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初代VTEC搭載エンジン

B16/1 
最終魚八
ー まだ頑 I,
車両代込み200
遊べるFFスポー
「あと1秒」を削る
ハート別セッティング集
栄光のレーシングストーリー

グループA/N1耐久／ワンメイクレース

B型エンジン搭載車は
モータースポーツ現役素

＿ イ`ブル ． 

五；．． ァ＊ル：、



詞道蒻代、燃輯代のこ、負饂のみで

あなたの匿車を
ホンダ車のチューニングでお困りの方…ホンダツインカムのハイテクニカルチューンをあ

なたもお気軽にオーダーしませんか。全国どこでもローダーで引き取り＆お届け致します。

チューニング、メンテナンス等の作業でお車をお預りする場合は代車をこ用意いたします。









僕に数多くの王座を
もたらしてくれたエンジン

B
型
エ
ン
ジ
ン
は
、
ボ
ク
に
と
っ
て
特
別
な
想
い

が
詰
ま
っ
た
ユ
ニ
ッ
ト
。
低
速
ト
ル
ク
は
そ
こ
そ
こ
だ

け
ど
、
高
速
カ
ム
に
切
り
替
わ
っ
て
か
ら
の
加
速
は
、

あ
ま
り
に
も
セ
ン
セ
ー
シ
ョ
ナ
ル
で
驚
き
を
隠
せ
な

か
っ
た
。
そ
し
て
な
に
よ
り
も
、
ボ
ク
が
レ
ー
シ
ン
グ

ド
ラ
イ
バ
ー
に
な
る
た
め
に
必
要
な
エ
ン
ジ
ン
だ
っ

た
と
言
っ
て
も
過
言
で
は
な
い
。

た
し
か

B
型
エ
ン
ジ
ン
搭
載
車
と
の
フ
ァ
ー
ス
ト

コ
ン
タ
ク
ト
は
、

E
F
8
だ
っ
た
は
ず
。
そ
の
年
は
全

日
本
ジ
ム
カ
ー
ナ
選
手
権
が
シ
リ
ー
ズ
戦
と
な
っ
た

と
き
で
、
ボ
ク
は
E
F
8
で
フ
ル
参
戦
し
、
初
め
て
の

シ
リ
ー
ズ
チ
ャ
ン
プ
を
獲
得
。
そ
し
て
同
じ
年
に
シ

ビ
ッ
ク
レ
ー
ス
と
N
1
耐
久
レ
ー
ス
ヘ
も
参
戦
し
は

じ
め
た
。
そ
れ
ぞ
れ
で

E
G
6
や

E
F
9
に
乗
っ
て

い
た
か
ら
、

1
9
9
2
年
か
ら

1
9
9
7
年
に
か
け

て
は
、
エ
ン
ト
リ
ー
す
る
レ
ー
ス
全
て
で

B
型
エ
ン

ジ
ン
搭
載
車
を
ド
ラ
イ
ブ
し
て
い
た
こ
と
に
な
る
。

な
か
で
も
F
1
の
前
座
と
し
て
鈴
鹿
で
開
催
さ
れ
た

シ
ビ
ッ
ク
レ
ー
ス
に
優
勝
し
た
こ
と
は
、
忘
れ
ら
れ

な
い
想
い
出
。
今
思
う
と
、
そ
の
経
験
が
な
け
れ
ば

プ
ロ
の
レ
ー
シ
ン
グ
ド
ラ
イ
バ
ー
に
な
っ
て
い
な

か
っ
た
か
も
し
れ
な
い
。

だ
か
ら
そ
れ
ぞ
れ
の
ク
ル
マ
に
思
い
入
れ
が
あ

る
。
例
え
ば
、

E
F
8
の
コ
ー
ナ
リ
ン
グ
性
能
は
特

別
だ
っ
た
し
、

E
G
6
の
高
い
ト
ラ
ク
シ
ョ
ン
は
大

き
な
武
器
に
な
っ
た
。

D
C
2
で
は
デ
フ
が
保
た
な

く
て
、
イ
ニ
シ
ャ
ル
ト
ル
ク
を
4
0
k
g
I
m
に
設
定
し
て

い
た
こ
と
も
あ
っ
た
。
ま
さ
に

B
型
エ
ン
ジ
ン
の
誕

生
と
と
も
に
レ
ー
ス
活
動
も
本
格
化
し
、
ド
ラ
イ

バ
ー
と
し
て
も
育
て
て
く
れ
た
、
ボ
ク
の
原
点
か
も

し
れ
な
い
。

レーシングドライバー

山野哲也

5
 



レ -ス の 魂 ヽ チ ュ - ・賣 ン グ に 宿 る
B型エンジン搭載シビックほど、チューニングシーンと

レースが接近しているものはない。グループA、スーパー

耐久、シビックワンメイクレース…。 EF9の登場以来、無限

を筆頭に全国の辣腕チューナーやエンジニアが競い合い、

パフォーマンス向上を果たしてきた。

また、多くのチューナーはレーシングチームを立ち上げ、

自らの経験値を惜しげもなく商品開発に注ぎこみ、市場に

投入してきたのである。

「レースシーンから生まれた商品」という言葉がチューニン

グシーンではよく使われるが、エンジンパーツやエアロ、足

まわり等々、シビックやインテグラは、まさにレースシーン

と商品がリアルに一致していた稀有なベース車両と言える。

そして現在、中古車価格の低下から、改めてチューニン

グベースとして注目されているB型エンジン搭載車。今な

お、多くのパーツが選択できるわけだが、そこには、往年の

名レース名シーンで培った魂が宿っている…、そんなこと

を考えるだけでも、このマシンを所有し、このマシンを

チューニングする幸福感を得られるのではないだろうか。



----
訓⑫囀い罰如
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悶悶竺ご。強化オイルむプ ご悶悶悶且図塁悶認ti| 

l !11gA4悶竺jB：巴こ イバワーシンクルクラ乃KIT ◎ □26000•B16HOO | 

816A/B168/B18CバワーライナーKIT
¥126,00D !Ta,•m: n20.ooo '組付加工＆特殊ホーニンク含むj □11102-816-003 

B16A/B16B/818Cハイコンプ鍛造ビストンKIT
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2 1 名機 •B型エンジングラフィティ

'「 B16IB18繕載マシン
チューニンク最前線

22 Iひと目でチューニングPOINTがわかるレーダーチャート付き

B型シヒックバンテグラ
200~250万円実例集！！

”あと一秒を詰める
パート別チューニング
Partlタイヤサイズ別サーキット実走テスト

Part2足まわり強化チューン

Part3ブレーキバッドセッティング循

Part4 B型エンジンの吸排気チューン

PartSポディ強化のノウハウ

Part6駆動系チューンの基礎知識

エンジンバーツカタログ
7o I吸排気系パーツ

75 エンジンパーツ

82 コントロールパーツ

84 冷却系パーツ

87 駆動系パーツ

「ハイバーレブ」2010March Vol.148 

“"1R 亘
HONDA EK/EG/EFシピック

&DC/DBインテグラ

91 I 15万6000kmのDC2で指南する

性能回復へのチェックポイント10

94 I B型搭載マシン購入ガイド

足まわりバーツカタログ
100 サスペンションパーツ

106 剛性パーツ

109 ブレーキパーツ

114 I Racing History 

シピックパンテグラの栄光
125 1 サーキットガイド

129 I EK/DCインテリア分解マニュアル

142 Iレース参戦のススメ

155 I B型エンジン搭載マシンが得意な全国ショップガイド

158 I掲載メーカー＆ショップ 住所録

161 I B型情報館

162 I愛車を守るプロの技～セキュリティのススメ～

164 I B型エンジン搭載車の系譜

168 I B型エンジンと VTEC

エクステリア＆インテリア＆ホイールカタログ

lllustra出on/MasakazuTsuzuki 

170 Iェアロパーツ

176 ボディパーツ

181 ェクステリア＆インテリアパーツ

186 メーター

188 ホイール

，
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～名機の資質を磨き進化させる匠が感じ
B型エンジンの魅力～

市販の状態でレーシングエンジンさながらの機能と性能を持つB16/18エンジンを

モータースポーツで勝つために、ストリートで楽しむために、さらに進化させてきた

名機に魅せられた5人のチューナーが誦る、 B型エンジンの真価と楽しみかたをお伝えする

K-TECHエンジンサービス

河島誠氏

トップフューエル

平野泰司氏

ジェイズレーシング

梅原大吾氏



名倣たる ，，，` 

恥チューナーとしてはもちろん、自らステアリングを握るレーシングドライバーとしても

ホンダエンジンに心酔する市嶋氏が説く、 B型エンジンの名機と称される所以

そして、だからこそ、持って生まれた真の実力を「よく知って欲しい」と力説する

満たす
エンジン

「
い
い
エ
ン
ジ
ン
、
名
機
の
条
件
と
い
う
の
は
、

①
理

に
か
な
っ
た
設
計
、
②
工
作
・
量
産
精
度
の
高
さ
、

③
回
転
バ
ラ
ン
ス
の
よ
さ
、
結
局
こ
の
三
点
に
尽
き

る
ん
で
す
」
と
い
う
の
は
、
ご
存
知
ス
プ
ー
ン
の
総

帥
、
市
嶋
樹
氏
。

「B
型
エ
ン
ジ
ン
に
限
ら
ず
、
ホ
ン
ダ
の
エ
ン
ジ
ン
と

他
社
の
エ
ン
ジ
ン
を
乗
り
比
べ
て
み
る
と
、
ホ
ン
ダ

の
エ
ン
ジ
ン
は
、
他
社
製
よ
り
も
レ
ス
ポ
ン
ス
が
よ

か
っ
た
り
、
音
が
よ
か
っ
た
り
、
振
動
が
少
な
か
っ
た

り
、
と
い
う
違
い
が
あ
る
こ
と
は
、
実
感
し
て
も
ら

え
る
こ
と
で
し
ょ
う
。
問
題
は
な
ぜ
そ
う
し
た
違
い

が
生
じ
る
の
か
と
い
う
部
分
で
す
。
こ
れ
は
ま
ず
ホ

ン
ダ
の
エ
ン
ジ
ン
は
設
計
が
い
い
。
と
く
に
ブ
ロ
ッ

ク
や
ヘ
ッ
ド
な
ど
の
ス
タ
テ
ィ
ッ
ク
（
静
的
）
な
パ
ー

ツ
は
、
非
常
に
強
度
が
高
く
、
冷
却
な
ど
も
よ
く
考

え
ら
れ
た
作
り
に
な
っ
て
い
る
。
一
方
、
ピ
ス
ト
ン
や

コ
ン
ロ
ッ
ド
、
ク
ラ
ン
ク
シ
ャ
フ
ト
な
ど
の
ム
ー
ビ
ン

グ
パ
ー
ツ
は
、
軽
く
て
強
く
て
フ
リ
ク
シ
ョ
ン
が
少

な
く
で
き
て
い
る
。
ボ
ア
・
ス
ト
ロ
ー
ク
な
ど
の
基

本
的
な
レ
イ
ア
ウ
ト
も
、
よ
く
考
ス
ら
れ
て
い
る
。

そ
し
て
、
そ
の
よ
く
考
ス
ら
れ
た
図
面
ど
お
り
に
、

き
ち
ん
と
量
産
化
さ
れ
て
い
る
の
が
、
ホ
ン
ダ
の
エ

ン
ジ
ン
の
強
み
な
ん
で
す
よ
。
エ
ン
ジ
ン
の
設
計
図

と
い
う
の
は
、
（
ホ
ン
ダ
の
場
合
）
栃
木
や
和
光
の
研

究
所
で
図
面
に
起
こ
さ
れ
る
わ
け
で
す
が
、
実
際
に

エ
ン
ジ
ン
は
、
鈴
鹿
製
作
所
で
あ
っ
た
り
狭
山
製
作

所
で
作
ら
れ
て
い
る
わ
け
で
す
。
そ
の
図
面
と
製
品

と
の
差
が
極
め
て
小
さ
い
の
が
、
ホ
ン
ダ
エ
ン
ジ
ン

の
特
徴
な
ん
で
す
」

ピ
ス
ト
ン
と
ピ
ス
ト
ン
リ
ン
グ
、
あ
る
い
は
ピ
ス

ト
ン
リ
ン
グ
と
シ
リ
ン
ダ
ー
と
い
っ
た
も
の
の
間
に

は
、
理
想
的
な
ク
リ
ア
ラ
ン
ス
値
と
い
う
も
の
が
あ

る
。
し
か
し
、
鋳
造
や
削
り
だ
し
に
よ
っ
て
造
ら
れ

ホンダ車の専門ファクトリー、スプーンの代表取

締役。 1970年代から N360や S800でレー

スに参戦して以来、ホンダ車一筋40年。 1980

年代からは早くも海外のツーリングカーレースに

も出場し、 1988年、ホンダのスポーツ車種だ

けを対象にしたレース用パーツの開発・販売を行

う、スプーンを設立。 1990年代以降、国内で

はスーパー耐久をメインに積極的にレース活動を

展開し、シビック、インテグラ、 S2000などで

活躍。 2008年には NSXでマカオ GPにもチャ

レンジし、クラス 3位を獲得。ホンダ車のチュー

ニングをリードする大御所チューナーであると同

時に、 ドライバーとしても‘‘現役＂。「もっとホン

ダ車を知りたい」がモットー

た
数
百
個
の
パ
ー
ツ
が
、
す
べ
て
設
計
図
と
寸
分
た

が
わ
ぬ
と
い
う
こ
と
は
あ
り
え
な
い
の
で
、
設
計
者

は
あ
る
程
度
の
誤
差
を
あ
ら
か
じ
め
許
容
す
る
設
計

を
し
て
い
る
。
そ
れ
が
い
わ
ゆ
る
「
公
差
」
。
市
嶋
氏

は
そ
の
公
差
が
突
出
し
て
小
さ
い
の
が
、
ホ
ン
ダ
と

他
社
と
の
一
番
の
違
い
だ
と
い
う
。

「
加
工
精
度
、
工
作
精
度
を
よ
く
す
る
た
め
に
は
、
よ

り
優
秀
な
工
作
機
械
の
導
入
が
必
要
に
な
り
ま
す
。

つ
ま
り
お
金
が
か
か
る
わ
け
で
す
が
、
現
場
の
加
工

精
度
、
組
み
立
て
精
度
が
低
い
場
合
は
、
必
然
的
に

設
計
上
の
公
差
も
甘
く
な
り
、
い
い
加
減
な
図
面
に

な
り
が
ち
に
な
り
ま
す
。
他
社
の
エ
ン
ジ
ン
な
ど
は
、

現
場
の
レ
ベ
ル
に
合
わ
せ
て
い
る
の
で
、
図
面
上
の
精

度
も
た
か
が
知
れ
て
い
る
わ
け
で
す
が
、
ホ
ン
ダ
の

場
合
は
現
場
の
加
工
精
度
、
組
み
付
け
精
度
が
高
い

の
で
、
図
面
の
精
度
も
ハ
イ
ク
オ
リ
テ
ィ
な
ん
で
す
」

そ
の
精
度
の
高
さ
を
、
市
嶋
氏
の
指
摘
に
し
た
が
っ

て
具
体
的
に
見
て
い
く
こ
と
に
し
よ
う
。

ま
ず
は
シ
リ
ン
ダ
ー
ブ
ロ
ッ
ク
か
ら
。

B
型
エ
ン

ジ
ン
の
シ
リ
ン
ダ
ー
ブ
ロ
ッ
ク
は
、
ア
ル
ミ
の
鋳
物

で
で
き
て
い
る
が
、
表
面
の
鋳
肌
が
驚
く
ほ
ど
き
れ

い
に
仕
上
が
っ
て
い
る
。
そ
し
て
肝
心
の
シ
リ
ン

ダ
ー
の
内
壁
は
、
飛
び
抜
け
て
き
れ
い
で
、
オ
イ
ル

が
ス
ム
ー
ズ
に
下
り
て
く
る
。

次
に
ピ
ス
ト
ン
。

B
型
の
ピ
ス
ト
ン
は
、
ス
カ
ー
ト

部
に
モ
リ
ブ
デ
ン
コ
ー
ト
が
施
さ
れ
て
い
て
、
擦
動

抵
抗
を
低
減
し
て
い
る
。
こ
の
モ
リ
ブ
デ
ン
コ
ー
ト

は
、
よ
く
見
る
と
波
状
に
な
っ
て
い
て
、
と
こ
と
ん
フ

リ
ク
シ
ョ
ン
を
減
ら
す
工
夫
を
し
て
い
る
こ
と
が
よ

く
わ
か
る
。
ま
た
ピ
ス
ト
ン
リ
ン
グ
も
薄
い
。
コ
ン

ロ
ッ
ド
も
長
め
で
、
連
拝
比
も
大
き
め
な
の
で
、
ピ

ス
ト
ン
の
横
振
れ
が
小
さ
く
、
振
動
や
フ
リ
ク
シ
ョ

ン
も
小
さ
く
、
そ
の
分
、
ピ
ス
ト
ン
も
小
さ
く
で
き

株式会社スプーン

代表取締役

市嶋樹氏

ff 03-3220-3411 

http://www.spoon.jp/ 

Photos/Makoto Inoue 

Text/Ryuta Fujita 
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HONDAチェーナー
かく語りき

アルミブロックの B型エンジンは、燃焼による高温とピストンの往復運動による摩擦に

耐えるため、鋳鉄のシリンダーライナーが内側に入っている。その鉄とアルミの接面は表

面積が広い波状で、鉄とアルミの膨張率の違いによって支障が出ないよう工夫されている

本体がアルミで、シリンダーライナーが鋳鉄という B型のブロックに合わせて、ガスケッ

トも内側と外側で厚さの異なる板を中央で溶接。ホンダ車以外では考えられないクオリ

ティだ

純正の新品のピストン。スカー ト部に施され

ているモリブデンコ ーティングが、波状に

なっているのがわかる。なんとビストンリン

グの溝も波状加工が取り入れられている。ち

なみに、こうしたムービンクバーツの重量を

0.2g以内に合わせるのがスプーンの基準

T戸'―

!． i 
パルブステムとガイドの部分は、隙間があっ

てはいけないし、クリアランスが狭すぎても

擦動抵抗が大きくなる。高精度の B型は他

C 社のエンジンの約半分のフ リクションに仕上

がっている

て
、
コ
ン
ロ
ッ
ド
も
細
く
、
軽
い
も
の
に
で
き
る
。
コ

ン
ロ
ッ
ド
の
ス
モ
ー
ル
エ
ン
ド
に
ブ
ッ
シ
ュ
（
金
属
製
）

が
な
い
の
も
B
型
エ
ン
ジ
ン
の
特
徴
（
そ
の
分
肉
厚

で
強
度
が
あ
る
）
。

「
シ
リ
ン
ダ
ー
だ
っ
て
ピ
ス
ト
ン
だ
っ
て
、
一
般
ユ
ー

ザ
ー
の
皆
さ
ん
は
真
円
だ
と
思
っ
て
い
る
だ
ろ
う
け

れ
ど
、
ピ
ス
ト
ン
の
吸
気
側
は
混
合
気
で
冷
や
さ
れ
、

排
気
側
は
高
熱
の
排
気
に
晒
さ
れ
る
の
で
、
そ
う
し

た
熱
の
影
響
を
受
け
た
と
き
に
ク
リ
ア
ラ
ン
ス
が
最

適
に
な
る
よ
う
、
冷
間
時
に
は
楕
円
に
作
ら
れ
て
い

る
ん
で
す
。
そ
う
し
た
精
度
も
ホ
ン
ダ
は
抜
群
な
ん

で
す
。
ヘ
ッ
ド
ま
わ
り
で
は
、
ま
ず
カ
ム
ホ
ル
ダ
が
強

度
の
あ
る
立
派
な
も
の
で
、
カ
ム
ま
わ
り
の
潤
滑
も

非
常
に
よ
く
考
え
ら
れ
て
い
る
。
カ
ム
の
下
に
は

ロ
ッ
カ
ア
ー
ム
が
あ
り
ま
す
が
、
こ
の
ロ
ッ
カ
ア
ー
ム

に
微
妙
な
オ
フ
セ
ッ
ト
が
つ
い
て
い
て
、
バ
ル
ブ
が

コ
ッ
タ
ー
と
と
も
に
押
さ
れ
る
こ
と
で
回
転
し

(
7
0
0
0
回
転
で
、
約
1
分
間
で
1
周
）
、
自
動
的
に

バ
ル
ブ
カ
ッ
ト
の
役
割
を
す
る
こ
と
で
、
バ
ル
ブ
と

バ
ル
ブ
シ
ー
ト
と
の
密
着
度
を
高
め
て
い
る
。
バ
ル

ブ
と
バ
ル
ブ
ガ
イ
ド
の
擦
動
抵
抗
も
、
他
社
の
エ
ン

ジ
ン
の
半
分
ぐ
ら
い
に
納
ま
っ
て
い
て
、
高
回
転
で

も
優
れ
た
追
従
性
を
発
揮
し
て
い
る
。
も
う
ひ
と
つ

い
え
ば
、

B
型
エ
ン
ジ
ン
は
バ
ル
ブ
ス
プ
リ
ン
グ
の

レ
ー
ト
が
意
外
に
低
い
ん
で
す
。
高
回
転
エ
ン
ジ
ン

1
1
強
化
バ
ル
ブ
ス
プ
リ
ン
グ
と
い
う
イ
メ
ー
ジ
が
あ

る
か
も
し
れ
ま
せ
ん
が
、
バ
ル
ブ
ス
プ
リ
ン
グ
が
固

い
と
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
と
一
緒
で
バ
ル
ブ
の
動
き
が

悪
く
な
る
し
、
ス
プ
リ
ン
グ
の
反
力
で
エ
ン
ジ
ン
パ

ワ
ー
も
喰
わ
れ
て
回
転
が
重
た
く
な
っ
て
し
ま
う
ん

で
す
よ
。
ホ
ン
ダ
の
場
合
、
そ
れ
を
柔
ら
か
く
し
て

よ
く
動
く
よ
う
に
し
て
、
そ
の
分
ツ
イ
ン
ス
プ
リ
ン

グ
で
高
回
転
化
に
対
応
し
て
い
る
ん
だ
か
ら
賢
い
よ

ね
。
ホ
ン
ダ
の
場
合
、

N
C
エ
ン
ジ
ン
も
優
秀
だ
っ
た

と
思
う
け
ど
、

N
C
の
頃
は
ま
だ
原
理
・
原
則
の
段

階
に
と
ど
ま
っ
て
い
て
、
そ
の
優
れ
た
思
想
を
工
業

製
品
と
し
て
反
映
で
き
た
の
は
、
こ
の
B
型
か
ら
と

い
っ
て
い
い
で
し
ょ
う
。
世
間
で
は
、

B
型
I
I
V
T
E

C
と
い
う
イ
メ
ー
ジ
が
強
い
か
も
し
れ
ま
せ
ん
が
、

私
は
V
T
E
C
以
前
に
こ
れ
ま
で
語
っ
て
き
た
よ
う

な
、
エ
ン
ジ
ン
の
基
本
に
も
っ
と
注
目
し
て
も
ら
い

た
い
と
思
っ
て
い
ま
す
。
テ
レ
ビ
に
例
え
れ
ば
、

V
T

E
C
の
あ
る
な
し
は
、
白
黒
テ
レ
ビ
か
カ
ラ
ー
テ
レ

ビ
か
と
い
う
よ
う
な
違
い
で
あ
っ
て
、
ま
ず
テ
レ
ビ

と
し
て
よ
く
な
い
も
の
を
カ
ラ
ー
に
し
て
も
、
決
し

て
よ
く
は
な
ら
な
い
は
ず
で
す
。

B
型
は
、
ま
ず
優

れ
た
設
計
が
あ
っ
て
、
そ
れ
を
図
面
ど
お
り
製
品
化

す
る
技
術
が
あ
っ
た
か
ら
こ
そ
、
回
転
し
た
り
往
復

運
動
し
た
と
き
の
ダ
イ
ナ
ミ
ッ
ク
な
バ
ラ
ン
ス
が
ず

ば
抜
け
て
い
い
ん
で
す
よ
。
だ
か
ら
ホ
ン
ダ
の
エ
ン

ジ
ン
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
は
難
し
い
ん
で
す
。
ク
ラ
ン

ク
ひ
と
つ
と
っ
て
も
フ
ロ
ン
ト
の
プ
ー
リ
ー
か
ら
ク

ラ
ッ
チ
カ
バ
ー
ま
で
、
一
体
と
な
っ
て
バ
ラ
ン
シ
ン
グ

さ
れ
て
い
る
の
で
、
単
品
で
良
さ
そ
う
な
パ
ー
ツ
を

ポ
ン
と
つ
け
て
も
、
全
体
と
し
て
エ
ン
ジ
ン
が
よ
く

な
る
か
と
い
う
と
、
そ
う
い
う
も
ん
で
は
な
い
ん
で

す
。
だ
か
ら
い
ま
B
型
搭
載
車
の
乗
っ
て
い
る
ユ
ー

ザ
ー
で
、
も
う
少
し
パ
ワ
ー
が
ほ
し
い
と
い
う
人
は
、

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の
前
に
リ
ビ
ル
ド

(
0
/
H
)
を
し
て
、

真
の
B
型
の
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
を
知
っ
て
ほ
し
い
」

そ
う
い
っ
て
、
市
嶋
氏
は
ち
ょ
う
ど
0
/
H
の
た

め
に
バ
ラ
し
て
い
た
10
万
km
走
行
の
B
型
エ
ン
ジ
ン

を
見
せ
て
く
れ
た
。

10
万
km
と
い
っ
て
も
そ
の
エ
ン

ジ
ン
は
非
常
に
き
れ
い
で
、
消
耗
し
て
い
る
の
は
ピ

ス
ト
ン
リ
ン
グ
の
角
と
、
ピ
ス
ト
ン
の
ス
カ
ー
ト
の

コ
ー
テ
ィ
ン
グ
面
ぐ
ら
い
。
シ
リ
ン
ダ
ー
側
は
驚
く

ほ
ど
磨
耗
が
な
く
内
壁
の
ク
ロ
ス
ハ
ッ
チ
が
残
っ
て

い
た
ほ
ど
。
こ
れ
も
ア
ル
ミ
の
ブ
ロ
ッ
ク
と
鉄
の
ス

リ
ー
ブ
の
結
合
部
が
凝
っ
て
い
て
、
熱
交
換
率
を
良

く
し
、
強
度
を
出
し
て
い
る
お
か
げ
だ
ろ
う
。
ち
な

み
に
ヘ
ッ
ド
ガ
ス
ケ
ッ
ト
も
ブ
ロ
ッ
ク
の
熱
膨
張
に

合
わ
せ
て
、
内
側
と
外
側
で
異
な
る
も
の
を
レ
ー

ザ
ー
溶
接
し
て
使
っ
て
い
る
。

「こ
の
状
態
を
み
る
と
、
ブ
ロ
ー
バ
イ
は
少
々
増
え
て

き
て
い
る
だ
ろ
う
け
ど
、
オ
イ
ル
管
理
さ
え
し
っ
か

り
し
て
い
れ
ば
、
壊
れ
る
心
配
は
ま
っ
た
く
な
い
。
で

も
、
い
ま
な
ら
ピ
ス
ト
ン
と
ピ
ス
ト
ン
リ
ン
グ
の
交

換
ぐ
ら
い
で
済
む
け
れ
ど
、
さ
ら
に
消
耗
が
進
め
ば
、

シ
リ
ン
ダ
ー
の
加
工
ま
で
必
要
に
な
る
か
も
し
れ
な

い
。
そ
う
い
う
こ
と
を
考
え
る
と
、

10
万
km
と
い
う

の
は
ひ
と
つ
の
い
い
目
安
だ
と
思
う
。

ウ
チ
の
場
合
、
シ
リ
ン
ダ
ー
の
平
面
度
、
直
角
度
、

垂
直
度
の
チ
ェ
ッ
ク
や
、
ピ
ス
ト
ン
や
コ
ン
ロ
ッ
ド
の

重
量
チ
ェ
ッ
ク
、
ク
ラ
ン
ク
の
バ
ラ
ン
ス
チ
ェ
ッ
ク
な

ど
を
行
っ
て
、
ピ
ス
ト
ン
な
ら
ピ
ス
ト
ン
単
品
で
は

な
く
、
コ
ン
ロ
ッ
ド
な
ど
と
組
み
合
わ
さ
っ
た
状
態

で
、
重
量
が
揃
う
よ
う
に
し
て
い
く
わ
け
で
す
。
そ

う
し
た
こ
と
を
き
ち
ん
と
測
定
し
、
揃
え
て
い
く
下

準
備
が
肝
心
な
ん
で
す
。
そ
の
と
き
量
産
エ
ン
ジ
ン

の
公
差
が
、

3
1
4
gだ
と
し
た
ら
、
ウ
チ
で
は
2
g

以
下
に
揃
え
る
。
そ
れ
が
秘
密
と
い
え
ば
秘
密
で

す
。
で
も
そ
う
し
た
こ
と
が
、
ど
う
影
響
す
る
か
ご

存
知
で
す
か
？
エ
ン
ジ
ン
チ
ュ
ー
ン
っ
て
、
た
し
か

に
花
が
あ
っ
て
魅
力
的
な
こ
と
な
ん
で
す
が
、
ユ
ー

ザ
ー
の
皆
さ
ん
に
は
、
そ
の
前
に
B
型
エ
ン
ジ
ン
の

素
性
を
よ
く
知
っ
て
い
た
だ
き
た
い
で
す
ね
。
す
べ

て
は
知
る
こ
と
か
ら
始
ま
る
と
い
う
の
が
、
私
の
持

論
で
す
」

13 



官能的な吹け上がリをもたらす
ラムダ比しここだわる

レースエンジニアとしてホンダエンジンの極限性能を追求するなかで蓄積された経験値と

ロジカルな発想をベースに、エンドユーザーむけにスベシャルエンジンを提供する

K-TECH河島氏が教えるB型エンジンの特性と、長く楽しむためのアドバイス

ホ
ン
ダ
の
、
そ
れ
も
エ
ン
ジ
ン
だ
け
を
手
掛
け
る

ス
ペ
シ
ャ
リ
ス
ト
、

Kー

T
E
C
H
代
表
の
河
島
誠

氏
。
も
と
も
と
無
限
に
お
い
て
レ
ー
シ
ン
グ
エ
ン
ジ

ン
の
組
み
立
て
や
マ
ネ
ー
ジ
メ
ン
ト
に
関
わ
っ
て
い

た
と
い
う
キ
ャ
リ
ア
を
持
つ
河
島
氏
だ
け
に
、

K
I
T
E
C
H
と
し
て
独
立
し
た
後
も
、
ホ
ン
ダ
エ
ン

ジ
ン
だ
け
に
こ
だ
わ
り
つ
づ
け
る
の
は
、
ご
く
ご
く

自
然
な
行
動
。
も
ち
ろ
ん
現
在
の
タ
ー
ゲ
ッ
ト
は
ス

ト
リ
ー
ト
カ
ー
で
あ
り
、
そ
の
主
流
が
B
型
エ
ン
ジ

ン
で
あ
る
こ
と
も
、
ま
た
自
然
な
流
れ
だ
。

そ
ん
な
河
島
氏

(
K
I
T
E
C
H
)
に
入
庫
す
る
エ

ン
ジ
ン
、

B
1
6
A
が
急
増
中
な
の
だ
と
い
う
。

「
ウ
チ
は
エ
ン
ジ
ン
単
体
で
送
っ
て
も
ら
っ
て
、
そ
れ

を
元
に
オ
ー
バ
ー
ホ
ー
ル
や
プ
ラ
ス
ア
ル
フ
ア
の

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
を
す
る
の
で
、
ど
ん
な
車
両
に
搭
載

さ
れ
て
い
る
エ
ン
ジ
ン
か
は
分
か
ら
な
い
の
で
す
が
、

最
近
本
当
に
B
1
6
A
が
増
え
て
い
て
驚
き
ま
す
。
年

式
を
考
え
れ
ば
最
低
で
も
10
万
krn
は
走
っ
て
い
る
で

し
ょ
う
か
、
も
う
ド
ロ
ド
ロ
の
状
態
で
す
よ
」
と
苦
笑

し
な
が
ら
、
こ
の
と
こ
ろ
B
1
6
A
の
オ
ー
バ
ー
ホ
ー

ル
が
増
え
て
い
る
こ
と
が
嬉
し
そ
う
な
様
子
。
た
し

か
に
B
1
6
A
に
こ
だ
わ
っ
て
、
け
っ
し
て
安
く
は
な

い
コ
ス
ト
を
か
け
て
kー

T
E
C
H
で
オ
ー
バ
ー
ホ
ー

ル
し
よ
う
と
い
う
熱
意
の
あ
る
オ
ー
ナ
ー
が
多
い
の

で
あ
れ
ば
ホ
ン
ダ
エ
ン
ジ
ン
の
好
き
な
人
間
と
し
て

は
好
意
を
持
つ
の
は
当
然
だ
ろ
う
。
し
か
も
、
お
そ

ら
く
E
F
.
E
G
型
の
シ
ビ
ッ
ク
や
C
R
I
X
に
搭
載

さ
れ
て
い
た
だ
ろ
う
B
1
6
A
が
河
島
氏
の
手
を
離

れ
、
ふ
た
た
び
エ
ン
ジ
ン
ル
ー
ム
に
収
ま
る
と
き
、
そ

の
ボ
デ
ィ
が
ピ
カ
ピ
カ
に
磨
か
れ
て
い
る
こ
と
も
容

易
に
想
像
で
き
る
。
そ
こ
に
は
エ
ン
ジ
ン
を
ブ
ン
ブ

ン
と
回
す
だ
け
で
楽
し
か
っ
た
頃
が
思
い
出
さ
れ
る

と
い
え
る
の
か
も
し
れ
な
い
。

そ
ん
な
B
型
エ
ン
ジ
ン
を
評
し
て
、
河
島
氏
は

「組
む
の
が
ラ
ク
な
エ
ン
ジ
ン
。
そ
れ
は
手
が
抜
け
る

と
い
う
意
味
じ
ゃ
な
い
。
た
し
か
に

V
T
E
C
機
構

は
複
雑
か
も
し
れ
な
い
け
れ
ど
、
基
本
に
忠
実
な
工

ン
ジ
ン
だ
か
ら
変
わ
っ
た
作
業
は
い
ら
な
い
し
、
ア

ク
ロ
バ
テ
ィ
ッ
ク
な
組
み
付
け
も
な
い
。
な
に
よ
り

丈
夫
な
の
が
い
い
。
エ
ン
ジ
ン
の
オ
ー
バ
ー
ホ
ー
ル

時
に
は
パ
ー
ツ
の
再
利
用
が
可
能
か
ど
う
か
、
カ
ム

や
ク
ラ
ン
ク
の
歪
み
を
計
測
す
る
け
れ
ど
、
い
ず
れ

も
曲
が
っ
て
い
て
使
え
な
い
こ
と
は
ほ
と
ん
ど
な
い
。

だ
か
ら
ク
ラ
ン
ク
メ
タ
ル
に
つ
い
て
も
大
抵
の
場
合

が
再
利
用
で
き
る
。
メ
タ
ル
を
再
利
用
す
る
と
い
う

と
心
配
す
る
か
も
し
れ
な
い
が
、
ク
ラ
ン
ク
シ
ャ
フ

ト
と
メ
タ
ル
の
間
に
は
常
に
油
膜
が
あ
る
わ
け
で
、

ま
た
歪
み
が
な
い
と
い
う
こ
と
は
、
そ
の
ク
リ
ア
ラ

ン
ス
が
保
た
れ
て
い
る
と
い
う
こ
と
。
で
あ
れ
ば
、
わ

ざ
わ
ざ
メ
タ
ル
を
変
え
る
よ
り
も
、
相
性
の
い
い
従

来
使
っ
て
い
た
メ
タ
ル
を
そ
の
ま
ま
使
う
の
が
合
理

的
か
つ
自
然
な
判
断
。
ま
た
タ
イ
プ
R
用
の
B
1
6
B

と
B
1
8
C
I
R
に
つ
い
て
は
コ
ン
ロ
ッ
ド
ボ
ル
ト
の
締

め
付
け
管
理
が
ト
ル
ク
値
で
は
な
く
伸
び
量
に
な
っ

て
い
る
の
は
市
販
エ
ン
ジ
ン
と
し
て
は
異
例
。
さ
ら

に
ク
ラ
ン
ク
キ
ャ
ッ
プ
が
高
剛
性
の
期
待
で
き
る
ブ

リ
ッ
ジ
タ
イ
プ
と
な
っ
て
い
る
の
に
は
驚
か
さ
れ
た
」

と
B
型
エ
ン
ジ
ン
全
般
の
好
印
象
と
ス
ペ
ッ
ク
R
系

の
軸
ま
わ
り
に
お
け
る
歪
み
の
少
な
さ
や
こ
だ
わ
り

を
評
価
す
る
。
と
は
い
え
B
型
エ
ン
ジ
ン
は
ブ
ロ
ッ

ク
上
面
が
開
放
さ
れ
た
構
造
の
オ
ー
プ
ン
デ
ッ
キ
ゆ

え
に
シ
リ
ン
ダ
ー
の
歪
み
を
指
摘
す
る
声
も
少
な
く
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エンジンスタンドに固定された 8168のブロック。写真手前の丸い

棒が固定されている部分からわずかに上にはみ出している分だけ、

816Aよりもエンジンブロックが高くなっている。これは「設計段

階からラムダ比を稼ごうとしていたことの表れ」とは河島氏の弁

インタビューにおいて「クランクキャップがブリッジ状につながっ

ているのは驚いた」と河島氏が言っているのは、この写真で確認で

きる。こうしてクランクキャップをつなぐことで回転軸をしっかり

と固定しようというのは高回転を意識したゆえの工夫だ

回転軸がしっかりしているエンジンなのでシリンダー壁のトラブル

も少ない。この写真のように少々引掻いたようなキスが入っていて

も「経験的にいって指でなぞって段差を感じないレベルであれば問

題なく再利用できる」というほどタフさも持つシリンダーだ

な
い
。
そ
の
点
に
つ
い
て
は
、
ど
の
よ
う
に
捉
え
て
い

る
の
だ
ろ
う
か
。

「
た
し
か
に
シ
リ
ン
ダ
ー
ボ
ア
の
変
形
は
B
型
エ
ン

ジ
ン
の
オ
ー
バ
ー
ホ
ー
ル
で
は
注
意
す
べ
き
点
の
ひ

と
つ
。
実
際
、
計
測
す
る
と
ボ
ア
は
ピ
ス
ト
ン
の
側

圧
が
か
か
る
横
方
向
（
エ
ン
ジ
ン
搭
載
状
態
で
見
た

と
き
の
前
後
方
向
）
に
拡
が
っ
て
い
て
、
そ
の
歪
み
は

5
0
μ
m
以
上
に
な
る
こ
と
も
あ
る
。
た
だ
、
こ
れ
に
つ

い
て
は
歪
み
続
け
る
と
い
う
の
で
は
な
く
、
初
期
段

階
で
一
気
に
歪
ん
で
、
あ
る
程
度
ま
で
変
形
す
る
と

落
ち
着
く
傾
向
に
あ
る
と
考
え
て
い
る
。
デ
ー
タ
を

取
っ
た
わ
け
で
は
な
い
の
で
、
変
形
の
落
ち
着
く
具

体
的
な
走
行
距
離
は
明
示
で
き
な
い
け
れ
ど
、
経
験

値
的
に
い
う
な
ら
ば
4
5
5
万
km
走
っ
た
先
は
ほ
と

ん
ど
歪
ま
な
い
」
と
い
う
。
だ
か
ら
こ
そ
10
万
km
を

過
ぎ
た
あ
た
り
に
オ
ー
バ
ー
ホ
ー
ル
を
実
施
し
て
、

シ
リ
ン
ダ
ー
を
ボ
ー
リ
ン
グ
・
ホ
ー
ニ
ン
グ
す
る
こ

と
で
歪
み
を
修
正
す
れ
ば
、
B
型
エ
ン
ジ
ン
本
来
の

魅
力
を
取
り
戻
せ
る
と
い
う
わ
け
だ
。
そ
の
と
き
に

オ
ー
バ
ー
サ
イ
ズ
ピ
ス
ト
ン
を
入
れ
る
の
だ
が
「
同

時
に
面
研
な
ど
に
よ
り
圧
縮
を
上
げ
た
い
と
い
う
リ

ク
エ
ス
ト
も
あ
り
ま
す
が
、
ラ
イ
フ
を
重
視
す
る
な

ら
圧
縮
比
は
上
げ
な
い
ほ
う
が
い
い
」
と
河
島
氏
の

ア
ド
バ
イ
ス
。

B
1
6
A
を
は
じ
め
と
す
る
エ
ン
ジ
ン

で
は
パ
ワ
ー
を
求
め
る
よ
り
も
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
を
重

視
し
た
ほ
う
が
よ
さ
そ
う
だ
。

さ
て
、
さ
き
ほ
ど
河
島
氏
の
口
か
ら
『
側
圧
』
と
い

う
言
葉
が
発
せ
ら
れ
た
。
こ
れ
は
ピ
ス
ト
ン
の
往
復

運
動
時
に
シ
リ
ン
ダ
ー
壁
に
対
し
て
発
生
す
る
圧
力

の
こ
と
で
リ
ン
グ
な
ど
に
よ
る
フ
リ
ク
シ
ョ
ン
と
は

異
な
る
、
純
粋
に
設
計
か
ら
考
え
ら
れ
る
圧
力
の
こ

と
。
そ
も
そ
も
レ
シ
プ
ロ
エ
ン
ジ
ン
は
往
復
運
動
を

ク
ラ
ン
ク
シ
ャ
フ
ト
で
回
転
運
動
に
し
て
い
る
わ
け

で
、
ピ
ス
ト
ン
と
ク
ラ
ン
ク
シ
ャ
フ
ト
を
つ
な
ぐ
コ

ン
ロ
ッ
ド
の
角
度
は
常
に
動
い
て
い
る
。
具
体
的
に

い
え
ば
ピ
ス
ト
ン
が
一
番
上
に
あ
る
状
態
（
上
死
点
）

と
一
番
下
に
あ
る
状
態
（
下
死
点
）
で
は
真
っ
直
ぐ
に

な
っ
て
い
る
が
、
真
ん
中
の
位
置
で
は
大
き
く
角
度

が
つ
く
。
仮
に
コ
ン
ロ
ッ
ド
を
ピ
ス
ト
ン
を
引
っ
張
る

カ
の
方
向
だ
と
思
ス
ば
、
斜
め
に
な
っ
て
い
る
と
き

に
は
横
方
向
へ
の
力
が
発
生
す
る
こ
と
が
想
像
で
き

る
は
ず
。
こ
れ
が
側
圧
を
生
み
出
す
原
因
で
、
レ
シ

プ
ロ
エ
ン
ジ
ン
で
は
不
可
避
で
あ
る
。
ま
た
側
圧
が

大
き
い
と
回
せ
ば
回
す
ほ
ど
不
利
に
な
る
わ
け
で
、

高
回
転
型
エ
ン
ジ
ン
で
あ
れ
ば
側
圧
の
低
減
は
設
計

段
階
か
ら
考
慮
す
べ
き
重
要
な
ポ
イ
ン
ト
と
な
る
。

そ
の
側
圧
を
減
ら
す
方
法
は
コ
ン
ロ
ッ
ド
の
最
大
角

度
を
ゆ
る
く
す
る
こ
と
。
そ
の
た
め
に
は
コ
ン
ロ
ッ

ド
を
で
き
る
だ
け
長
く
す
れ
ば
い
い
。
実
際
、
コ
ン

ロ
ッ
ド
長
を
ク
ラ
ン
ク
回
転
半
径
で
割
っ
た
数
字
を

ラ
ム
ダ
比
（
連
拝
比
）
と
い
っ
て
エ
ン
ジ
ン
設
計
で
は

重
要
な
数
値
と
し
て
位
置
つ
け
ら
れ
て
い
る
し
、
ま

た
河
島
氏
が
こ
だ
わ
っ
て
い
る
の
も
ラ
ム
ダ
比
で
あ

る。「
ラ
ム
ダ
比
を
稼
ぐ
に
は
コ
ン
ロ
ッ
ド
を
長
く
す
る
、

す
な
わ
ち
エ
ン
ジ
ン
ブ
ロ
ッ
ク
高
を
伸
ば
す
こ
と
に

な
り
ま
す
。

B
型
エ
ン
ジ
ン
で
い
え
ば
シ
ビ
ッ
ク
タ

イ
プ
R
の
B
1
6
B
で
B
1
8
C
と
同
じ
ブ
ロ
ッ
ク
を

使
っ
て
い
る
の
は
、
こ
の
ラ
ム
ダ
比
を
稼
ぐ
た
め
。
そ

の
数
値
は
B
型
エ
ン
ジ
ン
で
比
較
す
れ
ば
次
の
よ
う

に
な
り
ま
す
。

B
1
6
B
|
3
.
6
9
0
 

B
1
6
A
|
3
.
4
7
0
 

B
1
8
C
北

3
.
1
6
3

こ
の
ラ
ム
ダ
比
は
大
き
い
ほ
ど
側
圧
が
小
さ
い
こ
と

を
示
し
ま
す
か
ら
、
見
て
の
通
り
B
1
6
B
は
圧
倒
的

に
高
回
転
で
有
利
な
こ
と
が
わ
か
り
ま
す
。
わ
ざ
わ

ざ
ブ
ロ
ッ
ク
高
を
稼
い
だ
の
に
は
、
こ
う
し
た
理
由

が
あ
る
わ
け
で
、
そ
う
し
た
設
計
思
想
を
鑑
み
れ
ば
、

ス
ト
ロ
ー
ク
を
変
え
る
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
に
よ
る
排
気

量
ア
ッ
プ
は
、
た
し
か
に
パ
ワ
ー
は
稼
げ
る
か
も
し

れ
ま
せ
ん
が
、
ラ
ム
ダ
比
を
考
慮
し
た
視
点
で
見
れ

ば、

B
型
エ
ン
ジ
ン
ら
し
い
高
回
転
の
よ
さ
を
ス
ポ

イ
ル
す
る
面
が
あ
る
こ
と
も
ユ
ー
ザ
ー
に
は
知
っ
て

い
た
だ
き
た
い
で
す
ね
」
と
河
島
氏
。

さ
て
、
こ
う
し
て
ラ
ム
ダ
比
に
よ
る
素
性
で
い
え

ば
B
1
6
B
の
優
位
性
は
明
ら
か
で
、
そ
の
点
を
高
く

評
価
す
る
河
島
氏
だ
が
、
そ
れ
だ
け
で
終
わ
ら
な
い

の
が
エ
ン
ジ
ン
ス
ペ
シ
ャ
リ
ス
ト
と
し
て
の
気
概
゜

な
ん
と
B
1
8
C
の
ラ
ム
ダ
比
を
改
善
す
る
た
め
に
専

用
に
ピ
ス
ト
ン
・
コ
ン
ロ
ッ
ド
を
開
発
し
て
い
る
の

だ
。
そ
れ
が

「kー

T
E
C
H
S
p
_
I
-
と
呼
ば
れ
る

キ
ッ
ト
だ
。
そ
も
そ
も
は
B
1
6
B
の
コ
ン
ロ
ッ
ド
を

流
用
で
き
る
よ
う
に
名
門
オ
メ
ガ
社
に
オ
ー
ダ
ー
し

た
軽
量
か
つ
ピ
ン
位
置
を
変
更
し
た
専
用
ピ
ス
ト
ン

が
用
意
さ
れ
て
い
た
が
、
現
在
で
は
中
心
間
距
離
を

1
4
2
.
8
m
m
と
B
1
6
B
用
コ
ン
ロ
ッ
ド
と
同
ス
ペ
ッ

ク
に
し
た
H
断
面
コ
ン
ロ
ッ
ド
も
ラ
イ
ン
ア
ッ
プ
さ

れ
て
い
る
。
こ
れ
に
よ
リ
フ
ム
ダ
比
は

B
1
8
C
S
P
I
I
北

3
.
2
7
5

へ
と
改
善
す
る
の
で
あ
る
。
と
は
い
っ
て
も
、
や
は

り
、
そ
も
そ
も
ス
ト
ロ
ー
ク
（
ク
ラ
ン
ク
半
径
）
が
短

い
B
1
6
エ
ン
ジ
ン
の
ラ
ム
ダ
比
に
は
敵
わ
な
い
。

「で
す
か
ら
、
な
お
さ
ら
B
1
6
B
で
あ
れ
ば
ス
ト
ロ
ー

ク
ア
ッ
プ
を
す
る
こ
と
な
く
、
そ
の
素
性
の
よ
さ
か

ら
く
る
高
回
転
へ
の
気
持
ち
イ
イ
吹
け
上
が
り
を
楽

し
ん
で
欲
し
い
。
そ
れ
が
B
型
エ
ン
ジ
ン
の
魅
力
で

す
」
と
河
島
氏
は
ま
と
め
て
く
れ
た
。

令

ラムダ比を決めるのはコンロッド

長とストローク（クランク半径）

の関係。写真右から B16B純正・

K-TECH SP-I （ともに中心間距

離＝142.8mm)• 818C純正（同

137.9mm)。コンロッドを長くする

には、ピン位置の巽なる専用ピス

トンが必要なのはいうまでもない

HONDAチェーナー
かく培りき

右がコンロッド延長に合わせた専

用ピストン。左が B18C-Rの純

正品。ピストントップを下にして

いる状態の写真だが、かなりピン

位置が変わっていることが理解で

きるだろう。また純正 406gに対

して 313g（ピストンピン含む）

と軽くなっているのも魅力だ
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エ
ン
ジ
ン
の
中
身
ま
で
手
を
入
れ
る
、
い
わ
ゆ
る

メ
カ
チ
ュ
ー
ン
を
考
を
る
よ
う
な
ヘ
ビ
ー
ユ
ー
ザ
ー

で
あ
れ
ば
『
戸
田
レ
ー
シ
ン
グ
j

と
い
う
名
前
を
耳
に

す
る
機
会
が
多
い
だ
ろ
う
。
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
や
G
T
マ

シ
ン
な
ど
レ
ー
シ
ン
グ
な
世
界
に
軸
足
を
置
く
戸
田

レ
ー
シ
ン
グ
が
生
み
出
す
ピ
ス
ト
ン
や
カ
ム
、
ク
ラ

ン
ク
な
ど
の
パ
ー
ツ
の
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
と
ク
オ
リ

テ
ィ
は
そ
れ
だ
け
知
ら
れ
て
い
る
。
そ
の
戸
田
レ
ー

レ
ー
ス
シ
ー
ン
で
の
経
験
か
ら

必
要
と
感
じ
た
バ
ー
ツ
を
開
発

シ
ン
グ
の
エ
ン
ジ
ン
開
発
プ
ロ
グ
ラ
ム
の
キ
ー
マ
ン

と
い
え
る
の
が
デ
ィ
レ
ク
タ
ー
の
島
田
武
男
氏
だ
。

入
社
以
来
27
年
に
渡
っ
て
エ
ン
ジ
ン
一
筋
に
経
験
を

重
ね
て
き
た
大
ベ
テ
ラ
ン
だ
。
そ
の
キ
ャ
リ
ア
に
お
い

て
、
ま
た
戸
田
レ
ー
シ
ン
グ
の
歴
史
に
お
い
て
ホ
ン

ダ
エ
ン
ジ
ン
と
の
関
係
は
浅
か
ら
ぬ
も
の
が
あ
る
。

た
と
え
ば
戸
田
レ
ー
シ
ン
グ
の
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ

3

マ
シ
ン
で
は
1
9
8
8年
か
ら
ホ
ン
ダ
（
無
限
）
エ
ン

ジ
ン
を
使
っ
て
い
る
し
、
ま
た
1
9
9
5
年
か
ら
販

売
し
て
い
る
F
4
用
エ
ン
ジ
ン
の
ベ
ー
ス
は
、
な
ん
と

B
1
8
C
を
ベ
ー
ス
と
し
た
も
の
だ
。
こ
の

F
4
ク
ラ

ス
で
は
戸
田
＋

B
型
エ
ン
ジ
ン
の
コ
ン
ビ
ネ
ー
シ
ョ

ン
は
最
強
と
い
え
る
成
績
を
残
し
て
い
る
。
た
だ
し

ベ
ー
ス
と
な
っ
て
い
る
の
は
イ
ン
テ
グ
ラ
タ
イ
プ
R

の
エ
ン
ジ
ン
で
は
な
く
、
標
準
グ
レ
ー
ド
に
搭
載
さ

れ
た
バ
ー
ジ
ョ
ン
。
そ
の
理
由
は
F
4
で
は
レ
ギ
ュ

レ
ー
シ
ョ
ン
に
よ
り
可
変
バ
ル
ブ
機
構
が
禁
止
さ
れ

て
い
る
か
ら
。
ま
た
25mm
径
リ
ス
ト
リ
ク
タ
ー
に
よ

る
吸
気
制
限
を
受
け
て
い
る
の
で
、
パ
ワ
ー
は
そ
れ

ほ
ど
で
は
な
く
、
ピ
ー
ク
値
で

1
7
5
p
s
/

6
7
8
o
r
p
m
と
な
っ
て
い
る
そ
う
。
な
お

2
0
1
0
年
か
ら
の
新
レ
ギ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
に
対
応

し
て
ベ
ー
ス
エ
ン
ジ
ン
は
現
行
シ
ビ
ッ
ク
な
ど
に
搭

載
さ
れ
る
K
2
0
A
型
へ
と
ス
イ
ッ
チ
さ
れ
る
が
、
い

ず
れ
に
し
て
も
ホ
ン
ダ
エ
ン
ジ
ン
と
戸
田
レ
ー
シ
ン

グ
の
関
係
が
深
い
こ
と
は
理
解
で
き
よ
う
。
ま
た

1
9
9
6
年
に
は
F
3
用
と
し
て
B
1
8
C
を
ベ
ー
ス

と
し
た
エ
ン
ジ
ン
に
携
わ
っ
た
こ
と
も
あ
る
と
い
う
。

さ
て
、
こ
の
よ
う
に
戸
田
レ
ー
シ
ン
グ
に
お
け
る

ホ
ン
ダ
B
型
エ
ン
ジ
ン
と
い
え
ば
B
1
8
C
型
を
ベ
ー

ス
と
し
た
F
4
用
エ
ン
ジ
ン
と
の
関
わ
り
が
深
く
、

そ
の
活
動
に
よ
り
ノ
ウ
ハ
ウ
を
溜
め
た
の
か
と
思
い

き
や
、
意
外
に
も
B
型
と
の
出
会
い
は
ジ
ム
カ
ー
ナ

一‘‘ のパノ
スーバーGTやフォーミュラのエンジンサプライヤーとして常にトップ争いを繰り広けている戸田レーシング

彼らがB型エンジン用に展開するアイテムは、内部のバーツだけでに留まらず実に豊富

すでにB型エンジン用のバーツ開発自体は終わっているというが、当時の裏側に追ってみた

に
あ
っ
た
と
い
う
。
島
田
氏
に
よ
れ
ば
「
マ
シ
ン
は

E
G
6
型
シ
ビ
ッ
ク
で
し
た
ね
。
エ
ン
ジ
ン
は
も
ち

ろ
ん
B
1
6
A
で
、
改
造
度
の
高
い
C
1
ク
ラ
ス
で
し

た
か
ら
年
々
エ
ン
ジ
ン
は
進
化
し
て
い
っ
た
も
の
で

す
」
と
い
う
こ
と
だ
か
ら
、
意
外
に
も
ハ
コ
車
の

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
か
ら
B
型
エ
ン
ジ
ン
に
触
れ
て
い
た

の
だ
。
そ
の
ジ
ム
カ
ー
ナ
マ
シ
ン
で
は
最
終
的
に

B
1
8
C
ブ
ロ
ッ
ク
と
B
1
6
A
ヘ
ッ
ド
を
組
み
合
わ
せ
、

さ
ら
に
オ
リ
ジ
ナ
ル
開
発
の
ク
ラ
ン
ク
・
コ
ン
ロ
ッ

ド
・
ピ
ス
ト
ン
を
組
み
込
ん
だ
2
9
仕
様
ま
で
進
化
。

2
5
0
p
s
/
8
5
0
o
r
p
m
と
い
う
パ
ワ
ー
を
実

現
し
た
と
い
う
。
数
字
だ
け
を
見
れ
ば
後
に
市
販
さ

れ
る
F
2
0
C
と
同
等
レ
ベ
ル
だ
が
、
そ
の
何
年
も
前

に
、
し
か
も
高
い
フ
レ
キ
シ
ビ
リ
テ
ィ
性
が
求
め
ら

れ
る
ジ
ム
カ
ー
ナ
仕
様
に
お
い
て
実
現
し
て
い
た
と

い
う
こ
と
に
注
目
し
た
い
。
ち
な
み
に
B
型
エ
ン
ジ

ン
の

2

0
仕
様
と
い
う
と

B
2
0
B
ブ
ロ
ッ
ク
と

B
1
8
C
I
R
ヘ
ッ
ド
を
組
み
合
わ
せ
て
戸
田
レ
ー
シ
ン

グ
の
オ
リ
ジ
ナ
ル
ピ
ス
ト
ン
を
組
み
込
む
と
い
う
定

番
メ
ニ
ュ
ー
も
あ
る
が
、
こ
の
仕
様
に
つ
い
て
島
田
氏

は
「
排
気
量
ア
ッ
プ
と
し
て
は
有
効
で
す
が
、
シ
リ

ン
ダ
ー
ブ
ロ
ッ
ク
の
性
質
上
、
究
極
の
仕
様
の
た
め

の
ス
ポ
ー
ツ
ェ
ン
ジ
ン
で
は
あ
り
ま
せ
ん
」
と
教
え

て
く
れ
た
。

フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
か
ら
ジ
ム
カ
ー
ナ
、
そ
し
て
ド
ラ
ッ

グ
ま
で
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
で
あ
れ
ば
幅
広
く
、
そ

の
高
い
ス
キ
ル
を
発
揮
す
る
戸
田
レ
ー
シ
ン
グ
。
改

造
範
囲
が
広
い
ト
ッ
プ
カ
テ
ゴ
リ
ー
で
の
活
躍
が
目

立
つ
と
こ
ろ
だ
が
、

B
型
エ
ン
ジ
ン
で
い
え
ば
、
「
N
1

規
定
で
、
ほ
と
ん
ど
純
正
パ
ー
ツ
を
使
わ
な
け
れ
ば

い
け
な
い
シ
ビ
ッ
ク
・
イ
ン
タ
ー
レ
ー
ス
の
エ
ン
ジ

ン
に
つ
い
て
サ
ポ
ー
ト
を
し
た
こ
と
も
あ
り
ま
す
ね
。

直
接
的
に
パ
ー
ツ
開
発
に
つ
な
が
っ
た
わ
け
で
は
あ

り
ま
せ
ん
が
、
こ
れ
に
よ
り
B
型
エ
ン
ジ
ン
を
見
て

い
く
の
に
、
い
い
経
験
を
す
る
こ
と
が
で
き
ま
し
た
」

と
島
田
氏
。
「
た
と
え
ば
、

B
1
6
B
の
ブ
ロ
ッ
ク
は
新

品
で
そ
の
ま
ま
精
度
を
出
す
よ
り
も
、
一
度
熱
を
入

れ
て
か
ら
バ
ラ
し
て
、
高
精
度

(
1
/
1
0
0
m
m
単

位
）
の
ホ
ー
ニ
ン
グ
加
工
を
シ
リ
ン
ダ
ー
に
施
し
て

あ
げ
た
ほ
う
が
、
よ
く
回
る
エ
ン
ジ
ン
に
仕
上
が
っ

た
」
と
い
っ
た
情
報
を
教
え
て
く
れ
た
。
そ
の
ほ
か
に

も
ヘ
ッ
ド
面
研
量
の
多
い
改
造
車
で
は
「
タ
イ
ミ
ン

グ
ベ
ル
ト
の
テ
ン
シ
ョ
ナ
ー
ス
プ
リ
ン
グ
を
外
し
て

お
く
」
と
い
っ
た
ノ
ウ
ハ
ウ
も
手
に
し
た
と
い
う
。
ま

た
レ
ー
シ
ン
グ
で
は
高
回
転
を
常
用
す
る
こ
と
に
な

る
が
、
そ
う
し
た
と
き
に
純
正
パ
ー
ツ
で
ト
ラ
ブ
ル

が
で
や
す
い
箇
所
に
つ
い
て
は
対
策
と
し
て
、
ま
た

よ
り
高
回
転
を
楽
し
む
た
め
に
い
く
つ
か
の
パ
ー
ツ

を
開
発
し
て
い
る
。
「
オ
ー
パ
ル
断
面
の
バ
ル
ブ
ス
プ

Photos/Yukio Yoshimi 
Text/Shinya Yamamoto 
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HONDAチェーナー
かく語りき

｀ 
伸びや耐久性に強いハイパワータイミングベルトやタイプ R専用に開発されたエキゾースト・

マニフォールドなど写真で見える部分以外のエンジン内部でも鍛造ピストンやハイカムシャフ

ト、メタルガスケットなど B型エンジンに対応した数々のパーツをラインアップ

2010年からの新レギュレーションに合わせた F4用エンジンはホンダ K20A型エンジン

がペース。その吸気系にもやはり 「スポーツインジェクション」さながらの 4連スロッ

トルポディがセットされる。ファンネルが長いのは主に吸気制限への対応のため

フォーミュラ譲りともいえる戸田レーシングを代表す

るアイテムが、この 「スポーツインジェクションキッ

ト」。干渉のない独立スロットルによりハイカムを入

れた際のアイドリングの安定などピーク領域での性能

以外の部分でも乗りやすさに貢献するバーツだ

スペック Rではない B18Cエンジンをベー

スに戸田レーシングが手掛ける F4用エン

ジンでは厳しいレギュレーションながらラ

イバルを圧倒する性能を発揮。長年に渡っ

て、各地区でのチャンピオンを生み出す、

文字通り原動力となっている

戸田レーシング
｀ゞエンン

ーS

ン丁イレクター

島田武男氏
H 0866-83-1202 http://www.toda-racing.co.jp 

816Aの前に存在したテンロクエンジンである ZCの時

代からホンダの DOHCを手掛けているというエンジン

ディレクターの島田武男氏。 VTECが登場した 1989年

を思い出して「オートバイに似たような機構 (CBR400F

の 「REV」）を見たときから思っていましたが、実際にカ

ムプロフィールの切替機構である VTECを見たときは、

これは理想のエンジンが出てきたな、他のエンジンは勝

てないなと感じましたJと出会いの衝撃を語る。さらに［ブ

ロックの余裕もあったし、とにかく“いいエンジン＂だ

と直感したJと続ける。またタイミングペルト式である

点については「チェーンやカム式より軽いというメリッ

トがあります」とも教えてくれた。

リ
ン
グ
と
ク
ロ
モ
リ
鋼
削
り
出
し
の
オ
イ
ル
ポ
ン

プ
。
バ
ル
ブ
ス
プ
リ
ン
グ
は
レ
ブ
リ
ミ
ッ
ト
付
近
ま

で
回
す
ひ
と
で
あ
れ
ば
ノ
ー
マ
ル
カ
ム
で
も
有
効

で
、
メ
リ
ハ
リ
が
出
る
の
が
感
じ
ら
れ
る
と
思
い
ま

す
。
ま
た
オ
イ
ル
ポ
ン
プ
は
高
回
転
で
の
ト
ラ
ブ
ル

を
防
ぐ
た
め
に
、
強
度
に
こ
だ
わ
っ
た
パ
ー
ツ
で
す
」

と
島
田
氏
は
推
奨
パ
ー
ツ
を
あ
げ
る
。

こ
の
よ
う
に
戸
田
レ
ー
シ
ン
グ
が
B
型
エ
ン
ジ
ン

用
に
ラ
イ
ン
ア
ッ
プ
し
て
い
る
オ
リ
ジ
ナ
ル
パ
ー
ツ

の
数
々
は
、
本
当
に
レ
ー
ス
で
使
っ
て
い
く
中
で
必

要
性
を
感
じ
た
こ
と
か
ら
生
ま
れ
て
い
る
。
そ
の
象

徴
と
い
え
る
の
が
気
筒
ご
と
に
独
立
し
た
ス
ロ
ッ
ト

ル
バ
ル
ブ
を
持
つ

「ス
ポ
ー
ツ
イ
ン
ジ
ェ
ク
シ
ョ
ン

キ
ッ
ト
j

だ。

B
型
エ
ン
ジ
ン
用
と
し
て
用
意
さ
れ
て

い
る
の
は
バ
タ
フ
ラ
イ
径

4
5
m
m
/
5
0
m
m
の
2
タ
イ

プ
。
ま
た
フ
ァ
ン
ネ
ル
は
3
3
/
6
3
/
8
8
m
m
と
3
種
類

の
長
さ
か
ら
選
ぶ
こ
と
が
で
き
る
。

で
は
、
こ
の
『
ス
ポ
ー
ツ
イ
ン
ジ
ェ
ク
シ
ョ
ン
キ
ッ

ト
」
を
前
提
と
し
た
、
戸
田
レ
ー
シ
ン
グ
の
考
え
る

究
極
の
仕
様
と
は
？
と
い
う
質
問
を
島
田
氏
に
ぶ

つ
け
て
み
れ
ば
、
返
っ
て
き
た
答
え
は
…
…
意
外
な

も
の
だ
っ
た
。

「
B
型
エ
ン
ジ
ン
は
、
パ
ワ
ー
も
さ
る
こ
と
な
が
ら
、

高
回
転
を
楽
し
む
こ
と
が
魅
力
だ
と
考
え
ま
す
。
だ

と
す
れ
ば
高
回
転
重
視
に
は
ス
ト
ロ
ー
ク
が
短
い
ほ

う
が
い
い
で
す
し
、
ピ
ス
ト
ン
だ
っ
て
軽
い
ほ
う
が
い

い
。
そ
の
線
で
考
え
れ
ば
、
お
す
す
め
の
仕
様
は

B
1
6
B
を
ベ
ー
ス
に
ハ
イ
コ
ン
プ
ピ
ス
ト
ン
と
ハ
イ

カ
ム
を
セ
ッ
ト
し
て
、
ス
ポ
ー
ツ
イ
ン
ジ
ェ
ク
シ
ョ
ン

で
吸
気
す
る
と
い
う
仕
様
に
な
る
で
し
ょ
う
。
こ
の

と
き
高
回
転
の
こ
と
だ
け
を
考
え
る
の
で
あ
れ
ば

V
T
E
C
は
不
要
に
な
り
ま
す
。
で
す
か
ら
我
々
が

『V
T
E
C
キ
ラ
ー
カ
ム
j

と
呼
ん
で
い
る
カ
ム
ヘ
の

変
更
も
効
果
的
で
し
ょ
う
。
具
体
的
に
い
え
ば

I
N
2
9
5
度
／
12

．5
m
m
、
E
X
2
9
5
度
／
12

．

o
m
m
の
ス
ペ
ッ
ク
が
推
奨
。
こ
の
仕
様
で
の
実
績
を

数
値
で
い
え
ば

2
3
0
p
s
/
8
7
5
0
r
p
m
。

8
5
0
o
r
p
m
を
超
え
て
も
、
ま
だ
ま
だ
伸
び
よ

う
と
す
る
様
子
は
、
本
当
に
B
型
エ
ン
ジ
ン
ら
し
い

高
回
転
指
向
の
キ
ャ
ラ
ク
タ
ー
で
す
」
。

「一方、

B
1
8
C
I
R
は
ス
ト
ロ
ー
ク
が
長
い
こ
と
も

あ
っ
て
、

B
1
6
B
に
比
べ
る
と
高
回
転
は
苦
手
で
す

か
ら
、
そ
れ
ほ
ど
上
に
こ
だ
わ
ら
ず
全
域
で
の
チ
カ

ラ
強
さ
を
求
め
た
い
と
こ
ろ
。
で
す
か
ら
V
T
E
C

は
ノ
ィ
キ
:
が
ベ
タ
ー
と
考
え
ま
す
。
そ
れ
で
も
ス

ポ
ー
ツ
イ
ン
ジ
ェ
ク
シ
ョ
ン
を
つ
け
る
の
で
あ
れ
ば

ハ
イ
カ
ム
側
で

1
N
2
9
5
度
／

12

．o
mm
、

E
X
2
8
5
度
／
12

．o
m
m
の
カ
ム
を
選
び
た
い
。

こ
の
仕
様
で
2
4
5
p
s
/
8
5
0
0
r
p
m
が
目
標

と
な
り
ま
す
。
ピ
ー
ク
パ
ワ
ー
の
回
転
数
を
見
る
と

似
た
よ
う
に
思
を
る
か
も
し
れ
ま
せ
ん
が
、

B
1
8
C

で
は
こ
の
あ
た
り
で
ア
タ
マ
打
ち
に
な
る
の
に
対
し

て
、
さ
き
ほ
ど
も
言
い
ま
し
た
が
B
1
6
B
は
ま
だ
ま

だ
伸
び
よ
う
と
し
ま
す
か
ら
、
か
な
り
印
象
は
異
な

り
ま
す
。
な
お
、
ど
ち
ら
の
エ
ン
ジ
ン
に
お
い
て
も
ス

ポ
ー
ツ
イ
ン
ジ
ェ
ク
シ
ョ
ン
の
バ
タ
フ
ラ
イ
径
は
ど

ち
ら
も
45mm
を
使
用
し
た
際
の
デ
ー
タ
。
ま
た
吸
気

慣
性
効
果
を
生
み
出
す
フ
ァ
ン
ネ
ル
は
長
い
方
が
低

回
転
指
向
と
な
り
ま
す
か
ら
、

63rnm
を
標
準
と
し
て

よ
り
高
回
転
を
楽
し
み
た
け
れ
ば
短
く
す
る
と
い
っ

た
風
に
使
い
分
け
る
と
い
い
で
し
ょ
う
」。

最
後
は
経
験
に
元
づ
い
た
具
体
的
な
チ
ュ
ー
ニ
ン

グ
メ
ニ
ュ
ー
ヘ
の
ア
ド
バ
イ
ス
も
く
れ
た
島
田
氏
だ

が
、
一
貫
し
て
い
る
の
は
B
型
エ
ン
ジ
ン
を
楽
し
む
た

め
の
キ
ー
ワ
ー
ド
は

「高
回
転
の
よ
さ
を
い
か
に
引

き
出
す
こ
と
j

に
あ
る
。
そ
れ
は
ま
さ
し
く
戸
田
レ
ー

シ
ン
グ
の
考
弓
る
B
型
エ
ン
ジ
ン
の
持
つ
魅
力
と
い

う
こ
と
で
も
あ
る
。
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トップフューエル

代表平野泰司氏
Rトップフューエル 三重県松阪市中道町 500-1
ft 0598-56-5880 http://www.topfuel.info 

ディーゼルエンジンのエンジニアを経て、 1984
年にトップフューエルを設立。高性能エンジンX

ターボチューンを、古くから手掛けてきたハイパ

ワーチューナーの大御所的存在。 B型エンジンの

チューニングにおいても、 VTECXターボという

独自路線でテンロククラスのハイパワーチューニ

ングのシーンをリード。ドラッグでは 9秒98、
最高速では 301.9km/hそして、サーキットラッ

プでは筑波を 59秒 330という記録を樹立。全

カテゴリーともに当時の FF世界最速を成し遂げ

ている。チューニングは常にユーザー目線をモッ

トーとし、特別なものは使わす既製のバーツで行

うのがトップフューエルの流儀。壊れす安全に

リーズナブルに速く。そのためのオリジナルパー

ツも 「ZER0-1000」ブランドで多数開発する

数々の記録へ
可能性は確

ヽ
VTECターボといっ

近
年
の
ト
ッ
プ
フ
ュ
ー
エ
ル
の
歴
史
は
タ
ー
ボ

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
と
と
も
に
あ
っ
た
。
そ
し
て
、
そ
れ
は

単
な
る
高
出
力
を
得
る
た
め
の
手
法
で
は
な
く
、
エ

ン
ジ
ン
の
素
性
を
見
極
め
る
手
段
と
い
う
の
が
ト
ッ

プ
フ
ュ
ー
エ
ル
独
特
の
ス
タ
ン
ス
で
あ
る
。
内
燃
機

と
し
て
基
本
性
能
が
優
れ
た
も
の
ほ
ど
タ
ー
ボ
が
活

か
せ
、
そ
し
て
タ
ー
ボ
が
活
か
せ
る
エ
ン
ジ
ン
ほ
ど

耐
久
性
が
高
い
。
ま
た
、
逆
に
タ
ー
ボ
を
付
け
負
荷

を
掛
け
る
こ
と
で
、
エ
ン
ジ
ン
の
弱
点
が
浮
き
彫
り

に
な
っ
て
く
る
と
い
う
考
え
方
で
あ
る
。
高
性
能
と

呼
ば
れ
る
エ
ン
ジ
ン
に
出
逢
ス
ば
、
タ
ー
ボ
を
付
け

て
テ
ス
ト
す
る
。
限
界
性
能
を
知
る
た
め
に
何
機
も

壊
す
。
徹
底
的
に
デ
ー
タ
を
採
り
、
エ
ン
ジ
ン
の
ポ

テ
ン
シ
ャ
ル
を
突
き
詰
め
る
。
そ
れ
が
ト
ッ
プ

フ
ュ
ー
エ
ル
の
エ
ン
ジ
ン
を
壊
さ
な
い
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ

V
T
E
C
と
い
う
魔
法
の
機
構
が

新
た
な
道
を
生
み
出
し
て
く
れ
た

の
基
盤
と
な
っ
て
い
る
の
だ
。

「
タ
ー
ボ
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
と
い
う
と
多
く
の
人
が
タ
ー

ビ
ン
に
目
を
や
る
。
タ
ー
ビ
ン
の
サ
イ
ズ
を
気
に
し

て
、
そ
し
て
そ
こ
か
ら
一
足
飛
び
に
最
高
出
力
へ
と

意
識
が
向
か
う
。
で
も
、
タ
ー
ボ
に
よ
る
チ
ュ
ー
ニ
ン

グ
も
、
あ
く
ま
で
も
主
役
は
エ
ン
ジ
ン
で
す
。
本
格

的
な
タ
ー
ボ
チ
ュ
ー
ン
の
場
合
は
、
技
術
や
ノ
ウ
ハ

ウ
は
N
A
チ
ュ
ー
ン
と
同
じ
よ
う
に
エ
ン
ジ
ン
本
体
、

つ
ま
り
目
に
は
見
え
な
い
部
分
に
あ
り
ま
す
。
大
手

パ
ー
ツ
メ
ー
カ
ー
が
発
売
し
て
い
る
手
軽
な
タ
ー
ボ

キ
ッ
ト
も
、
対
象
エ
ン
ジ
ン
の
性
能
を
し
っ
か
り
と

分
析
し
て
開
発
さ
れ
た
も
の
。
エ
ン
ジ
ン
が
あ
っ
て

の
タ
ー
ポ
、
エ
ン
ジ
ン
性
能
を
知
り
尽
く
し
て
こ
そ

の
タ
ー
ボ
キ
ッ
ト
で
す
」
と
語
る
ト
ッ
プ
フ
ュ
ー
エ
ル

代
表
の
平
野
氏
。

エ
ン
ジ
ン
の
素
性
を
タ
ー
ボ
と
い
う
フ
ィ
ル
タ
ー

を
通
し
て
見
定
め
、
さ
ら
に
引
き
伸
ば
す
。
そ
ん
な

同
氏
の
目
に
も
、
当
時
、

B
型
エ
ン
ジ
ン
の
ポ
テ
ン
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I ~ • - • • 
2000年 11月に筑波59秒 330という タイムをマークしたEK9のエ

ンジンルーム。エンジン本体は B16B改 1800cc仕様で、 K3Tターピ

ンを組み合わせブース ト1.5kg／国時に480psを発生させていた。当時、

二駆で 1分切りを達成するクルマが少ないなかでの快挙だった

シ
ャ
ル
の
高
さ
は
絶
大
。
そ
れ
ま
で
の
ホ
ン
ダ
の

Z
C
型
は
も
ち
ろ
ん
、

1
.
6
9
と
い
う
く
く
り
で

い
え
ば
他
社
の
そ
れ
を
含
め
て
も
圧
倒
的
な
パ

フ
ォ
ー
マ
ン
ス
と
断
言
で
き
る
存
在
だ
っ
た
。
と
く
に

吸
入
効
率
（
燃
料
や
空
気
を
吸
い
込
む
力
）
に
は
目
を

見
張
る
も
の
が
あ
っ
た
と
い
う
。
例
え
ば
、
同
じ
タ
ー

ビ
ン
を
同
じ
過
給
圧
で
回
し
た
場
合
、
他
の

1
.
6

0
が

2
0
0
p
s
程
度
な
の
に
対
し
、

B
1
6
A
は

3
0
0
p
sを
発
生
さ
せ
る
。
そ
れ
ほ
ど
の
大
差
だ
。

「
タ
ー
ビ
ン
サ
イ
ズ
ひ
と
つ
を
と
っ
て
み
て
も
、
こ
れ

ま
で
の

1
.
6
0
で
は
不
可
能
な
大
き
さ
の
も
の
を

い
と
も
簡
単
に
回
し
て
み
せ
る
。

V
T
E
C
の
底
力

を
見
せ
つ
け
ら
れ
た
瞬
間
ヶ
こ
の
エ
ン
ジ
ン
な
ら
面

白
い
こ
と
が
で
き
る
々
と
直
観
し
ま
し
た
」
と
、
当
時

を
振
り
返
る
平
野
氏
。
V
T
E
C
と
い
う
独
自
の
機

構
に
よ
り
生
み
出
さ
れ
た
ハ
イ
カ
ム
効
果
、
理
想
的

な
燃
焼
室
の
形
状
、
ゆ
と
り
の
あ
る
ス
ロ
ッ
ト
ル
径
、

そ
し
て
充
填
効
率
の
よ
い
サ
ー
ジ
タ
ン
ク
の
形
状

…
…
。
そ
れ
は
、
ノ
ー
マ
ル
に
し
て
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
を

受
け
た
究
極
の
N

A
エ
ン
ジ
ン
と
い
う
イ
メ
ー
ジ

だ
。
タ
ー
ボ
に
よ
っ
て
高
出
力
化
し
て
い
く
う
え
で

必
須
と
な
る
熱
対
策
と
い
う
面
で
も
、

B
型
エ
ン
ジ

ン
は
ピ
ス
ト
ン
を
オ
イ
ル
で
直
接
ク
ー
リ
ン
グ
す
る

オ
イ
ル
ジ
ェ

ッ
ト
を
標
準
で
装
備
。
当
時
、
オ
イ
ル

ジ
ェ

ッ
ト
と
い
え
ば
日
産
の

R
B
2
6
な
ど
、
最
初
か

ら
タ
ー
ポ
化
を
前
提
に
設
計
さ
れ
た
エ
ン
ジ
ン
の
み

に
与
え
ら
れ
た
最
先
端
技
術
。
そ
れ
を
B
型
エ
ン
ジ

ン
は
、
N
A
な
が
ら
ノ
ー
マ
ル
か
ら
装
備
し
て
い
た
の

だ
。
N
A
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
＋
タ
ー
ボ
11
究
極
の
チ
ュ
ー

ニ
ン
グ
エ
ン
ジ
ン
。

か
つ
て
な
い
夢
の
仕
様
を
平
野
氏
は
頭
に
描
い

た
。も

ち
ろ
ん
、
そ
ん
な
珠
玉
の
B
型
エ
ン
ジ
ン
に
も

弱
点
は
あ
る
。
テ
ス
ト
＆
ト
ラ
イ
を
繰
り
返
す
う
ち

に
見
え
て
き
た
、
高
出
力
を
求
め
て
い
く
に
は
克
服

し
な
け
れ
ば
な
ら
な
い
課
題
が
あ
っ
た
。
な
か
で
も

オ
ー
プ
ン
デ
ッ
キ
・
ア
ル
ミ
シ
リ
ン
ダ
ー
仕
様
と
な

る
B
型
エ
ン
ジ
ン
は
、
剛
性
や
耐
久
性
と
い
う
点
で

ど
う
し
て
も
不
安
が
残
る
。
そ
こ
で
ト
ッ
プ
フ
ュ
ー

エ
ル
で
は
、
あ
る
一
定
レ
ベ
ル
の
出
力
か
ら
は
ス
リ
ー

ブ
の
打
ち
変
え
な
ど
に
よ
り
、
エ
ン
ジ
ン
の
仕
様
を

剛
性
の
高
い
ク
ロ
ー
ズ
ド
デ
ッ
キ
タ
イ
プ
の
耐
久
性

に
近
づ
け
る
こ
と
に
し
た
。
ち
な
み
に
、
ト
ッ
プ

フ
ュ
ー
エ
ル
が
テ
ス
ト
で
突
き
と
め
た
ス
リ
ー
ブ
の

打
ち
変
え
が
必
要
と
な
る
パ
ワ
ー
の
下
限
は

4
0
0
p
sで
、
こ
こ
さ
え
超
え
な
け
れ
ば
ノ
ー
マ
ル

の
オ
ー
プ
ン
デ
ッ
キ
構
造
の
ま
ま
で
も
エ
ン
ジ
ン
の

耐
久
性
に
不
安
は
な
い
（
一
般
ユ
ー
ザ
ー
に
は
マ
ー
ジ

ン
を
と
っ
て

3
5
0
p
s未
満
に
抑
え
る
こ
と
を
推

奨
）
と
い
う
。
逆
に
ス
リ
ー
ブ
の
打
ち
変
え
な
ど
で

ブ
ロ
ッ
ク
の
対
策
さ
え
施
せ
ば
、
あ
と
は
天
井
知
ら

ず
で
パ
ワ
ー
を
追
い
掛
け
る
こ
と
も
可
能
と
な
る
の

だ
。
も
ち
ろ
ん
、
そ
の
こ
と
は

4

タ
ー
ボ
に
よ
る
過
給

で
7
0
0
p
s超
え
々
と
い
う
実
績
を
誇
る
ト
ッ
プ

フ
ュ
ー
エ
ル
の
B
型
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
が
実
証
済
み
で

あ
る
。

世
間
の
度
肝
を
抜
く
パ
ワ
ー
と
記
録
。
ド
ラ
ッ

グ
、
最
高
速
、
サ
ー
キ
ッ
ト
ア
タ
ッ
ク
な
ど
、
B
型
エ

ン
ジ
ン
X
タ
ー
ボ
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の
可
能
性
を
、
さ

ま
ざ
ま
な
ジ
ャ
ン
ル
で
追
求
し
た
ト
ッ
プ
フ
ュ
ー
ル
。

ち
な
み
に
、
そ
こ
に
は
当
時
同
社
が
掲
げ
た
テ
ー
マ

が
モ
チ
ベ
ー
シ
ョ
ン
と
し
て
あ
っ
て
、
そ
れ
が

ょ
エ
ン

ジ
ン
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の
ユ
ー
ザ
ー
層
の
拡
大
々
で
あ

る
。
ス
カ
イ
ラ
イ
ン
や
シ
ル
ビ
ア
、

R
X
I
7
や
ス
ー

プ
ラ
と
い

っ
た
大
排
気
量
車
が
大
半
を
締
め
て
い
た

当
時
の
エ
ン
ジ
ン
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
。
車
両
販
売
数
の

ボ
リ
ュ
ー
ム
ゾ
ー
ン
と
な
る

1
.
6
0
ク
ラ
ス
を
取

り
込
む
こ
と
が
で
き
れ
ば
、
エ
ン
ジ
ン
チ
ュ
ー
ニ
ン

一

ドラッグ、最高速、タイムアタックで培われた技術により、パワーに

関しては B型エンジン搭載マシンのなかでは群を抜いている。その証

拠に 2009年度のもてき'Enjoy耐久（通称joy耐）では、EG6で2分

12秒 267をマーク。予選出走 84台中、見事トップに立った
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グ
の
ユ
ー
ザ
ー
層
を
＿
気
に
拡
大
で
き
る
。
シ
ビ
ッ

ク
に
C
R
I
X
。
ホ
ン
ダ
の
マ
シ
ン
は
格
好
の
素
材

で
、
そ
し
て
こ
れ
ら
が
搭
載
す
る
B
型
エ
ン
ジ
ン
は

大
排
気
量
車
に
負
け
な
い
パ
ワ
ー
を
得
る
に
は
理
想

的
な
エ
ン
ジ
ン
だ
っ
た
の
だ
。
小
さ
な
排
気
量
車
で

大
排
気
量
車
を
い
と
も
簡
単
に
抜
き
去
る
痛
快
さ
。

B
型
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の
醍
醐
味
は
同
社
の
狙
い
ど
お

り
に
多
く
の
フ
ァ
ン
を
虜
に
し
、
エ
ン
ジ
ン
チ
ュ
ー
ニ

ン
グ
を
楽
し
む
層
を
大
幅
に
拡
大
し
た
。

そ
し
て
「
F

F
で
全
カ
テ
ゴ
リ
ー
を
制
覇
す
る
。

そ
ん
な
気
持
ち
で
当
時
掲
げ
た
目
標
が
、
ド
ラ
ッ
グ

レ
ー
ス
で
の
10
秒
切
り
、
最
高
速
で
の

3
0
0
k
m
/

h
オ
ー
バ
ー
、
さ
ら
に
筑
波
で
の

1
分
切
り
だ
っ
た
。

苦
し
く
な
る
こ
と
は
承
知
の
う
え
で
全
カ
テ
ゴ
リ
ー

と
も
に
制
覇
と
し
た
の
は
、
イ
ン
パ
ク
ト
を
最
高
の

も
の
に
す
る
た
め
。
あ
と
、
F

F
車
に
苦
手
な
ジ
ャ

ン
ル
が
あ
る
イ
メ
ー
ジ
を
つ
け
た
く
は
な
か
っ
た
か

ら
で
す
。

イ
メ
ー
ジ
と
い
う
点
で
は
、遥
壊
れ
る
ク
と
い
う
印

`' - oし• :: .--・ 
記録達成時の模様を掲載していた過去の記事（レブスビード 2001

年3月号より抜粋）。記事のなかには「ブリ ッツのブ＿ストアナラ

イザーを使用し、回転域によ ってブーストを自動でコントロールす

るシステムの効果も大きい」とあり 、闇雲にパワーを追求するだけ

でな くドライバーが扱いやすいよ うに配慮がされていた。山野選手

は「これからまだまだ良 くなる」とコメントしていた

同じく joy耐での決勝レース走行シーン。通常、耐久レースでは燃費のことを考えて、回転数とブースト

を抑えて安全マージンを取って走る。しかし、トップフューエルでは 「常に限界に挑戦する」というスタ

ンスで、予選同様の走りで決勝レースに挑む。ちなみに、予選から決勝を通じてエンジン トラブルは一

切なく、 B16改 ＋GT-RSタービンが発生する 400psというパワーにミッションが悲鳴をあげた

象
も
絶
対
に
ユ
ー
ザ
ー
に
与
え
た
く
な
か
っ
た
。
そ

の
た
め
に
も
内
部
で
の
テ
ス
ト
を
徹
底
し
て
繰
り
返

し
、
コ
ン
ピ
ュ
ー
タ
の
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
か
ら
油
温
の
管

理
に
い
た
る
ま
で
、
常
に
完
璧
な
仕
上
が
り
を
目
指

し
ま
し
た
。
そ
し
て
、
ス
タ
ッ
フ
全
員
が
額
に
汗
し

た
努
力
の
甲
斐
が
あ
っ
て
、
掲
げ
た
目
標
を
全
カ
テ

ゴ
リ
ー
と
も
に
達
成
す
る
こ
と
が
で
き
た
ん
で
す
。

今
思
ス
ば
、
ウ
チ
が
幾
つ
も
の
記
録
を
残
す
こ
と
が

で
き
た
の
も
、
ホ
ン
ダ
が
B
型
と
い
う
優
秀
な
エ
ン

ジ
ン
を
世
に
送
り
出
し
て
く
れ
た
お
陰
。
感
謝
し
な

け
れ
ば
い
け
ま
せ
ん
ね
（
笑
）
」
。

B
型
エ
ン
ジ
ン
搭
載
車
両
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
で
は
、

エ
ン
ジ
ン
の
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
よ
り
も
、
む
し
ろ
シ
ャ

シ
ー
や
足
ま
わ
り
の
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
に
苦
労
し
た
と

も
話
し
て
く
れ
た
平
野
氏
。
限
界
ま
で
パ
ワ
ー
を
引

き
上
げ
た

B
型
エ
ン
ジ
ン
の
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
は
、

F
F
で
は
荷
が
重
い
と
い
う
の
が
正
直
な
と
こ
ろ
ら

し
い
。
事
実
と
し
て
ミ
ッ
ド
シ
ッ
プ
レ
イ
ア
ウ
ト
に

改
造
し
限
界
の
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
に
挑
ん
だ
同
社
の

C
R
I
X
が
、
そ
の
こ
と
を
暗
に
物
語
っ
て
い
る
。

そ
の
後
、
B
型
エ
ン
ジ
ン
で
培
っ
た
タ
ー
ボ
チ
ュ
ー

ン
の
ノ
ウ
ハ
ウ
を
、

S
2
0
0
0
の
F
2
0
C
に
も
展

開
。
結
果
、
同
車
に
お
い
て
も

55
秒
3
5
0
と
い
う

筑
波
サ
ー
キ
ッ
ト
で
ス
ー
パ
ー
ラ
ッ
プ

(
2
0
1
0年

HONDAチェーナー
かく袷りき

時
点
で
F
R
最
速
）
を
刻
ん
だ
ト
ッ
プ
フ
ュ
ー
エ
ル
。

さ
ら
に
、
最
近
で
は
ス
イ
フ
ト
ス
ポ
ー
ツ
の
タ
ー
ボ

チ
ュ
ー
ン
も
意
欲
的
に
展
開
中
で
、
エ
ン
ジ
ン
の
能

力
を
最
大
限
に
引
き
出
す
ノ
ウ
ハ
ウ
は
今
後
も
他
車

に
流
用
さ
れ
、
そ
し
て
確
実
に
引
き
継
が
れ
て
い
く

模
様
だ
。
＿
見
、
ヘ
ビ
ー
な
も
の
に
思
わ
れ
が
ち
な

タ
ー
ボ
に
よ
る
パ
ワ
ー
ア
ッ
プ
。
し
か
し
、
実
際
に
は

エ
ン
ジ
ン
に
非
常
に
や
さ
し
い
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
で
あ

る
こ
と
を
平
野
氏
は
最
後
に
付
け
加
え
た
。

「
内
燃
機
関
エ
ン
ジ
ン
の
出
カ
ア
ッ
プ
の
手
段
は
大

き
く
分
け
て

「ト
ル
ク
を
上
げ
る
」
か
「回
転
数
を
上

げ
る
か
j

の
ふ
た
つ
。
そ
し
て
、
前
者
は
排
気
塁
ア
ッ

プ
、
一
方
後
者
は
ハ
イ
カ
ム
等
に
よ
る
高
回
転
化
が

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の
基
本
。
た
だ
、
こ
の
ふ
た
つ
は
共
に

エ
ン
ジ
ン
の
設
計
そ
の
も
の
を
変
え
る
チ
ュ
ー
ニ
ン

グ
で
、
じ
つ
は
エ
ン
ジ
ン
に
負
担
が
大
き
い
。
回
転

数
を
上
げ
れ
ば
共
振
点
と
い
う
問
題
も
出
て
き
ま

す
。
そ
の
点
タ
ー
ボ
チ
ュ
ー
ン
は
、
基
本
的
に
エ
ン
ジ

ン
の
設
計
を
イ
ジ
ら
ず
に
ト
ル
ク
を
稼
ぐ
。
出
力
を

上
げ
て
も
エ
ン
ジ
ン
を
一
番
美
味
し
い
状
態
で
楽
し

め
る
。
そ
れ
が
タ
ー
ボ
チ
ュ
ー
ン
な
ん
で
す
よ
」
。

当
時
、
邪
道
と
も
い
わ
れ
た

V
T
E
C
タ
ー
ボ
。

し
か
し
、
ト
ッ
プ
フ
ュ
ー
エ
ル
の
地
道
な
努
力
に
よ

り
、
邪
道
は
正
道
へ
と
変
わ
っ
て
い
っ
た
。

19 



HONDAチェーナー
かく捨りき

B型

いまや日本を代表するホンダ系チューナーとして有名なジェイズレーシング
その成長の裏側にはシピック＆インテグラに搭戟されたB型エンジンの存在があった

B型を知ることでチューニングの奥深さを理解することができ＂現在＂があるのだという

レ
ー
シ
ン
グ
の
世
界
で
生
ま
れ
、
そ
し
て
レ
ー
ス

に
よ
っ
て
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の
技
術
を
磨
き
続
け
て
き

た
ジ
ェ
イ
ズ
レ
ー
シ
ン
グ
。
同
社
の
名
が
チ
ュ
ー
ニ

ン
グ
の
世
界
に
広
く
浸
透
し
始
め
た
の
が
、
ち
ょ
う

ど
B
型
エ
ン
ジ
ン
が
誕
生
し
た
頃
の
こ
と
。

B
1
6
A

を
搭
載
し
て
シ
ビ
ッ
ク
に
よ
る
ワ
ン
メ
イ
ク
レ
ー
ス
、

そ
し
て
B
1
8
C
を
搭
載
し
た
イ
ン
テ
グ
ラ
に
よ
る
ク

ラ
ブ
マ
ン
レ
ー
ス
…
…
。

B
型
エ
ン
ジ
ン
チ
ュ
ー
ニ
ン

グ
の
歴
史
は
、
そ
の
ま
ま
同
社
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の

歴
史
に
あ
て
は
ま
る
。

「
ホ
ン
ダ
車
一
筋
に
、
レ
ー
シ
ン
グ
畑
を
歩
ん
で
い
た

当
時
の
ウ
チ
の
目
に
も
、

B
型
エ
ン
ジ
ン
の
性
能
は

セ
ン
セ
ー
シ
ョ
ナ
ル
で
し
た
。
非
常
に
や
り
甲
斐
の

あ
る
エ
ン
ジ
ン
で
、
メ
カ
チ
ュ
ー
ン
の
元
祖
と
も
い

え
る
存
在
で
し
た
。
そ
し
て
、
そ
の
人
気
は
誕
生
か

ら
10
年
以
上
経
過
し
た
今
も
、
決
し
て
色
褪
せ
る
こ

と
が
な
い
。
純
正
で
ハ
イ
カ
ム
仕
様
と
な
る

「可
変

バ
ル
ブ
タ
イ
ミ
ン
グ
・
リ
フ
ト
機
構
j
>
T
E
C
。
そ

の
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
を
活
か
し
切
る
べ
く
高
め
ら
れ

た
シ
ャ
シ
ー
や
軽
置
な
ボ
デ
ィ
、
さ
ら
に
ダ
ブ
ル
ウ

ィ
ッ
シ
ュ
ボ
ー
ン
構
造
と
な
る
高
性
能
な
サ
ス
ペ
ン

シ
ョ
ン
も
、
エ
ン
ジ
ン
の
魅
力
を
倍
増
さ
せ
た
要
因

で
し
た
」
と
、
当
時
自
ら
も
B
1
6
A
搭
載
車
で
あ
る

シ
ビ
ッ
ク
の
ス
テ
ア
リ
ン
グ
を
握
っ
て
い
た
梅
原
氏
。

そ
し
て
、
や
が
て
誕
生
す
る

B
1
8
C
が
ジ
ェ
イ
ズ

レ
ー
シ
ン
グ
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
魂
を
一
段
と
刺
激
す

る。

B
1
6
A
か
ら
＿
段
と
進
化
し
た
エ
ン
ジ
ン
の
パ

ワ
ー
と
精
度
。
純
正
パ
ー
ツ
の
ク
オ
リ
テ
ィ
も
、
こ
こ

か
ら
＿
気
に
ア
ッ
プ
し
た
と
い
う
の
が

B
型
エ
ン
ジ

ン
を
知
り
尽
く
す
同
社
の
見
解
だ
。

メ
ー
カ
ー
が
進
化
さ
せ
た
こ
と
で

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
も
進
化
を
遂
け
る

「
初
代
と
な
る
B
1
6
A
は
、
精
度
と
い
う
面
で
不
満
を

感
じ
る
部
分
が
少
な
か
ら
ず
あ
り
ま
し
た
。
加
え
て

い
え
ば
、
手
を
入
れ
る
た
め
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
パ
ー
ツ

の
完
成
度
も
、

B
1
6
A
時
代
は
い
ま
ひ
と
つ
。
そ
れ

が、

B
1
8
Cと
な
っ
て
か
ら
は
イ
メ
ー
ジ
が
激
変
。
と

く
に
純
正
パ
ー
ツ
の
完
成
度
は
B
1
6
A
に
比
べ
大
幅

に
高
め
ら
れ
た
印
象
で
す
」
。

そ
し
て
、

B
1
8
C
の
誕
生
は
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の
世
界

に
新
た
な
言
葉
を
浸
透
さ
せ
て
い
く
。
そ
れ
が
エ
ン

ジ
ン
の
函
換
装
A

で
あ
る
。
も
ち
ろ
ん
エ
ン
ジ
ン
の
乗

せ
換
え
と
い
う
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
手
法
は
、
そ
れ
以
前
に

も
あ
っ
た
。
し
か
し
、
こ
こ
ま
で
メ
ジ
ャ
ー
な
も
の
に

し
た
例
は
か
つ
て
な
い
。

B
1
6
A
と
B
1
8
Cと
の
間
に

あ
っ
た
優
れ
た
互
換
性
も
、
換
装
が
一
気
に
一
般
化
し

た
大
き
な
理
由
の
ひ
と
つ
だ
。
ス
ト
ロ
ー
ク
量
を
上
げ

て
排
気
量
を
稼
ぐ
メ
ニ

ュ
ー
よ
り
も
、
お
手
軽
感
を

覚
え
る
ユ
ー
ザ
ー
も
多
か
っ
た
エ
ン
ジ
ン
の
換
装
。

チ
ュ
ー
ナ
ー
の
目
に
も
魅
力
＿
杯
で
、
事
実
と
し
て
費

用
対
効
果
が
抜
群
の
パ
ワ
ー
ア
ッ
プ
手
法
だ
っ
た
。

「
も
ち
ろ
ん
、
そ
の
頃
す
で
に
B
1
6
A
の
排
気
量
を
引

き
上
げ
る
ス
ト
ロ
ー
ク
ア
ッ
プ
キ
ッ
ト
も
リ
リ
ー
ス

さ
れ
て
は
い
ま
し
た
。
た
だ
、
ホ
ン
ダ
の
純
正
パ
ー
ツ

に
比
べ
る
と
、
そ
の
時
点
で
の
ア
フ
タ
ー
の
パ
ー
ツ
に

は
若
干
の
不
満
が
あ
っ
た
。
し
か
し

B
1
8
C
へ
の
換

装
は
、
そ
う
い
っ
た
不
満
や
不
安
を
一
切
解
消
し
て
く

れ
た
。
コ
ス
ト
的
に
も
B
1
6
A
に
手
を
加
え
る
よ
り

も
、
か
え
っ
て
安
く
つ
く
く
ら
い
。
そ
の
結
果
、
当
時

シ
ビ
ッ
ク
で
サ
ー
キ
ッ
ト
を
走
り
、
排
気
量
ア
ッ
プ

を
考
え
る
ユ
ー
ザ
ー
の

9
割
は
乗
せ
換
え
を
選
ん

だ。

B
1
8
C
へ
の
換
装
は
、
そ
れ
ほ
ど
に
メ
ジ
ャ
ー
な

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
メ
ニ
ュ
ー
だ
っ
た
ん
で
す
」。

ま
る
で
コ
ン
プ
リ
ー
ト
エ
ン
ジ
ン
の
よ
う
な
扱
い

で
、
一
段
と
ポ
テ
ン
シ
ャ
ル
が
ア
ッ
プ
し
た
ホ
ン
ダ
純

ジェイズレーシング

国内営業部主任

梅原大吾氏
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黄金期にジェーズレーシングはホンダフリークの、そ
してモータースポーツフリ ークの夢を叶えるチュー
ナーとして誕生した。同社において商品の企画開発
から広報にいたるまで、多岐に渡り活躍する梅原氏。
ホンダ車にとことん精通する、走って、イジって、開
発できる若きチューナーの一人。チューニングやパー
ツ開発での一番こだわりは「安心できる性能」であ
ること。耐久レースに意欲的に参戦、壊れないこと
を第一に考えるジェイズレーシングのモットーは、全
スタッフの胸にたしかなカタチで息づいている

Photos/Yukio Yoshimi 
Text/lsao Katsumori 
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正
エ
ン
ジ
ン
の

B
1
8
C
を
搭
載
す
る
。
そ
ん
な
シ

ビ
ッ
ク
オ
ー
ナ
ー
が
数
多
く
い
た
一
方
で
、
当
然

B
1
8
C
そ
の
も
の
を
さ
ら
に
パ
ワ
ー
ア
ッ
プ
さ
せ
よ

う
と
す
る
ユ
ー
ザ
ー
も
存
在
し
た
。
そ
し
て
、
そ
う

い
う
ユ
ー
ザ
ー
に
対
し
て
は
、
同
社
は
メ
カ
チ
ュ
ー
ン

で
対
応
す
る
。

「B
1
8
C
の
メ
カ
チ
ュ
ー
ン
は
、
当
初
ウ
チ
も
ま
だ
ま

だ
手
探
り
の
状
態
。
ユ
ー
ザ
ー
に
提
供
し
た
メ

ニ
ュ
ー
は
、
バ
ル
ブ
周
辺
の
シ
ー
ト
カ
ッ
ト
や
燃
焼
室

の
容
積
合
わ
せ
、
さ
ら
に
メ
タ
ル
の
重
量
合
わ
せ
と

い
っ
た
項
目
に
ハ
イ
カ
ム
を
プ
ラ
ス
す
る
基
本
的
な

仕
様
で
し
た
。
し
か
し
、
そ
れ
で
も
B
1
8
C
は
パ
ワ
ー

ア
ッ
プ
。
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の
効
果
を
、
ユ
ー
ザ
ー
に
確

実
に
届
け
る
こ
と
が
で
き
た
ん
で
す
」
。

や
が
て
、

B
型
エ
ン
ジ
ン
は
B
1
6
B
へ
と
発
展
。
こ

こ
で
は

B
1
8
C
を
ベ
ー
ス
に
排
気
量
を

1
8
0
o
c
c

か
ら

1
6
0
o
c
c
へ
と
ダ
ウ
ン
。
低
フ
リ
ク
シ
ョ
ン

化
に
よ
り
高
回
転
型
に
進
化
さ
せ
、
性
能
を
向
上
さ

せ
る
と
い
う
路
線
を
選
ん
で
い
る
。
そ
し
て
、
こ
こ
か

ら
い
よ
い
よ

B
型
エ
ン
ジ
ン
特
有
の
、
メ
ー
カ
ー
の

純
正
パ
ー
ツ
を
フ
ル
に
活
用
し
て
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ

が
始
ま
る
。
い
わ
ば
流
用
チ
ュ
ー
ン
の
黄
金
期
だ
。

B
1
6
A
と
の
、
そ
れ
以
上
に
互
換
性
が
あ
っ
た

B
1
8
C
と
B
1
6
B
エ
ン
ジ
ン
。
パ
ー
ツ
を
ひ
と
つ
交

換
す
る
だ
け
で
、
キ
ャ
ラ
ク
タ
ー
が
激
変
。
違
っ
た
エ

ン
ジ
ン
特
性
が
手
軽
に
楽
し
め
る
の
だ
。

「B
型
エ
ン
ジ
ン
は
純
正
パ
ー
ツ
の
流
用
チ
ュ
ー
ン
を

楽
し
め
る
と
こ
ろ
に
、
じ
つ
は
最
大
の
価
値
が
あ
り

ま
す
。
コ
ス
ト
と
い
う
面
で
も
耐
久
性
と
い
う
面
で

も
、
や
は
り
自
動
車
メ
ー
カ
ー
が
開
発
す
る
純
正

パ
ー
ツ
は
圧
倒
的
に
優
れ
て
い
ま
す
か
ら
。

B
型
エ

ン
ジ
ン
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
に
関
し
て
い
え
ば
、
純
正

パ
ー
ツ
を
活
用
す
る
チ
ュ
ー
ナ
ー
ほ
ど
、
エ
ン
ジ
ン

を
理
解
し
て
い
る
優
れ
た
チ
ュ
ー
ナ
ー
と
い
え
る
。

こ
れ
は
間
違
い
な
い
で
す
」。

メ
ー
カ
ー
の
純
正
パ
ー
ツ
が
使
え
る
と
い
う
安
心

感
。
そ
し
て
、
創
意
工
夫
で
さ
ま
ざ
ま
な
味
わ
い
方

が
楽
し
め
る
と
い
う
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の
奥
深
さ
。
高

額
な
パ
ー
ツ
を
使
っ
て
の
ハ
イ
テ
ク
チ
ュ
ー
ン
や
ハ

イ
パ
ワ
ー
を
目
指
す
ヘ
ビ
ー
デ
ュ
ー
テ
ィ
な
チ
ュ
ー

ン
で
は
な
く
、
流
用
パ
ー
ツ
を
使
っ
た
シ
ン
プ
ル
で

確
実
な
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
こ
そ
B
型
チ
ュ
ー
ン
の
醍
醐

味
で
あ
り
真
髄
。
そ
れ
が
ジ
ェ
イ
ズ
レ
ー
シ
ン
グ
の

B
型
に
対
す
る
考
え
方
と
い
っ
て
い
い
。

「
大
雑
把
に
い
っ
て
、

B
1
8
Cと
B
1
6
B
の
相
違
点
は

ク
ラ
ン
ク
と
コ
ン
ロ
ッ
ド
、
そ
れ
に
ピ
ス
ト
ン
ぐ
ら
い

と
考
え
て
い
い
で
す
。
そ
し
て
、
こ
れ
ら
を
入
れ
換

え
組
み
替
え
る
こ
と
で
、
さ
ま
ざ
ま
な
キ
ャ
ラ
ク

タ
ー
の
エ
ン
ジ
ン
が
楽
し
め
る
と
思
え
ば
い
い
ん
で

す
。
た
と
え
ば
、

B
1
8
C
の
ピ
ス
ト
ン
を

B
1
6
B
の

ピ
ス
ト
ン
に
交
換
す
れ
ば
、
も
う
そ
れ
だ
け
で
ハ
イ

コ
ン
プ
仕
様
に
変
更
で
き
ま
す
。
圧
縮
数
値
で
い
え

ば

1
1
.
3
か
ら

1
2
.
4
に
高
ま
る
イ
メ
ー
ジ
で
、

フ
ィ
ー
リ
ン
グ
は
大
き
く
確
実
に
変
わ
り
ま
す
」
。

ち
な
み
に
、
梅
原
氏
に
よ
る
と
純
正
パ
ー
ツ
の
流

用
チ
ュ
ー
ン
に
よ
る
耐
久
性
低
下
の
心
配
は
一
切
な

し
。
ホ
ン
ダ
車
の
エ
ン
ジ
ン
パ
ー
ツ
は
他
社
メ
ー

カ
ー
の
エ
ン
ジ
ン
に
比
べ
て
、
も
と
も
と
オ
ー
バ
ー

ク
オ
リ
テ
ィ
で
つ
く
ら
れ
て
お
り
、
正
し
く
使
え
ば

破
損
す
る
こ
と
は
な
い
。
コ
ン
ロ
ッ
ド
の
軸
の
太
さ

や
形
状
、
そ
し
て
メ
タ
ル
の
幅
な
ど
、
ど
れ
を
と
っ

て
も
一
般
車
両
の
も
の
と
は
思
ス
な
い
優
れ
た
耐
久

性
を
保
持
し
て
い
る
の
だ
。

「2
0
0
p
s仕
様
の
エ
ン
ジ
ン
な
ら
、
構
成
パ
ー
ツ
は

3
0
0
p
sと
か
4
0
0
p
sに
対
応
す
る
ク
オ
リ
テ
ィ

で
す
。
ま
た
、

B
型
エ
ン
ジ
ン
は
、
オ
イ
ル
ジ
ェ
ッ
ト

や
ウ
ォ
ー
タ
ー
ラ
イ
ン
の
容
量
、
ア
ル
ミ
を
使
っ
た
シ

リ
ン
ダ
ー
ブ
ロ
ッ
ク
な
ど
、
熱
対
策
に
も
十
分
配
慮

し
た
設
計
に
な
っ
て
い
る
。
設
計
も
パ
ー
ツ
も
、
す
べ

て
が
ま
さ
に
オ
ー
バ
ー
ス
ペ
ッ
ク
。

B
型
は
エ
ン
ジ
ン

屋
で
あ
る
ホ
ン
ダ
が
、
威
信
を
賭
け
て
つ
く
っ
た
こ

と
が
ヒ
シ
ヒ
シ
と
伝
わ
っ
て
く
る
エ
ン
ジ
ン
で
す
」
。

ハ
イ
ク
オ
リ
テ
ィ
で
精
度
が
高
く
、
ハ
ー
ド
な

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
に
も
十
分
に
耐
え
る
B
型
エ
ン
ジ
ン
。

た
だ
、
パ
ワ
ー
ア
ッ
プ
は
ほ
ど
ほ
ど
に
、
が
ベ
ス
ト
だ

と
梅
原
氏
は
い
う
。
例
え
ば
、
よ
り
高
度
な
ハ
イ
カ

ム
、
そ
し
て
そ
れ
を
活
か
す

4
連
ス
ロ
ッ
ト
ル
の
装

着
な
ど
、

N
A
チ
ュ
ー
ン
に
限
定
し
て
も
上
を
見
れ

ば
き
り
が
な
い
B
型
エ
ン
ジ
ン
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
。
し

か
し
な
が
ら
、
上
を
望
め
ば
望
む
ほ
ど
に
エ
ン
ジ
ン

は
確
実
に
扱
い
づ
ら
い
も
の
に
な
っ
て
い
く
の
だ
。

「
サ
ー
キ
ッ
ト
専
用
の
マ
シ
ン
を
つ
く
る
。
そ
う
い
う

考
え
で
も
な
い
限
り
、

B
型
エ
ン
ジ
ン
は
ハ
ー
ド
な

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
を
ウ
チ
の
ほ
う
か
ら
オ
ス
ス
メ
す
る

こ
と
は
あ
り
ま
せ
ん
。
街
乗
り
を
違
和
感
な
く
こ
な

せ
、
そ
れ
で
い
て
パ
ワ
ー
や
レ
ス
ポ
ン
ス
の
向
上
を

感
じ
て
も
ら
え
る
メ
ニ
ュ
ー
を
、
ま
ず
は
推
奨
す
る
。

16
な
ら

18
へ
の
換
装
、
そ
し
て

18
は
ハ
イ
コ
ン
プ
仕

様
へ
の
変
更
が
基
本
で
、
こ
れ
だ
け
で
も
十
分
に
満

足
し
て
い
た
だ
け
る
は
ず
で
す
」
。

10
万
km
を
目
安
に
オ
ー
バ
ー
ホ
ー
ル
し
て
劣
化
し

た
部
分
を
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
。
ベ
ー
シ
ッ
ク
な
チ
ュ
ー
ニ

ン
グ
で
も
、
ま
だ
ま
だ
楽
し
め
る
ホ
ン
ダ
の

B
型
エ

ン
ジ
ン
。

「
フ
ロ
ー
ベ
ン
チ
の
導
入
で
、
当
時
は
解
析
が
難
し
か
っ

た
テ
ス
ト
も
可
能
に
な
り
ま
し
た
。
ホ
ン
ダ
の
B
型
は

こ
れ
か
ら
も
現
役
。
ウ
チ
的
に
も
、
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の

第
二
章
が
ス
タ
ー
ト
を
切
っ
た
と
い
う
感
じ
で
す
」
。
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Photos/ Hiroaki lnada、Makotolnaue,Takashi O~asawara(auto upl}, Hiroy~ki C?h~元知臼叫臼山笠：
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RG-0[EK9] 
エンジン

内外装

3
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s
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 足まわり

レーシングガレージ大住 〒603-8471 京都府京都市北区大宮西山の前町7-2

合 075-491-6719 http://www.geocities.jp/rgohsumi/ 

駆動系 ボディ補強

ひと目で分かる 1 
チューニング POINT!!

RG-0では草耐久レースにも対応する安全タンク付き
のレースカーもデモカーとして所有するが、この EK9
は一台で街乗りからサーキットまでカバーできるよう
に製作された、ロードゴーイングコンセプトマシンだ

ギア比を使いわけることで
B18Cのポテンシャルを引き出す

比較的小規模で運営するファクトリーながら
EK9に関してはデモカーを 2台も所有するほどの思い入れがある RG-〇
撤底的に走り込みを行い、バーツ選びとセットアップには定評があるが

「なるぺく少ないコストで高いバフォーマンスを目指す」という姿勢を貫き
ユーザーの意見を反映したクルマつくりにこだわっている

エンジンは定番の B18C換装。耐久性や信頼性を重視し、ビストン、クランク、コンロッ
ドといった主要パーツは純正を使うが、ポート研磨、パルブすり合わせなどでファイン
チュ＿ン。さらにトルクアップを狙って 0.5mmのヘッド面研を行い、 11.6へとハイコン
プ化を実施。ピークパワーよりも低い回転域からトルクを発生させることを優先している

レーシングガレージ大住
大住拓さん

once.p_Lof...Ca 

段階的に仕上げるなら3ステップ！

EK9のナンバー付きユーザーカーにオス

スメのチューニングとしては、大きく 3

ステップにわけることができると思いま

す。ます、車高調、マフラー、エキマニ、

吸排気、 ECUまでがステップ 1。ステッ

プ2がB18Cへの換装と ECUのリセッ

ティング。そして、最後のステップ3が

クロスミッション、 LSD、ファイナル、部

分的なスボット増しといった内容になり、

このあたりまでなら、トータルで 200万

円が目安となるはすです。

手曲げによるパイプ構成でストレスのない排気を実
現したオリジナルのエキマニ。等長にすることで回
転ムラをなくし、パイプ径と集合までの長さでトル
ク志向にアレンジしている

軽量化も意識して設計されたオリジナルマフラー。
触媒との接合部は 54</>だがトルク損失を嫌い、段
付きのないテーパー形状のパイプを採用し、徐々に

60 </>まで拡大する

1
.
6
9
シ
ビ
ッ
ク
に
お
い
て
、
最
も
ポ
ピ
ュ
ラ
ー

な
パ
ワ
ー
系
チ
ュ
ー
ン
と
し
て
定
着
し
て
い
る
の
が
、

D
C
2
イ
ン
テ
グ
ラ
・
タ
イ
プ
R
に
搭
載
さ
れ
て
い

る
B
1
8
C
へ
の
換
装
。
同
じ
B
型
エ
ン
ジ
ン
な
の
で

載
せ
換
え
も
比
較
的
ス
ム
ー
ズ
で
、

2
0
0
C
C
の
ア

ド
バ
ン
テ
ー
ジ
を
手
っ
取
り
早
く
稼
げ
る
ス
ワ
ッ
プ

メ
ニ
ュ
ー
と
し
て
人
気
が
高
い
。

し
か
し
、
最
近
で
は
B
1
8
C
換
装
も
す
っ
か
り
浸

透
し
、
さ
ら
に
は
K
2
0
A
や
F
2
0
C
と
い
っ
た
2
0

V
T
E
C
の
熟
成
も
進
み
、
単
純
に
「
軽
量
な
シ
ビ
ッ

ク
に

1
.
8
0
の
B
1
8
C
を
積
み
ま
し
た
」
と
い
う
だ

け
で
は
太
刀
打
ち
で
き
な
く
な
っ
て
き
た
。
そ
こ
で
、

B
1
8
C
の
ポ
テ
ン
シ
ャ
ル
を
フ
ル
に
引
き
出
す
べ
く
、

「
B
1
8
C
プ
ラ
ス

a
チ
ュ
ー
ン
」
を
提
案
し
て
い
る
の

が
京
都
に
拠
点
を
置
く
レ
ー
シ
ン
グ
ガ
レ
ー
ジ
大

住
。
B
1
8
C
換
装
に
独
自
の
ス
パ
イ
ス
を
与
え
る
こ

と
に
よ
っ
て
、

B
型
エ
ン
ジ
ン
搭
載
車
両
は
も
ち
ろ

ん
の
こ
と
、

2
g
V
T
E
C
勢
に
対
し
て
も
果
敢
に

挑
も
う
と
い
う
の
だ
。

ま
ず
、
「
ユ
ー
ザ
ー
に
と
っ
て
入
手
困
難
だ
っ
た
り

高
価
な
ス
ペ
シ
ャ
ル
パ
ー
ツ
は
使
わ
ず
、
最
低
限
の

コ
ス
ト
で
高
い
耐
久
性
を
確
保
し
た
い
」
と
考
え
、

最
慨
限
の
コ
ス
ト
と
リ
ス
ク
で

2
2仕
様
V
T
E
C勢
に
挑
む

基
本
的
に
エ
ン
ジ
ン
の
主
要
パ
ー
ツ
は
純
正
を
使

用
。
「
パ
ワ
ー
重
視
の
高
回
転
仕
様
に
す
る
と
タ
イ
ム

へ
の
反
映
以
上
に
、
駆
動
伝
達
系
や
タ
イ
ヤ
、
ブ
レ
ー

キ
に
大
き
な
負
担
を
与
え
て
し
ま
う
」
と
の
持
論
を

展
開
し
、
ヘ
ッ
ド
面
研
に
よ
る
圧
縮
比
ア
ッ
プ
で
ト

ル
ク
を
増
強
。
パ
ワ
ー
よ
り
も
レ
ス
ポ
ン
ス
を
重
視

し
、
高
回
転
ま
で
ま
わ
さ
な
く
て
も
力
強
い
パ
ン
チ

と
高
フ
ィ
ー
ル
が
得
ら
れ
る
よ
う
に
ア
レ
ン
ジ
を
加

え
て
い
る
。

そ
し
て
、

B
1
8
C
プ
ラ
ス

a
プ
ラ
ン
最
大
の
ア
ク

セ
ン
ト
と
な
る
の
が
、

O
S
技
研
製
5
速
フ
ル
ク
ロ

ス
ミ
ッ
シ
ョ
ン
の
導
入
だ
。
さ
ら
に
コ
ー
ス
に
合
わ
せ

て
4
.
2
か
ら
4
.
9ま
で
、

6
種
類
の
フ
ァ
イ
ナ
ル
を

使
い
わ
け
る
こ
と
で
、
高
回
転
域
の
パ
ワ
ー
バ
ン
ド

が
有
効
に
使
え
る
よ
う
に
な
る
。

ま
た
、
い
く
ら
軽
さ
の
メ
リ
ッ
ト
を
活
か
せ
る
か

ら
と
い
っ
て
、

2
0
V
T
E
C
勢
と
対
等
な
勝
負
を

す
る
に
は
、
吸
排
気
、
コ
ン
ピ
ュ
ー
タ
と
い
っ
た
補
器

類
に
よ
る
地
道
な
セ
ッ
ト
ア
ッ
プ
の
積
み
重
ね
も
侮

れ
な
い
。
そ
の
た
め
、
こ
こ
で
も
パ
ワ
ー
よ
り
も
ト
ル

ク
を
重
視
し
た
セ
ッ
ト
ア
ッ
プ
と
パ
ー
ツ
開
発
を
展

開
。
と
く
に
オ
リ
ジ
ナ
ル
の
エ
キ
マ
ニ
＋
マ
フ
ラ
ー
は

効
率
ア
ッ
プ
を
追
求
し
な
が
ら
、
ノ
ー
マ
ル
よ
り
も

15kg
以
上
も
の
軽
量
化
に
成
功
。
シ
ビ
ッ
ク
の
長
所

を
よ
り
一
層
強
調
し
て
い
る
。
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ブレ＿キはバリエ＿ションが豊富な IDIのバッ

ドで前後の制動パランスを整える。取材当日は

フロントに D700、リアに D-0XのF08を装着。

リアのロックを抑制し、 コントロール性を重視

した組み合わせを選んでいる

トルクの谷を与えずにスムーズにつないでい

くため、 オリジナルECUでVTECポイント

を200rpmだけ引き下げる。全体的にトルク

重視のセッティングで、 3000rpmで18.5kgm

に到達し、7400rpmで20.2kgmを発生

車高調はエナベタルダンバーをベースにしたオリジナル。スムーズな

減衰の立ち上がりが特徴で、 前後とも 12段階の減衰力謂整機構を備

える。このほかにも、エントリーモデルと位置付ける Cリングタイプ

や、全長謂整タイプなどのバリエーションを揃えている

RG-0 spec. 
ペースグレード EK9 

搭載エンジン B18C 

排気量（ポアXストローク） 1807cc(81.25mm x 87.2mm) 

最高出力 220ps / 8350rpm 

最大トルク 20.2kg-m / 7480rpm 

コンピュータ RG-〇現車合わせ

エアクリーナー 無限

エキマニ RG-0手曲げ

フロントパイプ — 

触媒

マフラ＿

カム

スロットル

ピストン

コンロッド

クランクシャフト

プラグ

ヘッドまわり

ラジエタ＿

オイルクーラ＿

エンジンオイル

ミッション

ミッションオイル

クラッチ

フライホイール

L.S.D. 

ファイナル

ショック

スプリング

スタビライザー

アーム類

キャリバー

ローター

ブレーキバッド

ブレーキフルード

タイヤ

ホイール

タワーバー

ロールケージ

その他剛性

エアロパーツ

シート

ステアリング

追加メーター

AG-〇メイン54→ 60rp テール60rp

インテグラタイプR用流用

インテグラタイプR用流用

B18C流用

ポート研磨

RG-0アルミ 3層

IDI PER SW-30 

IDI COMP A 75W-90 

OSGIKENスーバーシングル

ノーマル

OS GIKENスーパーロック 1.5WAY 

OS GIKEN 4.533 

エナペタル ペース RG-0 

ペステックス AG-〇スペック

F:20kg/mm R:16kg/mm 

F：無限 R：ノーマル

F:- A:-

F：ノーマル R：ノーマル

F:IDI D700 R:IDI OX 

ADVAN A050 F:195/55-15 R:195/55-15 

TE37 F:7.0J x 15 40 

SSA T ype-C R:6.5J x 15 42 

F：ノーマル R：なし

キャロッセ改 9点ロールケージ

JURANレーシング

ズバリ車両込み！！

250万円

E
K
9
専
用
設
計
と
す
る
こ
と
で
剛
性
を
維
持
し
な
が
ら
、
極
限
の
ロ
ー
ボ
ジ
シ
ョ
ン

を
実
現
し
た
オ
リ
ジ
ナ
ル
シ
ー
ト
レ
ー
ル
も
販
売
中
。
ワ
ン
タ
ッ
チ
ス
ラ
イ
ド
の
ダ
ブ

ル
ロ
ッ
ク
タ
イ
プ
で
、
シ
ー
ト
の
メ
ー
カ
ー
や
製
品
に
合
わ
せ
た
オ
ー
ダ
ー
も
可
能
だ

タイヤは前後とも 195/55-15のアドバン

A050を装着。ハイグリップな Sタイヤに合

わせてバネレートはフロント20kg/mm、リ

ア16kg/mmを選択。キャンパー角もフロン

ト3度半、リア 3度に設定する

パワーパンドを有効に使うため、EK9用の開発初期段階

から RG-0も積極的に参加したというOS技研の5速フル

クロスミ ッションを導入。ファイナルはコースなどによっ

て使いわけるが、今回は4・533が組み込まれていた

井入宏之選手

今回は 8500rpmシフトでのインプレだったが、「もう少しまわしてもいいんじゃな

い？」と思うくらい、パワーもトルクもしつかりとついてくる。さらに Bl8C換装

に加えてクロスミッションが組み込まれていることもあり、セントラルではバワーバ

ンドを外さない、程よいレンジになっている。ドロップ感がないのはもちろん、過剰

なシフトチェンジを強要されることもなく、ひとつ上のギアでも違和感なくクリアし

てしまうほどの余裕すらあった。また、全体的には前後のバランスがよく、安定感が

あり、コントロールしやすいのが印象的だった。

バワーバンドが広く、もっとまわしたくなる IMPRESSION 
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デ
ビ
ュ
ー
か
ら
10
年
以
上
が
経
過
し
て
い
る
こ
と

も
あ
り
、

E
K
9
や

D
C
2と
い
っ
た
モ
デ
ル
で
は
リ

フ
レ
ッ
シ
ュ
を
兼
ね
た
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
が
不
可
欠
で

あ
る
と
考
え
る
テ
ク
ニ
カ
。
オ
リ
ジ
ナ
ル
ブ
ラ
ン
ド

の
「V
ー

s
_
O
N
（
ビ
ジ
ョ
ン
）
」
か
ら
は
、
純
正
ゴ

ム
ブ
ッ
シ
ュ
を
硬
質
な
ウ
レ
タ
ン
に
打
ち
換
え
、
適

度
な
剛
性
ア
ッ
プ
を
図
っ
た
サ
ー
キ
ッ
ト
リ
ン
ク

キ
ッ
ト
を
リ
リ
ー
ス
。
ア
ー
ム
単
体
で
の
販
売
で
は

な
く
、
ア
ー
ム
ご
と
A
S
S
Y交
換
と
な
る
た
め
、

D

_
Y
派
か
ら
の
人
気
も
高
い
。

さ
ら
に
、
フ
ロ
ン
ト
に
は
ピ
ロ
ブ
ッ
シ
ュ
＆
ス
ラ
イ

ド
調
整
式
の
ネ
ガ
テ
ィ
ブ
A
ア
ー
ム
、
リ
ア
に
も
強

化
ゴ
ム
ブ
ッ
シ
ュ
＆
タ
ー
ン
パ
ッ
ク
ル
調
整
機
構
を

備
え
た

A
D
J
リ
ア
ア
ッ
パ
ー
ア
ー
ム
を
設
定
。

劣
化
が
進
ん
だ
ブ
ッ
シ
ュ
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硬
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な
ウ
レ
タ
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[EK9] 
駆動系 ボディ補強

Technica 
s~ort 

カスポーツ 〒 564-0001大阪府吹田市岸部北 5-40-2

云 06-6878-5891 http:/ /www.technicasport.eo.jp/ 

Technica sport spec. 
ベースグレード EK9 
搭載エンジン B16B 

排気量（ポアXストローク）
最高出カ ・

最大トルク
コンピュータ
ェアクリーナー
エキマニ
フロントバイプ
触媒

マフフー

1808cc (81.25 x 87.2) 

丁クニカオリジナル VTEC5300REV8700 

VISION 4in1エキマニ

VISIONストレートバイプ
VISION-A N1マフラー SUS304
メイン60¢ テール100¢

SPOONビyグスロットル
SPOON 0.25オーバーサイズピ；ストン
B18C縄正流用
B18C縛正流用
NGKイリウェイ9 l 

I 
KOYOアルミ3層 i
一 人
MOTUL 300V5--30¥ 

MOTULギアオイル 75W-140

EXEDY Sメタル
VISION 4.2樗
ATS 1.SWAY 

ATS 4.9 

無限 N1ダンパー
F:Swift16kg/mmR:S'wift 14kg/mm 

エンジンは B16Bのブロックを活
かした 1.8E仕様。鍛造ピストン
といった高価パーツの使用はあえ
て避け、コストバフォーマンスを
重視し、オーソドックスな 0.25mm

オーパーサイズピストンを使う

長く乗り続けるための
リフレッシュ＆チューン！

ピギナーが安心して乗り続けられるメンテ＆チューンを提案するテクニカ
注目はブッシュを強化したサスベンションアームの充実ぷり

また、エンジンチューンにおいても高価なバーツの使用はなるぺく避け
コストバフォーマンス重視の姿勢を貫く

カム
スロットル
ピストン
コンロッド
クランクシャフト
プラグ
ヘッドまわり
ラジエター
オイルクーラー
エンジンオイル
ミッション
ミッションオイル
クラッチ
フライホイール

L.S.D. 

ファイナル
ショック
スプリング
スタビライザー
アーム類 F:VISIONサ＿キットリンク杵ット、ネガティブAアーム、... ~ 

ADJロールセンター R:VISIONサーキッ’ント）クキト
ADJコンベンセーターアーム、 ADJリアアッバーアーム

ノ、一
4 , 99 99■9'1 

キャリパー SPOONモノブロックキャリパー
ローター RACING GEAR j 

ブレーキバッド·• F：制動層 RM551 ,Ri制動屋 SP300
ブレーキフルート — r 
タイヤ ADVAN NEOVA F,:195/55-15 R:195/55-15 
ホイール REAL Racing l 
タワーバー F:VISION R:VISION 

ロールケージ — ’ 
その他剛性 SAFTY21 8点ロールバ
エアロパーツ C-WESTフロントバンバ
シート RECARO SP-G 
ステアリング — 
追加メーター Defi 3連メーター
インテリア、エクステリア VISIONプルーワイドミラー、

ルームミラー、タカタ4点ペルト

バルブシ→、力＊、擦り合わせ、ボ→ヽ修整、ダミ—ヘッ
ド付きポ→）ング、へ汁面修整、プロック面修整

タイヤ lt-1~5/55-15 のア ー
ドパンネオ／‘AD07。ラ ●
ジアルタイヤでなおかつ
ストリートで使うことも

考え、キャンパト角はフ
ロントが 3度30分、リ， 
アが 2度とやや控えめ

その他エンジン

ズバリ車両込み！！ （車両 80万）

250万円

CDncepLof_ca 

トータルでの見直しが効果的です

街乗りとスポーツ走行の両立を狙う場合、

日頃からきっちりとメンテナンスを行った

うえで、リフレッシュを兼ねた効果的な

チューニングを施すことが、愛車を長く乗

り続ける秘訣になります。エンジンにしろ、

足まわりにしろ、どこか一点だけを突出さ

せるのではなく、各パートの出費はなるべ

く抑え、 トータルでリフレッシュを図りた

いですね

"``
、遍

Iミ
ー

1
`

／

｀
 

.
A
r
 

旨

無
限
の

N
ー
用
車
高
調
に
フ
ロ
ン
ト

16kg
/
mm
、

リ
ア

14kg
/
mm
の
ス
プ
リ
ン
グ
を
組
み
合
わ
せ
、

ラ
ジ
ア
ル
で
も
十
分
な
接
地
性
を
確
保
す
る

ノ
ー
マ
ル
ロ
ー
タ
ー
に
装
着
可
能
な
大
容
量
キ
ャ

リ
バ
ー
と
し
て
、
ス
プ
ー
ン
の

4
ポ
ッ
ト
を
チ
ョ

イ
ス
。
安
定
し
た
制
動
性
能
を
確
保
し
て
い
る

井入宏之選手

乗り味は意外なほどマイルドで、ヨレ感を程

よく払拭しながら、本来動くべきところがス

ムーズに動いてくれる。コーナー立ち上がり

でのアンダーが見事に打ち消され、積極的に

旋回スピードを稼いでいくことができる。エ

ンジンは扱いやすくてトルクもあり、しっか

りとまわしていける。パワーとトルクのバラ

ンスもよく、ストレスを感じることはない

唐突感がなく、コントロールしやすい IMPRESSION 

硬質なウレタンブッシュを採
用するサーキットリンクキッ
ト。ソリッド感を演出する一
方で、衝撃吸収にも優れ、
低価格なのが魅力

リアのキャンパー調整に対応
した ADJリアアッパーアー
ム。ターンパックル調整式に
なっていて、細やかなセット
ァップが可能だ
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TOPFUEL [EK9] 
トップフューエル 〒515-2115三重県松阪市中道町 500-1

合 0598-56-5880 http:/ /www.topfuel.info/ 

エンジン

内外装 ● 足まわり． .:.•• ． ． 
回して遊ぶ。メカチューンの
醍醐味を徹底して追求する
18Cでは峰わえない天井知らずのシャープな吹け上がり感を鼻J:とする B168

を
TOPFUEL spec. 
ベースグレード EK9 

搭載エンジン B16B 

排気量（ポアXストローク）

最高出力

最大トルク — 

コンピュータ F-CON V Pro 

エアクリーナー パワーチャンバー

エキマニ TODAステンマ:.._

フロントバイプ

触媒 SARO 

マフフー ワンオフチタン

カム TODA VTECキフー

スロットル SPOONビ9グスロ；；トル

ピストン TODAハイコンプ（圧縮比 11.3)

コンロッド ノーマル I 
クランクシャフト ノーマル I 
プラグ HKSレーシング ， 
ヘッドまわり パルブSP、カムプーリー

ラジエター TABATAアルミ

オイルクーラー HKS 

エンジンオイル HKS 

ミッション ノーマル

ミッションオイル NUTEC 

クラッチ オリジナルスーパーシングル

フライホイール オリジナルスーパーシングル

L.S.D. OS GIKEN 1WAY 

ファイナル オリジナル 4.9

シ3ック CRUX 

スプリング F:HYPERCO 14kg/mm R:HYPERCO 10kg/mm 

スタビライザー ノーマル

アーム類 — 
キャリバー F:ENDLESS R：ノーマル

ローター F:Project μ R：ノーマル

ブレーキバッド F:ENDLESS R:ENDLESS 

ブレーキフルード — 

タイヤ YOKOHAMA ADVAN NEOVA 

F:205/45-16 R:205/45-16 

ホイール RAYS CE28N 

タワーパー — 

ロールケージ — 

その他剛性

エアロパーツ — 

シート RECAROフルパケットシート

ステアリング — 

追加メーター Defiリンクメーター BF

インテリア、エクステリア TAKATAシートベルト

駆動系 ボディ補強

ひと目で分かる
チューニング POINT!!

高回転志向の B16Bを究極の超回転型エンジ

ンに昇華させるトップ フューエルの メカ

チューン。カムはチューレ の要となる VTEC

キラーの交換。低速てのトルクを補うために、

ビストンはハ：ニこプ仕様に変更されている

夕いコンンだがン
lエ l ドを
ゲキス鈴ブ現

゜手で痛

ッサ（ミ鹿ン車け
掛味快

わに
ト 1B ゃ回団委い回
：： 一 1b含令 L , ＿ 尽ろ
プ B 鹿て ← <B  
I ン ッ乗

ザの

ジグで る
l E す 16

o B 
はな L 1 d} 力 k そ J)

サ走
かノ I 9 

がでのれ美
l り味サ大、チが味

キを わ I

うキ 好オュトし
ッ満ー き l l ツさ
ト、喫←ッ。ナそプを

たし
とト

がてがを l
モ I ::.,フメ

はグユカ

夕‘ぃ でホタエテ lチ
き I I ン I エュ

るィ 。なムラジマル l

V
T
E
C

『
]
を
搭
戟

タ
コ
メ
ー

1

天
井
知
ら
ず

ム
よ
り
も
走
り
の
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
を
重
視
す
る
。
こ

の
ク
ル
マ
は
そ
う
い
う
ユ
ー
ザ
ー
に
フ
ィ
ッ
ト
す
る
。

そ
し
て
、
テ
ー
マ
を
具
現
化
し
B
1
6
B
の
美
味
し

さ
を
よ
り
＿
層
と
引
き
出
す
メ
カ
チ
ュ
ー
ン
の
核
と

な
っ
て
い
る
の
が
V
T
E
C
キ
ラ
ー
だ
。
高
回
転
志

向
の
B
1
6
B
も
、
ノ
ー
マ
ル
の
ま
ま
で
は
高
速
域
で

の
パ
ワ
ー
感
が
い
ま
ひ
と
つ
。
そ
の
不
満
を
解
消
す

る
た
め
に
、
こ
の
E
K
9
は
あ
え
て
低
速
域
を
犠
牲

に
す
る
V
T
E
C
キ
ラ
ー
カ
ム
を
投
入
。
高
回
転
域

で
の
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
を
よ
り
高
め
て
い
る
の
だ
。
ち

な
み
に
、
現
車
の
B
1
6
B
は
、
ま
だ
開
発
の
途
上
に

あ
っ
て
、
現
時
点
で
は
V
T
E
C
キ
ラ
ー
の
性
能
が

ま
だ
ま
だ
活
か
し
切
れ
て
は
い
な
い
状
態
。
今
後
の

展
開
と
し
て
は

4
連
ス
ロ
ッ
ト
ル
を
装
着
予
定
。
吸

入
効
率
を
最
大
限
に
引
き
上
げ
る
こ
と
で
V
T
E
C

キ
ラ
ー
の
機
能
を
1
0
0
％
引
き
出
し
、
高
回
転
で

の
パ
ワ
ー
を
よ
り
強
力
な
も
の
に
す
る
と
い
う
。

エ
ン
ジ
ン
の
キ
ャ
ラ
ク
タ
ー
に
合
わ
せ
て
の
ギ
ア

比
の
見
直
し
、
そ
し
て
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
の
煮
詰
め

な
ど
が
並
行
し
て
進
め
ら
れ
て
い
る
ト
ッ
プ
フ
ュ
ー

エ
ル
の
E
K
9
。
完
成
す
る
の
が
待
遠
し
い
1
台
だ
。

Concept--OLCa 

フィーリング重視の仕様

この EK9は、乗りやすさよりもタイムよ

りも、とにかくフィーリングの良さにこだ

わって仕上げている 1台です。タイムア

タックに挑んだりレースに参加するには乗

りこなすのが難しい仕様ですが、天井知ら

すで伸びる高回転域でのパワーフィーリン

グは絶品なので、一度味わえばクセになり

ますよ（笑）。今後は 4スロ化して、高回

転の感触にさらに磨きを掛ける予定です

今後装着する 4連スロットルに合わせてコン

ピュータは V-proに交換済み。なお現在の回

転リミットは同機にて 9000rpmで制御

ズバリ車両込み！！ ただしベースによる

250万円

タイムよりもフィ ーリングを重視するた

め、タイヤはラジアルを選択する。フロ

ントのキャンパー角は 1度30分

井入宏之選手

高回転を重視したセッティングであることは、

少し走っただけで明らか。しつかりと走らせ

るためにはそこそこの技量が必要だ。操作の

ミスをミスとして、ドライバーに確実に跳ね

返してくる性格のエンジン特性。やさしくは

ないが、乗りこなせばスキルアップは確実だ。

まだ、開発途上とのことだけど乗り味は全体

的に好感触。サスのスタピリティも高かった。

サスペンションはクラックスベースでセッティング。スプリ

ングはハイパコを使用、パネレートは F:14kg/mm、R:10kg/

mmとなる。基本的はリアをあまり粘らせない方向で味付け

乗りこなせばスキルアップ確実 IMPRESSION 

トップフューエルが手がける B型マシンとしては、 JOY耐専

用となるターポ仕様の EG6にも注目。ライバルが燃費にこだ

わる中、同車は 1台、速さを重視。給油のハンディもなんの

そので、 '09年度はクラス優勝を果たしている
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エトを強卜教る 転うの代
そンツ。加度ンす B も域排スゎ E
のジフスアやる 20ちか気ワり K

方に
そ手るツ・コた B ろらー、量ツ ‘9  

で仕ド
ノこフノめをんヒのプ新で口、

フ
し上 まと＃ノ他）し玉；ァ吝序閉

げで
で敢

ド車ク来卜
ド提よヽ

；て

、9-

キ高 1tを種フはル、
バ案定動

、・［．ヽ、：＇回さ組純） L ミ クフ。
ノ 番の

l歪チ転を含正で一を
プ人
ュ気

ヵゞ リ＆ i-、みにま穴発↓ ; 1 を
'-- と高フ、加わン生をクン誇
の ま負ロハエるにさ活夕とる
2 わ荷ッ

ク
ィを工搭せ
コ施ン載歪

か 1し B
るi スしにンしジさ し

。て 18
、2 B C 

ラ 予耐もプたンれ 低 0
補化

20換
ピにて いと B 装

ン ツえ強やス調い 回いへに

ベ
ン
ス
キ
＂
製

T
ー
ツ
を
便
っ
た

オ
リ
ジ
ナ
ー
車
ー
一
調
に
も
注
目
'
・

FACTOR [EK9] 
内外装 ,

J
 

i
 

ゎま

．
 

足

．
 

ン

．．
． 

万
●
●
●
●
●

工 レーシングサービスファクター 〒 591-8012大阪府堺市北区中村町 756-5

H 072-251-4300 http://www.factor-crew.com 

駆動系 ボディ補強

ひと目で分かる
チューニングPOINT!!

以
上
に
自
信
を
持
っ
て
い
る
の
が
オ
リ
ジ
ナ
ル
の
サ

ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
キ
ッ
ト
だ
。
加
工
精
度
と
価
格
の
バ

ラ
ン
ス
に
優
れ
る
国
産
シ
ェ
ル
ケ
ー
ス
を
使
い
、
減

衰
力
特
性
を
大
き
く
左
右
す
る
バ
ル
ブ
や
シ
ム
と

い
っ
た
内
部
パ
ー
ツ
は
国
際
的
に
も
実
績
の
あ
る
ア

メ
リ
カ
の
ペ
ン
ス
キ
ー
製
を
採
用
。
バ
ン
プ
／
リ
バ

ン
プ
と
も
に
安
定
し
た
減
衰
力
を
発
生
さ
せ
る
こ
と

が
で
き
、
接
地
状
態
で
ベ
ス
ト
な
プ
リ
ロ
ー
ド
を
導

き
出
す
こ
と
に
よ
っ
て
、
突
き
上
げ
感
の
な
い
、
し
な

や
か
な
乗
り
味
を
実
現
。
街
乗
り
の
快
適
性
だ
け
で

な
く
、
ド
ラ
イ
バ
ー
に
路
面
か
ら
の
イ
ン
フ
ォ
メ
ー

シ
ョ
ン
を
伝
え
や
す
く
な
る
の
も
大
き
な
メ
リ
ッ
ト

と
い
え
る
。

実
際
に
フ
ァ
ク
タ
ー
で
は
、
こ
の
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン

キ
ッ
ト
を
使
っ
て
鈴
鹿
ク
ラ
ブ
マ
ン
レ
ー
ス
に
参
戦
。

2
年
連
続
で
シ
リ
ー
ズ
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
を
獲
得
し
、

そ
の
実
力
の
高
さ
を
実
証
し
て
い
る
。

トルクフルなB20Bに
強度と高回転の伸びを追加

ピッグトルクを確保しながら、高回転＆ハイコンプを実現した
B20B改オリジナル2.0aェンジンが注目を集めるファクター

足まわりではベンスキー製バルブ＆シムをはじめ、国産シェルケース
高性能ダンバーオイルなど、厳選したバーツを便う車高調も人気だ

FACTOR spec. 
ベースグレード EK9 
搭載エンジン B20B 
排気量（ポアXストローク）
最高出カ ー
最大トルク
コンピュータ
エアクリーナー
エキマニ
フロントバイプ
触媒
マフラー
カム
スロットル
ビストン
コンロッド
クランクシャフト
プラグ
ヘッドまわり
ラジエター
オイルクーラー
エンジンオイル
ミッション
ミッションオイル
クラッチ
フライホイール
L.S.D. 
ファイナル
ショック
スプリング
スタビライザー
ァ＿ム類
キャリパー
ローター
ブレーキバッド
ブレーキフルード
タイヤ

2000cc (85.ox89.0) 

ファクターオリジナル
ファクターオリジナル
ファクターオリジナル

高回転の伸びを確保し
たうえで、 VTEC領域
よりも低い回転域でも
十分な加速が得られる
ようにセッティングされ
たオリジナル ECU

杢
タワーハー
ロールケージ
その他剛性
エアロバーツ
シート
ステアリング
追加メーター

FUJITSU 

TODA 

;；；；こオリジナル！
ファクターオリジナ）
B18C流用
ノーマル
ファクターオリジナルチ土ーン
FWIN ! 
なし 1 
REDLINE l 

二ファクター SPLサスキット（オリジナル）
F:16kg/mmR:14kWnim 
cusco 
ノーマル
ノーマル

ば翌ZfJ:：;；1マル
- I 
YOKOHAMA ADV'('N AOSO 
F:225/ 45-16R:205150-16— 
RAYS CE28F:16x8J R-：16X7:5J 
F:CUSCO R:CUSCO 

嘔ュ

エンジンは B20Bをペニスに、フリクションが少なく、強度面でも優れたパー
ツを厳選。そのほかて低回転域のトルク確保をテーマに開発を進めたエキマ
二や、シンユ辺とながら高効率を追求した吸気システムなども用意する

oncepLoLCar 

これからのトレンドはB20B改！

オリジナル 2.0eエンジンに扱いやす

さ重視のクラッチ、 ECUのセットアッ

プ、吸排気、足まわりといったメニュー

であれば、 200万円の予算で満足のい

くトータルチューンが可能です。ストレ

スを感じさせないパワーと、快適性を損

なうことなく軽快なハンドリングを実現

した足まわりは、サーキットと街乗りの

両立を求めるユーザーにびったりです

ペ
ン
ス
キ
ー
製
パ
ー
ツ
を
使
用
し
た
オ
リ
ジ
ナ
ル
車

高
調
は
、
好
み
や
ス
テ
ー
ジ
に
合
わ
せ
た
オ
ー
ダ
ー

に
対
応
。
こ
の
車
両
で
は
ス
ポ
ー
ツ
性
を
残
し
な
が

ら
、
街
乗
り
を
意
識
し
た
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
を
行
う

ズバリ車両込み！！

190万円
井入宏之選手

とにかく太くてワイドなトルクバンドが印象

的。でも、インパクトはあるが決してピーキー

ではなく、フラットな特性で扱いやすいし、

一時的に回転が落ち込んでもすぐにリカバ

リーしてくれる。足まわりもしっかりとスムー

ズに動き、ギャップなどでの収まりもいい。

レーシングスペックのダンパーをストリート

向けにうまく調教されていると感じた。

トルクの太さが大きなメリット！ IMPRESSION 

サーキットでは Sタイ
ヤを装着するが、普段
はラジアル＋純正ホ
イールを履き、あくま
でもノーマルルックを
貫く。そのため、キャ
ンバー角もフロント 3
度、リア 2度と控えめ
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エンジン． 
内外装 ● 足まわり

····'-·•· t•: ．． ．． 
駆動系

エムアンドエム・ホンダ 〒818-0835福岡県太宰府市国分 1-18-8

ft 092-923-1955 http:/ /mandm-honda.com/ 

ベ
ー
ス
車
の
仕
上
げ
具
合
に
も
よ
る
が

2
0
0
万
円
な
ら
い
ろ
い
ろ
で
き
る

M
&
M
ホ
ン
ダ
の
E
K
は、

9
で
は
な
く
4
を
ベ
ー

ス
に
仕
上
げ
た
も
の
。
こ
れ
は
中
古
車
市
場
で
の
価

格
が
は
る
か
に
安
い

E
K
4
を
ベ
ー
ス
に
し
な
が
ら
、

E
K
9
を
超
を
る
ク
ル
マ
が
つ
く
れ
る
、
と
い
う
こ

と
を
実
際
の
も
の
と
し
て
見
せ
る
た
め
の
選
択
だ
。

そ
の
予
算
は

2
0
0
万
円
。
エ
ン
ジ
ン
は
B
1
6
B
型

を
ベ
ー
ス
に
、
公
認
を
取
得
す
る
こ
と
を
考
ス
B
1
8

C
の
ブ
ロ
ッ
ク
な
ど
を
使
っ
て
1
.
8
£
化
さ
れ
た
も

の
で
、
フ
ァ
イ
ナ
ル
の
変
更
や
L
S
D
＆
強
化
ク
ラ
ッ

チ
の
装
着
、
オ
リ
ジ
ナ
ル
車
高
調
サ
ス
の
装
備
な
ど

で
、
キ
ビ
キ
ビ
走
る
ク
ル
マ
と
な
っ
て
い
る
。
ボ
デ
ィ

面
で
は
、
セ
ー
フ
テ
ィ

21
の
ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ
や
ア
フ

タ
ー
パ
ー
ツ
の
エ
ア
ロ
を
装
着
す
る
こ
と
で
、
機
能

／
ル
ッ
ク
ス
と
も
に
高
レ
ベ
ル
だ
。

予算を揮えレペルアップをするための
選択はEK4ベースのチューン
予算に縛りがある場合、どこかひとつの部分にその予算を注ぎ込むという手段もあるが

長くそのクルマを楽しみたい場合には、バランスのいい仕上げをしたほうが確実に有利

各ポイントのファーストステップをクリアすることが、走りの棄しさに繋がってSるのだ＿ 
—応

むメ仕にとときンばこ磨い速人分ユ
こ二上縛し．、で‘ジいでいうくもだ 1 し
とユげらつ、サンい浮て場走いけザか

に l てれ手まスはし、いコ合りるど 1 し

：ぢt；主怠，竺品見拿↓ ti [；含： iこ
誓忍ば嘉灸姜シオ直算、イ‘ う目っれ

ヽ
ユ'-をィ．たと てが

のす次の子やーをバ i...L クとぃし： 9ょ正

tご＜にバうか純＇お、すぇうと ェ解
、予ラ いな正ホ金<るば人一れ‘と

結算ン合界 新＇嘉； fこボも
しぃノ
かージい

果が スス ロル （ナデぃ ，し、
的で を巴味咆 けチに るくしノ

う

にき 考'-を
にのるュしイ t二、サ fこはわ

長た え固実
交みの、1 外ら lぃ B け

現
換に

くと な定 すし
なく；装ぅキ、 16で

す ら(-きは。ッと B （ま

楽き が観るるて、回、軽そ卜いでな
しの ら念、こお工せそくつでう十。し‘

一囮芦
M&M HONDAspec. 
ベースグレード EK4 

搭載エンジン B16B 

排気量（ポアX刃ヽローク） 1800cc(81mmx87.2mm) 

最高出力 225ps 

最大トルク

コンビュータ APEX POWER FC 

エアクリーナー 無限

エキマニ 4-2-1ステン

フロントパイプ
触媒

マフラー ステン／スポーツ

カム
スロットル 4連スロットル 45¢

ピストン 鍛造ハイコンプ 81.oo

コンロッド ノーマル

クランクシャフト ノーマル

プラグ イリジウム8番

ヘッドまわり フルポート研窮

ラジエター アルミ

オイルクーラー

エンジンオイル

ミツ`ノヨ／ ノーマル

ミッションオイル MOTULタイプ275W-90 

クラッチ メタル強化クラyチ

フライホイール クロモリ

L.S.D. 1.5wa 

ファイナル 4.7 

ショック OHLINS全長調整式

スプリング F•SWItt 16kg/mrn R:Switt 12kg/mm 

スタピライザー F：ノーマル R：ノーマル

アーム類
キャリバー F:SPOON R• ノーマル

ローター F：ノーマル R：ノーマル

ブレーキパッド F:Proiect μ R:Proiect μ 

プレーキフル—卜． “ 

タイヤ POTENZA F:RE01 225/45-16 R:RE01R 215/45-16 

ホイール ENKEI ES TARMAC F:16X8J 43 R:16X7J 45 

タワーパー ・ 

ロールケージ

その他剛性

エアロバーツ C-WEST フロントパンパー／サイドステップ、 B_~ddy
clubリアアンダースポイラー、 M&MGTウインク

フロントバンパーは C-WEST製。ここの予算を抑えるなら外装はノーマルのまま軽い磨き

どコーティングですませる方法もある。マフラーやサスペンションは、購入した中古車に

セットされていれば、 それをメンテナンスして使い続けることで予算の削減が可能となる

8168をペースに 1.8£化。カム交換や鍛造ハイコンプビ

ストン、フルフローコンロッドの装備、パランス取りなど

をおこなうことで EK9以上の EK4となっている。 4スロ

も装備されているが、これは予算外のオプションとなる

シート
ステアリング

追加メーター

ズバリ車両込み！！

250万円

中古車はステア交換などが

されていることも多いので、

使えるものはそのまま使う。

予算に余裕ができたらその

とき替えればいいのだ

ポディ補強はセーフ

ティ 21のロールケージ

のみ。スポット増しなど

といった手法は予算面

を大きく圧迫してしまう

ため採用せず

-―-” 
速さだけを求めるなら
ナンバーなしがラクだ

予算を 200万円と考えたとき、車検に縛

られているとタイムアタック車両を造る

のは難しい。逆にいえば、ナンバーなし

; 車両だったらこの予算は、十分に使いで

がある額。この DC2は、 JAFでいうと

ころの N規定に縛られすに約 200万円

ーで製作したタイムアタック車両。ワイド
,1 

トレッドとワイドフェンダー、フルチュー

ンエンジンなどが、この予算で手に入る。

見た目がノーマルのままで

は寂しい、という場合には、

パンパーなどはノーマルの

まま、ルーフスポイラーの

み装着する手も使える

純粋にサーキット走りを楽しむなら

こういう方法も有効。ワイドトレッ

ド化によって純正ベースとはまっ

たく違う安定感が味わえるのだ
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HONDA TWINCAM [EK9] 
ホンダツインカム横浜ブランチ

エンジン
〒224-0031 神奈川県横浜市都筑区茅ケ崎町 373番地

合 045-949-4005 http://www.hondatwincam.eo.jp/ 

内外装 ・. 足まわり

••••• t•: 
• m 

適切な予算配分を心がけて
常に高いポテンシャルを味わう

駆動系 ボディ補強

ひと目で分かる l 
チューニング POINT!!

B型エンジンを搭穀したトップモデルといえば
やはり初代シピック＆インテグラ・タイプRに代われるものはない

しかしインテグラ・タイプRの初期モノでいえば車齢は 15年に迫り
走行距離も 20万kmを超えた偏体もちらほら見かけるほど

だからこそホンダツインカムが提案するメニュー
チューニングではなく最遍が火フレッミ .• l 

は
onc.ep_t-0LCa 

予算の配分をうまく考えて！

いま B型エンジンを積んだシピックやイ

ンテグラのお客様はリフレッシュ指向が強

いですね。ただリフレッシュしたい、とい

うときにたとえば 100万円の予算がある

として、それでエンジンを新品で組んでも

いいのですが、それではサスペンションは

そのままになってしまいます。そうしたと

きにエンジン・オーバーホールで 70万円、

サスベンションブッシュの交換などで 30
万円といった具合に、予算をうまく配分し

て、本来の性能を引き出してほしいですね。

店長

鳥越裕司さん

レ
ー
シ
ン
グ
マ
シ
ン
や
サ
ー
キ
ッ
ト
ア
タ
ッ
ク

カ
ー
な
ど
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
で
も
知
ら
れ
る
ホ
ン
ダ

ツ
イ
ン
カ
ム
は
、
そ
の
ホ
ン
ダ
車
だ
け
を
見
つ
め
て

き
た
プ
ロ
の
手
に
よ
る

「安
心
の
総
点
検
」
を
メ

ニ
ュ
ー
と
し
て
設
定
す
る
な
ど
メ
ン
テ
ナ
ス
に
も
力

を
入
れ
て
い
る
こ
と
で
知
ら
れ
て
い
る
。

今
回
、

B
型
エ
ン
ジ
ン
搭
載
マ
シ
ン
の
サ
ン
プ
ル

と
し
て
用
意
し
て
く
れ
た
2
台
の
タ
イ
プ
R
は
、
い

ず
れ
も
オ
ー
ナ
ー
の
元
で
大
事
に
乗
ら
れ
て
い
る
マ

シ
ン
。
シ
ビ
ッ
ク
は
2
人
目
、
イ
ン
テ
グ
ラ
は
な
ん
と

新
車
時
か
ら
ワ
ン
オ
ー
ナ
ー
な
の
だ
と
い
う
。
大
事

に
し
ま
っ
て
お
く
の
で
は
な
く
、
楽
し
く
乗
ら
れ
て

い
る

2
台
な
の
で
、
走
行
距
離
は

1
5
1
1
9
万
km
。
し

か
し
、
エ
ン
ジ
ン
を
か
け
て
も
、
ま
た
ボ
デ
ィ
を
見
て

も
、
そ
れ
だ
け
の
時
間
と
距
離
の
経
過
を
感
じ
さ
せ

な
い
＃
新
し
さ
ク
が
あ
る
。

そ
の
理
由
は
完
璧
と
も
い
え
る
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
メ

ニ
ュ
ー
の
実
行
に
あ
っ
た
。
両
車
と
も
「
エ
ン
ジ
ン
新

組
」
な
の
だ
。
つ
ま
り
す
べ
て
新
品
パ
ー
ツ
を
使
用
、

重
量
合
わ
せ
を
行
う
な
ど
丁
寧
に
組
み
上
げ
ら
れ

た
、
新
品
コ
ン
プ
リ
ー
ト
エ
ン
ジ
ン
を
搭
載
し
て
い

る
と
い
う
こ
と
。
ど
ち
ら
の
エ
ン
ジ
ン
で
も
予
算
は

お
よ
そ
1
0
0
万
円
。
こ
れ
だ
け
の
予
算
を
か
け
る

の
で
あ
れ
ば
、
シ
ビ
ッ
ク
は
B
1
8
C
へ
換
装
し
た
ほ

う
が
速
く
な
る
よ
う
に
考
え
て
し
ま
う
が
、
排
気
量

ァ
ッ
プ
に
伴
な
う
コ
ン
ピ
ュ
ー
タ
系
の
変
更
や
公
認

車
検
な
ど
の
コ
ス
ト
や
、
ま
た
シ
ビ
ッ
ク
ら
し
さ
を

考
慮
す
る
と

「テ
ン
ロ
ク
の
ま
ま
」
と
い
う
の
が
ベ
ス

ト
の
判
断
と
い
う
こ
と
だ
。

も
ち
ろ
ん
新
組
エ
ン
ジ
ン
に
合
わ
せ
て
フ
ッ
ト

ワ
ー
ク
も
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
。
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
の
肝
と

な
る
ブ
ッ
シ
ュ
は
無
限
製
に
フ
ル
交
換

(30
万
円
コ
ー

ス
）
。
ま
た
必
要
に
応
じ
て
、
ブ
レ
ー
キ
キ
ャ
リ
パ
ー

や
ダ
ン
パ
ー
と
い
っ
た
パ
ー
ツ
の
オ
ー
バ
ー
ホ
ー
ル

も
施
さ
れ
、
動
か
し
て
み
て
も
ガ
タ
を
感
じ
さ
せ
な

い
新
車
っ
ぽ
さ
を
手
に
入
れ
て
い
る
。

と
い
う
わ
け
で
、
こ
の
2
台
に
投
入
さ
れ
た
予
算

は
、
そ
れ
ぞ
れ
新
車
を
も
う
＿
台
買
え
る
ほ
ど
だ
と

い
う
。
し
か
し
、
も
は
や
こ
う
し
た
軽
さ
や
速
さ
を

も
っ
た
新
車
が
出
て
こ
な
い
で
あ
ろ
う
こ
と
を
考
え

れ
ば

「新
車
を
買
う
つ
も
り
で
予
算
を
組
ん
で
、
計

画
的
に
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
す
る
」
と
い
う
の
も
B
型
エ
ン

ジ
ン
搭
載
モ
デ
ル
の
楽
し
み
方
と
し
て
は
大
ア
リ

だ
。
そ
し
て
、
そ
の
際
に
適
切
な
ア
ド
バ
イ
ス
を
出

来
る
の
が
、
ホ
ン
ダ
ツ
イ
ン
カ
ム
の
よ
う
な
プ
ロ

シ
ョ
ッ
プ
の
魅
力
で
あ
り
、
実
力
だ
。

エ
ン
ジ
ン
＆
ブ
ッ
シ
ュ
の
新
品
十

a

に
よ
り
新
車
以
上
の
走
り
を
実
現

AIR WALKERのフロントパンパー、カーポンポンネット、真赤なリアウイングといったア
クセントの強いルックスで、走りのターゲットはサーキットだということだが、オーナー
は通勤にも使っているという 。「車検に通る安心仕様」も重要なコンセプトなのだ

30 



リアサスペンションでは前後方向を支える

トレーリングアームのポディ側部分に圧入

されているブッシュが傷みやすく、交換時

期の目安になる。ブッシュは純正よりも無

限製がコスト的にもオススメだとか

シビック、インテグ→ともに前螢ダブルウィッシュポ＿ンのサスペ

ンション形式。フ ロ）卜ではロアアームに圧入されたダンパーを支

ー える部分のブ｀
、、 9
ノンユが傷みやすいという。この部分の劣化を見て、

ー ブッシュ交換のタイiングを計るといいだろう

HONDA TWINCAM spec. 一＿
 
＿
 
一ペースグレード EK9 

搭載エンジン B16B 

排気量（ポアXストローク） 1596cc 

最高出力

最大トルク

コンピュータ ノーマル

エアクリーナー ARC 

エキマニ FEEL'S 

フロントパイプ -

触媒 純正

マフラー メーカー不明

カム ノーマル

スロットル ノーマル

ピストン ノーマル

コンロッド ノーマル

クランクシャフト ノーマル

プラグ NGK 7番

ヘッドまわり ノーマル

ラジエター FEEL'Sアルミ2層

オイルクーラー ノーマル

エンジンオイル RED LINE OW-40 

ミッション DC2'98ファイナル＋5速、 1~4速 EK9

ミッションオイル RED LINE 75W-90 

クラッチ cuscoシングルメタルセット

フライホイール cuscoシングルメタルセット

L.S.D. CUSCO AZ 1.5WAY 

ファイナル DC2'98ファイナル流用

ショック FEEL'S車高調キット

スプリング F:6kg/mm R:4kg/mm 

スタピライザー F:FEEL'Sスタビ R：ノーマル

タイプRといえば純正でレカロシ＿

トを装着しているが、長年の使用に

よりシート地がほつれてしまってい

ることも。リペアという手もあるが、

軽量なパケットシートヘの交換も視

野に入れて考えたい

アーム類

キャリパ＿

ローター

F：ノーマル R：ノーマル

F:DIXCEL R:DIXCEL 

ブレーキパッド F:FEEL'Sカーポン R:FEEL'Sスボーツ

ブレーキフルード — 

タイヤ YOKOHAMA ADVAN NEOVA AD07 

F:195/55-15 R:195/55-15 

ホイール RAYS VOLK RACING TE37 EK9純正サイズ

タワーバー F：ノーマル R：メーカー不明

ロールケージ — 

その他剛性 バックヤードリアタワーパー

ェァロパーツ AIR WALKERフロントパンバー

エンジンの新組やオ ーパ＿ホール

と同時にホースなどのゴム類も一

気に新品に変えてしまえばホース

切れなどのトラブルを避ける こと

ができる。流用できそうに思うか

もしれないが、しっかり予算を組

んでリフレッシュしていきたい

シート

ステリング

追加メーター Defi 3連メーター

インテリア・ VISIONフロントパンパー、

エクステリア メーカー不明cピラーバー

ズバリ車両込み！！

250万円

新組エンジンかコンプリートか
なぜかホンダは純正バーツとしてエンジン単体が用意されていない。つまり

完全に新品のエンジンが欲しいと思ったら、すべての純正バーツを注文して

組み上げるしかない。それがホンダツインカムでいう 「新組エンジン」。も

ちろん、ただ組み立てるのではなく、パリ取りや重塁合わせなどの作業も行

うので新品以上の走りが期待できる。予算はエンジン脱着まで含めて 100

万円～といったところ。もう少しリーズナブルに抑えたいならホンダツイン

カムが用意している新品パーツを使ってオーパーホール＋aの手が入ったコ

ンプリートエンジンという選択肢もあり。こちらのエンジン単体価格は、

Bl BCで60万9000円（ノーマルエンジン下取り）となっている。
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足まわり

みっちりしゃぶり尽くすのは
きっちりメンテンスしてから！

駆動系 ボディ補強

ひと目で分かる 1 
チューニングPOINT!!

ミニサーキットでタイムを出す秘訣はトルク重視のエンジン特性と
ポディの軽量化。1.89を積み、使い勝手が犠牲にならない程度に内
装が簡略化された今回の EK9は、 コーナーからの立ち上がりの鋭さ
でタイムを稼ぐ 1台。トルクも向上しているため、街乗りもしやすい

中古車で EK9を購入した、もしくはもう随分長く EK9に乗っている
そんなひとたちに注目して欲しいのがこのベージ。まずはリフレッシュすることを提案したい

ここでは 50万円、 100万円、 150万円という 3つの価格帯をもうけ
それぞれの金額でどんなリフレッシュができるのかを
バックヤードの鈴木さんにレクチャーしていただいた

ま
ず
は
予
算
50
万
円
。
こ
の
価
格
帯
は
足
ま
わ
り

の
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
が
メ
イ
ン
と
な
る
。

距
離
を
走
っ
て
い
る
な
ら
サ
ス
は
ま
ず
間
違
い
な

く
交
換
が
必
要
。
ス
ト
リ
ー
ト
メ
イ
ン
な
ら
テ
イ
ン

の
ス
ー
パ
ー
ス
ト
リ
ー
ト
や
ア
ペ
ッ
ク
ス
の
S
1
が
、

タ
イ
ム
も
狙
い
た
い
な
ら
バ
ッ
ク
ヤ
ー
ド
オ
リ
ジ
ナ

ル
の
ベ
ス
ト
チ
ョ
イ
ス
キ
ッ
ト
が
オ
ス
ス
メ
だ
。

経
年
変
化
で
ヘ
タ
っ
て
し
ま
っ
て
い
る
ブ
ッ
シ
ュ

も
交
換
し
た
い
。
ス
ト
リ
ー
ト
メ
イ
ン
な
ら
純
正
の

ゴ
ム
製
フ
ッ
シ
ュ
、
サ
ー
キ
ッ
ト
も
走
る
な
ら
強
化

ゴ
ム
製
、
ウ
レ
タ
ン
製
、
ジ
ュ
ラ
コ
ン
製
、
ピ
ロ
ボ
ー

ル
と
い
う
よ
う
に
使
い
分
け
よ
う
。

た
だ
し
、
ブ
ッ
シ
ュ
単
品
で
は
購
入
で
き
な
い

パ
ー
ツ
も
あ
る
か
ら
注
意
が
必
要
。
フ
ロ
ン
ト
で
言

え
ば
ロ
ア
ア
ー
ム
や
ス
タ
ビ
リ
ン
ク
は
ア
ッ
セ
ン
ブ

リ

ー

交

換

が

必

要

だ

が

、

ロ

ア

ア

ー

ム

で

1
万

5
0
0
0
円
ほ
ど
、
ス
タ
ビ
リ
ン
ク
で

4
0
0
0
円
ほ
ど
と
、
そ
れ
ほ
ど
高
価
で
は
な
い
か

ら
安
心
だ
。

リ
ミ
ッ
ト
を
1
0
0
万
円
に
高
め
れ
ば
足
ま
わ
り

に
加
え
て
駆
動
系
も
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
で
き
る
。

10
万
km
を
超
ス
る
個
体
の
ミ
ッ
シ
ョ
ン
は
シ
ン
ク

ロ
や
ス
リ
ー
ブ
が
ヘ
タ
っ
て
い
る
場
合
が
ほ
と
ん
ど
。

よ
く
使
う
2
速
や
3
速
は
特
に
ヘ
タ
っ
て
お
り
、
ギ

ア
の
入
り
が
悪
か
っ
た
り
ギ
ア
鳴
り
し
た
り
す
る
。

ス
ト
リ
ー
ト
メ
イ
ン
な
ら
純
正
で
O

K
、
サ
ー
キ
ッ

ト
も
走
る
な
ら
ク
ロ
ス
ミ
ッ
シ
ョ
ン
に
交
換
し
て
し

ま
う
の
も
手
だ
ろ
う
。

ク
ラ
ッ
チ
も
8
万
S
1
0
万
km
ほ
ど
を
目
安
に
要
交

換
。
サ
ー
キ
ッ
ト
を
走
る
な
ら
社
外
の
強
化
品
に
交

換
し
て
も
良
い
が
、
そ
れ
ほ
ど
パ
ワ
ー
ア
ッ
プ
し
て

い
な
け
れ
ば
純
正
で
十
分
。
こ
の
場
合
、

10
万
km
前

後
走
っ
て
い
る
な
ら
ミ
ッ
シ

ョ
ン
と
ク
ラ
ッ
チ
を

セ
ッ
ト
で
交
換
し
た
方
が
エ
賃
が
浮
い
て
得
だ
。

最
後
に
1
5
0
万
円
コ
ー
ス
は
1
0
0
万
円
の
メ

ニ
ュ
ー
に
エ
ン
ジ
ン
の
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
を
加
え
た
メ

ニ
ュ
ー
。
ど
こ
ま
で
や
る
か
は
予
算
次
第
な
わ
け
だ

が
、
ピ
ス
ト
ン
、
ピ
ス
ト
ン
リ
ン
グ
、
メ
タ
ル
、
バ
ル

ブ
と
い
っ
た
エ
ン
ジ
ン
内
部
の
消
耗
パ
ー
ツ
を
交
換

す
る
と
、
（
パ
ー
ツ
代
と
エ
賃
を
合
わ
せ
て
）

5
0
S

60
万
円
の
内
容
で
新
車
同
様
の
パ
ワ
ー
と
フ
ィ
ー
リ

ン
グ
が
手
に
入
る
。
ハ
イ
コ
ン
プ
ピ
ス
ト
ン
や
ハ
イ

カ
ム
を
組
ん
で
の
エ
ン
ジ
ン
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
、

B
1
8
C

の
ピ
ス
ト
ン
、
コ
ン
ロ
ッ
ド
、
ク
ラ
ン
ク
を
使
っ
た
1
.

8
0
化、

B
1
8
C
へ
の
乗
せ
換
え
な
ど
も
試
し
て
み

た
く
な
る
が
、
こ
れ
ら
も
予
算
次
第
だ
。

然
る
ぺ
き
金
額
を
掛
け
れ
ば

新
車
同
等
の
も
の
に
仕
上
が
る
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開口部が大きいハッチ

バックの EK9の場合、

リアまわりの補強が重

要になってくる。左右の

cピラーを繋ぐリアビ

ラーバーはバックヤード

のオリジナルで価格は 1
万6800円。写真のリア

タワーバーはクスコ製

だが、パックヤードのオ

リジナル (1万 6800円）

も用意されている

r̀ 

近いシチュエ＿ション。

軽量化がタイムアップ

のカギになるワケだ。

バックヤードオリジナル

のエアロパンパー (7万

2450円）はリップ部分

がカーポンケブラー製

で軽量。弧度も確保で
~ ~ 

き、，少々擦っても劉れ

- ことがない

この個体はストリート＆ミニサーキット仕様。B16Bには排気量を 1、8£とするハイコンプピ

トンや戸田のカム (IN:295度、 EX:285度）が組まれる。12.8:1と高圧縮だがアイドリ シ

グは安定しており、スト リートでも乗りやすい特性だ。ノーマルタワーパーに追加する形で装

着するフロントストラットタワーパーはパックヤードのオリジナル (1万 6800円）

Machine spec. 
ペースグレード EK9 

搭載エンジン B16 

排気量（ポアXストローク） 1800cc 

最高出力 ＿ 230ps/9400rpm 

最大トルク

コンピュータ BYSスーパーECU

エアクリーナー

エキマニ

フロントバイプ

触媒

翌―
スロットル

ピストン

TODABカム

BYB BIGスロットル

オリジナル

コンロッド

クランクシャフト

プラグ NGK8番

ヘッドまわり ヘッド研磨

ラジエター アルミ 2層

オイルクーラー

エンジンオイル

ミッション ATSクロス

ミッションオイル 75Wー90

クラッチ DIXCEL 

フライホイール DIXCEL 

L.S.D. CUSCO 1way 

ファイナル ATS 4.929 

ショック BYSペストチョイスキット

スプリング F:14kg/mm R:10kg/mm 

スタピライザー

= D 

アーム類

キャリパー

ローター F:DIXCEL R:DIXECL 

ブレーキパッド F:BYS R:BYS 

ブレーキフルード

タイヤ

巳噌~·•·

に-ゞ廷
スラッジが溜まったピストンでは本来の性能 エンジン＆ミッションマウントはーカ所切れる

は出ない。白煙を履くようになったりオイルの と他も切れやすくなる。交換するなら 5カ所

消費が激しくなったりしたら、 0/Hの時期 セットで。バーツ代は合計で 2万 5000円ほど

。.‘
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減った純正のクラッチディスク＆カバー。こ 本来は鋭角的なシンクロのギア部分が削れて

れは 8万 km走った状態。これではせっかく 台形になってしまっている。これではギア鳴り

エンジンが発生したバワーをロスしてしまう やシフトが入りづらい原因になってしまう

ホイール

タワーバー F:BYSオリジナル R:BYSオリジナル

ロールケージ

その他剛性

エアロパーツ BYSオリジナルエアロバンパー

シート

ステリング

追加メーター

ズバリ車両込み！！

350万円
BackYard SPECIAL 代表

鈴木初男さん

.Concept..of_Ca『

B型を長く楽しんでください！

この車両はストリート＆ミニサーキット仕

様。ハイコンプピストンを組み込み、排気

置も 1.88にしていますが、チューニング

の前にますはリフレッシュが大切です。ホ

ンダが NSX用にリフレッシュプランを用

意していますが、当社ではシビック＆イン

テグラ用として同じようなメニューを用意

しています。 K20Aはトルクフルで良いエ

ンジンですがスムース過ぎます。その点 B

型は感動的。ブン回して楽しめる B型エン

ジンを長く楽しんで欲しいと思います

サーキ ットを走るひとにオススメなのがアペック

スN1Rをペースにケース長、ストローク量、減

衰力を見直したバックヤードオリジナル車高調の

ペストチョイスキット。ストリートからサーキット

まで幅広くカバーしてくれる。28万 1400円

ミニサーキットを走る程度ならブレーキ関係は

パッド、ロータ＿、ホースの交換で必要十分。こ

の車両には WINMAXのパッド、 DIXCELのロー

ター、パックヤードオリジナルのステンレスメッ

シュホース (2万9800円）が装着されていた
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足まわり

駆動系 ボディ補強

ひと目で分かる j 
チューニングPOINT!!

好きな仕様をフルオーダーできる
コンプリートカーという買い方

EK9シピックやDC2インテグラといった B型エンジン搭霰車はもはや中古車でしか手に入れることができない
ただし中古車購入はバーツがあらかじめ装着されている買い得感の大きな個体を手にするチャンスでもある

ここでは中古車を選ぶ際の基準や中古車をより楽しむ方法を伝授する

ア
ン
ダ
ー
バ
ネ
ル
の
装
着
に
よ
り

N
1
車
両
以
上
の
速
さ
を
可
能
に
1
・

E
K
9
を
例
に
取
る
と
、
現
在
の
中
古
車
マ
ー

ケ

ッ
ト
で
の
流
通
価
格
は

50
万
円
程
度
か
ら

2
0
0
万
円
近
く
ま
で
と
、
そ
の
価
格
帯
は
非
常
に

幅
広
い
。
価
格
だ
け
で
な
く
当
然
程
度
も
ピ
ン
キ
リ

な
わ
け
だ
。
で
は
な
に
を
基
準
に
個
体
を
選
べ
ば
良

い
か
と
い
う
こ
と
に
な
る
が
、
ス
ク
ー
ト
の
原
田
さ

ん
が
話
す
「
B
型
エ
ン
ジ
ン
は
基
本
的
に
丈
夫
。
ボ

デ
ィ
が
し
っ
か
り
し
て
い
る
か
ど
う
か
の
方
が
大
事

で
す
」
と
い
う
言
葉
に
倣
い
、
ま
ず
は
ボ
デ
ィ
の
状

態
に
注
意
し
て
車
両
購
入
に
臨
み
た
い
。

そ
ん
な
原
田
さ
ん
が
代
表
を
つ
と
め
る
ス
ク
ー
ト

は
、
ボ
デ
ィ
の
程
度
に
こ
だ
わ
っ
て
仕
入
れ
た
個
体

を
ベ
ー
ス
に
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
を
施
し
た
り
、
ド
レ
ス

ァ
ッ
プ
パ
ー
ツ
を
装
着
し
た
り
し
た
コ
ン
プ
リ
ー
ト

カ
ー
の
製
作
＆
販
売
を
得
意
と
す
る
シ
ョ

ッ
プ
。
究

極
的
な
も
の
と
し
て
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
を
ベ
ー
ス
に

公
道
走
行
を
可
能
に
し
た
車
両
、
と
い
う
も
の
ま
で

何
台
も
販
売
し
て
き
た
実
績
を
持
つ
。

写
真
の

E
K
9
も
そ
う
い
っ
た
う
ち
の
1
台
。
こ

の
個
体
は
具
体
的
に
は
鈴
鹿
ク
ラ
ブ
マ
ン
レ
ー
ス
の

E
K
9
ク
ラ
ス
を
走
っ
て
い
た
車
両
が
ベ
ー
ス
。
エ
ア

口
を
装
着
す
る
こ
と
で
、
「
よ
り
速
く、

し
か
も
カ
ッ

コ
良
く
走
り
た
い
！
」
と
い
う
贅
沢
な
要
望
に
応
え

る
べ
く
製
作
さ
れ
た
。

「
エ
ア
ロ
で
本
当
に
タ
イ
ム
ア
ッ
プ
す
る
の

n
J
と
疑

う
ひ
と
も
い
る
か
も
し
れ
な
い
が
、
こ
こ
で
の
ポ
イ

ン
ト
は
フ
ロ
ン
ト
バ
ン
パ
ー
や
サ
イ
ド
ス
テ
ッ
プ
そ

の
も
の
と
い
う
よ
り
、
そ
れ
ら
の
下
に
追
加
さ
れ
た

ア
ン
ダ
ー
パ
ネ
ル
。
こ
れ
ら
の
効
果
で
コ
ー
ナ
ー
で

よ
り
安
定
し
、

N
1
レ
ギ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
の
状
態
よ
り

速
い
タ
イ
ム
を
刻
む
こ
と
を
狙
っ
て
い
る
。

こ
れ
と
は
別
の
車
両
に
カ
ナ
ー
ド
を
装
着
し
て
鈴

鹿
フ
ル
コ
ー
ス
で
テ
ス
ト
し
て
み
た
と
こ
ろ
、
中
古

タ
イ
ヤ
を
履
い
て
い
た
に
も
関
わ
ら
ず
N
1
レ
ギ
ュ

レ
ー
シ
ョ
ン
の
状
態
よ
り

1
.
5
秒
も
タ
イ
ム
が
縮

ま
っ
た
結
果
が
得
ら
れ
た
と
い
う
。
カ
ナ
ー
ド
未
装

着
の
状
態
よ
り
ス
ト
レ
ー
ト
ス
ピ
ー
ド
が
落
ち
た
代

わ
り
に
コ
ー
ナ
ー
で
タ
イ
ム
を
稼
ぐ
こ
と
が
で
き
る

よ
う
に
な
っ
た
の
が
タ
イ
ム
ア
ッ
プ
の
原
因
だ
。
も

ち
ろ
ん
エ
ア
ロ
に
は
ド
レ
ス
ア
ッ
プ
パ
ー
ツ
と
し
て

の
効
果
も
あ
る
。

原
田
さ
ん
に
よ
れ
ば
、

「エ
ン
ジ
ン
チ
ュ
ー
ン
と
し

て
リ
カ
バ
リ
ー
が
効
き
や
す
い
た
め
好
タ
イ
ム
を
安

定
し
て
マ
ー
ク
で
き
る
1
.
8
g化
も
オ
ス
ス
メ
」
と

の
こ
と
。
1
.
8
g
化
ま
で
含
め
た
コ
ン
プ
リ
ー
ト

カ
ー
製
作
を
お
願
い
す
る
の
も
面
白
い
だ
ろ
う
。
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車高の異様な低さとリアガラス越しに見えるロールケージ以外はそれほど派手ではないが、実は鈴鹿クラブマンレース仕様のレーシン

グカーを公道で、しかも堂々と走らせるという快楽を感じることができるこの 1台。こういった仕様をはじめ、フルオーダーが可能だ

SCOOT service factory_翌迫c.
ペースグレード EK9 

搭載エンジン B16B 

排気量（ポアXストローク） ノーマル

最高出力 210ps 

最大トルク ー

コンピュータ オリジナル

エアクリーナー APEX＋オリジナルインテーク

エキマニ

フロントパイプ

触媒

マフラー

カム

スロットル

ピストン

コンロが

クランクシャフト

プラグ

ヘッドまわり

ラジエター

オイルクーラ＿

ノーマル

なし

無限材質：ステンメイン60cpテール60の

ノーマル

オリジナルビソグスロソトル

ノーマル

ノーマル（パランス取り）

ノーマル（バランス取り）

10番

ポート加工

無限アルミ 3層

エンジンオイル ユーロ 5W-40

ミッション 4.7ファイナル WPC処理

ミツンョンオイル OMEGA 690 SOW-90 

クラッチ EXEDYカーポン

フライホイール EXEDYクロモリ

L.S.D. CUSCO RS 1.5way 

ファイナル 4.7 

ショック APEX N1ダンパー PROオリジナル

スプリング F:Swift 22kg/mm R:Swift 20kg/mm 

スタビライザー F：無限 R：無限

アーム類

キャリパー F:SPOON R：ノーマル

ローター F:FCRスリット R：スリット

ブレーキパッド F:ENDLESS R:ENDLESS 

ブレーキフルード — 

タイヤ DUNLOP F:215/40R17 R:205/45R16 

ホイール ENKEI RPF1 F:17X8J R:16X7J 

タワーバー F:CUSCO R:CUSCO 

ロールケージ 無限ロールバー

その他剛性

シート

ステアリング NARDI 

追加メーター カ＿ポンメーターパネル

インテリア・ インテリア．ラフィックスGTC、パッテリー BOX、
エクステリア ATL30£安全タンク、ポディフルスポット エクステリア：

エアウォーカーエアロパンパー、オリジナルカーポンアン
ダーバネル、 FRPポンネット（スタウト）、ピジョンエア
ロミラー、カーポンシートラッビング

ズバリ！！ ［車両代は別］

250万円
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フルパランスが取られ、精密

組み立てされた N1仕様の

8168。エキマニはノーマル

のままだが、 SPOON製に交

換すればさらに楽しいエンジ

ンになるとのこと。ちなみに

B型エンジンはオイルさえ定

期的に交換すれば美味しい

状態をキープしたまま長く楽

しむことができるという。

SCOOTのオススメは

「EURO」の 5W-40。距離を

走っている個体に関しては

10W-50の方がオススメ

” ・厘ロールケージは無限のワンメイク指定品。N1車両にもと

もと装着されていたものだ。これに巻くパッドも好みのカ

ラーや好みの巻き方をオーダーすることが可能。内装が剥

がされた軽量ポディにはフルスポット溶接も施されている

トランク内にはホンモノのレーシングカーならでは装着さ

れる安全タンクがきっちり整備されたカタチで残されてい

る。これを目に留めるたびに「レースカーに乗っているん

だ！」という優越感にひたれるのがうれしい

N1車両と明らかに違うのがブレーキ。 N1車 フロントバンバーにもカーボン製アンダーパ 社外品のサイドステップにカーポンでつくつ

両では交換できないキャリバーが SPOON製 ネルが追加されている。フレーム留めとされ たワンオフのアンダーパネルを追加すること

4ボットに交換されている。ローターは FCR ており、効果が余すところなく発揮される でコーナリング時の接地性を高めている

足まわりはアペックス N1ダンパープロをベース

に減衰調整し、 F:20kg/mm、R:16kg/mmのスプ

リングを組み合わせたもの。タイヤはミニサーキッ

トなら F:215/40-17、R:205/40-16、鈴鹿のような SCOOT service factory 

大きいコースでは F:225/45-16、R:195/55-15が 代表原田良一さん

ベストとのこと。

,CD.nc.ep.LoLCa 

公道をカッコ良く走れるレースカー 一

レースメカはファッション的要素が大きいエ

ァロパーツを付けたがりません。でも、レー

シングカーのように速く、しかもカッコ良い

ということになればさらにうれしいですよ

ね。ストリートを走るのなら見た目も重要で

すし、僕自身そういう方向性が好きというこ

ともあり、当店ではそんなコンプリートカー

を何台も作ってきています B型は丈夫な工

ンジンです。良いオイルを 3000km2とに

交換することだけ気を配っていただけば楽し

く乗ることができます。

タイムレコードを持つ EF8

冒::{f〗戸：喜ご]--’’悶;::1;言せてる＜翌霊；悶9,公e ,-ンt;、Sij. 9,；；言亨［厨円
も装着されているか、パッと見はおとなしめ :: ，eら ／ ／ 認悶塁ーマニ立：はテン
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ALEX[EK9] 

アレックス 〒 114-0034 東京都北区上十条 3-28-3

合 03-3906-6111 http:/ /www.alex-motorsports.co.jp 
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一一

エンジン

内外装 (.I 足まわり
，，， 

ぶ
!.... ．． ．． 

, • 
駆動系 ボディ補強

ロテユ写雰紐□

フットワーク重視で仕上げた競技車
ストリート仕様にも参考になる1台

ラリー、ジムカーナを筆頭とした競技に実績があるアレックス
この EK9のデモカーは、ジムカーナをターゲットに据えた車両で

SAクラスに則って製作されている
当然、レギュレーションの縛りはあるが

車検に通る範圃内でチューニングの自由震が高いクラスなので
その内喜竺るt'）ート仕欅にも繭いているといえる

「
ベ
ー
ス
車
を
い
ち
か
ら
買
う
場
合
、
値
段
も
程
度
も

ピ
ン
キ
リ
だ
け
ど
、
車
両
込
み
総
額
2
0
0
万
円
あ

れ
ば
十
分
に
速
い
マ
シ
ン
を
完
成
さ
せ
ら
れ
る
」

ア
レ
ッ
ク
ス
の
大
谷
さ
ん
は
そ
う
話
す
。
し
か
し
、

間
違
い
な
く
押
さ
え
る
べ
き
ポ
イ
ン
ト
が
あ
る
。
ひ

と
つ
は
足
で
、
さ
ら
に
足
に
1
0
0
％
仕
事
さ
せ
る

た
め
の
ボ
デ
ィ
だ
。
エ
ン
ジ
ン
パ
ワ
ー
は
あ
る
に
こ

し
た
こ
と
は
な
い
が
、
最
重
要
課
題
で
は
な
い
。
あ

く
ま
で
足
、
付
け
加
ス
る
な
ら
駆
動
系
。
デ
モ
カ
ー

（
シ
リ
ー
ズ

3
位
と
い
う
実
績
を
持
つ
）
の
場
合
、
エ

ル
シ
ュ
ポ
ル
ト
の
車
高
調
に
ブ
ッ
シ
ュ
の
フ
ル
ピ
ロ

化
を
慣
行
。
リ
ア
ス
タ
ビ
は
、
「
純
正
が
太
め
な
の
で
、

ダ
ン
パ
ー
を
働
か
せ
る
た
め
細
く
す
る
の
が
今
の
ジ

ム
カ
ー
ナ
、
ラ
リ
ー
の
ト
レ
ン
ド
」
と
い
う
こ
と
で

E
K
4
を
流
用
。
そ
し
て
、
看
過
で
き
な
い
ほ
ど
ヤ

ワ
い
ボ
デ
ィ
を
固
め
て
、
足
を
キ
ッ
チ
リ
と
動
か
す
。

ボ
デ
ィ
は
最
低
重
量
が
あ
る
か
ら
、
眼
の
色
を
変

え
て
ま
で
軽
量
化
し
て
は
い
な
い
。
が
、
カ
ー
ペ
ッ
ト

は
な
い
し
、
ボ
ン
ネ
ッ
ト
や
フ
ロ
ン
ト
バ
ン
パ
ー
は
軽

い
F
R
P
製
。
ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ
も
、
規
定
を
見
越
し
て

リ
ア

4
点
式
だ
。
補
強
も
、
重
量
増
に
繋
が
る
追
加

バ
ー
を
用
い
ず
、
ス
ポ
ッ
ト
増
し
を
定
番
箇
所
に

行
っ
て
い
る
の
で
、
「
逆
に
ウ
エ
イ
ト
を
足
す
く
ら
い

か
も
」
と
の
こ
と
。
つ
ま
り
ス
ト
リ
ー
ト
仕
様
で
製
作

す
る
な
ら
、
も
っ
と
軽
く
仕
上
げ
ら
れ
る
と
い
う
訳

（
さ
ら
に
、
規
定
で
タ
イ
ヤ
も
太
く
で
き
な
い
か
ら
、

そ
の
面
で
も
ス
ト
リ
ー
ト
車
の
方
が
有
利
ー
．
？
）
。
こ

う
し
て
磨
き
上
げ
た
足
、
ボ
デ
ィ
に
よ
る
フ
ッ
ト

ワ
ー
ク
性
能
向
上
の
他
は
、
ジ
ム
カ
ー
ナ
向
き
の

ロ
ー
ギ
ア
ー
ド
化
を
図
っ
た
ミ
ッ
シ
ョ
ン
、
イ
ニ
シ
ャ

ル
で
3
0
k
g
,
m
超
の
ト
ル
ク
を
か
け
た
L
S
D
の
装

着
な
ど
、
駆
動
系
が
判
り
や
す
い
見
ど
こ
ろ
だ
。

だ
が
、
ど
ん
な
に
仕
上
げ
の
深
度
を
深
め
て
も
、

E
K
9
は
大
抵
、
要
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
時
期
に
き
て
い

る
。
そ
う
、
ま
ず
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
以
前
の
オ
ー
バ
ー

ホ
ー
ル
や
メ
ン
テ
に
そ
れ
な
り
の
資
金
を
投
入
す
る

必
要
が
あ
る
の
だ
。
デ
モ
カ
ー
は
エ
ン
ジ
ン
を
開
け

て
は
い
る
が
、
ピ
ス
ト
ン
は
レ
ギ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
故
に

あ
く
ま
で
純
正
サ
イ
ズ
。
ド
ラ
シ
ャ
は
強
化
モ
ノ
に

換
え
、
ス
プ
ー
ル
バ
ル
ブ
も
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
し
た
。

ベ
ー
ス
車
の
状
態
に
よ
っ
て
コ
ス
ト
は
大
き
く
変
わ

る
が
、
「
純
正
パ
ー
ツ
を
使
え
ば
ひ
ど
く
高
く
は
な
ら

な
い
」
し
、
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
に
合
わ
せ
て
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ

す
れ
ば
、
余
計
な
出
費
も
少
な
く
て
済
む
。
そ
し
て
、

そ
れ
だ
け
や
っ
て
も
2
0
0
万
円
と
い
う
予
算
な
ら

狙
ス
そ
う
だ
と
い
う
の
が
嬉
し
い
で
は
な
い
か
！

剛
性
ア
ッ
プ
ま
で
駆
便
す
る
こ
と
で

足
の
能
力
を
最
大
限
に
高
め
る
'
・
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ステッカー以外の外観は極めて無駄のない仕上がりとなっている。フロントパン

パー、ポンネットに採用されているのはウォーカージャバンのエアロ。この両製品

とも FRP製なので、フロントまわりの軽量に貢献しているのもポイントだ

ALEX spec. 
ベースグレード EK9 

搭載エンジン B16B 

排気量（ポアXストローク）

最高出カ ー

最大トルク — 
コンビュータ

エアクリーナー

エキマニ マキシムワークス

フロントパイプ — 

触媒
マフフー

カム

スロyトル

ピストン

コンロッド

クランクシャフト

プラグ

ヘッドまわり

ラジエター

オイルクーラー

エンジンオイル

ミッション

1595cc (81.ox77.4) 

無

NGK8番

社外ラジエター

ミッションオイル

クラッチ

フライホイール

L.S.D. 

ファイナル

ア
レ
ッ
ク
ス
が
最
重
要
課
題
と
す
る
足
ま
わ
り
は
、
エ
ル
シ
ュ
ポ
ル

ト
の
車
高
調
を
メ
イ
ン
に
仕
上
げ
た
。
ポ
デ
ィ
剛
性
ま
で
含
め
て
、

足
を
シ
ッ
カ
リ
と
動
か
す
方
向
で
セ
ッ
ト
ア
ッ
プ
し
た
。
リ
ア
ス
タ

ビ
は
、
ダ
ン
パ
ー
を
働
か
せ
る
た
め
径
の
細
い

E
K
4
用
を
使
用

ショック

スプリング

スタビライザー

アーム類

キャリバー

ローター

ブレーキバッド

ブレーキフルード

タイヤ

バルクヘッドより前も適所をスポット増

しを行い、サスが正確に動くようにした。

また、リア側にはサイドブレーキのレス

ボンスアップを図る加工を施している

ホイール

タワーバー

ロ＿ルケージ

その他剛性
エアロパーツ

シート

ステアリング

追加メーター

ィンテリア・

エクステリア

OS GIKEN、3速クロス

3.077-2.105（純正）ー1.6004.261

EXEDYハイバーシングル

CUSCO RS 

OS GIKEN 3速クロス

3.077-2.105（純正）—1.600-1.261 ファイナル4.9

elsportAJ2全長調整式

F:BESTEX 24kg/178mm、1D66

R:Swift 7kg/200mm 

F:EK3用流用 R:EK4用加工品(3段調整可能）

F：フルピロ（クスコ）

R：ロアアーム3箇所のみピロ（クスコ）

F:EG6用 14インチキャリバー流用

R:EG6用 14インチキャリパー流用

F:EK9外周切削 14インチローター

R:EK9外周切削 14インチローター

BRIG 

POTENZA RE55S 

F:205/50-15 R:195/55-15※競技用

（街乗りはRE01、スタッドレス）

F:Racing hart CP035 15 x 7.5J 40 

R:SSRtypeC 15x6J 45 

F：ノーマル R：無し

キャロッセ4点式

OMP・スウェード

フロントバンパー＆ポンネット：エアウォーカー、シフトノブ
社外品ラリー系丸いノブ、ベルト：サペルト 4点3インチ、
ポディ．溶接フル補強、リアシート無し・ 2名乗車変更

□ 

ズバリ車両込み！！

200万円
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よいサスキットを着けても、ボディがヤ

ワいと活かしきれない。そこで、スポッ

ト増しで剛性アップを図った。タイヤハ

ウス内も溶接の跡が無数にあった

トレッド幅はフロントが 205で、リアが

195。レギュレーション上太くはできないが、

「性能を考えたら 225幅は欲しい」とのこと。

レギュレーションにとらわれないストリート

仕様、サーキット仕様なら太くするべきか 1

ゞ〗
エンジンはオーバーホールをしているが、レギュレーショ

ンに合わせるためオーバーサイズピストンは採用してい

ない (ECUも規定上ノーマル）。ただし、強化モノのタ

イミングペルトを導入するなど、ハードな走行に対応し

た仕上げを施している。エンジンマウントはオリジナル

の強化品と、ウレタン製とを組み合わせて使用

マフラーはユニークなパイプレイア

ウトの無限製で、エキマニはマキシ

ムワークス製をチョイス。アレック

スではエキマニも無限製を使うケー

スが多いそうだが、このクルマでは

オーナーの好みでこの選択となった

リアシートはおろか、カーペットすらない車内。スポット増しはフ

ロアパンとサイドシルの繋ぎ部分に施工するのが効果的なのだが、

ちょうど樹脂バーツが付く箇所なので視認できないのが残念。 ロー

ルケージがリアシート側のみなのも特徴的

ドラシャも弱点のひと

つ。ここでは強化モノ

のドラシャ＋強化グリ

スを使用しているが、

リフレッシュ時にこう

仕上げるのもアリだ

ブッシュは、スムーズ

に動かすためにフルビ

口化を図った。デモ

カーでは未装着だが、

ロールセンターアジャ

スターも効果的だとか

.Con~sp.Lo.LCa1 

レギュレーションに適合させながら
フットワークに塵きをかける！

ALEX 

大谷源太さん

実際の競技の現場でシリーズ3位を獲得した、本物のジムカー

ナ車両だ。だから、チューニングを進める場合もレギュレーショ

ンの範囲内で行う必要がある。今時の EK9のチューニングカー

にしてはタイヤが細いのもそのため（「下の改造範囲の狭いクラ

スだと太いタイヤが履ける」のだとか……）。また、サイドター

ンしやすいようにサイドブレーキ加工をしていたり、 LSDを過

激に効かせている点からも、ジムカーナ車両であることが判る
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エンジン

内外装 『 足まわり． 
·••!•• ．． ．． ．． 

駆動系 ボディ補強

ひと目で分かる l 
チューニング POINT!!

一＿
 
＿
 
一

SPOON [DC2] 
スプーン 〒 167-0051東京都杉並区荻窪 5-2-8

臨 0120-122-095 http://www.spoon.jp/ 

夕千プ R本来のハフォーマンスを呼び覚ます
リラレッシ）:::,_＆ライトチューニングメニュー

ホンダ車のスベシャリストであるスプーンが提唱するのは、過度なチューニングではなく堅実なリフレッシュ
ャレた部分を元に戻し。キーポイントとなる部分は自社製のチューニングバーツでバリッと仕上ける

そこにはホンダ車を知り尽くすたスブーンだからこそのノウハウが活き、タイプR本来のカタチがそこにある

タイプRの索性を活かしたノーマルライクなクルマだけに、エクステリアにも大きな変更は無い。唯一、カーポンポンネットを
装着してスポーツマインドを強調してはいるが、車高などもノーマルのままとなっているので決して派手な印象は受けない

ク
ル
マ
を
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
さ
せ
て
こ
そ

さ
ま
ざ
ま
な
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
も
活
き
る

ス
プ
ー
ン
の
用
意
し
た
サ
ン
プ
ル
車
両
は
、
同
車

の
ア
ン
テ
ナ
シ
ョ
ッ
プ
で
あ
る
タ
イ
プ
ワ
ン
で
実
際

に
コ
ン
プ
リ
ー
ト
カ
ー
と
し
て
販
売
中
の

1
台
。
走

行
距
離
も
10
万
キ
ロ
オ
ー
バ
ー
の
個
体
だ
が
、
新
車

に
近
い
ド
ラ
イ
ブ
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
を
体
感
で
き
る
ほ

ど
、
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン
は
良
好
だ
。

そ
れ
も
そ
の
は
ず
、
こ
の
イ
ン
テ
グ
ラ
は
各
マ
ウ

ン
ト
ブ
ッ
シ
ュ
や
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
、
さ
ら
に
は
ハ
ブ

に
い
た
る
ま
で
、
さ
ま
ざ
ま
な
可
動
部
分
を
新
品

パ
ー
ツ
で
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
。
と
く
に
足
ま
わ
り
に
関

し
て
は
、
ブ
ッ
シ
ュ
を
す
べ
て
交
換
す
る
だ
け
で
は

な
く
、
新
品
の
純
正
サ
ス
キ
ッ
ト
を
選
択
す
る
な
ど
、

ス
プ
ー
ン
の
考
え
る
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
メ
ニ
ュ
ー
が
す
べ

て
施
さ
れ
て
い
る
。
そ
し
て
そ
の
う
え
で
、
ツ
イ
ン

ブ
ロ
ッ
ク
キ
ャ
リ
パ
ー
や
N
1
マ
フ
ラ
ー
、
そ
し
て
大

口
径
ス
ロ
ッ
ト
ル
や
エ
キ
マ
ニ
な
ど
、
オ
リ
ジ
ナ
ル

パ
ー
ツ
で
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
。
派
手
な
モ
デ
ィ
フ
ァ
イ
で

は
な
い
が
、
タ
イ
プ

R
の
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
を
底
上

げ
し
て
く
れ
る
定
番
メ
ニ
ュ
ー
だ
。
「
イ
ン
テ
グ
ラ
の

スピードショップタイプワン

城本大輔さん

oncept_of_Car. 

徹底リフレッシュでクルマは蘇る

コンセプトはできるだけ新車に近い状態へ戻

すためのリフレッシュ。そのため、 10万

kmオーバーのクルマでやるべきメニューに

よって手を加えられている。そしてプラスa

のチューニングとして、ブレーキキャリパー、

ボンネット、エアクリ＿ナ＿、スロットル、

エキマニ、マフラーでチューニング。加えて

サブフレームカラーで余計な動きを抑えてい

るので、乗り心地に関しては新車以上の

フィーリングが得られているクルマだ

ア
キ
レ
ス
腱
と
も
い
え
る
パ
ー
ツ
は
す
べ
て
新
品

パ
ー
ツ
で
換
装
し
、
ま
ず
は
ク
ル
マ
を
新
車
の
状
態

へ
戻
す
よ
う
に
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
を
施
し
ま
し
た
。
い

き
な
り
ア
レ
コ
レ
と
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
し
て
は
、
何
を
基

準
に
し
て
良
い
か
わ
か
ら
な
く
な
っ
て
し
ま
い
ま
す

か
ら
ね
。
元
の
状
態
を
知
る
こ
と
で
、
足
り
な
い
部

分
も
見
え
て
く
る
ん
で
す
。
そ
こ
か
ら
ア
フ
タ
ー

パ
ー
ツ
で
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
を
行
え
ば
、
本
来
持
つ

ク
ル
マ
の
素
性
が
楽
し
め
る
と
と
も
に
、
チ
ュ
ー
ニ

ン
グ
で
失
敗
す
る
こ
と
も
減
る
と
思
い
ま
す
よ
」
（
タ

イ
プ
ワ
ン
・
城
本
氏
）

ま
た
、
気
に
な
る
エ
ン
ジ
ン
の
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
メ

ニ
ュ
ー
関
し
て
は
、
中
古
の
ク
ル
マ
で
は
必
須
メ

ニ
ュ
ー
の
タ
イ
ミ
ン
グ
ベ
ル
ト
交
換
と
パ
ル
ブ
ク
リ

ア
ラ
ン
ス
の
調
整
だ
け
に
留
め
て
い
る
。
と
い
う
の

も
、
も
と
も
と

B
型
エ
ン
ジ
ン
は
耐
久
性
が
高
く
、

オ
イ
ル
交
換
な
ど
し
っ
か
り
メ
ン
テ
ナ
ン
ス
さ
れ
て

い
れ
ば

10
万
km
オ
ー
バ
ー
で
も
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン
の

キ
ー
プ
も
可
能
。
と
く
に
こ
の
個
体
で
は
、

B
型
エ

ン
ジ
ン
特
有
の
オ
イ
ル
滲
み
や
オ
イ
ル
消
費
も
無

く
、
お
金
を
か
け
て
オ
ー
バ
ー
ホ
ー
ル
ま
で
し
な
く

て
も
タ
イ
プ

R
の
持
つ
パ
ワ
フ
ル
な
エ
ン
ジ
ン

フ
ィ
ー
リ
ン
グ
を
満
喫
す
る
こ
と
が
で
き
る
。

確
か
に
年
式
の
浅
い
ク
ル
マ
な
ら
ま
だ
し
も
、

10

年
以
上
が
経
過
し
た
個
体
な
ら
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
は
重

要
。
ま
し
て
や
限
ら
れ
た
予
算
で
考
え
れ
ば
、
こ
れ

も
ひ
と
つ
の
ベ
ス
ト
な
例
だ
ろ
う
。
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吸排気系は、エアクリ ーナーからマフラーまで、すべてオリジナルパーツでト ー

タルチューニング。NAエンジンらしいリニアなアクセルレスポンスをさらに

強謂してくれるとともに、心地よいサウンドを聞かせてくれる。スポーツカー

のチューニングメ ニューでは定番だが、欠かすことのできないものでもある

エンジンそのものには手を加えず、基本的なメンテナンスだけとなっている。しかし、プラグコー ドやラジェ

ター、そしてラジエタ ＿ホースなど、エンジン周辺のバーツはしっかりとスプーン製パーツに交換済み。ただ

これはパワーアップというよりも、スポーツドライピングでもエンジンを壊さないためのチューニングだ

SPOON Spec. 
ペースグレード DC2 

搭載エンジン B18C 

排気量（ポアXストローク） 1797cc (81.0X87.2) 

最高出力 21 Ops / 8000rpm 

最大トルク 20kg-m / 7500rpm 

コンピュータ SPOON 

エアクリーナー SPOON 

エキマニ SPOON 

フロントパイプ — 

触媒 ノーマル

マフラー SPOON EXパイB：テールサイレンサー

N1タイプ（メイン60</>・テール65</>)

ノーマル

SPOON 70</> 

ノーマル

ノーマル

ノーマル

SPOONレーシングプラグ＃ 24

ノーマル

ラジエターホース、サーモスタット、サーモスイッチ

MOTUL 300V 10W40 

ノーマル

SPOON 

SPOON 

ノーマル

ノーマル

ノーマル

ノーマル

ノーマル

ノーマル（新品交換済み）

F:SPOONツインブロックキャリパー

R：ノーマル

F:SPOON R:SPOON 

F:215/45-17 R:215/45-17 

F:DIREZZA RSC R:DIREZZA RSC 

F:SPOON R:— 

SPOONサブフレームリジットカーラーキット

ノーマルのドライブフィーリングを知るなら、足はやはり純正という選択にな

る。それでもタイプ R用なので、あらゆるステージに対応。サーキットなどで

足りなく感じてきたら、アフターのサスキットに交換すればいい

カム

スロットル

ピストン

コンロッド

クランクシャフト

プラグ

ヘットまわり

ラジエター

オイルクーラ＿

エンジンオイル

ミッション

ミッションオイル

クラッチ

フライホイール

L.S.D. 

ファイナル

ショック

スプリング

スタピライザー

アーム類

キャリパー

ローター

ブレーキパッド

ブレーキフルード

竺
ホイール

タワーパー

ロールケージ

その他剛性

エアロパーツ

シート — 

ステアリング SPOONステアリング

追加メータ― -

インテリア・ エクステリア

タ
イ
ヤ
は
純
正
よ
り
イ
ン
チ
ア
ッ
プ
し
、
前
後
と
も
2
1
5
/
45

/
17
サ
イ
ズ
を
装
着
。
ス
ポ
ー
テ
ィ
ー
さ
を
強
調
し
な
が
ら
、
し
つ

か
り
と
タ
イ
プ
R
の
軽
快
な
フ
ト
ワ
ー
ク
も
支
え
て
く
れ
る

一
フ
ロ
ン
ト
に
は
、
ス
プ
ー
ン
自
慢
の
ツ
イ
ン
ブ
ロ
ッ
ク
キ
ャ
リ

パ
ー
を
装
着
。
純
正
キ
ャ
リ
パ
ー
と
は
異
な
り
、
サ
ー
キ
ッ
ト

で
周
回
を
重
ね
て
も
安
定
し
た
制
動
力
を
提
供
し
て
く
れ
る

シ
フ
ト
ノ
ブ
も
交
換
し
、
さ
り
げ
な
く
ド
レ
ス
ア
ッ
プ
。
運
動

性
能
に
関
わ
る
部
分
だ
け
で
は
な
く
、
せ
っ
か
く
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ

さ
せ
る
の
で
あ
れ
ば
イ
ン
テ
リ
ア
に
も
手
を
加
ス
て
お
き
た
い

ポンネットはカーポンを選択することで、軽量化に貢

献。とくに FFの場合は、フロント部分を軽くすること

で、ステアリングが軽くなり回頭性もグッと良くなる

サスペンションのブッシュは、すべて新品に

交換。これは年式の古いクルマほど効果が高

く、明らかにフィ ーリングも変化する。リフ

レッシュには絶対に欠かせないメニューだ

もちろんドライブシャフトもオーバーホール

済み。ブーツ類もきちんと新品に交換されて

いるので、グリス切れでブロー してしまうよ

うな事態も避けることができる

SPOONシフトノブ

ズバリ車両込み！！

140万円

ブッシュってじつは経年変化が大きく、新車から半年でもヘタリが出るような

バーツ。でも地味なためか軽視されがちなんだけど、交換の効果は大きい。この

クルマもその違いがしつかりとあらわれていて、ステアリング操作に対する動き

がシャープでダイレクト。純正よりもグリップの低いタイヤを装着していたけど、

まったく不安無くキビキビ走ることができた。 DC2タイプ Rはもう新車では手

に入らないクルマだから、こうして新車のようなフィーリングが楽しめるのはす

こく貴重。長く乗ることを考えているオーナーであれば、 ぜひ参考にしてほしい

山野哲也選手

経年変化の大きいゴムバーツの交換で動きが激変 IMPRESSION 
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ラ体その高をて さきのはガに
ンのれにく入きだにだメ D ラは

n]"り
1

蒻
”lTが

エンジン

が
組
め
る
と
、
シ
ー
カ
ー
店
長
の
寺
岡
さ
ん
は
語
る
。

「
ま
ず
冷
却
系
ホ
ー
ス
や
ブ
ッ
シ
ュ
な
ど
、
ゴ
ム
類

の
交
換
は
必
須
で
す
。
そ
の
う
え
で
、
足
を
見
直
す

の
が
オ
ス
ス
メ
で
す
。
サ
ス
剛
性
が
上
が
れ
ば
ク
ル

マ
自
体
も
シ
ッ
カ
リ
し
ま
す
か
ら
ね
。
あ
と
は
純
正

で
十
分
な
の
で
、
ブ
レ
ー
キ
系
も
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
さ

せ
れ
ば

80
万
ぐ
ら
い
の
予
算
で
組
め
る
の
で
、
車
両

込
み
で
も
現
実
的
な
金
額
で
す
」
と
寺
岡
さ
ん
。

ま
た
、
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
を
進
め
る
う
え
で
、
設
計
の

古
さ
を
認
識
す
る
こ
と
も
重
要
だ
と
語
る
。
と
く
に

電
子
制
御
で
補
正
し
て
く
れ
る
わ
け
で
も
な
い
の

で
、
尖
っ
た
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
で
は
リ
ス
ク
も
大
き
く

な
っ
て
し
ま
う
。
ス
ト
リ
ー
ト
カ
ー
と
し
て
の
役
割

が
メ
イ
ン
な
ら
、
あ
く
ま
で
一
般
の
オ
ー
ナ
ー
が
乗
る

こ
と
を
考
え
、
安
全
な
範
囲
で
仕
上
げ
る
の
が
ベ
ス

ト
と
の
こ
と
。
乗
っ
て
楽
し
く
、
な
お
か
つ
安
心
な

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
カ
ー
こ
そ
が
理
想
な
の
だ
。

SEEKER spec・ 
ペ＿スグレ＿ド DC2TypeR 98spec 
搭載エンジン B18C 
排気量（ポアXストローク） 1800cc 
最高出力 230ps/90OOrpm 
最大トルク 220kg-m /62OOrpm 
コンピュータ ストラダーレ
エアクリーナー
エキマニ SEEKER 
フロントパイプ SEEKER材質：チタンメインパイプ60の

テールバイプ70の

SEEKER 
ノーマル
SPOON 
K-TECH 
ノーマル

NGKレーシング 8番

KOYOアルミ 2層

MOTUL 300Vシーカーブレンド 10W-40
SPOONクロス
OMEGA 

SEEKER 
SEEKER 38kg 

cusco 1Wav 
ノーマル
SEEKER SASダンパーキット（減衰7段調整）
swIttF:18＋ヘルパー kg/mmR:14＋ヘルパー kg/mm
F：ノーマル R：ノーマル
F&R：フルブッシュ
F:SPOON R：ノーマル
F:DIXCEL R:DIXCEL 
F:TYPE-C R:TYPE-C 

ADVAN A050 F:225/45-16 R:195/55-15 
RAYS CE28N F:16X8J 35 R:15X7J 45 
F：無限 R：無限

ポディフレームフル補強

sparcoシート
sparcoステアリング

内外装 ● 足まわり． 
••ふ•．．． ． ． ． 

駆動系 ボディ補強

チュ竺翌芽認fNT!！ I 

SEIEl(E 
カー 〒 168-00$1東京都杉並区宮前 1-19」

ft 03-5336-7025 ~ /www.seeker.co, j~ / 

l ‘ 
激速チュTンドカーから学芯
ベースチューニフツプラ‘

L--'』

ポデイメイクにまで手を細えられたド派手な DC2タイプRは熱い想いを具現化した 1台
予算を度外視したメニューによる、じつに贅沢なチューニ2ノグカーではあるが

やりきったからこそ見えてくるポイント組畢さえたチューニングのヒントがあ

にコ

マフラー
カム
スロットル
ピストン
コンロッド
クランクシャフト
プラグ
ヘッドまわり
ラジエター
オイルクーラー
エンジンオイル
ミッション
ミッションオイル
クラッチ
フライホイール
L.S.D. 
ファイナル
ショック
スプリング
スタビライザー
アーム類
キャリパー
ローター
ブレーキバッド
ブレーキフルード
タイヤ

ホイール
タワーパー
口ールケージ
その他剛性． エアロハーツ
シート
ステアリング
追加メーター
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スポット増しで 10年保つボディに

·•— 
..i 

K-TECHのコンプリートエンジンはレスボン
スに優れ、レーシングエンジンのような鋭さ
がある。もちろんバワーもあり、 1800ccと
いう排気量はそのままで、実測 220ps以上
を達成するほど。軽量ポディと相まって、非
常に力強いドライピングが楽しめる

車両込みで200万というプランニングであれば、リフレッ

シュ＆フットワークチューニングがオススメとのこと。

長く使うならオーバーホールもアリだが、丈夫なので必須

ではない。また、同色でオールペンすれば比較的安価で見

た目もリフレッシュでき、同時に開口部だけをスポット増

しすれば、もう 10年保つボディに仕上げられる。

ズバリ［エンジン、駆動系などで］

200万円

足
ま
わ
り
に
は
、
シ
ー
カ
ー
の

S
・
A
.
Sダ
ン
バ
'
’

キ
ッ
ト
を
装
着
。
パ
ネ
レ
ー
ト
は
フ
ロ
ン
ト
18kg
/
mm
、

リ
ア

14kg/
mm
だ
が
決
し
て
硬
く
な
い

ホ
イ
ー
ル
は
フ
ロ
ン
ト
に

16
イ
ン
チ
、
リ
ア
に

15
イ
ン
チ
を
選
択
。
ス
ト
リ
ー
ト
で
の
乗
り
心

地
も
考
慮
し
て
の
サ
イ
ズ
設
定
と
な
っ
て
い
る

エンジンマウントの強化
は振動の増加に繋がって
しまうが、エンジンパワー
をロス無く伝え、アクセ
ル操作のツキもよくなる

山野哲也選手

マフラーはシーカーオ
リジナルのチタン製。
K-TECHエンジンとの
マッチングも良く、 NA
ならではの乾いたサウ
ンドを奏でてくれる

ます乗って驚いたのが、ボディ剛性。剛性の高いボディは走

ると重く感じるんだけど、このクルマもそう。でもそれはタ

イヤがグリップしているということだから、かなりポテン

シャルは高い。まだセッティング中だからコーナーによって

動きが変わってしまうけど、それでも 4秒台に入ったし、セッ

ティングがまとまったらまた乗ってみたい。

ポディ剛性の高さが速さに効<! IMPRESSION 
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リ
フ
レ

5
シ
ュ
巧
用
も
含
め
た

安
心
感
高
い
ン
プ
リ
ー
ト
価
格

ウり＆ク たピスリイくす型？
オ合重の基主ストジズなるエノ

l ゎ量上本要、卜でナレるこン ビ
タせ合面メハノ、高ル 1 可とノ

r ツ

也ぷ[g三↓ ？篇竺シ能で丘、←
ノつ を 1 は口久ンク

ィ．性‘

プた iiはと純 フ
。。をま最 f

、1性 I そ秘た新<
やフ し．l,正卜 L l (/） U)まのナ

オア
フ
ミめ てを‘- l 

イイノ、設使ク信卜言て
だパグ

l各定用ラ頼ェ葉し
、速 l ラ

ルント さすン性ンを色く
ツに

ポチ 部 ‘ゃ搭
ンユ召のれるクをジ裏とそノ載

プ l バるのシ維ン付断しウさ
、ント、ラの力ゞヤ持をけ言てハれ

サ °バン
は特フす用る

I さルス；・徴 tる意ベ
すおウて

。 t- 。 るもをい
モらブ取口 いし低＜、ジし投る

スにすりッ っぬコオェろ入 B

エンジン． 
内外装 ● 足まわf...．． J'S ..:．． •• ．． ．． ．． 
駆動系 ボディ補強

ひと目で分かる 1 
チューニング POINT!!

RACING [DC2] 
ジェイズ・コーポレーション 〒 567-0028大阪府茨木市畑田町 10-17

ff 072-645-3500 http://www.jsracing.co.jp/ 

徹底的なリフレッシュを行う
コンプリートエンジンが人気

徹底したリフレッシュをセットにしたコンプリートエンジンを設定するジェイズレーシング

耐久性重視の B18Cピストンかハイコンプの B16Bピストンかという選択肢はあるものの

どちらも基本的には純正バーツを便つて絹み上けるため、信頼性も申し分ない

タ
ッ
ト
、
ガ
ス
ケ
ッ
ト
、
シ
ー
ル
、
ボ
ル
ト
類
な
ど
、

劣
化
が
進
み
や
す
い
部
品
の
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
費
用
も

コ
ン
プ
リ
ー
ト
価
格
に
含
み
、
明
瞭
化
が
図
ら
れ
て

い
る
の
も
ユ
ー
ザ
ー
に
と
っ
て
は
う
れ
し
い
と
こ
ろ
。

一
方
、
取
材
車
両
で
は
長
年
の
ス
ト
レ
ス
が
蓄
積

さ
れ
、
劣
化
の
進
行
が
予
想
さ
れ
る
ボ
デ
ィ
の
リ
フ

レ
ッ
シ
ュ
＆
剛
性
ア
ッ
プ
に
も
着
手
。
開
口
部
を
中

心
と
し
た
ス
ポ
ッ
ト
増
し
を
施
す
ほ
か
、
定
番
の
ポ

ン
付
け
補
強
パ
ー
ツ
も
装
着
。
強
化
フ
ッ
シ
ュ
を
圧

入
し
た
ア
ー
ム
セ
ッ
ト
も
組
み
込
み
、
ダ
イ
レ
ク
ト

な
ハ
ン
ド
リ
ン
グ
を
取
り
戻
し
て
い
る
。

ま
た
、

D
C
2
イ
ン
テ
グ
ラ
・
タ
イ
プ
R
の
98
ス

ペ
ッ
ク
で
は

4
1
5
速
の
ギ
ア
が
少
し
高
い
た
め
、

フ
ァ
イ
ナ
ル
は

98
ス
ペ
ッ
ク
の

4
.
7
の
ま
ま
で
い
い

の
で
、
ロ
ー
ギ
ア
ー
ド
な

96
ス
ペ
ッ
ク
純
正

4
1
5

速
に
交
換
す
る
の
が
オ
ス
ス
メ
。
全
域
で
ス
ム
ー
ズ

に
加
速
し
て
い
け
る
よ
う
に
な
る
は
ず
だ
。

1500mm幅の3Dシングルフラップで構成
する GTウイングはドライカーポンとウエッ
トカーポンをラインアップ。オプションとし

て専用ガーニーフラップも用意している

oncept-OLC 

充実したプランを用意しています！

200万円という予算があれば、エンジン＋ミッショ

ンのオーバーホールをはじめ、ボディ補強、足まわ

り、サスペンションブッシュ、ブレーキといったトー

タルチューンを視野に入れることができます。年式

や走行距離、車両の状態などによっても異なります

が、かなり充実したリフレッシュとプラス aの

チューニングを実施することが可能です。

ドルフィンテールが特徴
的なマフラーは、コンバク
トな砲弾型サイレンサーを
採用し、フルチタンとする
ことで軽量化を図っている

J'SRACING spec. 
ペースグレード DC2 

搭載エンジン B18C 

排気量（ポアXストローク）
最高出力 230ps 

最大トルク
コンピュータ
エアクリーナー

1797cc (81.0X87.2) 

エキマニ
フロントバイプ
触媒

マフフー
カム
スロットル
ビストン
コンロッド
クランクシャフト
プラグ
ヘッドまわり
ラジエター
オイルクーラー
エンジンオイル
ミッション
ミッションオイル
クラッチ
フライホイール
L.S.D. 

ファイナル
ショック

サブダクトにはイ
バーを追加。ダクト
せることで、フレッ
レクトに取り込む

スプリング

J'S RACING 

っちのこエアインテークFRP(ABS付き）
J'S RACING 4-2-1SUS-1EXマニホールドバンテージ仕様

J'S RACINGチタニウムFX60RSブルー

J'S RACINGアルミSPLラジエター

Moty's M111エンジンオイル 5W40

Moty's M509S BSW-140 MTオイル
J'S RACINGメタルクラッチ
J'S RACINGクロモリフライホイール
J'S RACING 1.SWAY L.S.D 

J'S RACING SPLダンバーキット CRUXVe『

全調式30段調整式

J'S RACING Swittスブ）ング
F:16kg/mm R:14kg/mm 

J'S RACING FCRスリットローターセット
制動屋 A-MASTERF:RM551+ R:SP300 

制動屋 A-MASTERブレーキフル一ド
BRIDGESTONE POTENZA AE-11 

F:215/45-16 R:205/45-16 

RAYS VOLK RACING TE37 F:16X8J 38 R:16XBJ 38 

J'S RACINGフロントアルミストラ9トタワーパー、
リアアルミストラットタワーバー

フロントウインドウ／リアハッチ／左右ドア開口部スポット増し、
SAFETY21 40,P 9Pロールケージダッシュ貫通式、 Aピラーガ
ゼットプレート製作・溶接

RECARO RS-G SKブラック／レッド

Defi BFタコメーター、 Defi水温計／油温計／油圧計

手頃なポディ補強パーツとして、
ピラーパーやタワーパーといった
ポン付け補強パーツを装着。さ
らに開口部を中心としたスボット
増しや、各ピラーにしっかりと固
定された9点式ロールケージに
よって剛性アップを図る

-
徹底したリフレッシュとファインチューン

が施された、ジェイズレーシングのコンプ
リートエンジン。とくにポ＿卜はフローペ

ンチテスターを導入することで、より高精
度な加工が可能になった。また、補器類の

充実ぶりも特徴で、吸排気や ECUのセッ
トアップを組み合わせることにより、

230psというハイパワーをマークする

スタビライザー
アーム類
キャリパー
ローター
ブレーキパッド
ブレーキフルード
タイヤ

ホイール
タワーパー

ロールケージ
その他剛性

エアロパーツ
シート
ステアリング
追加メーター

ズバリ！！ ［車両代は別］

215万円

セミオーダーが可能な SPLダンバー
キットはクラックスがベース。唐突
感のないストロークが特徴で、この
車両ではストリートとサーキットの
両立を意識したセットアップを施す

ファインチューンが施されたエンジンはノーマルよりも明ら

かにパンチがあり、吸排気との組み合わせによって、ストレ

スなくまわってくれる。足まわりもストリート兼サーキット

仕様としてよく煮詰められていて、とにかくよく動き、突き

上げもなく、すこくしなやか。限界付近で唐突にブレイクす

る心配もなく、懐の深いセッティングが印象に残った。

ストレスなく楽しめる理想的なトータルメイク IMPRESSION 
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エンジン． 
内外装 ● 足まわり...,.... 

•• •• ．． ． 
駆動系 ボディ補強

鈴鹿サーキット 2分 25秒台という
チュ竺翌芽認fNT!！J 最終目標を目指してユーザーとチューナーが

手を取り合いチューニングを敢行
エンジンや足まわり各部を順序立てて徹底的に煮詰めていく

SRファクトリー 〒617-0845京都府長岡京市下海印寺方丸47-3

合 075-951-1134 http://www.srfactory.jp/ 

GTマシンを参考にしながら
猿自の蕗線でチューニング

腰 下 には 0.25mmの
オーパーサイズピスト
ンを組み込むことによ
り排気量を 1808ccに
ァップ（圧縮比は 12.4
以上）。ク ランクはパ
ランス取り、コンロッ
ドは重量合わせを実
施。また、パワーの源
ともいえるヘッド部分
は、ポート研磨および
燃焼室の加工も行いハ
イカムをセット。さ ら
に4連スロットル化す
ることで抜群のレスポ
ンスを誇る。ちなみに、
吸入空気用のダクトは
GTマシンに使用され
ているものと同じもの
だという

イ
ン
テ
グ
ラ
の
ワ
ン
メ
イ
ク
レ
ー
ス
や
シ
ビ
ッ
ク

の
レ
ー
ス
な
ど
、
ホ
ン
ダ
車
を
ベ
ー
ス
に
し
た
レ
ー

ス
で
数
々
の
戦
績
を
残
し
て
い
る

S
R
フ
ァ
ク
ト

リ
ー
。
そ
の
同
社
が
仕
上
げ
た

D
C
2
イ
ン
テ
グ
ラ

は
、
デ
モ
カ
ー
で
は
な
く
オ
ー
ナ
ー
カ
ー
。
し
か
し
、

そ
の
仕
上
が
り
は
デ
モ
カ
ー
同
様
、
と
い
う
よ
り
も

デ
モ
カ
ー
以
上
の
仕
上
が
り
を
見
せ
る
。

基
本
コ
ン
セ
プ
ト
は
「
ス
ト
リ
ー
ト
も
走
れ
る
タ

イ
ム
ア
タ
ッ
ク
仕
様
」
と
い
う
こ
と
で
、
サ
ー
キ
ッ
ト

走
行
に
照
準
を
合
わ
せ
て
エ
ア
コ
ン
な
ど
の
快
適
装

備
は
取
り
外
さ
れ
て
い
る
。
そ
の
た
め
エ
ン
ジ
ン

ル
ー
ム
を
は
じ
め
各
部
の
仕
上
が
り
は
、
レ
ー
シ
ン

グ
カ
ー
な
み
の
美
し
さ
を
見
せ
る
。
そ
の
背
景
に
は

オ
ー
ナ
ー
の「
G
T
マ
シ
ン
好
き
」
か
ら
来
る
ら
し
く
、

エ
ン
ジ
ン
ル
ー
ム
内
の
吸
入
空
気
用
ダ
ク
ト
の
ホ
ー

ス
を
は
じ
め
、
オ
ー
ル．
In
ワ
ン
の
ス
タ
ッ
ク
メ
ー
タ
ー

を
チ
ョ
イ
ス
し
て
い
る
点
か
ら
も
伺
え
る
。

さ
て
、
気
に
な
る
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の
内
容
だ
が
、
エ

ン
ジ
ン
本
体
は

B
1
8
C
を
ベ
ー
ス
に
戸
田
レ
ー
シ
ン

グ
の
0
.
2
5
m
m
オ
ー
バ
ー
サ
イ
ズ
鍛
造
ピ
ス
ト
ン
＆

ハ
イ
カ
ム
に

4
連
ス
ロ
ッ
ト
ル
を
組
み
合
わ
せ
た
レ

ス
ポ
ン
ス
仕
様
。
こ
れ
に
よ
り
、
使
用
で
き
る
最
大

二
人
三
脚
で
つ
く
る
あ
げ
る

サ
ー
キ
ッ
ト
ア
タ
ッ
ク
仕
様

回
転
数
は

1
O
O
O
O
r
p
m
に
も
達
す
る
と
い
う

が
、
あ
え
て
安
全
マ
ー
ジ
ン
を
取
っ
て
常
用

8
5
o
o
-
9
0
0
0
r
p
m
に
抑
え
て
い
る
と
い

う
。
こ
れ
は
、
オ
ー
ナ
ー
自
身
が
過
去
に
エ
ン
ジ
ン

ブ
ロ
ー
と
い
う
苦
い
経
験
を
し
た
こ
と
か
ら
得
た
教

訓
ら
し
く
、
こ
れ
に
よ
り
エ
ン
ジ
ン
ヘ
の
負
担
が
減

り
ラ
イ
フ
が
長
く
な
っ
た
と
い
う
。
も
ち
ろ
ん
エ
ン

ジ
ン
本
体
の
ポ
テ
ン
シ
ャ
ル
を
有
効
に
引
き
出
す
よ

う
に
、
大
型
フ
ジ
エ
タ
ー
ヘ
の
交
換
や
オ
イ
ル
ク
ー

ラ
ー
の
追
加
、
そ
し
て
燃
料
の
偏
り
に
よ
り
燃
料
ポ

ン
プ
の
空
吸
い
を
防
ぐ
た
め
の
コ
レ
ク
タ
ー
タ
ン
ク

の
設
置
も
行
っ
て
い
る
。

ま
た
、
駆
動
系
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
も
抜
か
り
な
く
、

オ
リ
ジ
ナ
ル
の
ク
ロ
ス
ギ
ア
と
A
T
S
の
機
械
式
L

S
D
を
組
み
込
む
こ
と
で
、
エ
ン
ジ
ン
の
パ
ワ
ー
を

有
効
に
使
え
る
よ
う
に
セ
ッ
ト
し
て
い
る
。
ち
な
み

に
、
足
ま
わ
り
に
関
し
て
は
鈴
鹿
サ
ー
キ
ッ
ト
と
岡

山
国
際
サ
ー
キ
ッ
ト
と
い
う
コ
ー
ナ
リ
ン
グ
ス
ピ
ー

ド
が
求
め
ら
れ
る
コ
ー
ス
に
合
わ
せ
て
、
セ
ッ
テ
ィ
ン

グ
の
幅
が
広
い
ク
ラ
ッ
ク
ス
ベ
ー
ス
の
オ
リ
ジ
ナ
ル

ダ
ン
パ
ー
を
セ
レ
ク
ト
し
、
ス
プ
リ
ン
グ
は
コ
ー
ス
に

合
わ
せ
て
セ
レ
ク
ト
す
る
と
い
う
こ
だ
わ
り
よ
う
。

な
お
、
オ
ー
ナ
ー
い
わ
く
仕
上
が
り
具
合
は

「
6
5
%」
ら
し
く
、
今
後
も
理
想
の
カ
タ
チ
を
目
指
し

て
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
を
進
め
て
い
く
と
い
う
。

コ
ー
ナ
リ
ン
グ

G
に
よ
る
燃
料
の
偏
り
を
防
ぐ
た
め
に
室
内
に
は

サ
ー
ド
製
の
コ
レ
ク
タ
ー
タ
ン
ク

(
2
9
タ
イ
プ
）
を
装
着
。
内
部

に
は
パ
ッ
フ
ル
プ
レ
ー
ト
と
セ
バ
レ
ー
タ
ー
が
装
備
さ
れ
て
い
る
の

で
、
泡
立
ち
も
防
ぎ
エ
ア
噛
み
を
防
い
で
く
れ
る

ラ
ジ
エ
タ
ー
は
冷
却
水
の
容
量
を
増
や
し
つ
つ
も
重
量
増
を
最
小

限
に
抑
え
て
く
れ
、
安
定
し
た
冷
却
効
果
を
み
せ
る
ア
ル
ミ
三
層

サ
イ
ド
タ
ン
ク
式
。
ま
た
、
ロ
ー
テ
ン
プ
サ
ー
モ
と
フ
ァ
ン
ス
イ
ッ

チ、

13段
タ
イ
プ
の
オ
イ
ル
ク
ー
ラ
ー
も
装
着
し
て
い
る

q

-

g
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スプーンのカーポンリップにエアウォーカーのサイドステップなどを、パランスよ

く組み合わせたエクステリアはシンプルながらレーシングな雰囲気を醸し出す。ま

た、フロントフェンダーはトレッドを広げるためにワイドタイプを装着している

駆動系のカナメともいえる L.S.D．はATSの機械式1.5way

式をチョイス。なお、セッティングは効きだけでなくコン

トロール性も重視。このあたりはレースで実績を持つ SR

ファクトリ ーの経験が生かされている

SR-FACTORY spec. 
ペースグレード DC2 

搭載エンジン B18C 

排気量（ポアXストローク）

最高出カ ー

最大トルク

コンピュータ

エアクリーナー

エキマニ

フロントパイプ

触媒
マフラー

カム

スロットル

ピストン

コンロッド

クランクシャフト

プラグ

ヘッドまわり

ラジエター

オイルクーフー

エンジンオイル

ミッション

ミッションオイル

クラッチ

フライホイール

L.S.D. 

ファイナル

ショック

1797cc (81.ox87.2) 

タ
イ
ヤ
は
グ
リ
ッ
プ
カ
と
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
性
を
考
慮
し
て
ア
ド
バ
ン

の
A
0
5
0
を
選
び
、
ホ
イ
ー
ル
は
パ
ネ
下
重
量
の
軽
減
と
剛
性

を
考
ス
レ
イ
ズ
の
鍛
造
モ
デ
ル

C
E
2
8
N
を
組
み
合
わ
せ
る
。
パ
ッ

ド
は
効
き
と
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
性
を
狙
い
ウ
ィ
ン
マ
ッ
ク
ス
の
ゼ
ロ
ス

BRオリジナル

TODAレーシングフ；シネル仕様

マキシマムワークス製

ストレート形状

J'S RACING製

TODAレーシング

TODAレーシング

TODAレーシング

重量合わせ
パランス取り加工

NGKレーシング 11番
各部加工済み

サイドタンクタイプアルミ3層
トラスト製 13段

Motv's 5W-40 

ブラッドスポーツオリジナルクロス

OBERONオリジナルブレンド

TODAレーシング

TODAレーシング

ATS 1.SWAY 

ノーマル

CRUXオリジナルスペック

（アルミケース全長調整式、30段調整）

Swiftスプリンク

ノーマル

ノーマル

F:Proiect μ R：ノーマル

F:WINMAXゼロス R:WINMAXゼロス

ADVAN A050 

F:225/50R16 R:225/50R16 

RAYS CE28 16X8J 

F:BRオリジナル R：無限

BRビラーバー

SPOONフロントカーポンリップスポイラー、

汎用ディフューザー、オリジナルGTウイング

BRIDE ZITAillカーポン

SARDスタックメーター

フロントパンパ＿にはスプーンのカーポンリッ

プ、そして高速コーナーで抜群の効果を発揮す

るというディフューザーを装着している

スプリング

スタビライザー

アーム類

キャリバー

ローター

ブレーキパッド

ブレーキフルード

竺

リアパンパー裏側は走行中に空気溜まりができ

てしまうので、空気を抜くために猫の髭状（仲

閻内ではこう呼んでいる）にカットしている

「シンプル isペスト」を絵に描いたように、スッキリとまとめられたコクピット。メーターは、

回転数、水温、油温、油圧などが一度に確認できるスタックを装着。また、 コンソール部分

にはキルスイッチなどが、カーポンのワンオフパネルにインストールされている

DC2でキーともいえる GTウイングは、調整機構のついた SRファクトリ ーのオリジナル。

走行時には路面の状況などに合わせて細かく調整を行うという。ちなみに、リアを安定させ

たい場合は立て気味に、ストレートで最高速を稼ぎたい場合は寝かせ気味にしている

ホイール

タワーパー

ロールケージ

その他剛性
エアロバーツ

シート
-- -

ステアリング

追加メーター

ズバリ！！ ［車両別］

250万円
’、
SRファクトリー

板垣敦之さん

.C．oncept.. oLCa 

計画を立ててイジれば
予算を抑えることも可能

「DC2に限ったことではあ

りませんが最初からやりた

いことを全部やってしまう

と、とんでもない金額が掛かってしまい、せっかくイジったのに走りにいけない……。ということ

にもなりかねません。そこでウチではお客様と細かく打ち合せをして順序立ててイジるようにして

います。この DC2も一見デモカーのようにお金が掛かっているように思えますが、パートことに進

めているので予算は最小限に抑えられています。また、闇雲にパーツを装着するのではなく、数あ

るパーツから吟味して選ぶことも大切。いい素材なので長く楽しむことをオススメしています」
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現
在
で
も
根
強
い
人
気
を
誇
る

D
C
2。
元
気
な

エ
ン
ジ
ン
と
、
振
り
回
す
の
に
ち
ょ
う
ど
い
い
ボ

デ
ィ
サ
イ
ズ
が
そ
の
人
気
の
秘
密
だ
ろ
う
。
ま
た
、

ジ
ム
カ
ー
ナ
、
ミ
ニ
サ
ー
キ
ッ
ト
、
本
格
的
な
サ
ー

キ
ッ
ト
と
状
況
に
応
じ
た
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
が
可
能
で
、

し
か
も
ど
の
カ
テ
ゴ
リ
ー
で
も
「
速
い
マ
シ
ン
」
を
つ

く
る
こ
と
が
可
能
な
と
こ
ろ
も
魅
力
だ
。

こ
こ
で
紹
介
す
る
の
は
、
そ
ん
な

D
C
2
の
サ
ー

サ
ー
キ
ッ
ト
に
焦
点
を
当
て
た

予
算
1
0
0
万
円
の
充
実
プ
ラ
ン

エンジン

内外装

．
 
．．
 s

 .. 
．．．． 

足まわり D-jac[oc21 
ディージャック 〒 192-0362東京都八王子市松木 33-8

云 042-674-7700 http://www.djac.co.jp 

駆動系 ボディ補強

ひと目で分かる I 
チューニングPOINT!!

ス と 1 けシンは込おキ
でエい 0 で 1 と‘んもツ
あンう O D 系トサでにト
れジ゜万 C の l スぁサ仕
ばン 円 2 セタ、ペ
吸に ののツルく歪↓様
排関 予戦卜で、気ッも
気し 算闘ア手ン＇し卜ち
系て でカ
の＇さ ーはフ

ッ。が、な走ろ

'--- 入ブる行ん
セ れ相をれレチを公
ッノ に当バ｀ I ュタ道
ト

I ら
マ 近ア？れキ.!.

ァル ぃノ。ノて、＿ ．． 
l走

芝ェ 仕フス L ン ケ行
フン 様すよ

い sグツは

だジ はる＜
る D の t可

けン でピ程が子‘:ぢ贋
でべ きしつシ、、ュくゞ
も l るし：だャジ 1 りか

充填効率の向上が
K20Aの戦闘力を更に引き出す

コンパクトなポディに気持ちよく回るエンジン。それがインテグラ・タイプR最大の特徴だ
「自分で操縦している」という感覚が得られやすいのもインテグラのいいところ

では、その素性を生かすチューニング方法とは？

算工 こンだか近とバ十
をンそとテチら‘い 1 分
組ジれもナユの手うサだ
んノ 重ン|オ<手イが
での

と
、要スぞイノもス:_‘

おオもだしノルンぁピ'--
い I しとてグ漏まるスの
たバ距し-‘—す

卜る
れわ°トク

方 l離つ0 がりた、ル
がホを ラだ多ゃ tと、／マ

ぃ フけいパし
←なの

ぃ）し走 ルで一ヮ、とょ

玄もそ 象なレ＾→大―[哀
-視ぃ ← くのテ令頁べ I、
っ。野る をしと―

さ
フんルイ

に車 摘っ
んか

な

合悶 でりの

；ぃアカ

でま＜
わツム

プゃ

予 i
おと、わーすオ
くメたり最る 1

D-jac spec. 
ペースグレード DC2 
搭載エンジン B18C 
排気貴（ポアXストローク）

1797cc (81.ox 87.2) 
最高出力 • 
畢大トルク ・ 
コンビュータ
エアクリーナ― -
エキマニ • 
フロントバイプ ・ 
触媒 — 
マフラー
カム TODA 
スロットル
ピストン ;.ODA 
コンロッド ・ 
クランクシャフト • 
プラグ — 

ヘッドまわり — 
ラジエター
オイルクーラー ・ 
エンジンオイル ASH ow-30 
ミッション ATS 
ミッションオイル ASH 75W-90 
クラッチ EXEDY 

ハイバーシングル

フライホイール
L.S.D. 
ファイナル
ショック
スプリング
スタビライザー
アーム類
キャリパー

塁

TEIN 
工

F:DCS brembo 
R：ノーマル

ローター F:Projectμ 
A：ノーマル

プレーキバッド WINMAX 
ブレーキフルード — 
タイヤ POTENZA RE-55S 

F:225/45-16 
R:195/55-15 
RAYS CE28N 

ings、
cusco GTウイング

Defi 

ホイール
タワーパー
ロールケージ
その他剛性
エアロハーツ

シート
一スアアリング

追加メーター

ズバリ！！ ［車両代別］

250万円

-. _, -、-..

見た目にはインテークチャンパー、タコ足、プラグコード
ぐらいしか変更されていないが、じつは「中身」は戸田レー
シングのハイカム、 EK9用ピストンなどでチューニング。
レブリミットは 9500rpmまで高められている。コンピュー
タのデータ変更が必要になるが、その作業とオーバーホー
ルを含めて、この仕様でも 100万円以内でだいたい収まる

ディージャック

大嶺高志サン

;.oncept nf r-a 

200万でコンプリートカーも可能

DC2で200万円をかけようと思えば、相

当いろいろなことができますよ。当店でも、

中古車をベースにサーキット仕様に仕上げ

た車両をコンプリートカーとして販売して

いますが、ベース車込みで 200万円以内

に収めることも可能です。また「とにかく

インテグラが好き」という人には、ノーマ

ル風のリフレッシュ・コンプリートカーをつ

くることもできますので、こ相談ください。

サスベンションはテイン •HT。
ジムカ ーナ用を ペ ースに、
ディージャックのオリジナル減
衰にセッティングされている。
調整範囲の広さから HTをチョ
イスした

フロントタイヤをワイド化する
のが DC2チューンの定番。こ
のクルマでも、フロントに
225/45-16サイズを履かせる
（リアは 195/55-15)。タイヤは
RE-55S 

「走り専用」なので、コンソールに
オーディオ類はなく、必要なメー
ター類がセットされているだけた~゜
フロアカーベットも取り払われ、
まさに「スパルタン」を絵に描い
たような仕様

DC2ではキャリパーの容量アップ
は必須項目ではないが、直線が長
いサーキットなどでは有効だ。た
だし、その場合は前後のバッドの
組み合わせに注意。※写真はオリ
ジナルローターを使った仕様
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「
ひ
と
り
で
も
多
く
の
人
に
本
当
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の

魅
力
を
体
感
し
て
ほ
し
い
」
。
オ
ー
ト
ガ
レ
ー
ジ
M
の

こ
の
E
G
6
は
、
そ
う
い
う
気
持
ち
で
製
作
さ
れ
て

い
る
。
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の
テ
ー
マ
は
、
ド
ラ
イ
ビ
ン
グ

ス
キ
ル
を
問
わ
ず
、
誰
も
が
速
く
、
楽
し
く
、
快
適

に
走
れ
る
仕
様
だ
。
も
ち
ろ
ん
用
途
も
限
定
せ
ず
、

普
段
の
買
い
物
に
も
、
サ
ー
キ
ッ
ト
に
汗
を
流
し
に

行
く
の
に
も
付
き
合
っ
て
く
れ
る
。
そ
ん
な
ユ
ー

普
殿
は

『代
車
』
と
し
て
活
躍

燃
費
の
よ
さ
も
大
好
評
な
の
だ

ザ
ー
フ
レ
ン
ド
リ
ー
な
内
容
だ
。
そ
し
て
、
同
社
で

は
つ
く
り
あ
げ
た
こ
の
ク
ル
マ
の
走
り
を
、
実
際
に

ユ
ー
ザ
ー
に
体
感
し
て
も
ら
っ
て
い
る
。
車
検
や
整

備
時
の

「代
車
」
と
し
て
、
心
ゆ
く
ま
で
存
分
に
走
り

の
よ
さ
を
味
わ
っ
て
も
ら
っ
て
い
る
。

「
チ
ョ
イ
乗
り
体
験
で
は
、
わ
か
ら
な
い
で
し
ょ
？

速
さ
は
感
じ
ら
れ
て
も
、
普
段
の
使
い
勝
手
や
扱
い
や

す
さ
ま
で
は
判
断
で
き
な
い
。
だ
か
ら
代
車
で
す

（
笑
）
。
こ
れ
な
ら
長
距
離
走
行
か
ら
燃
費
ま
で
、
あ
ら

ゆ
る
方
向
か
ら
よ
さ
を
実
感
し
て
も
ら
え
ま
す
。
見

た
目
や
ス
ペ
ッ
ク
で
は
伝
え
ら
れ
な
い
と
こ
ろ
に
、
本

AUTOGARAGE-M 
[EG6] 

エンジン

えい古なルポき わこ当
るるパやクテつブかのの

国:↓ヽ悶； tりシ‘ぞえ竺
さュをフつヤと もマ l
と 1

ユ ｀
つラてルリゃらにそ

楽ザまッ扱アフ えのノ
し 1 く卜いツレごるつグ
哀フ活ラゃプッ、はての

満、
しレ用ィすのシノずも魅

ノしドいたュトで？ヵ
ちドなな子めしな巴スは
たリカゞサノのてととば隠

[ ［。負ぅミ:各悶箆岱忍？
氷用ィ‘.!.進しの い

芦くを 1 そマめた三とま
ち付抑ルし／ら部浦をす

きえ。てク；れ分さ必、か
合て中し卜 tミをんす兌

内外装 ● 足まわり． 
► ．．． 9... ．． .--._ 

才ートガレージ M 〒761-8056香川県高松市上天神町 751-7

云 087-816-8777 http://autogarage-m.com/ 

駆動系 ボディ補強

ひと目で分かる I 
チューニング POINT!!

テーマはユーザーフレンドリー
誰もが満足する快適＆快走EG6シピック

いまだ高い戦圃力を秘めた EG6はハードなチューニングで楽しむというのが一般的だが

オートガレージ Mが手掛けた EG6は少し毛色が違い速さを快適に楽しめる仕様

そんな誰をもうなずかせるセッティングに一番のコダワリがあるという

AUTOGARAGE-M Spec. 
ペースグレ一ド EG6 j ショック TODAファイテックスダンパー

搭載エンジン B16A l オートガレージM仕様

排気量 スブ）ング F:TODA18kg/mm 

（ポアXストローク） 1797cc(81.0mm'x87.2mm) R:TODA 14kg/mm 

最高出力 200ps/8200rpm スタビライザー F←ノーマ／IXR：ノーマル

最大トルク 19．批gm／紐oo,¥,m アーム類 ャ—,7-,＿..9

コンピュータ が）ジナル ＇ キャリバー F：ブーマル" R• ノーマル
エアクリーナー HKSノーマル交摸タイブ ローター fsDIXCEj.PD 

エキマニ RSR i R:DIXCEL PD 

フロントバイプ・ り ブレーキバッド F：制動屋 SM4DO

触媒 ノーマル ＇ R：制動屋 SM4DO

マフラー FGK j ブレーキフルード — 

カム ・ り タイヤ POTENZAREO1 

スロットル オリジナル60¢ , raoE竺16
ピストン 81o i 配205Aを16

コンロッド TODA I ホイール RAYS-gram」LIGHTS57C 

クランクシャフトTODA 9 F916x.7J33J R:16x7J33 

プラグ NGK8●/NGKプラグコード タワーバー Eノ-=マ-2i<JR:VISION

ヘッドまわり ポーHf●その他加工 ロールケージ 一
ラジエター オリジナルアルミ3層 その他剛性 アーム取り付け部溶接

オイルクーラー アールズワンオフ16段 エアロバーツ — 

エンジンオイル MOTUL 300Vパワー 5W-40 シート レカロシートX2(DC2流用）

ミッション ノーマル l ステリング — 

ミッションオイル A.S.H灰IW1心 追加メーター ・

クラッチ TODAスポーツディスクKIT--ィンテリア・←エクステリア

フライホイール TODAフライホイール4.1kg,一 ハンドル・シフトノブ

L.S.D. CUSCO MZ 1WAY (DC2流用）、 ETC、オーディオ

ファイナル ATS 4.9 

． ． -
走行距離が 15万 kmを突破！ オーパーホールのついでに排

気量をアップして、パフォ＿マンスの底上げを図った B16A

改 1.8£仕様。カムは B16B用を流用してリフト量を稼ぐ。

耐久レ＿スに対応するタフさもウリの仕様で、なんと燃費は

13 km/£ とチューニングエンジンと思えない優秀さを誇る

ズバリ車両込み！！ ［中古バーツもアリ］

四万円 オートガレージM代表

三浦義博さん

oncep.toLCa 

ぜひ、お手本にしてください

ユーザーが本当に求めているものは何な

のか。そして、ユーザーの理想を叶える

ためにウチは何ができるのか？ 見た目

は地味ですが、この EG6はそういうこ

とをしつかりと考えてつくったクルマで

す。速くて、楽しくて、快適で、しかも

リーズナブル。チューニングを一部の人

たちだけのものにしないためにも、多く

の人にぜひ参考にしてほしい仕様です

璽
・マフラーはフジッポの

車検対応モデル。アク

セルを強く踏み込まな

ければ、排気音は極少

量。 ロングドライブも

快適にこなせる。エキ

マニはRS-Rの4-2-1。

触媒は純正のままだ

a 
ノーマル然とした車内。

エアコンを装備しシー

トはインテグラ純正の

レカロでホールド性と

快適性を両立する。追

加装備されたメーター

は油圧計。 B型はオイ

ル管理が欠かせない • 

サスは TOOAファイテック

スダンパーのオートガレー

ジM仕様。サーキット対応

のハイレート仕様だが、非

常に乗り心地がいいという

／ 

タイヤはラジアル(RE01)。グ

リップ性能だけでなく、ライフ

などのトータルパランスを考

慮して選択。普段は 15インチ

を装着し、サーキット走行時

は14インチに履き替える

車齢を重ねた EG6はポ

ディの剛性が弱点のひ

とつ。タワーパーによる

剛性アップは、走りの

スタビリティを高めるた

めにもぜひ行いたい
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エンジン

内外装 GARAGE 足まわり

.:.•• •••• ．． ． モータースポーツはお金がかかる
クルマのチューニングなんて

駆動系 ボディ補強 一部のお金持ちのすること

ひと目で分かる 1 
チューニングPOINT!!

そんなイメージを払拭するガレージ ogぅF3裏で？→：—ぅ'―;ス*--‘;9弓廿員i目I!!
M-TECのEG6

製作費用は車両代を含め実に 100万円
しかもバカつ速！

走り好きにイチ押しの痛快EG6

M-TEC[EG6] 
ガレージ• Mテック 〒 577-0006大阪府東大阪市楠根 3-4-25 も 06-6746-7035

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
フ
リ
ー
ク
の
タ
イ
プ
は

2
種
類
。

ひ
と
つ
は
ク
ル
マ
が
常
に
ピ
カ
ピ
カ
で
、
装
着
パ
ー

ツ
も
＿
流
品
じ
ゃ
な
い
と
気
が
済
ま
な
い
タ
イ
プ
。

そ
し
て
も
う
ひ
と
つ
が
ク
ル
マ
の
格
好
は
二
の
つ
ぎ

で
、
と
に
か
く
走
る
の
が
好
き
な
タ
イ
プ
だ
。
志
向

や
好
み
は
両
極
端
だ
が
、
共
に
立
派
な
チ
ュ
ー
ニ
ン

グ
フ
リ
ー
ク
で
あ
る
こ
と
に
問
違
い
は
な
い
。
最
近

の
言
葉
で
表
現
す
る
な
ら
、
前
者
は
草
食
系
の

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
フ
リ
ー
ク
で
、
後
者
は
肉
食
系
の

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
フ
リ
ー
ク
と
い
っ
た
と
こ
ろ
だ
ろ
う

か
。
そ
し
て
、
体
勢
的
に
は
一
般
の
流
れ
と
同
じ
よ
う

に
草
食
系
が
フ
リ
ー
ク
の
大
半
を
占
め
つ
つ
あ
る
。

「ウ
チ
に
く
る
お
客
さ
ん
も
、
実
際
の
と
こ
ろ
は
見
た

目
を
最
も
重
視
す
る
人
が
大
半
。
今
は
ク
ル
マ
を
ク

ラ
ッ
シ
ュ
さ
せ
て
ま
で
速
く
走
り
た
い
と
は
考
え
な

い
人
が
大
部
分
で
し
ょ
う
。
し
か
し
、
中
に
は
ク
ル
マ

は
速
く
走
ら
せ
て
ナ
ン
ボ
と
い
う
男
前
な
気
持
ち
の

人
も
ま
だ
ま
だ
い
ま
す
。
走
る
の
が
三
度
の
メ
シ
よ

り
好
き
と
い
う
フ
リ
ー
ク
が
事
実
し
て
存
在
す
る
ん

で
す
よ
」
と
ガ
レ
ー
ジ
M
'
T
E
C
の
松
野
さ
ん
。

こ
こ
で
紹
介
す
る
E
G
6
は
、
あ
え
て
そ
ん
な
少

数
派
と
な
り
つ
つ
あ
る
昔
気
質
の
フ
リ
ー
ク
を
対
象

に
ガ
レ
ー
ジ
M
'
T
E
C
が
つ
く
り
上
げ
た
羊
走
り
重

視
の
激
辛
シ
ビ
ッ
ク
々
。
ク
ル
マ
を
イ
ジ
ル
よ
り
も
走

る
の
が
好
き
と
い
う
ユ
ー
ザ
ー
の
た
め
に
ビ
ル
ド

ア
ッ
プ
し
た
サ
ー
キ
ッ
ト
走
行
専
用
マ
シ
ン
で
あ
る
。

コ
ス
ト
を
極
力
抑
え
る
た
め
に
見
た
目
は
二
の
つ
ぎ
、

し
か
し
走
る
楽
し
さ
は
絶
品
。
速
さ
も
資
金
を
存
分

に
か
け
た
マ
シ
ン
に
も
け
っ
し
て
負
け
て
い
な
い
。

な
お
、
同
社
の
デ
モ
カ
ー
と
な
る
現
車
は
オ
プ

シ
ョ
ン

2
耐
久
レ
ー
ス
の
レ
ギ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
に
適

合
す
る
よ
う
に
つ
く
ら
れ
て
お
り
、
こ
れ
を
参
考
に

す
れ
ば
耐
久
レ
ー
ス
に
参
戦
で
き
る
マ
シ
ン
を
格
安

で
つ
く
る
こ
と
が
可
能
だ
。
ま
た
、
逆
に
い
え
ば
、

レ
ー
ス
ヘ
の
エ
ン
ト
リ
ー
を
考
え
な
け
れ
ば
、
さ
ら

に
コ
ス
ト
ダ
ウ
ン
を
図
る
こ
と
も
で
き
る
。

現
車
が
コ
ス
ト
を
か
け
ず
に
速
さ
を
得
た
ポ
イ
ン

ト
し
て
は
、
ま
ず
心
臓
を
B
1
8
C
に
換
装
。
エ
ン
ジ
ン

は
あ
く
ま
で
も
ノ
ー
マ
ル
の
ま
ま
と
し
、
そ
の
分
ク
ロ

ス
ミ
ッ
シ
ョ
ン
や
ボ
デ
ィ
の
軽
量
化
で
ノ
ー
マ
ル
パ

ワ
ー
を
カ
バ
ー
す
る
。
足
ま
わ
り
は
上
質
な
中
古

パ
ー
ツ
を
使
う
こ
と
で
、
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
性
能
を
向

上
さ
せ
つ
つ
も
コ
ス
ト
ダ
ウ
ン
を
極
め
る
。
軽
快
さ

を
最
大
の
武
器
に
ロ
ー
コ
ス
ト
＆
高
性
能
を
実
現
し

た
M
'
T
E
C
の
E
G
6。
ク
ル
マ
を
気
遣
う
こ
と
の

な
く
思
っ
存
分
に
走
り
込
め
る
マ
シ
ン
だ
。

走
り
た
い
だ
け
走
っ
て
ほ
し
い

そ
ん
な
気
持
ち
を
仕
様
に
込
め
た

不要なものは付けない。必要最小限のチューニングでサーキット走行を満喫できるバフォー
マンスを得るガレージ M-TECのEGシピック。基本的に重置増となるエアロパーツは未装
着。カーポンポンネットや FRPフェンダーなど軽量化が望めるボディパーツのみ装着

「走りの不要なバーツは
徹底的に取り外す。軽
量化はコストをかけずに
できる、最もローコスト
なチューニングです」と

M-TECの松野氏。エア
コンなどの快適装備も
一切なし。徹底的にシェ
イプされた現車重量は
900kgを切るという桁は

ずれな軽量ぶりだ。軽
さを最大の武器に、こ
の EG6シビックはサー
キットでの走る、止まる、
曲がる、の性能を突き
詰める

軽
蚕
な

F
R
P
素
材
で
つ
く
ら
れ
た
フ
ェ
ン
ダ
ー
は
フ
ュ
ー
ジ
ョ
ン

の
プ
ロ
ト
モ
デ
ル
。
こ
れ
だ
け
で
も
フ
ロ
ン
ト
タ
イ
ヤ
の
負
担
が
軽

減
す
る
と
い
わ
れ
る
ほ
ど
軽
量
な
フ
ェ
ン
ダ
ー
だ
。
パ
ン
パ
ー
も
同

じ
く
F
R
P
製
で
、
運
動
性
能
の
向
上
に
大
き
く
貢
献
し
て
い
る

ガレージ • Mテック

松野博幸さん

.concept.. of-.Cal'. 

ローコストで高性能を追求しました

見た目を重視するユーザーが大半を占めるように

なった最近のチューニングシーン。ハイコストでハ

イパフオーマンスというのが時代の流れです。そん

な中、このシピックは見た目は二のつぎ。クルマに

お金をつぎ込むよりも、走り込みにお金をかけたい

とユーザーのためにつくり上げたローコスト仕様で

す。もちろん、腕が磨ける確かな性能を盛り込むこ

とも忘れてはいません。仲間と合同で所有する。そ

ういう楽しみ方にもピッタリの 1台です。

いかにコストダウンがテーマと
いえども、サスペンションに手
を抜いては満足のゆく走りの性
能は得られない。ガレージ
M-TECのシビックの足は、ク
ラックスベースで仕上げたリベ
アハウスプルのオリジナル
(USED品）。キャンパ一角は
ナックルのプレス加工で得る
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コクピット周り以外は、 ほとんどなにもない車内。余分な配線類もすぺて

取り除かれている。燃料タンクは純正を使用し、コレク タータンクにて燃

料の偏りを防止し ている。 ポディ は安全性確保のためのロールケージと、

要所のみのスポッ ト増しで最小限の補強を施す

インテグラDC2の B18Cをスワップしたパワーユニット。エンジン本体

には一切手を加えず、完璧にノ ーマルのままだ。吸排気を効率化しコ ン

ピュータのみ B18C用に交換。最高出力は概ね 200psを発生させる。冷

却系ではラジエターを銅3層夕4ゴに交換済みだ。メなおエンジンは B16A

のまま仕上げる方法もZリて室笠撓合はざらにゴス下ダウプが可能だ

一＿ 
GARAGE, M-TEC Spe竺一
ペースグレード EG6 

搭載エンジン " B18C 

排気量（ポアXストローク） 1800cc (81.0 x 87.2) 

最高出力 I 2oops 
最大トルク 9 -

コンピュータ 円 増田自動車オリジナル

エアクリーナー i ノーマル

エキマニ ' 5ZIGEN 

フロントパイプ 9 -

触媒 ＇ ストレート -冒9
マフラー 』 オリジナル

カム r ノーマル

スロットル I B18Cノーマル

ピストン i ノーマル

一

． 
コンビュータも決して凝ったものではない。 B18Cの基本的なチューニング

メニューに合わせてデータを書き換えた増田自動車のオリジナル。そしてこ

れが現車の仕様にドンピシャ。B18Cのポテンシャルをフルに引き出す

ノーマル B18Cのまま、セントラルサーキット

を1分 30秒台で走 るガ レージ M-TECの

EG6。その速さの秘密がクロスミ ッション。 エ

ンジンのパワーパン ドを最大限に活かすこと

で、同じエンジンが何倍もの働きをするのだ

コンロッド

クランクシャフト

プラグ

ヘッドまわり

ラジエター

オイルクーラー

エンジンオイル

ミッション

ミッションオイル

クラッチ

フライホイール

L.S.D. 

ファイナル

ショック

スプリング

スタビライザー

アーム類

キャリパー

ローター

ブレーキバッド

ブレーキフルード

タイヤ

ノーマル

ノーマル

NGK-10番
ノーマJk

銅3層

なし

OMEGA 

OS GIKENフルクロス

OMEGA 

ATS 

ATS 

ATS 1.5way 

OS技研4.9

リベアハウスブルオリジナル（クラックスベース）

F:16kg/mm R:14kg/mm 

F：無限

軽量化に大き く貢献するカーポ ン材のポ ン

ネッ トを装着。緻密な努力がライパルを圧倒

する軽快な走りを生む。耐久仕様となる現車

は大き なダク トを持つ冷却機能に優れた タイ

プを装着。 エンジンのオーバーヒー トを防止

ノーマル

ノーマル

F&R：制動屋 RM551

ホイール

タワーバー

ロールケージ

その他剛性

エアロバーツ

シート

ステアリング

追加メーター

インテリア ・

エクステリア

ADVAN NEOVA ADOS 

F:195/55-15 R:195/55-15 

RAYS CE28N F:15X7.0J 35 R:15X7.0J 35 

ノーマル

無限 ロールケージ、スポット増し

DDRメーター

配線引き直し、純正フューエルタンク＋
コレクタータンク、FRPバーツ、カーポン
パーツ、オリジナルカッティンクシート

ズバリ車両込み！！

100万円

井入宏之選手

冒
4

着バ]

-
し'•
W1
遍

,

i

`

，J
“
*
 

見た目はかなりのヤンチャ系。かなり手強そうなイメージ。でも、実際に走った印象

はものすこくデキがいい。EGならではの軽さ、そして Bl8Cの力強さ、そして粘

りのあるフットワークと、すべての要素がうまい具合に噛み合って、じつに気持ちょ

く走ることができる。見た目と違い、ねじ伏せて走るようなキャラクターではなく、

リズムにのって走れるイメージだ。サスはタイヤの性能を目一杯引き出してくれて、

ラジアルなのにまるで Sタイヤを履いているかのよう。欲を言えばフロントの限界

に合わせてリアの限界をもう少し高めてやれば、パフォーマンスに死角なしだ

軽さが生きる、極上のバランスフィールだ IMPRESSION 
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エンジン

内外装 ● 足まわり....,.... 
•• ． ． 

駆動系 ボディ補強

ひと目で分かる
チューニングPOINT!! CRaftA[EJ11 

クラフトエー 〒 157-0064東京都世田谷区給田 5-20-13

ft 03-3300-0022 http://www.craft-a.com/ 

そのルックスからは想9努怠雰零禁クラフトAが丹精込めてつくりあけた
長年のテストをくり返して完成した抜群のコーナリングマシン

しかし、そこに特別なチューニングは施されていない
あくまでユーザーにとって現実的な仕様は

ドレスアップとスヒードの融合！
これからオーナーになる人の道標ともなるはず

ア
メ
リ
カ
ン
ス
タ
イ
ル
で
ド
レ
ス
ア
ッ
プ
し
な
が

ら
も
、
走
り
の
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
も
徹
底
的
に
磨
き

あ
げ
た
ク
ラ
フ
ト
A
の
デ
モ
カ
ー
は
、
日
本
で
は
珍

し
い

E
J
1
（
シ
ビ
ッ
ク
ク
ー
ペ
）
が
ベ
ー
ス
と
な
っ

て
い
る
。
も
と
も
と
ド
レ
ス
ア
ッ
プ
シ
ョ
ッ
プ
と
し

て
オ
ー
プ
ン
し
た
ク
ラ
フ
ト
A
だ
っ
た
が
、
欲
張
り

な
宮
田
さ
ん
が
走
り
も
極
め
た
く
な
り
、
こ
の
E
J

1
が
誕
生
し
た
の
だ
。
そ
れ
だ
け
に
、
ア
メ
リ
カ
ン

ナ
イ
ズ
さ
れ
た
ル
ッ
ク
ス
と
、
日
光
サ
ー
キ
ッ
ト
を

39
秒
台

(
S
タ
イ
ヤ
）
で
駆
け
る
走
行
性
能
が
融
合

ル
ッ
ク
ス
も
速
さ
も
極
め
て
み
た
い

欲
振
り
心
が
生
ん
だ
激
速
ク
ー
ベ

し
た
、
非
常
に
稀
有
な
デ
モ
カ
ー
と
な
っ
て
い
る
。

「
日
本
の
シ
ョ
ッ
プ
で
は
、
ド
レ
ス
ア
ッ
プ
と
走
り
の

両
方
に
特
化
さ
せ
た
ク
ル
マ
は
珍
し
い
と
思
い
ま

す
。
速
く
な
る
と
、
ど
う
し
て
も
走
行
性
能
だ
け
を

考
え
た
ス
ト
イ
ッ
ク
な
ル
ッ
ク
ス
に
な
っ
て
し
ま
う
。

ボ
ク
は
カ
ッ
コ
よ
さ
も
共
存
さ
せ
た
か
っ
た
ん
で
す

よ
」
と
宮
田
さ
ん
。

そ
の
た
め
に
選
ん
だ
E
J
1
の
ボ
デ
ィ
に
は
、
パ

ワ
ー
ユ
ニ
ッ
ト
と
し
て
B
1
6
A
を
換
装
。
そ
し
て
リ

ア
ブ
レ
ー
キ
を
ド
ラ
ム
か
ら
デ
ィ
ス
ク
ヘ
変
更
し
た

り
、
足
ま
わ
り
を
煮
詰
め
な
が
ら
確
実
に
進
化
し
て

き
た
。
と
く
に
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
キ
ッ
ト
に
関
し
て

は
特
別
の
コ
ダ
ワ
リ
が
あ
り
、
途
中
で
ベ
ー
ス
そ
の

クラフトA代表

宮田玲サン

onceptof」 a

スピードにもピジュアルにも自信アリ

クラフトAの仕上げたデモカーは、やはりドレスアッ

プとスピードの融合が最大のポイント。両方を兼ね

備えたクルマは、ありそうでなかなか無かった。し

かも、そこそこのレベルではなく、かなり高いクリ

ティで融合しているところに注目してほしい。ドレ

スアップの仕上がりは一目瞭然として、ラジアルタ

イヤで日光サーキットを40秒台、筑波サーキット・

コース 2000を1分4秒台というタイムが、そのハ

イレベルなパフオーマンスを示している

も
の
を
変
更
し
た
の
を
含
め
る
と
、

1
年
以
上
も
掛

け
て
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
を
完
成
さ
せ
て
い
る
。
さ
ら
に

重
量
バ
ラ
ン
ス
を
考
慮
し
な
が
ら
軽
量
化
す
る
こ
と

に
よ
り
、
ボ
デ
ィ
重
量
は
9
1
0
k
g
と
い
う
軽
さ
を

実
現
。
そ
れ
ら
の
積
み
重
ね
に
よ
っ
て
、
美
し
く
仕

上
げ
た
ル
ッ
ク
ス
は
も
ち
ろ
ん
、
抜
群
の
ス
ピ
ー
ド

を
手
に
入
れ
る
こ
と
が
で
き
た
。

た
だ
し
、
速
さ
の
た
め
に
闇
雲
な
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ

を
施
し
て
い
な
い
の
も
、
こ
の
ク
ル
マ
の
特
徴
の
ひ

と
つ
。
み
ん
な
が
真
似
で
き
る
現
実
的
な
チ
ュ
ー
ニ

ン
グ
メ
ニ
ュ
ー
に
意
味
が
あ
る
と
、
宮
田
さ
ん
は
語

る
。
「
ス
ペ
シ
ャ
ル
チ
ュ
ー
ン
で
は
オ
ー
ナ
ー
カ
ー
に

フ
ィ
ー
ド
バ
ッ
ク
で
き
な
い
ん
で
す
。
誰
で
も
導
入

で
き
る
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
メ
ニ
ュ
ー
で
あ
れ
ば
、
み
ん
な

で
走
る
こ
と
を
楽
し
め
ま
す
か
ら
ね
」
と
宮
田
さ
ん
。

ま
さ
に
ユ
ー
ザ
ー
の
た
め
の
デ
モ
カ
ー
で
も
あ
る

が
、
さ
す
が
に
同
じ
仕
様
を
つ
く
る
に
は
予
算
を
大

き
く
超
ス
て
し
ま
う
。
し
か
し
宮
田
さ
ん
の
言
う
と

お
り
、
誰
で
も
真
似
で
き
る
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
ば
か
り

な
の
で
、
求
め
る
ス
ペ
ッ
ク
だ
け
を
手
に
入
れ
て
も

い
い
し
、
段
階
的
に
ス
テ
ッ
プ
ア
ッ
プ
し
て
い
く
手

も
あ
る
。
例
え
迷
う
こ
と
が
あ
っ
て
も
、
ク
ラ
フ
ト

A
な
ら
ユ
ー
ザ
ー
目
線
で
応
え
て
く
れ
そ
う
だ
。

軽量化のため、ほとんどの内装が
撤去されているが、ただドンガラ
態にしてないのがクラフト A流の
チューニング。ポディと同色に仕
上げるなどして、インテリアも見
られることを意識している。ちな
みにロールバーはみんなが注目す
るクルマだからこそ、安全装備と
して必要と判断し導入。ここも見
られることを意識してのことだ

随所に使われたカーポンバーツは、ポディの
軽量化に貢献するとともに、ドレスアップに
もひと役買っている。まさにこのデモカーの
コンセプトにピッタリのチューニングだ

クラフト Aでは、マフラーは音でスポーティ
な雰囲気を演出するアイテムとも考えている
ので、クルマを購入したら何はともあれ導入

しておきたいとのことだ
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ダクトや草高も走ることだけではなく、ルックスを大いに意●し

て仕様を決定。また、ヘッドライトなども軽量化できるボイント

ではあるが、そこまでしてしまうとドレスアップ要素が減ってし

まうために却下。そして現在の仕様に落ち着いているとのことだ

CRaftA spec. 
ペースグレード

搭載エンジン

排気量（ポアXストローク）

最高出力

最大トルク

コンピュータ

エアクリーナー

エキマニ

フロントパイプ

堕
マフラ←・

EJ1 

B16A 

1595cc (81.0 x 77.4) 

190ps 

Black Monster 

ColdAirlntake 

4-2ー1

MYAKUDOステンレス60cpサイレンサー

80¢テ＿ル50の
カム B18Cカム

スロットル 66cp 

ピストン 重量合わせ

コンロッド 重量合わせ

クランクシャフト ラッピング

プラグ イリジウム IK24

ヘットまわり ポート加工

ラジエター オリジナルアルミ半面2層ラジェーター

オイルクーラー — 

エンジンオイル PETRONAS SW-40 

ミッション ATS 3.4.5クロス

ミッションオイル NUTEC UWオリジナルブランド

クラッチ OS GIKENスーバーシングル

フライホイール OS GIKEN 

L.S.D. CUSCO 1WAY 

ファイナル ノーマル 4.4

ショック オリジナルサスペンション(GravityForce)

スプ）ング F:22kg/mm R:16kg/mm 

スタピライザー DC2-R 

アーム類 — 

キャリバ＿ F:EK9 R:DC2-R 

ローター F:EK9 R:EG6 

ブレーキパッド F:ARMA R:ARMA 

ブレーキフルート― -

タイヤ GOODYEAR RSスホ＿ツ

F:235/40-17 R:195/55-15 

AMETM-02F:8.5JX1745 R:7JX1535 

SPOON 

6点アルミロールケージ

ホイールはフロ ントが 17インチ、リアに15インチを

装着。 セットするタイヤのサイズは、フロントが 235

/40'17、リアが 195/ 55'15。前後で2サイズも違

うが、パランス的にはこれがペス トマッチとのことだ

235/40-17サイズのタイヤを装着し、

車高短にす ると インナーにタイヤが

ヒットしてしまう。しかしこのクルマで

は、 叩いてホイールハウスの容積を拡

大。しかも、叩いた痕跡が残らないよ

う綺麗に処理されている

フロント 22kg/mm、リア 16kg/mmという

パネレートのオリジナルサスキッ トは、減

衰を調整すればストリ ートからサーキット走

行までをこなせる優れもの。高いバネレー

トでも、しなやかに動いてくれる足となる

ブ
レ
ー
キ
は
日
本
仕
様
に
換
装
済
み

もともとのEJ 1は、リアが ドラムブレーキ。

さすがにそのままではサーキットで走るに

は厳しいので、真っ先にディスクブレーキ

へと変更。EJ 1に乗るのなら、このチュー

ニングメ ニューは必須でもある

室内への空気の吸入ダクトも装沼。エアコン

を使わないほうがタ イム的に有利なサーキ ッ

トでは、あるととても便利。とくに夏場になる

と、得られるその恩恵は大きい

リアに装着するデュフューザーもオリジナル。

ひとつひとつの効果はそれほど大きなもので

はないが、こうしたチューニングの積み重ね

によって、着実に速くなっていく

ホイール

タワ＿パ＿

ロールケージ

その他剛性

エアロバーツ

シート

ステアリング

追加メーター — 

インテリア ・エクステリア

MOMO RACEオリジナル4点3インチハーネス、

スイッチバネル、オリジナルフロントスカート、オリジ

ナルデザインFRパンパー、USDX仕様、USヘッ

ドライト、USクリアコーナー、USクリアテール、アン

テナスム＿ジング、 カーポンフード、力＿ポントランク、

オリジナルリヤウィング、フロントオフェンダーサイド

ウィンカースムージング、オリジナル軽量アクリルウィ

ンドゥ、 エンジンルーム配線隠し、スム＿ジング

BRIDEジータ皿

ズバリ車両込み！！

180万円

山野哲也選手

とにかくよく曲がるクルマだ。フロントが 17インチでリアが 15インチ

という構成だから、アンバランスな印象を受けるけど、乗ってみるとまっ

たくそんな不安感を抱くようなことはない。タイヤとサスペンション、そ

してデフのマッチングが本当に絶妙。そのために、かなりテストをくり返

しているんじゃないかな。操舵角が少ないのにレコードラインをピッタリ

外さす走ってくれるから、ある意味 FFのフォーミュラマシンじゃないか

と思うぐらい曲がってくれる。それからクロスミッシ ョンの気持ち良い加

速感もあるから、もの凄く気持ち良く走れるクルマだ

よく曲がり、よく走る、究極のFFマシン IMPRESSION 
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あと一秒を詰めるための
タイヤサイズ選択

使用したタイヤは

DUNLOP DIREZZA 
SPORT Z1 STAR SPEC 

今回のテストで使用したタイヤは、ダンロップのディレッツァ ス

ポーツ Z1スタースペック。クリップカの高さはもちろんだが、走行

を続けてタイヤが減っていっても、そのグリップカのダウン幅が穏や

かで扱いやすく、横方向の滑り出しもわかりやすいため、サーキット

走行会などでも使いやすいという評判のアイテムだ。今回のテストで

もその実力を遺憾なく発揮していて、ベストタイムは EK9で43秒

225と、 2£ターポ4WD車にも負けないものをマークしている。も

ちろんサーキットだけではなく、ストリ ート走行に求められる性能も

ー級品。ウエット時の排水性のよさや安定したグリップカは、ロング

ドライプ時にも安心できるものといえるのだ

テスターはこの人大：＃9じ之

テストドライパーは、ご存知大井選手。ハコ車に乗らせたら天下一品、

初見のクルマでもいきなりタイムを出す能力も凄い。その上、ただ速

いというだけではなく、今回のようなフィ ーリングの違いを確認した

い場合の的確な表現は、メ ーカーも信頼する高いレベルにある。つま

り、今回のようなタイヤサイズのみを変えて走るという、いってみれ

ば微妙な違いを知りたいテストに最適といえるドライパーなのだ

ジムカーナやレースなど、 1000分の1秒を競うときの

ポイントとなってくるのが、タイヤだ。それも、サイズの選択というのは

かなり大きなファクターを占めている。そこで幅だけではなく

ホイールサイズも含め、さまざまな組み合わせで走りを試してみた

タ
イ
ヤ
サ
イ
ズ
は
純
正
装
着
さ
れ
て
い
る
も
の

を
基
本
に
、
外
径
を
近
い
数
値
に
保
っ
た
ま
ま
ホ

イ
ー
ル
の
イ
ン
チ
数
を
上
げ
て
幅
を
広
げ
、
そ
の
ぶ

ん
扁
平
率
を
下
げ
た
り
前
後
異
径
に
し
た
り
す
る

こ
と
で
、
各
ド
ラ
イ
バ
ー
は
ア
ド
バ
ン
テ
ー
ジ
を
得

て
タ
イ
ム
ア
ッ
プ
を
狙
っ
て
い
る
。
実
際
、
ジ
ム

カ
ー
ナ
だ
っ
た
ら
こ
の
サ
イ
ズ
が
主
流
、
と
い
わ
れ

る
も
の
も
あ
っ
て
、
そ
れ
が
実
績
を
残
し
て
い
る
の

だ
が
、
し
か
し
本
当
に
そ
れ
が
ベ
ス
ト
な
の
か
、
じ

つ
は
も
っ
と
違
っ
た
サ
イ
ズ
で
い
い
も
の
が
あ
る
の

で
は
な
い
か
、
と
い
う
こ
と
の
チ
ェ
ッ
ク
は
、
プ
ロ

は
と
も
か
く
、
素
人
で
は
な
か
な
か
で
き
な
い
。

そ
こ
で
今
回
は
、
純
正
サ
イ
ズ
を
は
じ
め
と
し

て、

16
イ
ン
チ
や
17
イ
ン
チ
、
前
後
異
径
サ
イ
ズ
を

用
意
し
て
、
実
際
に
走
っ
て
の
タ
イ
ム
や
フ
ィ
ー
リ

ン
グ
を
チ
ェ
ッ
ク
し
て
み
る
こ
と
と
し
た
。
用
意
し

た
車
両
は

2
台
。
ス
ト
ラ
ダ
ー
レ
の

E
K
9
と
、
編

集
部
員
所
有
の

D
C
2
。
ま
っ
た
く
同
じ
ブ
ラ
ン
ド

の
タ
イ
ヤ
を
使
い
、
サ
イ
ズ
を
変
更
す
る
こ
と
で
ど

こ
ま
で
の
差
が
出
る
の
か
、
あ
る
い
は
予
想
以
上
に

差
が
付
か
な
い
も
の
な
の
か
。
そ
れ
で
は
早
速
、
各

サ
イ
ズ
の
走
り
の
違
い
を
見
て
い
っ
て
ほ
し
い
。

テイストフィールドはここ本：日ヨナーキット
今回のテス トフィ ールドは、埼玉県の本庄

サーキット。ショートサーキットといえる距

離とレイアウトを持っているのだが、じつは

このコース、ブレーキに厳しく、タイヤにも

厳しいところとして知られている。 テスト当

日の天候は、明け方は雨で走行時には曇り。

路面は走行時にはドライだったが、気温は

終日 2~4℃。路面温度は 5~7℃の間で

推移しているという、クルマには優しいが

人間には厳しい条件となっていた



テストマシンはこの2台

編集部・マツモトDC2インテグラ
DC2は編集部員の個人車。これはストラダーレのクルマとは違

い、軽量化などは行っていないし、ポディ補強に関してもノーマ

ルのまま。その違いがフィーリングにどのような差となって現わ

れるのか、という部分も興味深い。足まわりオーリンズの PCV

車高調で、パネレートはフロント 16kg/mm、リア 14kg/mm。レー

トに合わせた減衰の仕様変更も施されている。そのほかは L

S.D.とスポーツバッドが装着されている程度

ストラダーレ
EK9シピック
ストラダーレの EK9は、ポディ補強をしつ

かりと行い、軽量化も進めたマシン。エ

ンジンは B18Cに換装されていて、その

エンジンはカム交換とコンマ 5ミリのヘッ

ドガスケットを装着。制御はパワー FCで

行っている。ミッションは ATSの1/3

/4速を使用。ファイナルは 4.785、デフ

はクスコ製。サスベンションは新たに組ん

だエナペタル製オリジナル車高調を装着。

接地性を高めるため、しなやかに動くこと

を目的としたアイテムだ。また、フロント

はオーバーフェンダーの装着により拡幅さ

れ、 245サイズを楽々と履きこなす

ビ
ル
シ
ュ
タ
イ
ン
ペ

ー
ス
の
オ
リ
ジ
ナ
ル
車
高
調
は
減

衰
力
12
段
調
整
。
し
な
や
か
に
動
く
こ
と
で
タ
イ
ヤ
を

な
る
べ
く
接
地
さ
せ
た
い
、
と
い
う
狙
い
で
作
っ
た
も

の
。
ア
ッ
パ
ー
は
キ
ャ
ン
パ

ー
調
整
可
能

,
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4
Q-エキゾーストマニホールドはマキシムワーク

ス製。マフラーは無限製を装着していた。 ラ

ジエターはサードのアルミ製で、ストラッ ト

ハウスの補強にも注目

②フロント16インチ
フロント リア

タイヤ 225/45-16 195/55-15 
ホイール 16x8.0J45 15x6.5J 48 

タイヤ外径： F607 /R 597mm 

タイヤトレッド面実サイズ ：F227 /R 201 mm 

タイヤ＋ホイール重量 ：F17.2kg/R 13.2kg 

リアは純正サイズである 195/ 55-15のまま、フロントを 225

/ 45-16としたこの組み合わせは、ジムカーナで定番とされて

いるもの。回頭性が重視されるジムカーナで使われているとい

うことは、その特性が本庄サーキットのようなミニサーキット

では、有利に働くのではないかと想像される。ただし、この

16インチのタイヤとホイールの組み合わせは、 15インチと比

べて 4kgの重量増。これがどう働くのかも楽しみだ

①基本セット(EK9&DC296spec純正サイズ）

フロント リア

タイヤ 195/55-15 
ホイール 15x6.5J48 

タイヤ外径： F&R597mm 

タイヤトレッド面実サイズ ：F&R201mm 

タイヤ十ホイール重量 ：F&R13.2kg 

最初のテストは純正サイズからスタート。このサイズのタイヤと

ホイールの組み合わせがもっとも軽いため、その点では有利に働

くが、エアポリュームの大きさとハイトの高さから、剛性感とい

う部分では不利になる可能性もある。走行会などでも最近は見

かけない 15インチだが、その走りが最近主流となってきている

17インチや、ジムカーナなどで使われる異径サイズと比べてど

んなものなのか、興味深いところだ

← 
← 

④前後17インチ
フロント

タイヤ 215/40-17 
ホイール 17x8.0J45 17x8.0J 50 

タイヤ外径 ：F&R604mm 

タイヤトレッド面実サイズ： F&R222mm 

タイヤ十ホイール璽量 ：F&R17.0kg 

今回注目していたのが、この前後 17インチの組み合わせ。ス

タイルという部分ではもっともカッコいいのだが、パワーとの

マッチングという部分や、純正サイズより 2インチ、つまり 5

センチ以上大きいホイールというのは、さすがに無理が大きい

のでは？ ということも含めて、走りには向かないように感じ

ていたからだ。重量的にはタイヤとホイールのセットで 17キ

ロと、 16インチよりも軽い。ここがポイントとなるか？

リア

← 

m 

R前後16インチ
フロント

タイヤ 205/50-16 
ホイール 16x7.0J45 

タイヤ外径： F&R612mm 

タイヤトレッド面実サイズ： F&R211mm 

タイヤ十ホイール重量 ：F&R17.8kg 

次の組み合わせは前後とも 205/ 50-16。本当は45扁平とすれ

ば、インテ 98スベックの純正サイズとなりマッチングがいいの

だが、希少サイズでほとんど設定がない。 205/50では外径が

612ミリと、ほかの組み合わせよりも大きくなってしまい、加速

という部分では不利に働くはずで、タイムを稼ぐためには素早く

加速をしたいこのコースには向かないはず。ちなみに重量的にも、

最も重いのがこの組み合わせとなっていた。

リア

← 
← 

R前17後16インチ
フロント リア

245/40-17 205/50-16 
17x8.5 40 16x7.0J 45 

タイヤ外径： F621 mm/R 612mm 

タイヤトレッド面実サイズ： F244mm/R 211 mm 

タイヤ＋ホイール重量 ：F未計測／R17.8kg 

ストラダーレが 09シーズンに実績を残した組み合わせとなる

のが、このフロント 245/ 40ー17と、リア 205/ 50-16だ。

ストラダーレの EK9は、このサイズを活かすように作られて

いるため、もっともタイム的な期待が持てる。そのフィーリン

グがどんなものなのかというのが楽しみだし、物理的にも一般

には履きづらい 245幅のタイヤを使うためのコツがあるのか、

という部分も含めて大井選手のコメントが興味深い

タイヤ

ホイール

R前後17インチフロント幅広
フロント リア

タイヤ 245/40-17 215/40-17 
ホイール 17x8.540 17x8.0J 50 

タイヤ外径： F621 mm/R 604mm 

タイヤトレッド面実サイズ： F244mm/R 222mm 

タイヤ＋ホイール重量 ：F未計測／R17.0kg 

次に試したのは、フロントを 245/ 40サイズの 17インチとし、

リアは 215/40-17とした、インチ数は同じだが幅のみ違サイズ

とした組み合わせ。せっかくタイヤとホイールがあるんだから試

してみようということで、走行をしてみた。あまり普段は見かけ

ない組み合わせだが、回頭性という部分では有利に働く可能性

もある。ただし、フロントに 245サイズをセットするためには、フェ

ンダー交換やインナーフェンダーの加工なども必要となる

＊フロント 245サイズは EK9ノーマルフェンダーでは装着できません。

55 取材協力：住友ゴム工業株式会社 tli!i0120-39-2788 http://tyre.dunlop.eo.jp/ 

ストラダーレ 云 0572-21-5805 http://www.stradale.eo.jp/ 



テスト開始！
先ずはテスト環境を整える

冬
と
い
う
の
は
ク
ル
マ
に
と
っ
て
は
優
し
い
が
、

人
間
に
と
っ
て
は
厳
し
い
季
節
だ
。
こ
の
日
の
本
庄

サ
ー
キ
ッ
ト
は
ド
ラ
イ
だ
っ
た
が
、
気
温
は

2
℃
か

ら
4
℃
、
路
面
温
度
は

7
℃
近
辺
と
な
っ
て
い
て
、

エ
ン
ジ
ン
に
と
っ
て
は
あ
り
が
た
い
が
、
タ
イ
ヤ
の

温
度
は
な
か
な
か
上
が
ら
な
い
と
い
う
状
況
。

そ
の
た
め
今
回
の
テ
ス
ト
で
は
、
ま
ず
最
初
の
走

行
で
数
周
し
て
タ
イ
ヤ
の
温
度
を
上
げ
、
そ
こ
で
内

圧
を
適
正
値
に
調
整
し
て
タ
イ
ム
ア
タ
ッ
ク
し
、
内

圧
の
変
化
を
見
て
冷
間
で
の
内
圧
を
決
め
る
と
い
う

方
法
を
と
っ
た
。
そ
の
内
圧
は
、
冷
間
で
フ
ロ
ン
ト

2
k
g
/
2cm
、
リ
ア

2
.
3
0
k
g
/
2cm
。
以
降
は
す
べ
て
、

こ
の
冷
間
内
圧
で
ス
タ
ー
ト
し
て
、
走
行
後
の
内
圧

変
化
を
見
る
、
と
い
う
こ
と
を
続
け
て
い
る
。
ち
な

み
に
走
行
直
後
の
タ
イ
ヤ
表
面
の
温
度
は
、
フ
ロ
ン

ト
が
ほ
ぼ
40
℃
か
ら

50
℃
の
間
で
、
リ
ア
は

30
℃
前

後
だ
っ
た
。
減
衰
力
は
、
最
初
の
走
行
で
フ
ロ
ン
ト

を
締
め
込
ん
だ
と
こ
ろ
か
ら

5
段
階
戻
し
に
、
リ
ア

は
7
段
階
戻
し
に
決
め
、
そ
の
ま
ま
で
最
後
ま
で
走

行
し
て
い
る
。

D
C
2
の
ほ
う
は
、
走
行
時
間
が
短
か
っ
た
こ
と

も
あ
っ
て
、
内
圧
調
整
な
ど
は
行
わ
ず
、

E
K
9
に

履
か
せ
た
と
き
の
ま
ま
の
状
態
で
タ
イ
ヤ
を
セ
ッ
ト

し
、
数
周
走
っ
て
曖
ま
っ
た
ら
そ
の
ま
ま
タ
イ
ム
ア

タ
ッ
ク
、
と
い
う
カ
タ
チ
で
テ
ス
ト
を
行
っ
て
い
る
。

ま
た
、
タ
イ
ヤ
の
状
況
は
E
K
9
の
テ
ス
ト
時
が

新
品
状
態
で
、
そ
の
後
D
C
2
を
テ
ス
ト
。
フ
ロ
ン
ト

2
4
5
サ
イ
ズ
は
ノ
ー
マ
ル
フ
ェ
ン
ダ
ー
に
は
装
着

で
き
な
い
の
で
、

E
K
の
み
テ
ス
ト
を
行
っ
た
。

ヽ
’
>
 

ならが上かなかなは度温ヤイ夕ヽ℃
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皿

-

①基本セット

バランスは悪くないが
キャバが足りない
熱がかかるとグリップするが、それまでの 3周くらい

はエンジンに対してフロントタイヤのキャパシティが足
りず、逃げていく感じがあった。この走行では減衰も決
めたのだが、サスを固めるとさらに逃げる感じが強くなっ
たので、フロントの減衰を緩める方向に戻した。ただ、
暖まりさえすればパランスはいいし、ブレーキコントロー
ル性も悪いものではない。それがコーナーでの速さになっ
ているのだろう。DC2のほうはクルマが重いこともあっ
て、全般的にタイヤのキャパが足りない、という感じが
強かった。値段に釣られて買った安いタイヤをセットす
ると、こういう頼りなさを感じるケースが多い。タイム
を出すならもうちょっとキャパが欲しいところ。

タイヤ

ホイール

フロント

195/55-15 
15x6.5J 48 

99,  

EK9:44秒 383

リア

← 
← 

DC2:46秒 310

最
初
は
純
正
サ
イ
ズ
と
な
る
、
1
9
5
/
5
5
1
1
5

の
走
行
か
ら
。
こ
の
走
行
の
最
初
で
、
減
衰
力
を
調

整
し
て
い
る
。
そ
の
ス
テ
ッ
プ
は
、
ま
ず
前
後
と
も

最
強
か
ら
5
段
戻
し
で
走
り
始
め
、
そ
の
あ
と
フ
ロ

ン
ト
を

6
段
戻
し
に
、
リ
ア
は

7
段
戻
し
に
し
、
さ

ら
に
フ
ロ
ン
ト
を
5
段
戻
し
に
直
し
、
リ
ア
は
そ
の

ま
ま
7
段
戻
し
と
し
た
と
こ
ろ
で
決
定
し
て
い
る
。

タ
イ
ム
は
見
て
も
ら
え
ば
わ
か
る
よ
う
に
、

E
K

9
は
44
秒
3
8
3、
D
C
2
は
46
秒
3
1
0
と
、
そ

れ
ほ
ど
悪
い
も
の
で
は
な
い
。
セ
ク
タ
ー
タ
イ
ム
を

見
る
と
、
ベ
ス
ト
を
出
し
て
い
る
と
き
は
第
2
セ
ク

タ
ー
が
速
い
。
本
庄
サ
ー
キ
ッ
ト
の
第
2
セ
ク
タ
ー

は
、
バ
ッ
ク
ス
ト
レ
ー
ト
エ
ン
ド
か
ら
第
2
ヘ
ア
ピ
ン

立
ち
上
が
り
ま
で
の
、
ま
わ
り
込
ん
で
い
く
部
分
。

と
く
に
E
K
9
の
場
合
に
は
、
こ
こ
か
ら
第
3
セ
ク

タ
ー
と
な
る
フ
ィ
ニ
ッ
シ
ュ
ラ
イ
ン
ま
で
が
速
く
、
こ

れ
は
S
字
や
シ
ケ
イ
ン
、
最
終
コ
ー
ナ
ー
で
の
動
き
、

と
い
う
よ
り
は
バ
ラ
ン
ス
が
い
い
、
と
い
う
こ
と
を

現
わ
し
て
い
る
は
ず
だ
。
そ
れ
も
含
め
て
大
井
選
手

の
コ
メ
ン
ト
を
見
て
ほ
し
い
。
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Rフロント16インチ

ブレーキングが
格段にラクになる
ブレ＿キングは純正サイズよりもはるかにラクになって、

奥まで行ける。全体的にストッピングバワーが上がった、

という感じ。また S字などではノ ーズが入っていき、そ

こでアクセルを踏んでいくとリアがついてきて くれるの

で、ここでのスピードも高 くなっている。ただ、ブレー

キコントロールに余裕ができたぶん、突っ込みすぎへの

注意が必要になる。フロントに荷重が乗りすぎるとかえっ

て遅くなるからだ。DC2は不足していたフロントのキャ

パシティが増えていることが効いている。格段に走りや

すくなったし、サスペンションがしなやかなせいもあっ

て、リアが落ち着いていて安心して走ることができる。

これは十分に楽しい組み合わせだ。

タイヤ

ホイール

フロント

225/45-16 
16x8.0J 45 .9,＇9' 

EK9:43秒 520

リア

195/55-15 
15x6.5J 48 

DC2:45秒 418

ジ
ム
カ
ー
ナ
で
の
定
番
サ
イ
ズ
と
な
っ
て
い
る
こ

の
組
み
合
わ
せ
だ
が
、
ベ
ス
ト
タ
イ
ム
を
出
し
た
と

き
の
セ
ク
タ
ー
タ
イ
ム
を
見
て
み
る
と
、
第
1
/
3

セ
ク
タ
ー
が
と
く
に
速
く
な
っ
て
い
る
。
こ
れ
は
加

速
状
態
か
ら
の
ブ
レ
ー
キ
ン
グ
区
間
で
の
速
さ
と
、

s字
や
シ
ケ
イ
ン
で
の
切
り
返
し
の
速
さ
、
と
い
う

こ
と
が
現
わ
れ
て
い
る
と
考
ス
て
い
い
。
こ
れ
は
D

C
2
で
も
同
じ
。
作
り
か
た
が
違
い
、
車
重
も
違
う

ク
ル
マ
で
同
じ
よ
う
な
傾
向
が
現
わ
れ
た
と
い
う
こ

と
は
、
こ
の
組
み
合
わ
せ
は
ま
さ
し
く
、
ジ
ム
カ
ー

ナ
で
必
要
と
さ
れ
る
短
く
鋭
い
ブ
レ
ー
キ
ン
グ
と
ス

テ
ア
リ
ン
グ
に
対
す
る
反
応
の
よ
さ
、
回
頭
性
の
よ

さ
と
い
っ
た
要
素
に
対
し
て
有
効
で
あ
る
、
と
い
う

こ
と
に
な
る
だ
ろ
う
。

ち
な
み
に
内
圧
の
変
化
は
、
最
終
的
に
は
フ
ロ
ン

ト
が
左
2
.
6
5
k
g
/
2
c
m、
右
2
.
6
k
g
/
2cm。
リ
ア
は

左
が
2
.
6
k
g
/
2cm、
右
2
.
5
7
k
g
/
cni
と
な
っ
て

い
る
。
こ
れ
は
思
っ
て
い
た
以
上
に
高
い
も
の
で
、
も

う
少
し
落
と
し
て
走
行
し
て
い
た
ら
、
さ
ら
な
る
タ

イ
ム
ア
ッ
プ
が
期
待
で
き
た
か
も
し
れ
な
い
。

R前後16インチ

タイヤの使いかたで
差が出る組み合わせ
ブレーキング時は、ほどよい感じでグリップはあるのだ

が、先ほどの組み合わせと比べると足りないし、クリッ

ピングボイントから立ち上がっていく部分では、丁寧F
アクセルを踏んでいかないと外側に逃げていってしまっ。

したがってこの組み合わせで速く走ろうと思うと、ブレー

キを使いすぎず、アクセルの踏みかたも丁寧にして、タ

イヤをきれいに使って走ることが大事になる。DC2では、

外径が大きいということもあってストレートエンドまで

3速で引っ張れる。これは有利な点だろう。しかし 225

サイズのタイヤと比べると強さがないので、やはり丁寧

にタイヤを使っていくことがタイムを出すためには必要

となるだろう。

タイヤ

ホイール

フロント

205/50-16 
16x7.0J 45 

■i直L↓遍
EK9:43秒 926

リア

← 
← 

DC2:45秒 752

こ
の
サ
イ
ズ
は
、
外
径
の
大
き
さ
が
ネ
ッ
ク
と

な
っ
て
い
る
。
本
来
2
0
5
幅
の

16
イ
ン
チ
を
セ
ッ

ト
す
る
の
で
あ
れ
ば
、

50
扁
平
で
は
な
く
45
扁
平
と

し
た
い
と
こ
ろ
な
の
だ
が
、
サ
イ
ズ
設
定
が
な
か
っ

た
た
め
に
、
こ
の
2
0
5
/
50
ー
16
サ
イ
ズ
と
な
っ

た
の
だ
。
そ
の
た
め
タ
イ
ヤ
外
径
は
、
ほ
か
の
タ
イ

ヤ
が
5
9
7
m
m
か
ら
6
0
4
ミ
リ
で
お
さ
ま
っ
て
い

る
中
、
こ
れ
の
み
6
1
2
m
m
と
大
き
く
な
っ
て
い
る
。

こ
の
走
行
で
の
ベ
ス
ト
タ
イ
ム
を
出
し
た
と
き
の

セ
ク
タ
ー
タ
イ
ム
は
、
す
べ
て
が
速
い
、
と
い
う
も
の

と
な
っ
て
い
た
。
そ
こ
だ
け
を
見
れ
ば
バ
ラ
ン
ス
が

い
い
、
と
も
い
え
る
の
だ
が
、
ベ
ス
ト
タ
イ
ム
以
外
の

ラ
ッ
プ
を
見
る
と
セ
ク
タ
ー
ご
と
の
ば
ら
つ
き
が
大

き
い
。
と
い
う
こ
と
は
、
ど
う
す
れ
ば
い
い
走
り
が
で

き
る
の
か
を
試
し
な
が
ら
走
行
を
続
け
、
そ
の
中
か

ら
も
っ
と
も
い
い
と
こ
ろ
を
見
つ
け
て
走
っ
て
ベ
ス

ト
を
出
し
た
、
と
い
う
こ
と
が
い
え
る
は
ず
。
実
際

の
タ
イ
ム
も
、
純
正
サ
イ
ズ
よ
り
も
わ
ず
か
な
が
ら

遅
い
わ
け
で
、
タ
イ
ム
を
出
す
の
に
苦
労
し
て
い
る

こ
と
が
こ
こ
か
ら
も
わ
か
る
。
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④前後17インチ

予想以上のバランスの
よさを見せつけた
これは気持ちいいね。ブレーキから ターンインでの応答
性がシャ ープだ し、まわりはじめがきれいなので走るの
がラク。どこが凄いとかいうのではなく、スイスイ走る
という感じでタイムが出てし まう。さらによかったのが
DC2のほうで、初期応答はリニアだし、車の向きもきれ
いに変わる。だから、無理に突っ込んで向きを変えて、
というのではなく、きれいに走ることを意識していれば
自然とタイムアップして くれる。これならワイ ンディン
グでも気持ちいいだろうし、ディレッツァ Z1の特長と
もいえるのだが、安定して走りを楽しむことができるは
ず。前後 17インチでこのよさというのは、正直にいっ
て意外な結果だった。

タイヤ

ホイール

フロント

215/40-17 
17x8.0J 45 

EK9:43秒 667

リア

← 

17x8.0J 50 ., 
DC2:45秒 138

最
近
の

20
イ
ン
チ
が
当
た
り
前
、
と
い
っ
た
時
代

か
ら
す
る
と
小
さ
い
が
、
し
か
し
E
K
9
や

D
C
2

に
セ
ッ
ト
す
る
と
、
大
き
さ
が
感
じ
ら
れ
て
カ
ッ
コ

い
い
、
と
い
う
の
が
17
イ
ン
チ
の
ポ
イ
ン
ト
。
し
か
し

パ
ワ
ー
面
と
の
バ
ラ
ン
ス
を
考
を
る
と
、
オ
ー
バ
ー

キ
ャ
パ
シ
テ
ィ
で
は
な
い
か
、
と
い
う
の
が
走
行
前

の
予
想
だ
っ
た
。
実
際
、
競
技
に
こ
の
サ
イ
ズ
を
使
っ

て
い
る
人
も
ま
だ
少
な
く
、
ど
こ
ま
で
の
タ
イ
ム
が

出
る
の
か
、
ま
た
ど
ん
な
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
な
の
か
、
と

い
う
こ
と
が
楽
し
み
だ
っ
た
の
だ
が
、
実
際
に
計
測

し
て
み
る
と
そ
の
レ
ベ
ル
は
か
な
り
高
い
も
の
が

あ
っ
た
と
い
え
る
。

ま
た
内
圧
の
上
が
り
か
た
を
見
る
と
、
走
行
後
は

フ
ロ
ン
ト
左
が
2
.
5
0
k
g
/
9Crn
で
右
は
2
.
4
5
k
g
/
9Crn
o

リ
ア
は
左
が
2
.
5
5
k
g/
cni、
右
は
2
.
5
0
k
g/
cniと

パ
ラ
ン
ス
が
よ
く
、
き
れ
い
に
タ
イ
ヤ
を
使
え
て
い
る

こ
と
が
こ
こ
か
ら
も
わ
か
る
。
D
C
2の
ほ
う
も
そ
の

走
り
は
ス
ム
ー
ズ
で
、
ど
の
セ
ク
タ
ー
も
バ
ラ
ン
ス
よ

く
速
い
と
い
う
結
果
が
出
た
。
こ
れ
か
ら
は
17
イ
ン
チ

で
走
る
と
い
う
の
が
主
流
と
な
る
か
も
し
れ
な
い
。

R前後17インチフロント幅広

タイムは出るけど
使いかたが難しい
グリップをするときはするのだが、いまひとつタイヤの
当たりかた、路面のつかまえかたの判断が難しく、使い
きれていない感じがあった。ステアリングを切ったとき
から接地面の変化が大きいのだ。といっても、タイヤ自
体のキャパシティは十分にあるから、切ってはいける。
もっと時間があって、このコースなりのキャンパー角を
見つけていければ、もっときれいにフロントタイヤを使
うことができてタイムアップできるだろうし、さらにい
えば、内圧調整ももっといろいろと試していけば、そこ
でも変わってくると思う。今回のアライメントのセッ
ティングでは、このタイヤのキャパを活かしきれていな
い、という感じだった。

タイヤ

ホイール

フロント

245/40-17 
17x8.5 40 

リア

215/40-17 
17x8.0J 50 

■i贔止↓量
EK9:43秒 405

フ
ロ
ン
ト
の
み
2
4
5
幅
の
17
イ
ン
チ
と
し
た
こ

の
組
み
合
わ
せ
は
、
前
後
2
1
5
幅
の
と
き
よ
り
も

タ
イ
ム
ア
ッ
プ
を
し
て
い
る
が
、
第
2
セ
ク
タ
ー
が

全
般
的
に
遅
め
と
な
っ
て
い
た
。
こ
れ
は
ま
わ
り
込

ん
で
い
る
第
2
ヘ
ア
ピ
ン
で
向
き
が
変
わ
り
に
く
い
、

と
い
う
こ
と
が
あ
る
よ
う
だ
。

ま
た
こ
の
セ
ッ
ト
で
タ
イ
ム
を
取
り
は
じ
め
て
3

周
目
、
リ
ア
の
挙
動
が
変
だ
っ
た
た
め
ピ
ッ
ト
で

チ
ェ
ッ
ク
し
た
と
こ
ろ
、
リ
ア
の
内
圧
が
2
.
5
k
g
/

9Crn
ま
で
上
が
っ
て
い
た
。
そ
こ
で
内
圧
を
そ
の
時
点

で
2
.
4
0
k
g
/
9Crn
落
と
し
て
走
行
し
た
と
こ
ろ
ベ
ス

ト
タ
イ
ム
が
出
た
の
だ
が
、
走
行
後
の
内
圧
チ
ェ
ッ

ク
で
は
フ
ロ
ン
ト
左
が
2
.
4
5
k
g
/
cnl
、
右
は
2
.
4

kg
/
cnl
、
リ
ア
は
左
右
と
も
2
.
4
5
k
g
/
9Crn
と
な
っ

て
い
た
。
こ
れ
は
、
こ
れ
ま
で
の
走
行
よ
り
も
リ
ア
の

発
熱
が
大
き
い
、
つ
ま
り
は
リ
ア
タ
イ
ヤ
の
仕
事
量

が
大
き
い
、
と
い
う
こ
と
。
こ
れ
は
リ
ア
タ
イ
ヤ
に
対

し
て
横
方
向
へ
の
力
が
大
き
く
掛
か
っ
て
い
る
と
い

う
こ
と
で
、
そ
の
意
味
か
ら
す
る
と
サ
ス
セ
ッ
テ
ィ

ン
グ
の
変
更
を
し
た
ほ
う
が
い
い
は
ず
だ
。
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R前17後16インチ

上級者向けだが
バランスのよさがある
まずよかったのが、バランス。それにリアタイヤのハイ

トがあるせいか、挙動の穏やかさがあった。ただ、この

組み合わせだと、アクセルを踏まないでステアリングを

切るとリアが出ていってしまう。そこでアクセルを踏ん

でパワーをかけていくと、フロントが引っ張って くれて

ちょうどいい感じになっていく 。だから、そういう走り

かたができる人、いい換えれば上級者向けの組み合わせ

といってもいいのかもしれない。フ ロントの 245幅はタ

イヤの剛性が高くなるので、荷重をかけて曲げていく必

要がある。加速に移るところでもタイヤの立ち直りが早

いので、かえってトラクションがかからない場合がある。

ここのコントロールがポイントとなる。

タイヤ

ホイール

フロント

245/40-17 
17x8.5J 40 

リア

205/50-16 
16x7.0J 45 .'9 

EK9:43秒 225

今
回
の
テ
ス
ト
で
の
ベ
ス
ト
タ
イ
ム
を
マ
ー
ク
し

た
の
が
、
こ
の
組
み
合
わ
せ
だ
。
し
か
も
ベ
ス
ト
タ
イ

ム
時
は
、
じ
つ
は
3
つ
の
セ
ク
タ
ー
と
も
、
ベ
ス
ト
を

記
録
し
て
い
る
わ
け
で
は
な
い
。
こ
の
組
み
合
わ
せ

で
は
合
計
15
周
に
わ
た
っ
て
タ
イ
ム
を
計
測
し
て
い

る
の
だ
が
、
そ
の
う
ち
6
周
が

43
秒
台
で

44
秒
台
が

2
周
と
、
ク
リ
ア
を
取
る
た
め
の
周
回
や
、
他
車
を

追
い
越
す
た
め
に
タ
イ
ム
ロ
ス
し
た
周
回
を
除
く

と
、
す
べ
て
が

44
秒
台
以
内
で
の
走
行
と
い
う
、
安

定
し
た
速
さ
を
見
せ
つ
け
て
い
た
の
だ
。

内
圧
は
途
中
で
の
ピ
ッ
ト
イ
ン
が
な
か
っ
た
こ
と

も
影
響
し
て
い
る
の
か
、
走
行
後
は
フ
ロ
ン
ト
が
左

右
と
も
2
.
7
0
k
g
/
9
C
r
n
、
リ
ア
は
左
が
2
.
6
5
k
g
/
9Crn、

右
は
2
.
6
0
k
g
/
9
C
r
n
と
高
く
な
っ
て
い
た
。
こ
こ
か

ら
見
え
る
の
は
、
ス
テ
ア
を
切
り
な
が
ら
ア
ク
セ
ル

を
踏
み
込
ん
で
い
る
時
間
が
、
ほ
か
の
組
み
合
わ
せ

に
比
べ
て
長
い
、
と
い
う
こ
と
。
タ
イ
ム
の
速
さ
か
ら

い
っ
て
も
そ
う
だ
が
、
ア
ク
セ
ル
を
踏
み
な
が
ら
コ
ー

ナ
ー
を
回
っ
て
い
け
る
と
い
う
こ
と
が
、
そ
の
速
さ

に
繋
が
っ
て
い
る
よ
う
だ
っ
た
。

あと一秒詰めるためのタイヤサイズ選 會＇

テストを通して分かった意外な発見

17インチに新たなる可能性a
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あと一秒を詰める

足まわりチューニングB型エンジンが繰り出すバワーにも増して魅力的なシピック＆インテグラの軽快なフットワーク

コーナリングを楽しみたくて、今もこのクルマを選ぶフリークは少なくない

ここではコーナリング性能の向上をテーマに、あと一秒を詰めるフットワークチューンを考える

ワ
ン
オ
ー
ナ
ー
カ
ー
と
な
る
極
上
の
E
K
9シ
ビ
ッ

ク
を
手
に
入
れ
た
。
早
速
、
車
高
調
で
フ
ッ
ト
ワ
ー
ク

を
グ
レ
ー
ド
ア
ッ
プ
！
念
願
の
サ
ー
キ
ッ
ト
デ

ビ
ュ
ー
を
果
た
す
。
た
し
か
に
速
い
。
で
も
、
今
ひ
と

つ
コ
ー
ナ
リ
ン
グ
が
シ
ッ
ク
リ
と
こ
な
い
。
さ
て
、
そ

の
原
因
は
ど
こ
に
あ
る
の
か
…
…
。

E
K
9
に
限
ら
ず
E
G
6
や
イ
ン
テ
グ
ラ
に
お
い

て
も
、
大
抵
の
場
合
、
そ
の
原
因
は
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン

ァ
ー
ム
の
劣
化
し
た
ブ
ッ
シ
ュ
に
あ
る
。
ゴ
ム
製
と
な

る
ブ
ッ
シ
ュ
は
、
年
数
と
と
も
に
確
実
に
劣
化
が
進
む

部
分
で
、
た
と
え
走
行
距
離
が
少
な
く
て
も
機
能
は

徐
々
に
低
下
す
る
の
だ
。

B
型
搭
載
車
の
中
で
は
比

較
的
新
し
い
E
K
で
も
10
年
以
上
、

D
C
&
D
B
イ
ン

ブ
ッ
シ
ュ
交
換
だ
け
で
も

タ
イ
ム
ア
ッ
プ
は
確
実
だ

テ
グ
ラ
で
12
ー
13
年
、
そ
し
て
E
Gに
い
た
っ
て
は
製

造
終
了
か
ら
既
に

15
年
以
上
が
経
っ
て
い
る
。
雨
や

泥
に
さ
ら
さ
れ
る
環
境
の
な
か
で
、
酷
使
さ
れ
る
サ

ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
ブ
ッ
シ
ュ
。
10
年
を
超
五
て
な
お
も
新

品
時
の
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
を
求
め
る
の
は
酷
と
い
う
も

の
だ
。車

齢
を
重
ね
、
走
行
距
離
を
伸
ば
し
た
ク
ル
マ
ほ

ど
ブ
ッ
シ
ュ
の
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
は
効
果
の
出
る
サ
ス
ペ

ン
シ
ョ
ン
チ
ュ
ー
ン
で
、
街
乗
り
を
メ
イ
ン
と
す
る
な

ら
純
正
ブ
ッ
シ
ュ
ヘ
の
交
換
で
も
変
化
を
必
ず
体
感

で
き
る
。
ワ
イ
ン
デ
ィ
ン
グ
や
サ
ー
キ
ッ
ト
走
行
を
視

野
に
入
れ
る
な
ら
、
ウ
レ
タ
ン
ブ
ッ
シ
ュ
や
強
化
ゴ
ム

ブ
ッ
シ
ュ
ヘ
の
グ
レ
ー
ド
ア
ッ
プ
が
オ
ス
ス
メ
で
、
純

正
よ
り
も
コ
ー
ナ
リ
ン
グ
の
切
れ
味
が
確
実
に
増
す
。

ち
な
み
に
、
ウ
レ
タ
ン
ブ
ッ
シ
ュ
は
ピ
ロ
ボ
ー
ル
ブ
ッ

シ
ュ
の
よ
う
な
不
快
な
異
音
を
発
生
さ
せ
な
い
の
が

ポ
イ
ン
ト
。
も
ち
ろ
ん
価
格
も
ピ
ロ
に
比
べ
ず
っ
と

リ
ー
ズ
ナ
ブ
ル
で
、
ク
ル
マ
に
か
か
る
負
担
も
少
な
い
。

な
お
、
ブ
ッ
シ
ュ
チ
ュ
ー
ン
を
考
え
る
際
は
、
あ
わ

せ
て
ア
ー
ム
類
を
調
整
式
の
も
の
へ
交
換
す
る
と
、
シ

ビ
ッ
ク
や
イ
ン
テ
グ
ラ
の
ハ
イ
レ
ベ
ル
な
コ
ー
ナ
ー
リ

ン
グ
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
に
よ
り
一
層
と
磨
き
を
掛
け
る

こ
と
が
で
き
る
。
例
え
ば
、
ア
ッ
パ
ー
ア
ー
ム
を
ス
ラ

イ
ド
式
の
モ
ノ
に
交
換
す
れ
ば
、
純
正
の
ま
ま
で
は
不

可
能
な
キ
ャ
ン
バ
ー
調
整
が
可
能
に
な
る
。
さ
ら
に
、

コ
ン
ペ
ン
セ
ー
タ
ー
ア
ー
ム
を
調
整
式
に
す
れ
ば
ト
ー

の
調
整
の
幅
も
広
が
る
。

ち
な
み
に
、
同
じ
シ
ビ
ッ
ク
で
も
E
Gと
E
K
で
は

走
り
の
キ
ャ
ラ
ク
タ
ー
が
異
な
り
、
理
想
と
な
る
足
ま

わ
り
の
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
は
違
っ
て
く
る
。
ク
ル
マ
の
ご

と
の
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
を
最
大
限
に
引
き
出
す
た
め
に

も
調
整
式
の
ア
ー
ム
は
断
然
有
利
だ
。

シピック＆インテグラの足まわりはこうなっている
アームとダンバーを分離。クルマ

の状態や外力に左右されることな

く、対地キャンパーを常に一定と

することでタイヤの性能を最大限
に引き出し、コーナリング性能を
高めるダブルウイッシュポーン式

サスペンション。この贅沢なサス

ベンショ ン形式を、このクラスで
ロアアーム

前後ともに採用していたのは、後

にも先にもこの頃のシビック＆イ
ンテグラだけだ。ただ、シンプル

なストラット式に比べてバーツ点
薮が多く、支点となる部分も多め。

ブッシュのヘタリが機能性に大き
く影響するのも納得だ

シピック＆インテグラのホイールペースと重量を比較

車両 全長l全幅l全高 ホイール トレッド 車両重量
ベース ［前／後］

シビック
4070mm/1695mm/1350mm 2570mm 

1475mm/ 
1040kg 

[E66] 1465mm 

シビック
4185mm/1695mm/1360mm 2620mm 

1480mm/ 
1050kg 

[EK9] 1480mm 

インテグラ
4380mm/1695mm/1320mm 2570mm 

1480mm/ 
1060kg 

[DC2f96] 1470mm 

インテグフ
4525mm/1695mm/1355mm 2620mm 

1480mm/ 
1100kg 

[DB8「96] 1470mm 

インテグラ
4380mm/1695mm/1330mm 2570mm 

1480mm/ 
1080kg 

[DC2「98] 1485mm 

インテグラ
4525mm/1695mm/1365mm 2620mm 

1480mm/ 
1120kg 

[DB8f98] 1485mm 

走りの性格は三車三

様。性格を最も左右す
るのがホイ ールペース

とトレッド。この数地

位が小さいほうがク
ィック、大きい方が安

定志向。サスセッティ

ングはこれを願慮して

行う

Photos/Yukio Yoshimi Text/lsao Katsumori 60 



ロアアーム＆ロールセンターアジャスター
ロールセンターを補正

することでアンダース

テアの軽減や回頭性の

向上など、さまざまな

効果が得られるロール

センターアジャス

ター。タイムを詰める

には必須のバーツだ

アッバーアーム
バッグンのコーナリング性能を提供し

てくれるシビック＆インテグラのダブ

ルウイ ッシュポーン式サスベンション。

ただ、サーキ ットを攻めるには弱点も

あって、それがノーマルではキャンパー

の調整ができないこと。ブッシュをリ

フレッシュする際は、このアッパーアー

ムを調整式のものに交換することで、

キャンパー角の調整が可能となる。初

期レスポンスのアップやタイヤの接地

性の向上など、キャンバー調整のメリッ

トは数え挙げるときりがない

車高を下げるとアームがバンザイ状態になるのは優秀

なダブルウイッシュポーン式のサスペンションとて同

じ。ロアアームを適正な位置に戻し、ジオメトリーの

変化を防止するロールセンターアジャスターも、タイ

ムアップが期待できるフットワークチューニングバー

ツのひとつといっていい。サスベンションストローク

確保は、速いコ＿ナ＿リングワークの必須項目。ロー

ルセンターをアジャストすればシピック＆インテの性

能がさらに活かせる

ブッシュ交換を
安くする方法

ブッシュ絹み込み済みアームを比較
強化ブッシュをあらかじめアームに組み込

み、アームごとデリパリー。手間を要したブッ

シュの交換作業を一気に短縮したテク ニカの

VISIONサーキットリンクキット。ブッシュ

は硬質ウレタンで、ラバーよりもダイレクト

感がありピロのような不快な巽音もなしだ

手
間
が
掛
か
っ
た
ブ
ッ
シ
ュ
交
換
を

一
気
に

身
近
な
存
在
に
し
て
く
れ
た

V
_
S

ー

0
N

サ
ー
キ
ッ
ト
リ
ン
ク
キ
ッ
ト
。
価
格

(F
I

R
各

5
万
4
0
0
円
i

5
万
6
7
0
0
円）

も
と
っ
て
も
リ
ー
ズ
ナ
ブ
ル
な
の
だ

トレーリングアームブッシュ
リアのトレーリングアームを固定するブッシュは、荷

重による負担を最も強く受ける部分だ。ちぎれたり亀

裂が入ったりと、かなりのダメ ージを受けていること

は確実で、サーキット走行をする・しないにかかわら

ずシビック＆インテグラに乗るなら必ずリフレッシュ

しておきたい。なお、交換する際は純正ゴムブッシュ

ではなく強化品がオススメ。負担の大きい箇所だけに

チューニングのd果も大きい。シビックユーザーはマ

イカーのそれを早速チェック！

竺 ‘

ュの中でも特に負単が大きい。

して覗くと、問違いなくダメー

るヽ。安全のためにも即交換だ

その他に使えるアイテム

スタビライザーはどうする？

スタピライザーによるチューニングも理想の

フットワークを追求するには欠かせない。基本

的にスタピライザーはフロントを固めればアン

ダーステア傾向に、逆にリアを固めればオー

バーステア傾向となる。ただし、パネレートと

も密接に関係してくるので考えて選びたい

まだまだ実践しているユーザーが少ないスタ

ピライザーによるチュ ーニ ング。変化のほど

は想像以上。乗り心地に影響しない点も魅力

コンベンセーターアーム
車高を下げた1)キャンバーを鵬整する際に、必

須となるのがアライメント胃整だ。そこで、コ

ンペンセーターアームを●整式にすることで、

トーの胃整も自在に行える。ちなみに、固定式

となる純正のコンペンセーターアームは、トー

胃整の範囲がかなり限定される。ブッシュ＆

ァームをグレードアップするときは調整機能を

保持したものを選ぷのが断然お薦め。調整式の

ァッパーアームと併用することで、サスセ ッ

ティングの可能性が無限大に広がる

スライド謂整で狙いの

キャンバ＿アングルに

一発調整可能なテクニ

カの調整式アッパー

ァーム。ナックルの加

工によるキャンパー調

整と違い、ベストな角

度を求めて何回でも調

整 OK

リアタイヤのコント

ロールを司るコンベン

セーターアーム。ブッ

シュを交換するだけで

も価値はあるが、調整

式タイプとすることで

トーの調整が楽にな

り、範囲も広がる

あ
と
＿
秒
を
詰
め
る
足
ま
わ
り
チ
ュ
ー
ン
を
考
え

て
、
ブ
ッ
シ
ュ
の
役
割
や
重
要
性
、
さ
ら
に
負
担
の
度

合
い
を
深
く
知
れ
ば
知
る
ほ
ど
に
わ
か
っ
て
く
る
こ

と
が
あ
る
。
そ
れ
は
、
足
ま
わ
り
を
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
す

る
に
あ
た
り
、
ま
ず
最
初
に
す
べ
き
こ
と
が
ブ
ッ
シ
ュ

の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
だ
と
い
う
こ
と
だ
。

と
く
に
車
齢
を
重
ね
、
走
行
距
離
を
伸
ば
し
た
B

型
エ
ン
ジ
ン
の
シ
ビ
ッ
ク
や
イ
ン
テ
グ
ラ
の
足
ま
わ

り
を
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
す
る
場
合
は
、
何
は
さ
て
お
き
こ

の
部
分
だ
。
劣
化
を
起
こ
し
た
ブ
ッ
シ
ュ
の
ま
ま
で

は
、
い
く
ら
高
価
な
車
高
調
を
投
入
し
て
も
、
そ
の
真

価
を
得
ら
れ
な
い
。
ど
ん
な
に
ダ
ン
パ
ー
の
減
衰
カ

を
高
め
て
も
、
ク
ル
マ
の
動
き
に
不
満
を
お
ぼ
え
る
の

は
、
車
高
調
や
パ
ネ
レ
ー
ト
が
原
因
で
は
な
く
、
ブ
ッ

シ
ュ
に
問
題
が
あ
る
可
能
性
が
極
め
て
高
い
の
だ
。

そ
し
て
、
ブ
ッ
シ
ュ
を
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
す
る
際
は
、

で
き
る
だ
け
同
時
に
ア
ー
ム
を
調
整
機
能
の
あ
る
タ

イ
プ
に
交
換
し
、
理
想
的
な
ア
ラ
イ
メ
ン
ト
を
得
る
。

ふ
た
つ
を
セ
ッ
ト
で
こ
な
せ
ば
、
詰
め
ら
れ
る
タ
イ
ム

は
一
秒
ど
こ
ろ
で
は
な
い
は
ず
だ
。

ブ
ッ
シ
ュ
の
交
換
は
確
か
な

サ
ス
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
の
第
一
歩

単純にブッシュは
強化したらイイ？

目的や仕様に
合わせて選ぷこと

単純に固めればいいとはいい切

れないのがブッシュ。純正より

強化（ウレタン）、強化よりと

ピロ、と強化するほどクルマの

動きがシャープにダイレクトに

なるが、遊びがな くなる分、操

作に神経を使う必要が出てく

る。街乗りもサーキットも楽し

みたい人にはウレタン製がペス

ト。アームの仕様に関しては固

定式よりも調整式の方が当然

セッティングには有利。
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あと一秒を詰める
ブレーキセッティング

; .. 曇.＂Plーノな、仰；；；；.. 
前後のブレーキバランスを調整するブレーキバランサーというバーツは

タイムアップを目的とするセッティングには有効なアイテムだ
だが、このバーツと同等以上の効果をブレーキバッドのチョイスで賽曝r;

このベージでは、豊富なラインアップを持つIOIのハッドを使った
ブレーキセッティングテスば鴻罐i、なお伝えする

自
社
製
品
の
開
発
や
デ
モ
カ
ー
の
セ
ッ
ト
ア
ッ
プ

反
映
さ
せ
る
べ
く
、
鈴
鹿
サ
ー
キ
ッ
ト
を
ホ
ー
ム

ー
ス
に
定
め
て
日
頃
か
ら
徹
底
的
な
走
り
込
み
を

行
い
、
「
ス
ズ
カ
マ
イ
ス
タ
ー
」
と
し
て
知
ら
れ
る
R

G
,
0
の
大
住
さ
ん
。
納
得
い
く
ま
で
厳
選
し
た

バ
ー
ツ
の
み
を
使
い
、
気
に
入
っ
た
も
の
が
な
け
れ

ば
製
作
す
る
と
い
う
ス
タ
ン
ス
を
崩
さ
な
い
。

そ
ん
な
大
住
さ
ん
が
長
年
に
渡
っ
て
愛
用
し
、
新

製
品
の
開
発
に
も
積
極
的
に
参
加
し
て
い
る
の
が
1

D
I
の
ブ
レ
ー
キ
パ
ッ
ド
。
そ
の
理
由
は
主
カ
ア
イ

テ
ム
だ
け
で
も
ス
テ
ー
ジ
に
よ
っ
て
豊
富
な
バ
リ

ェ
ー
シ
ョ
ン
が
揃
い
、
そ
れ
以
外
に

D
,
0
x
（
ゼ
ロ

ク
ロ
ス
）
シ
リ
ー
ズ
か
ら
も
摩
材
や
配
合
の
異
な
る

製
品
を
18
種
類
も
リ
リ
ー
ス
し
て
い
る
か
ら
だ
。

通
常
、
ブ
レ
ー
キ
パ
ッ
ド
は
カ
タ
ロ
グ
を
見
て
、
ス

ト
リ
ー
ト
や
サ
ー
キ
ッ
ト
な
ど
、
メ
イ
ン
と
す
る
ス

テ
ー
ジ
に
よ
っ
て
選
び
、
ま
ず
ま
ず
気
に
入
れ
ば
そ

の
ま
ま
使
い
続
け
る
し
、
少
し
違
和
感
が
あ
れ
ば
交

換
時
期
を
迎
え
た
と
き
に
別
の
ブ
ラ
ン
ド
や
シ
リ
ー

ズ
を
試
し
て
み
る
…
と
い
う
の
が
ご
く
一
般
的
な
購

入
ス
タ
イ
ル
だ
ろ
う
。
こ
れ
に
対
し
、
「
ブ
レ
ー
キ

パ
ッ
ド
も
ダ
ン
パ
ー
や
ス
プ
リ
ン
グ
と
同
じ
調
整

パ
ー
ツ
で
あ
る
」
と
い
う
の
が
大
住
さ
ん
と
ー
D
_

の
持
論
。

「バ
ネ
レ
ー
ト
を
変
更
す
る
の
と
同
じ
よ
う

に
、
パ
ッ
ド
も
車
両
こ
と
に
摩
材
や
組
み
合
わ
せ
を

探
求
す
る
べ
き
」
と
考
え
て
い
る
の
だ
。

ー
D
ー
が
膨
大
な
種
類
の
パ
ッ
ド
を
ラ
イ
ン
ア
ッ

プ
し
て
い
る
最
大
の
目
的
は
、
「
な
ん
の
疑
問
も
持
た

ず
に
前
後
と
も
同
じ
摩
材
の
パ
ッ
ド
を
セ
ッ
ト
で
購

入
す
る
の
で
は
な
く
、
ド
ラ
イ
ビ
ン
グ
の
印
象
に

よ
っ
て
前
後
の
摩
材
を
変
更
し
、
ベ
ス
ト
な
組
み
合

わ
せ
を
見
つ
け
出
し
て
欲
し
い
」
と
い
う
メ
ッ
セ
ー

ジ
を
我
々
ユ
ー
ザ
ー
に
伝
え
る
こ
と
に
あ
る
。

で
は
、
実
際
に
ス
ポ
ー
ツ
パ
ッ
ド
は
ど
の
よ
う
に

選
ん
で
い
け
ば
い
い
の
か
。
ま
ず
、
フ
ロ
ン
ト
は
ド
ラ

イ
バ
ー
の
乗
り
方
や
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
の
好
み
で
選
ぶ

の
が
ベ
タ
ー
。
「
初
期
か
ら
ガ
ツ
ン
と
効
い
て
欲
し

い
」
と
か
「
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
し
や
す
い
の
が
い
い
」
と

い
っ
た
よ
う
に
、
好
み
や
コ
ー
ス
に
よ
っ
て
選
ん
で
い

け
ば
い
い
の
だ
。

こ
れ
に
対
し
て
、
挙
動
を
大
き
く
左
右
す
る
の
が

リ
ア
パ
ッ
ド
の
セ
レ
ク
ト
。
一
般
的
に
リ
ア
が
効
き
す

ぎ
る
と
ロ
ッ
ク
し
や
す
く
な
り
、
コ
ー
ナ
ー
の
進
入

で
オ
ー
バ
ー
ス
テ
ア
が
発
生
し
、
ロ
ス
が
生
じ
て
し

ま
う
。
一
方
、
リ
ア
の
効
き
が
あ
ま
い
と
ノ
ー
ズ
ダ
イ

ブ
が
過
剰
に
な
り
、
フ
ロ
ン
ト
タ
イ
ヤ
ヘ
の
負
担
が

l

気
に
増
す
こ
と
に
な
る
。
そ
こ
で
今
回
は
R
G
,
0
の

E
K
9
を
テ
キ
ス
ト
に
、
パ
ッ
ド
の
選
び
方
と
実
際

の
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
を
検
証
し
て
み
た
の
で
、
ぜ
ひ
今

後
の
参
考
の
＿
例
に
し
て
欲
し
い
。

テストアイテムはこれ

IOI D700 Sports 
摩材材質：カーボンメタル（新ロースチール）

ローター適応温度： 50~750℃
価格：フロント2万4150円／リア2万3100円

IDIのスポーツバッドでは最も主軸となる製
品で、サーキットはもちろん、街乗りでも違
和感なく使えるように、低温域から高温域ま
で幅広くカバーする。踏み込んでいったとき
のコントロール幅を確保するため、初期制動
の味付けはややマイルド。一方、サーキット
での連続走行を想定し、高温域での安定性を
強化。周回を重ねたときのブレーキタッチの
変化を最小限に抑えている。コントロール性
を重視したバッドを好むユーザー向き‘’ し／ ヽ し’ 

~ 量.̂...．， 
::::.:::--..:ニ・

~ ~ --~ ~— 

よ陳＼"、＼¥

..hn冨△ぶ...，贔{,

ブレーキフルードBF338
2520円／500叫

周回を重ねたときのブレーキタッチの変化を最小限に抑えるため、サーキッ
トユースにターゲットを絞り、高温度に達した領域でのパフォーマンスを強
化した !DIの自信作。ただし、サーキット性能だけを特化させるのではなく、
ナンパー付きの走行会系ユーザーの使用も強く意識し、ゴムシールの膨潤性
や金属腐食を抑え スト＇） トユースからコンペティションユースまで、幅
広いステージで使えるスポーツフルードに仕上げられている

IDI D750 Super Sports 
摩材材質：カーボンメタル（新ロースチール）

ローター適応温度： 50~850℃
価格：フロント 2万6250円／リア2万5200円

D700の美点であるコントロール性能の高さ
を受け継ぎながら、初期制動や全体的な制動
能力を底上げ、さらには高温域の効きの強化
を実施している。車両のバフォーマンスに対
してブレーキシステムのキャバシティが不足
しているクルマや、ある程度以上の重量が
あって慢性的にブレーキが厳しい車両などが
ターゲット。「ストレートで完全に車速を落
としてからコーナーにアプローチしたい」と
いうスタイルのユーザーにもフィットする。

{’̀  A (-、)

Photos/Ryota Shimizu Text/Hiroshi Shomatsumoto 62 



テスターはこの人

レーシングドライバー

和田久氏
テストドライブは関西
のチューニングカーイ
ンプレではおなじみの
和田久選手。ワダQの
愛称で親しまれ、スー
パーGTやスーバー耐
久など、豊富な経験と
実績を持つ

一

フロントには NSX純
正ブレーキキャリパー
を移植する。EK9純
正サイスのローターの
まま、大幅に容量を拡
大できるのが魅力で、
安定した制動力を供給
できるようになる

もちろんラジアルタイ
ヤでのセッティング
データも収集している
が、今回のテストでは
Sタイヤのアドバン A

050を使用。タイヤ
は前後とも 195/ 55 

-15だった。

フロントD700Suports 
＋ 

リアD-OXRacing FOB 

RG-〇大住氏のセッティングコンセプト
テスト 1では、フロントの効きに唐突感があり、リアもロック傾向だったので、 2セット

目では前後とも絶対的な制動力よりも効きと コントロール性のパランスを重視。現状では

最もコントロールしやすいと思われる組み合わせにしました。とくにリアがマイルドなの

で、ブレーキを奥まで残し、姿勢変化を自在に操りたいドライパーに向いています。また、

μを抑えて発熱量も下げられるため、ハブなどへのダメージも軽減できます

和田 久 IMPRESS ION

フロントの 0700は全体的にタッチの剛性感が高く、カチッとした踏み応えがあ

り、わすかな踏力に対しても敏感に反応してくれる。初期のフィーリングはマイ

ルドでピーキーさもなく、扱いやすい。踏み込んでいってもその印象が変化する

ことはなく、穏やかに制動力が立ち上がってくる。クセがなく、自在に制動力を

コントロールできるので、フロント荷重の前傾姿勢も自然に作り出せる。コーナー

で荷重をしつかりとコントロールすれば、旋回スピー ドを追求するような走りに

も順応させることが可能だ。じつは効きだけなら 0750が蜃れているが、極端な

荷重変化が発生することなく、 一定の姿勢で確実に車速を落とすことができるの

が 0700の最大のポイント。一方のリアもブレーキがロックするような気配はな

く、フロントが効いてから少し遅れてリアが適度に効いてくるため、コーナーの

進入で姿勢を安定させやすいのもメリットのひとつといえるだろう

63 取材協力：アイ・ディ・アイ ff 042-549-0050 http://www.idijp.com/ 

一

テスト車両はこの車

RG-〇シピックEK9
限りなくユーザーカーに近いナンパー付き走行会仕様を目指し、

スペシャルバーツは一切使わず、ストリートユースも意識したク

ルマ作りを展開。エンジンは定番の B18C換装だが、厳選した吸

排気系パーツを使い、オリジナル ECUでコントロールすること

により、トルクを大幅に底上げ。さらには OS技研のフルク ロス

ミッションも導入。ス トレスなく、スムーズにシフトチェンジし

ていくことが可能になり、ロスが大幅に削減できた

フロントD750Super Suports 
＋ 

リアD-OXRacing F05 

RG-〇大住氏のセッティングコンセプト
D700よりも制動力を強調した新作バッ ドということもあり、コントロール性を犠牲にし

ない範囲内で全体的に制動力を引き上げた D750をフロントに装着。それに見合うだけの

制動力をリアにも与えるため、初期の唐突な効きを抑制しながら、踏み込んでいった領域

での制動力を重視した F05をリアバッ ドとして選びました。とくにストップ＆ゴーの性

格が強いコースで本領を発揮し、メリハリのある走りを好むユーザーに向いています

和田 久 IMPRESS ION

フロントの 0750の効きは申し分なく、踏力とともにμが一気に高まるタイプ。

意外に初期の唐突感はなく、荷重変化を目的にした軽いブレーキングでも違和感

はない。しかし、そこから踏み込んでいくと制動力が急激に高まるので、ブレー

キングでしつかりと車速を落としたいユーザーに適している。ちなみに、この

EK9に装着されていた NSX純正キャリパーとの組み合わせでは、「少しオーバー

キャパかな」と思わせる一面もあったが、 EK9純正キャリパーとの組み合わせで

はもっとフィットするはす。そしてリアのパッドについては、フロントと同じく、

踏力を増していったときの制動力が高く、よく効いてくれる。ストレートでしつ

かりと落としきっておきたいユーザーにマッチした組み合わせといえる。ただし、

このバランスで踏力を入れていくと、フロントがよく効く分だけリアがロックし、

接地感を保てなくなるシチュエーションがあるのが気になった

レーシングガレージ大住 (RG-0) 京都府京都市北区大宮西山ノ前町7-2 ff 075-491-6719 http://www.geocities.jp/rgohsumi/ 





エキゾーストマニホールド マフラー
エンジン特性を変え
フィーリングを変える

燃焼した排気ガスをマフ

ラーヘと導くエキゾースト

マニホールド。単に排気ガ

スを集めるパーツではなく、

排気干渉を利用し排気の流

れをよりスムーズにする機

能バーツだ。マニホールド

の長さや径、集合のさせ方

によりエンジンの出力特性

が変化する。ステージが街

乗りやミ ニサーキットなら

トルク重視型、高速サーキッ

トならバワー重視型がオス

スメ。

軽量化のためにも
絶対に交換したい

マフラー交換は基本的に

最後尾となるリアビースか

ら行う。リアピースをノー

マルのまま、フロントまわ

りを交換しても、結局最後

で詰まってしまい排気効率

を高めきれない。消音器の

形状はストレ ー ト構造のも

ののほうが抵抗も少なく、

排気効率という点では断然

有利だ。なお、マフラーの

交換は軽量化という面でも

メリットもあり。タイムアッ

プに貢献する。

形状で選ぷ

4-1タイプ 4-2-1タイプ 砲弾タイプ タイコタイプ

高回転志向となる 4-1タイプ。ただ、パイプ

径やパイプの取り回しによって特性は変わる。

適合する走行ステージは高速サーキット。純

正が4-2-1タイプの場合、安易にこのタイプを

選ぶとクルマが乗りづらくなる可能性がある

トルクを重視した形状といえる 4-2-1タイプ。

街乗りからサーキットまで幅広く対応する一般

ユーザーには理想的なレイアウトだ。ただ、こ

のタイプもパイプ径や長さによってトルクの出

方が変わるので、交換時は特性を確認したい

抜けを重視したタイプ。

サイレンサー内部を排

気が直線的に通過する

ので排気抵抗が少な

い。吸音材によって排

気音を消音する仕組み

チタンタイプ

軽さという点では圧倒

的な性能を誇るチタン

マフラー。サーキット

でコンマ 1秒にコダワ

ルなら これだが、加工

が困難で価格は高めだ
0 こミ

耐久性を重視したタイ

プ。排気の膨張や収縮

で消音する仕組みで、

多段膨張式とも呼ばれ
る。吸音材を必要とせ

ず劣化の心配が少ない

ステンレスタイプ

社外マフラーの鋼材と

してメジャ ーなステン

レス。耐腐食性に優れ、

重量も純正のスチール

製よりはずっと軽い。

価格もリーズナブル

素材で選ぷ

： 
センターバイプ エアクリーナー

フロントバイプ

バワーだけでなく
軽量化にも貢献！！

エキゾーストマニホール

ドとサイレンサーを結ぶセ

ンタ ーバイプ。長さがある

ため、軽い社外品に交換す

るとかなりの軽量化が望め

る。排気干渉が少ない直線

的なレイアウ トのものほど、

排気効率が高められる。純

正のパイプ径は、ストリ ー

トでの扱いやすさを重視し

た50<I>。サーキットでの

走りのパフォ ーマンスを重

視するならパワー志向の 60
のが理想。

曲がり部を小さくして
排気効率をスムーズに

エキゾーストマニホール

ドとセンタ ーバイプをつな

ぐフ ロントパイプ。純正は

分離タイプとなるが、一般

的に社外品のエキマニは こ

のフロントパイプ部分を含

I Iめて設計し、より優れた排
気効率が求められている。

ちなみに、ノーマルのエキ

マニを残したままでチュー

ニングを進めていく場合は、

このフロントパイプの交換

が効果を発揮する。

インテークダクト
コンピュータで制御する近

年のエンジンは、吸気温度

が高いと補正が入り、もう

それだけでバワ ーがダウン

する。冷却風を取り込むエ

アインテークダクトの設置

は、最も効果が高い吸気系

チューニングのひとつとい

える

エレメント交換タイプ

バンパー内にエアインダク

ションポックスを設置した

B型は、純正仕様のままス

ポーツタイプのエアエレメ

ントに交換するだけでも効

果大。熱い空気をエンジン

に吸わせる心配がない

オープンタイプ

吸入効率抜群のオープンタ

イプ。仕様変更する際は、

隔壁を設けたりエアダクト

を設置して熱い空気をエン

ジンに送らないように注意

を払う。チャンパーの同時

装着で効果が倍増

エンジンルーム内の
熱い空気を吸わせない

吸気系のペ ー シック

チューンとなるエアクリー

ナーの高効率化。吸，排気

は、ともにチューニングし

てこそ価値が出る。なお、

吸気系のチューニングでは、

吸気温度に要注意だ。効率

のよいオープンタイプに交

換しても、エンジンに熱い

空気を吸わせるようではか

えってバワーダウンしてし

まう。吸気チューンは、高

効率化＋冷風の取り込みを

セットで考える。

マフラーを交換する際は

音量にも注意しておくこと
排気系をチューニングするにあたって

は、性能にもまして意識する必要がある

のが排気音量。街乗りをする場合は、保

安基準で定められた音量を守っていない

もものは取り締まりの対象となり、もち

ろん車検も通せなくなってしまう。社外

品の排気システムの中には、サーキット

などのクローズドコースでしか使えない

「競技専用品」もあるので注意しよう。

／ 
守るぺき排気音量は車種や仕様

よって異なる。マフラーを交換

する際はクルマの用途をお店に

はっきりと伝えて規制に適合す

るものを選ぼう

その他のバーツ

吸緋気バーツを活かす
吸排気チューンに併せて気を付けておき

たいの力又燃調や点火系のレペルアップ。

効率の上がった吸排気アイテムに合わせ

たセッティングを施してやることで、よ

り一層そのバーツが活きてくる。とくに

吸排気を全て高効率なものに交換した場

合、空燃比が変化してしまうので ECU

のリセッティングによる燃調と点火時期

適正化は必須と考えよう

コンピュータ

吸排気バーツを交換して効

率を上げたら、できればコン

ピュ＿タチューンにも宕手し

たい。これによりフィーリン

グは激変し効果が倍増する

戸／
 点火プラグ

直接的にバワ ーアップには

結びつかないが、吸排気パー

ツを交換したり高回転を多

用する場合は点火プラグの

熱価は上げておきたい

-メタルキャタライザー

効率だけを考えれば触媒は抵

抗でしかないが、公道を走る

場合は取り外すことができな

い。効率を優先するなら抵抗

の少ないものにする手もあり

65 取材協力：ジェイズレーシング 大阪府茨木市畑田町 10-17 ff 072-645-3500 http://www.jsracing.eo.jp/ 



あと一秒を詰める
ボディ補強

ある程度クルマができ上がってくると、タイムはなかなか縮まらなくなってくる

そこで考えたいのがポディ補強だ。これによってクルマ全体でのトラクションレペルを高くし

タイヤのグリップカを活かしきることでのタイムアップが実現できるのだ

究極のEKをお手本にポディ補強を考える

今
回
テ
キ
ス
ト
カ
ー
と
し
た
の
は
、
ス
ト
ラ
ー

ダ
ー
レ
の

E
K
9
。
見
た
目
は
こ
く
普
通
に
仕
上
げ

ら
れ
た
ク
ル
マ
で
、
ク
ル
マ
に
詳
し
く
な
い
人
が
見

れ
ば
、
ご
く
普
通
に
し
か
感
じ
ら
れ
な
い
は
ず
。

ち
ょ
っ
と
詳
し
い
人
が
見
た
と
こ
ろ
で
、
気
が
つ
く

の
は
車
高
が
低
く
て
エ
ア
ロ
パ
ー
ツ
を
セ
ッ
ト
し
て

い
る
の
と
、
前
後
異
径
ホ
イ
ー
ル
を
履
い
て
い
る
こ

と
く
ら
い
の
は
ず
だ
。
し
か
し
細
か
く
見
て
い
く
と

そ
の
ボ
デ
ィ
補
強
メ
ニ
ュ
ー
は
、
こ
こ
ま
で
や
る
の
か

と
い
う
く
ら
い
に
深
く
、
細
か
い
。
実
際
ス
ト
ラ
ダ
ー

レ
の
芳
村
氏
も
同
じ
よ
う
に
仕
上
げ
て
く
れ
と
い
わ

れ
て
も
、
で
き
れ
ば
断
り
た
い
と
い
っ
て
し
ま
う
ほ

ど
に
手
を
か
け
、
時
間
を
か
け
て
製
作
さ
れ
て
い
る

の
だ
。
エ
ン
ジ
ン
ル
ー
ム
を
見
て
も
、
そ
の
ワ
ザ
の
＿

端
は
あ
き
ら
か
。
そ
れ
に
よ
る
効
果
な
ど
と
い
っ
た

細
か
い
話
は
次
ペ
ー
ジ
に
譲
る
が
、
ど
こ
に
手
が

入
っ
て
い
る
か
、
オ
ー
ナ
ー
な
ら
気
が
つ
く
は
ず
。
で

き
る
こ
と
は
す
べ
て
行
い
、
す
る
必
要
の
な
い
こ
と

は
し
な
い
、
と
い
う
こ
と
を
徹
底
し
て
仕
上
げ
た
究

極
の
ボ
デ
ィ
補
強
車
が
こ
れ
だ
。



フロントまわり中心の補強

スポット溶接部は

ギリまで削って

溶接し直す

フェンダー内部にはサ
イドブレースを溶接し
て装着。レーシングカー
であればいきなりこう
いう仕上げをするのだ
が、これからポディ補
強をするという人の場
合には、まずはこうい
う部分に使えるポルト
オンパーツからはじめ
ていく、というのが順
当な手段となる

溶接のし直しでナナメ方向の

ゆがみを抑える

開口部はすべて、スポット溶接部のギリまでのりしろを削り、合わ
廿面を再度溶接し直すことでゆがみを抑えている。これをウインドゥ

まわりやドア、ハッチゲート、フロントフレームにいたるまですべ

て行っている。地味だが手間のかかる、そして効果のあるワザだ

補強＋タイムアップを実現できる

タイヤをセットするためのワザ

フロントストラットハウス部は、一部をカットしてそこに鉄板を溶

接し直している。こうすることでこの部分の剛性を高めることがで
き、サスペンションの正確な動きが期待できる。また、 245幅のタ

イヤをセットしたときの逃げを作る、という意味合いもある

ボ
デ
ィ
補
強
と
ひ
と
言
で
い
っ
て
も
、
そ
の
メ

ニ
ュ
ー
は
多
岐
に
わ
た
る
。
ボ
ル
ト
オ
ン
パ
ー
ツ
を

セ
ッ
ト
す
る
の
も
補
強
だ
し
、
ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ
も
第
＿

目
的
は
乗
員
保
護
だ
が
、
装
着
の
仕
方
に
よ
っ
て
ボ

デ
ィ
を
強
化
す
る
の
に
役
立
つ
。
さ
ら
に
は
ボ
デ
ィ

が
も
っ
と
も
ゆ
が
み
や
す
い
開
口
部
周
辺
を
補
強
し

て
い
く
と
い
う
の
も
、
有
効
な
手
段
と
な
る
。
そ
こ

で
大
事
な
の
が
、
ど
こ
ま
で
の
レ
ベ
ル
を
求
め
る
の

か
、
と
い
う
こ
と
と
な
る
。
サ
ー
キ
ッ
ト
走
行
会
を

楽
し
む
レ
ベ
ル
で
あ
れ
ば
、
ボ
ル
ト
オ
ン
パ
ー
ツ
の

装
着
く
ら
い
で
十
分
と
も
い
え
る
し
、
ど
う
せ
ロ
ー

ル
ケ
ー
ジ
を
セ
ッ
ト
す
る
の
だ
っ
た
ら
き
ち
ん
と
取

り
付
け
た
い
、
と
い
う
こ
と
も
い
え
る
わ
け
で
、
つ
ま

り
は
ポ
デ
ィ
を
ど
こ
ま
で
の
レ
ベ
ル
に
仕
上
げ
る
の

か
を
決
め
て
お
か
な
い
と
、
作
業
が
二
度
手
間
、
一
＿
＿

度
手
間
と
な
る
可
能
性
も
あ
る
の
だ
。

そ
こ
で
ま
ず
は
、
基
本
的
な
知
識
を
お
さ
ら
い
し

て
お
こ
う
。

E
K
9
や
D
C
2
の
よ
う
に
、
F
F
車
で

ボ
デ
ィ
補
強
を
考
え
る
場
合
は
、
ま
ず
フ
ロ
ン
ト
側

か
ら
固
め
て
い
く
、
と
い
う
こ
と
が
大
事
だ
。
い
き

な
り
リ
ア
ま
で
ま
と
め
て
補
強
を
し
て
し
ま
う
と
、

リ
ア
の
動
き
が
シ
ビ
ア
に
な
り
す
ぎ
て
、
か
え
っ
て

タ
イ
ム
を
出
す
こ
と
が
難
し
く
な
っ
て
し
ま
い
が

ち
。
リ
ア
は
ボ
デ
ィ
を
し
な
ら
せ
、
そ
れ
に
よ
っ
て
ト

ラ
ク
シ
ョ
ン
を
稼
ぐ
、
と
い
う
の
が
基
本
と
な
る
こ

と
を
覚
え
て
お
き
た
い
。
ま
た
ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ
は
、
ボ

デ
ィ
の
上
下
方
向
の
剛
性
確
保
に
役
立
ち
、
通
常
は

ボ
ル
ト
オ
ン
パ
ー
ツ
と
ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ
の
装
着
で
、

十
分
に
剛
性
は
確
保
で
き
る
。
も
し
そ
れ
以
上
の
モ

ノ
を
求
め
る
の
で
あ
れ
ば
、
開
口
部
の
溶
接
を
や
り

直
し
、
フ
ロ
ン
ト
ウ
イ
ン
ド
ゥ
の
周
囲
や
ド
ア
、
ハ
ッ

チ
ゲ
ー
ト
部
を
ゆ
が
ま
な
い
よ
う
に
す
る
こ
と
で
、

ね
じ
り
に
対
す
る
強
さ
を
実
現
し
て
い
く
こ
と
と
な

る
。
こ
の
場
合
に
は
、
フ
ロ
ン
ト
フ
レ
ー
ム
自
体
の
ゆ

が
み
を
抑
え
る
た
め
の
溶
接
加
工
も
必
要
と
な
る

し
、
ス
ト
ラ
ッ
ト
ハ
ウ
ス
部
の
剛
性
も
高
め
て
い
く

ほ
う
が
よ
く
、
そ
う
な
る
と
当
然
、
エ
ン
ジ
ン
や
補

器
類
、
ガ
ラ
ス
な
ど
を
外
し
た
、
い
わ
ゆ
る
ホ
ワ
イ

ト
ボ
デ
ィ
状
態
で
の
作
業
と
な
る
た
め
、
か
な
り
の

時
間
と
手
間
、
そ
し
て
エ
賃
が
か
か
る
こ
と
に
な
っ

て
く
る
。
も
ち
ろ
ん
、
そ
こ
ま
で
す
る
効
果
は
絶
大

で
は
あ
る
が
、
本
当
に
そ
れ
が
自
分
に
と
っ
て
必
要

な
の
か
ど
う
か
と
い
う
こ
と
を
考
え
た
上
で
、
補
強

メ
ニ
ュ
ー
を
決
め
て
い
く
と
い
う
の
が
、
無
駄
の
な
い

仕
上
げ
に
つ
な
が
る
の
だ
。

ま
ず
は
ポ
ル
ト
オ
ン
ハ
ー
ツ
か
ら

リ
ア
は
し
な
ら
せ
た
ほ
う
が
有
利
だ

リアまわりは補強なし

リアはロールケージのほかは、大きな補強は

なし。それによって敏感すぎない動きと リア

タイヤのトラクションを実現しているのだ

ロールケージは各ポイントをポディと溶接

ロールケージはフロアにセットするだけではなく、ピラーやポディ、サイドシ

ルなどと溶接され、ハコをしつかりと補強している。使われているケージは無

限製だが、こうすることで全体の剛性は格段にレベルアップする

ロールケージ補強

ボディ剛性を活かす
マシンメイク

エナペタル製の車高調にハイパコ。じ
つはこれ、組み上がったばかりのおろ
したてだそうで、セッティングの狙い
はしなやかに動いてタイヤを接地させ
るというもの。その狙いはタイヤテス
トで実証された

シートはレカロ SP-GTIl。余計なものをすべて外し
ているためイメージはスパルタンだが、自走での移動

も考え ETCは装備されている

ダッシュパネルはカーポン製、サブメーター

はDefiを装着。ステアはナルディクラシック。

プレーキバランサーも装備されていた

いくらボディをしっかり仕上げても、それを活かすための仕上げ

がなければ宝の持ち腐れ。このストラダーレ EK9は、しっかりした

ボディの持ち味を活かすために、サスペンションにはオリジナルセッ

ティングされたエナペタル製車高調をセットしている。またアライ

メントを適正化し、タイヤを正しく接地させるために、アームは調

整式へと変更されていた。そのほか、エンジンマウントを硬度の高

いモノヘ変更したり、軽霞化を進めるためのエ夫をするなどしてい

るのもポイント。ちなみに車重は、約 890kg。パワー FCによって

制御される B18Cエンジンとともに、この軽さと強さ、そしてトラ

クションの高さがタイムとなって現われているのだ。

パッテリーはユアサ製のバイク用をセット。軽
量化にはビッタリだが、あがりやすいのが難

点とのこと。でも一般的なドライよりは安い

エンジンマウントは強化品をセット。エンジ
ンの余計な動きを抑え、アクセルの動きに対

してクルマの反応が鋭くなる
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E
k
/
D
C
は
サ
ー
キ
ッ
ト
走
行
が
楽
し
い
ク
ル

マ
だ
。
エ
ン
ジ
ン
や
シ
ャ
シ
ー
の
キ
ャ
パ
シ
テ
ィ
を

使
い
切
る
走
り
で
ラ
ッ
プ
タ
イ
ム
が
縮
ま
れ
ば
、
ド

ラ
イ
バ
ー
と
し
て
は
こ
れ
ほ
ど
嬉
し
い
こ
と
は
な
い

だ
ろ
う
。
し
か
し
、
同
じ
サ
ー
キ
ッ
ト
に
通
っ
て
い
る

と
、
そ
の
う
ち
タ
イ
ム
が
平
均
化
し
て
き
て
、
な
か

な
か
、
「
コ
ン
マ

1
秒
」
が
詰
め
ら
れ
な
く
な
る
。
そ

れ
は
そ
れ
で
、
ド
ラ
イ
バ
ー
の
「
ス
キ
ル
」
と
し
て
は

向
上
し
て
い
る
こ
と
に
な
る
の
だ
が
、
し
か
し
、
何
度

走
っ
て
も
タ
イ
ム
が
変
わ
ら
な
い
の
で
は
、
「
こ
れ
が

限
界
か
？
」
と
思
っ
て
し
ま
う
。

そ
ん
な
「
ソ
コ
ソ
コ
乗
れ
て
い
る
」
ド
ラ
イ
バ
ー
に

オ
ス
ス
メ
な
の
が
「
ギ
ア
比
の
変
更
」
だ
。
ミ
ッ
シ
ョ

ン
や
フ
ァ
イ
ナ
ル
の
ギ
ア
比
を
変
更
し
て
、
走
る

コ
ー
ス
に
合
わ
せ
る
こ
と
で
、
ム
ダ
な
シ
フ
ト
チ
ェ
ン

ジ
が
減
り
、
エ
ン
ジ
ン
の
ト
ル
ク
バ
ン
ド
を
よ
り
有

効
に
使
え
る
よ
う
に
な
る
の
だ
。

ギ
ア
比
変
更
の
方
法
と
し
て
は
、
ミ
ッ
シ
ョ
ン
の

各
ギ
ア

(
1
1
5
速
）
の
ギ
ア
を
交
換
す
る
か
、
フ
ァ

イ
ナ
ル
ギ
ア
を
交
換
す
る
。
中
で
も
、
も
っ
と
も

オ
ー
ソ
ド
ッ
ク
ス
な
の
が

「フ
ァ
イ
ナ
ル
変
更
」
だ
。

D
C
2
の
フ
ァ
イ
ナ
ル
ギ
ア
比
は
、

96
ス
ペ

ッ
ク
が

4
.4
;
'
、
98
ス
ペ
ッ
ク
が

4
.
7
8
5
;
'
と
な
っ

て
お
り
、

98
ス
ペ
ッ
ク
の
方
が
ギ
ア
比
が
低
い
。
ギ
ア

比
が
低
い
と
い
う
こ
と
は
加
速
重
視
の
設
定
な
の

で
、
た
と
え
ば

96
ス
ペ
ッ
ク
で
ミ
ニ
サ
ー
キ
ッ
ト
を

走
っ
て
い
る
よ
う
な
人
に
は
、
こ
の
ロ
ー
ギ
ア
ー
ド
の

フ
ァ
イ
ナ
ル
は
お
す
す
め
。
ま
た
逆
に
、
富
士
ス
ピ
ー

ド
ウ
ェ
イ
を
98
ス
ペ
ッ
ク
で
走
っ
て
い
る
場
合
な
ど

は、

96
ス
ペ
ッ
ク
用
の
フ
ァ
イ
ナ
ル
に
変
更
し
た
方

が
い
い
場
合
も
あ
る
。

フ
ァ
イ
ナ
ル
を
変
更
し
て
も
、
そ
の
コ
ー
ス
や
工

ン
ジ
ン
の
仕
様
（
レ
ブ
リ
ミ
ッ
ト
や
ト
ル
ク
バ
ン
ド

の
設
定
）
に
合
わ
な
い
場
合
は
、
ミ
ッ
シ
ョ
ン
の
ギ
ア

を
変
更
す
る
。
そ
の
方
法
と
し
て
は
、
他
車
純
正
の

ギ
ア
を
流
用
す
る
か
、
社
外
品
の
ギ
ア
を
使
う
、
ま

た
は
両
方
を
組
み
合
わ
せ
る
。
こ
の
ギ
ア
比
変
更
の

目
的
は
「
シ
フ
ト
チ
ェ
ン
ジ
時
に
エ
ン
ジ
ン
回
転
を

ト
ル
ク
バ
ン
ド
に
合
わ
せ
る
こ
と
」
な
の
で
、
ギ
ア
比

そ
の
も
の
も
そ
う
だ
が
、
各
ギ
ア
間
の
ギ
ア
比
の
差

（
ス
テ
ッ
プ
比
）
も
重
要
に
な
る
。
い
わ
ゆ
る

「ク
ロ
ス

ミ
ッ
シ
ョ
ン
」
と
は
、
こ
の
ス
テ
ッ
プ
比
が
近
つ
い
て

い
る
タ
イ
プ
の
ミ
ッ
シ
ョ
ン
の
こ
と
を
指
す
が
（
英

語
の
ク
ロ
ウ
ス
「
C
ー
0
S
e
」
玉接
近
し
た
、
の
意
）
、

社
外
品
の
ミ
ッ
シ
ョ
ン
は
、
そ
の
点
を
重
視
し
て
ギ

ア
比
が
設
定
さ
れ
て
い
る
の
で
、

エ
ン
ジ
ン
の
仕
様

や
走
る
コ
ー
ス
に
よ
っ
て
ベ
ス
ト
な
も
の
を
選
択
し

よ
う
。

4.26714.533/ 
4.643/ 4.929 

社外品のミッシ ョンには「1速ギアのみ交換」「2速ギアのみ交換」「5速ギア全部を交換」などいろいろなタイプがあるが、それはファイナルギア比や純正ギア （交換せずに残すギア）のギア比との兼ね合いを考慮して
数値が設定されているからだ。「どのギア比が自分にと ってペス トか？」を判断するのは難しいので、ノウハウを持つプロショップに相談した方がいいだろう。ただ 「組めば速くなる」という ものでもないから だ

価格、問い合わせ先は89ページからのパーツカタログを参照 Photos/Satodhi Kmimura,Shinji Yamakawa 
Text/Takashige Matsumoto 
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E
k
/
D
C
の
駆
動
系
チ
ュ
ー
ン
で
、
む
し
ろ

ミ
ッ
シ
ョ
ン
の
ギ
ア
比
変
更
よ
り
重
要
と
い
え
る
の

が、

L
S
D
の
装
着
だ
。

E
k
/
D
C
は
純
正
で
も
へ

リ
カ
ル
L
S
D
を
装
備
す
る
が
、
ヘ
リ
カ
ル
タ
イ
プ

は
非
分
解
式
の
消
耗
品
な
の
で
、
距
離
を
走
っ
て
い

る
車
両
で
は
ヘ
タ
っ
て
い
る
可
能
性
が
高
い
。

L
S
D
の
本
当
の
効
果
を
期
待
す
る
な
ら
、
社
外
品

の
機
械
式
タ
イ
プ
に
交
換
し
た
方
が
い
い
だ
ろ
う
。

機
械
式
L
S
D
に
は
い
ろ
い
ろ
な
タ
イ
プ
が
あ
り
、

そ
の
特
性
が
製
品
に
よ
っ
て
（
メ
ー
カ
ー
に
よ
っ
て
も
）

違
う
が
、

E
k
/
D
C
用
と
し
て
は
、
ク
ス
コ
や
A
T
S

（
メ
タ
ル
、
カ
ー
ボ
ン
あ
り
）
、

O
S
・
ス
ー
パ
ー
ロ
ッ
ク

デ
フ
あ
た
り
が
定
番
。
さ
ら
に
そ
の
中
で
、

1
W
a
y、

1
.
5
W
a
yな
ど
の
作
動
方
向
や
、

35
度、

45
度
な

ど
の
カ
ム
角
（
作
動
レ
ス
ポ
ン
ス
に
影
響
す
る
）
の
違
い

が
あ
る
の
で
、
自
分
の
走
り
に
合
わ
せ
て
選
ぶ
。
た
だ
、

ど
の
製
品
を
選
択
し
た
場
合
で
も
、
重
要
な
の
は
「
だ

れ
が
組
む
か
？
」
だ
と
い
う
こ
と
は
知
っ
て
お
こ
う
。
イ

ニ
シ
ャ
ル
ト
ル
ク
の
設
定
な
ど
は
、
ノ
ウ
ハ
ウ
を
持
っ

た
チ
ュ
ー
ナ
ー
の
テ
ク
ニ
ッ
ク
が
必
要
だ
。

L
S
D
の
設
定
と
し
て
は
、
一
般
的
に
は
、
ジ
ム

カ
ー
ナ
の
タ
イ
ト
タ
ー
ン
な
ど
、
コ
ー
ナ
ー
半
径
が

小
さ
い
場
合
に
は
イ
ニ
シ
ャ
ル
ト
ル
ク
を
高
め
に
、

カ
ム
角
を
大
き
め
に
す
る
こ
と
が
多
く
、
ス
ト
リ
ー

ト
仕
様
の
場
合
は
、
イ
ニ
シ
ャ
ル
ト
ル
ク
は
小
さ
め

サーキット走行には
マストアイテム

に
す
る
傾
向
が
あ
る
。
街
乗
り
と
サ
ー
キ
ッ
ト
を
両

立
さ
せ
る
よ
う
な
目
的
で
あ
れ
ば
、
イ
ニ
シ
ャ
ル
ト

ル
ク
は

7
i
8
k
g
_
m
あ
た
り
が
妥
当
な
と
こ
ろ
だ

ろ
う
。
あ
ま
り
ト
ル
ク
を
高
く
設
定
す
る
と
、
車
庫

入
れ
時
な
ど
、
舵
角
が
大
き
い
状
態
で
チ
ャ
タ
リ
ン

グ
音
が
出
た
り
、
ト
ル
ク
ス
テ
ア
が
起
き
や
す
く
な

る
か
ら
だ
。
な
お
、

E
k
/
D
C
は
ジ
ム
カ
ー
ナ
競
技

へ
の
エ
ン
ト
リ
ー
数
も
多
い
モ
デ
ル
な
の
で
、
ジ
ム

カ
ー
ナ
仕
様
の
L
S
D
が
市
販
さ
れ
て
お
り
、
そ
の

中
に
は

10kg_m以
上
の
イ
ニ
シ
ャ
ル
ト
ル
ク
が
設
定

さ
れ
て
い
る
も
の
も
あ
る
。

と
い
う
わ
け
で
、

L
S
D
を
選
ぶ
に
は
、
ま
ず
ど

ん
な
製
品
ラ
イ
ン
ア
ッ
プ
が
あ
る
の
か
を
知
る
こ
と

が
重
要
で
、
次
に
、
ノ
ウ
ハ
ウ
の
あ
る
プ
ロ
シ
ョ
ッ
プ

に
相
談
す
る
。
そ
こ
で
自
分
が
ど
の
サ
ー
キ
ッ
ト
で
、

ど
ん
な
走
り
を
し
た
い
の
か
、
そ
れ
を
伝
え
て
、
ベ

ス
ト
と
思
え
る
も
の
を
見
つ
け
て
い
く
プ
ロ
セ
ス
が

必
要
だ
。
ノ
ウ
ハ
ウ
と
い
う
点
で
は
、
や
は
り
ジ
ム

カ
ー
ナ
や
ダ
ー
ト
ラ
、
ワ
ン
メ
イ
ク
レ
ー
ス
に
出
場

し
て
い
る
車
両
を
数
多
く
手
が
け
て
き
た
シ
ョ
ッ
プ

の
方
が
豊
富
に
持
っ
て
い
る
こ
と
は
間
違
い
な
い
。

L
S
D
交
換
は
部
品
代
＋
エ
賃
で
そ
こ
そ
こ
費
用
が

か
か
る
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
メ
ニ
ュ
ー
だ
け
に
、
つ
い
金
額

に
ば
か
り
目
が
行
き
が
ち
だ
が
、
「
安
さ
」
だ
け
で
選

ば
な
い
よ
う
注
意
し
よ
う
。

L.S.D．の基礎知識

と
い
う
わ
け
で
、
こ
こ
ま
で
ミ
ッ
シ
ョ
ン
と
L
S
D

の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
に
つ
い
て
考
え
て
き
た
。
ど
ち
ら

も
単
独
で
成
立
す
る
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
メ
ニ
ュ
ー
で
あ

り
、
そ
れ
な
り
に
ラ
ッ
プ
タ
イ
ム
の
短
縮
に
は
効
果

が
あ
り
そ
う
だ
。
と
は
い
え
、
や
は
り
こ
の

2
つ
は

「
ト
ー
タ
ル
」
で
考

xる
こ
と
が
重
要
だ
ろ
う
。
駆
動

系
は
タ
イ
ヤ
と
エ
ン
ジ
ン
を
つ
な
ぐ
も
の
で
、
「
エ
ン

ジ
ン
の
パ
ワ
ー
を
い
か
に
効
率
よ
く
路
面
に
伝
え
る

か
」
が
ト
ー
タ
ル
で
の
役
割
に
な
る
。
だ
か
ら
、
た
と

え
ギ
ア
比
の
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
が
ベ
ス
ト
だ
っ
た
と
し

て
も
、

L
S
D
が
効
か
ず
に
ホ
イ
ー
ル
ス
ピ
ン
が
起

き
れ
ば
、
せ
っ
か
く
の
ギ
ア
比
変
更
が
ム
ダ
に
な
る

し
、
逆
に
、
い
く
ら
L
S
D
の
性
能
が
よ
く
て
も
、
ギ

ア
比
が
合
っ
て
い
な
い
た
め
に
シ
フ
ト
ア
ッ
プ
後
に

エ
ン
ジ
ン
回
転
が
下
が
り
す
ぎ
、
ト
ル
ク
バ
ン
ド
を

外
れ
て
し
ま
う
よ
う
で
は
、
そ
の
性
能
も
う
ま
く
使

え
て
い
る
と
は
い
え
な
い
。

そ
し
て
そ
の
「
ト
ー
タ
ル
チ
ュ
ー
ン
」
の
中
に
は
、

当
然
「
ド
ラ
イ
バ
ー
の
レ
ベ
ル
ア
ッ
プ
」
も
含
ま
れ
る
。

き
っ
ち
り
と
セ
ッ
ト
ア
ッ
プ
さ
れ
た
エ
ン
ジ
ン
を
レ

ブ
リ
ミ
ッ
ト
ま
で
使
い
切
り
、
タ
イ
ヤ
の
グ
リ
ッ
プ

力
を
う
ま
く
路
面
に
伝
え
ら
れ
る
よ
う
な
ス
テ
ア
リ

ン
グ
操
作
、
ア
ク
セ
ル
操
作
を
行
う
の
は
、
あ
く
ま

で
も
「
ド
ラ
イ
バ
ー
」
な
の
だ
と
い
う
こ
と
は
改
め
て

認
識
し
て
お
き
た
い
。

イニシャルトルクとは？
「イニシャル (Initial）」には「初期の」という意味がある。つまり、 LSDが

作動していない初期状態からデフの「差動制限」を働かせておこうというの

が、イニシャルトルクの考え方だ。 L.S.D.は本来、アクセル ONまたは

OFFで作動するが、アクセル操作時間の短いタイトターン時の作動遅れを

防ぎ、 トルク入力時の唐突な作動を抑制するためには、イニシャルトルクの

設定が必要になる。数値が大きいほど、 L.S.D.の効きは安定するが、 FF車

の場合はアンダーステア傾向が強くなる

カム角とは？
一般的な構造（摩擦多板式）の機械式 L.S.D．では、エンジンからデフケー

スを伝わってきたトルクにより、デフケースと同軸回転するプレッシャーリ

ングがピニオンシャフトに「乗り上げる」ことで左右に広がり、 L.S.D．機能

が発生するが、そのとき、プレッシャーリング側の「切り欠き」の形状によっ

て、その作動特性が異なる。ピニオンシャフトとの接触面の角度が、車軸に

対して大きいほど、小さなトルクでも作動するようになるのだ。この角度の

ことを「カム角」と呼ぶ
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匹シピックTYPER(97 /8~ B16B搭載）

匹シピyク／シビyクフェリオ（95/9~B16A搭載）

日シピック(91/9~ B16A搭載）

回シビックフェリオ(91/9~B16A搭載）

回 CR-Xデルソル(92/3~B16A搭載）

□シビyク(89/9~B16A搭載）

屈iiCR-X(89/9~ B16A搭載）

口ィンテグラTYPER98 spec(98/1 ~ B18C搭載）

口ィンテグラTYPER 96 spec(95/8~ B18C搭載）

配璽インテグラSiR(93/5~B18C搭載）

阻 ヽ-
EXHAUST & INTAKE 

［吸排気系パーツ］

吸排気系の交換でB型エンジンのポテンシャルを引き出す
持ち前のハイバワーでシピック＆インテグラの俊敏性を支えるB型エンジン

そのバワーをさらに効率よく引き出すには吸排気系バーツを交換することが効果的だ

なかには競技専用品もあるので、目的に合わせて吟味して商品を選ほう

※ご購入に際しては、商品の仕様•特徴 • 取り付け方法 ・価格など事前によくご確認ください。 商品の写真には他車種用のものも含まれます。 実際の商品と外観が異なるこl:n'あります。購入・チューニング等の際に生じたトラプルに関しては、当編集部では一切の責任を負いかねます。
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［材釦 メイン→[T]／テール→[Tl
［径］ メイン→60q,／テール→75q, 脳国
・曹．．．．．．．．．．．．．．．．・・• • • ●.．．．．．．．．．．．．．．．．・ • • • • • •”· •”· • • • • • • • • • • ・”・ • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

1mm厚のチタンを使用した軽量・高品質マフラー。

各車種に合わせたバイプ径とレイアウトを追求し、バワー

＆レスポンスアップを実現した。

■13万4400円 回

Sports Silencer 
問無線
云048-462-3131

四
四
翌
日
西
ロ
コ
ロ
ロ

口
四
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
m

［材質］ メイン→[S]／テール→[SJ
［径］ メイン→60.5</>／テール→89</> 暦国
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
EK4 (SiR/FERIO Si)用はサイレンサ一部分のみの

設定。 2つのループがサイレンサー内を2回通過させ

ることで、音波の千渉によって消音を実現。

■7万1400円 1!1国

MUGEN 

Sports Exhaust System 
問：無猿
"048-462-3131 

【材質lメイン→[S)／テール→[SJ
［径 lメイン→54</)／テール→89,P 蜃国................................................................................................ 
車種別に最適なバイプ径、レイアウト、サイレンサー構

造、デザインを考慮に入れて開発。消音材のみに頼ら
ない設計により軽量・コンパクト化も実現した。

■9万7125円 1!1回

MUGEN 

Sports Exhaust System 
問無限

ff048-462-3131 

［材質】 メイン→［S］／テール→[SJ
I径 lメイン→54,P／テール→89,P 匿国
・・・・・・・・ ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
低排圧を実現するストレート構造にこだわりながら、消
音性能も高めるツインループタイプサイレンサーを採用。

消音とバワー＆トルクの向上を実現。

■9万9750円 圃図

Muffler 
［マフラー］

1材質】・・・・・・・・・・・・ s：ステンレス、T：チタン、A：アルスター
【径］ ．．．．．．．． 9 9イプ径

国 ・．．．．．．． JASMA認定品

回 ・・・・・・・・・・・・保安墓準適合品
回 ．．．．．．．．．． ・・ 競技専用品

圏 ・・・・・•.. ．［ 1 ]＝非常に静か [2]＝静か

[3]＝保安茎準適合の音量

[4]＝やや爆音 [5]＝爆音

というおおよその目安です

I閲f↓、●’り＇iIMIi帥IiH|し¥！↓一

Kakimoto.A 
問；カキモトレーシングランナップスボーツ販売事業部
"072-265-8411 

堕
醤
口四
更
昌
堕
3

［材質］ メイン→[S]／テール→[S)

［径 lメイン→60</>(EK9EK4 EGG EF9 EFSlJO<t> 
(98、96)／テール→115の 匿口塁〗
------------------------------------------------------------------------------------------------
二重ティフューザーテールの採用で、エキゾーストノー

トの整音と、パンバーの焼けを防ぐ空冷効果を実現。

■7万8750円 1!1

＇M:間1'洲|1i---

フルチタンスポーツマフラー
問M&MHONDA 
n092-923-1955 

匹
皿
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロロ
ロ

［材質lメイン→［T］／テール→[TJ
［径］ メイン→60中／テール→80~90の 匿田................................................................................................ 
フルオーダーシステムのチタン製エキゾーストシステム。
バイプ径、サイレンサー、テール径などは自由に選択可

能。重量わずか 4kgと驚異的な軽さを実現。

■24万1500円～ 回

サイレントハイバワーマフラー
問エッチ・ケー・エス
口各取り扱い店へ

m
m
ロ
ロ
堕
3

ロ
ロロ
a

【材質lメイン→[S]／テール→[Sl
［径） メイン→60,P／テール→120,P 匿国
------------------------------------------------------------------------------------------------
気分をもり立てる音質と、 JASMA基準適合の音量を
両立。ハイバワーマフラーの伝統を引き継ぐテールデ
ザインにより、スポーティなリアビューを実現。

■8万5050円 国

＇拍 II!しIl枯Il"トー

Tail Silencer(Nl Type) 
問スプーン
no1 20-122-095 

［材質lメイン→［Sl／テール→[SJ
［径］ メイン→60,P／テール→65,P 直口
................................................................................................ 

豪快なパワー感とレーシーな音質を追求した競技専用

品。軽量性の面でもストリートタイプを凌駕し、 EK4、

EK9、EG6用で純正比4.9kgの軽量化を実現。

■3万9900円 回

四
四
更
四
累
3
E
ロロロ

匹匹ロ
ロ四口
E
ロロロ

Tail Silencer(Street Type) 
問：スプーン
"0120-122-095 

1材質】メイン→［S］／テール→[S]

［径 lメイン→60q,／テール→75q, 直図
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

EK4、EK9、EG6用で純正比1.5kgの軽量化を実
現したステンレス製。ストリートタイプはトルク特性聾視

の設計で、音質も上品なレペルに抑えられている。

■6万900円 四

し団押門lim1

匹四回
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ

MYAKUDO 
問．クラフトエー
ff03-3300-0022 

［材質lメイン→[Sl／テール→[Sl
［径 lメイン→60,p／テール→50,P 匿口
••••·••·•··••·•·•·•·••· ························ ·••···•·•·· ····•··••············· ······•·····•··· 
小排気量エンジンのトルク不足を補うため、排気脈動

を活かしたレイアウトを採用。全回転域のパワー＆トル

ク感をパランスさせた。耐久性にも優れる。

■7万7700円
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［材質Jメイン→［S］／テール→[SI
I径 Jメイン→60.5</>／テール→100</> 暦国
................................................................................................ 

触媒以降の 3ピース構造となるオールステンレスマフ

ラー。国内生産品でありながら比較的リーズナブルな

価格設定も魅力。インナーサイレンサーを付属する。

■4万7250円 回

L丘問門lim-

スポーツマフラーGTタイプHセミチタン
問閲東車輌
ff03-5547-5570 

［材質Jメイン→［S］／テール→[Tl
［径 Jメイン→60.5</>／テール→100</> 厖国
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

メインパイプにステンレス、サイレンサーにチタンを伎用

したスポーツマフラー。飽きのこないヘーシックなテザ
インが特徴で、 インナーサイレンサーを付属する。

■6万1950円 図

堕
匹
堕
昌
更
昌
壁
一

ワンオフマフラー
問．GARAGEM-TEC 
nOB-6746-7035 

［材質1オーダー

［径 1メイン→オーダー／テール→オーダー
• •”·..................· • ● ●曹・• • • ・ • • ・ • • • • • • ・ • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • ・ • • • • • • • • •” · • • • • • • • • • • • • • • •.... 
ユーザーの要望に応じてテールの方向、形状、仕様、
素材などを選定し、ワンオフで製作。エンジン特性に合

わせて製作し、この世に1本だけのマフラーが完成する。

■応相談

＇廿i!d1i"l_

四匹四
里
届
m
口堕
m

堕匹四
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国
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堕
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ロ
ロ
ロ
m

ストリート用オールステンマフラー
問．サージェント
ff0725・22-7688

［材質lメイン→［Sl／テール→[Sl
【径 lメイン→60</>／テール→70</> 醤国
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

オールステンレス製とし、耐久性を向上したストリート用
マフラー。VTEC独特の音質を際だたせる。 インナー

サイレンサー装着で保安茎準適合レヘルに。

■4万2000円 回

＇廿i!41i"i-

60，，，スチールセンター出しマフラー

（ノーマルタンク用）
問：サージェント n0725-22-7688 

［材質Jメイン→［A］／テール→［SJ
［径 Jメイン→60,P／テール→60,P 匿国
................................................................................................ 

耐熱黒色スチールパイプとステンレステールを採用し

た3ビース構成。排気効率を追求し、高回転域での

出力向上を実現する。EK4、EG6のAT車は装着不可。

■3万4650円 因

＇廿仲h,＿
MIRACLE FIREBALL 
問5ZIGENインターナショナル
"072-995-8005 

1材質Jメイン→［S］／テール→［S］
I径 Jメイン→60.5,P／テール→125-90の 匿量〗................................................................................................ 
溶接加工の難しい 1mm厚のステンレスを採用した競

技奪用マフラー。中空ステンレスバイプの吊り下げフッ
ク採用など、軽量化と高品質を徹底的に追求した。

■11万5500円 回
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［材質Jメイン→IS]／テール→［Sl
【径 Jメイン→50.8,P／テール→89.1-70,P 直団
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
新構成のスプラッシュチャンバーシステムを搭戟して

整音特性を向上した競技専用品。 5ZIGENらしいレー
シングマフラーに仕上げられている。

■3万1290円

ProRacer ZZ 
問SZIGENインターナショナル
n072-995-8005 

囮

【材質lメイン→［Sl／テール→[Sl
［径 lメイン→60.5$／テール→90-125$、100-150$匿図
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
1.2mm厚の高品質ステンレス材を使用。車種別専用

設計の排気構造で、中高速域のトルクアップを実現す
る。テールテザインはスポーティな砲弾スタイルとなる。

■9万7650円(EK4、9、DC2)、7万7700円(EG6)l!J 

※掲鮒されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。 70 



CBマフラー
問シグナル
n072-730・282B 

【材質lメイン→[T]／テール→[Tl

1径】 メイン→60¢／テール→90¢ 匿田
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

ストレート構造のメインパイプを採用したチタンマフラー。

スポーツ走行や競技シーンで最大の性能を発揮する。

付属のインナーサイレンサー装着時に保安基準適合。

■8万1900円 回

I'i'9i9'il卜i|＇i91|114り4'l―
＼ し

\•闘.. 
オールステンレスセンター出しマフラー
問百式自動車
S045•8055007 

［材質Jメイン→[S]／テール→ISl

［径 Jメイン→54¢／テール→54¢ 匿国
・ ・ • ・ • • ・ • ・ ・ • ・ • ・ • ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・”・ ・”・ ・ ・”・ • • ・ •” · ・ • ・ ・ • • ・ ・ • • • •” · ・ •”” · ・”・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・”・ ・ • • ・ ・ • ・ • ・ ・ ・ • ・ • • ・ ・ ・ 

ステンレス梨のセンター出し競技用マフラー。高い排

気効率と爆音を実現。センタ一部分にサイレンサーを

配置することでオーパーハングの軽量化にも貢献。

■3万9800円 囮

Legalis R 
問：藤壺技研工業
ff055998-0130 

【材質］メイン→[S]／テール→[SJ

【径 lメイン→60.5q,／テール→90(/> 匿国
·········· ·· ··················································· ··· ·· ·· ·· ···· ············•·•••·•· 
90(/>の大口径テールと出カアップをもたらす高効率化

が魅力のステンレス製マフラー。JASMA認定、保安

基準適合。EK9、EG9用は MT車のみ適合。

■9万300円 1!1回

M•A-0 
問：マテラス
"011-588-7677 

［材Jメイン→[A]or[S]／テール→[A]or[S]

［径 lメイン→508の／テール→100中 匿置〗
・ • ・ ・ •” · • ・ ・ ・ ・ ・ ・ ・ • • ・ ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ •” · ・ •” · ・ ・ ・”・ ・”・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ ・ ·...• ・ ・.．・ •冑 · •．冑•.．．．冑•・．．．曹·• ・曹・• ・ ・ ・ • ・ ・ ・ 

材質とテールデザインが自由に組み合わせできるセミ

オーダー式マフラー。メインパイプとサイレンサーはアル

スターかステンレスから選択可能。テールはステンレス。

■7万140円～13万1040円 回

EXAS EVO Tune 
問：ジーピースポーツ
ft0256・36-7773 

［材質】 メイン→[SI／テール→[TJ

【径］ メイン→60</)／テール→115</) 匿国
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
EK9用と同様、メインバイプとテールそれぞれにステン

レスとチタンを併用。 バワーチャンパーにより排気効率

を損ねることなく効果的に消音し、パワーアップと両立。

■6万900円 1!J

,m,胃fトid{49;9-

ステンレスマフラー MAGUNAM-R
問BackYa,d SPECIAL 
"052-704-1707 

［材質］ メイン→[S]／テール→[Tl

［径］ メイン→60q,／テール→100q, 匿国
・ ・ ・ ・ ・ ・ ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ ・ ・ ・ ・ ・”・ ・ • ・ ・ •” · ・ • • ・ • ・ ・ ・ ・ ・ ・ ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ ・ ・ ・ ・ • ・ ・ • • ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • •” · • ・ ・ ・ • ・”・ 

リアピース交換タイプのフルステンレスマフラーで、テー

ルにはチタンを使用。エンジン特性をフルに発揮できる

ストレート構造ながら、保安基準に適合。

■5万8000円

Legalis R 
問藤壺技研工業
0055•998•O130 

［材賃］ メイン→[S]／テール→[S]

［径 1メイン→60.5</>／テール→90</> 匿国
・ •冑 · •冑．．冑 ·• • ・ ・ • ・ ・ •曹··· · ·· ·· · ··· · ·· · · ··曹曹·• ・ ・ • ・ •冑 ·• • ・ • ·曹.....曹•・ • ・ ・ • • ・ • ●曹.............曹・• • ・.．．．．冑
大口径＆高効率マフラーのスタンダードモテル。低回

転域のトルクアップと志回転域での高効率を両立する。

EK4、EG6用は MT車のみの適合となる。

■8万7150円 1!1回

FEEL'S 

回

オールステンレススポーツマフラー
問•ホンダツインカム

no3.5347.7001 

堕
回

衝一

匹

回

堕
〗

［材質lメイン→[SJ／テール→[S]

［径 lメイン→60</>／テール→115中 匿国
.．．.．．．・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ • • ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ • ·...........................• ・ • ・ • ・ •.......................· • ・ 

115¢の大口径テールを採用したオールステンレス製

マフラー。パワ一向上を第一に考えて開発された触媒

後交換タイプで、インナーサイレンサーを付属する。

■7万8750円 図

EXAS EVO Tune 
問ジ一ピースポーツ
ff0256-36-7773 

［材質】 メイン→［S］／テール→ITJ
【径］ メイン→60¢／テール→90¢ 匿国
.............................................................................................. 
メインバイプとサイレンサーにステンレスを使用し、テー

ルのみチタンとした JASMA認定マフラー。90のの大

口径テールによってスポーティなリアピューを実現する。

■5万6700円 1!J

VISION-A Nlマフラー
問•テクニカスポーツ
1'06・6878・5891 

［材質lメイン→［S］／テール→[S]

［径］ メイン→60q,／テール→100q, 匿口
・ • • • ・ • ・ ・ ・”・ • • ・ • ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・”・ ・ •”· ・”・ ・ ・”・ • ・ ・ • ・ ・ ・”・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ •”· •” · ・ • ・ ・ • • ・ •” · ・ • ・ ・ • ・ ・ • • ・ • ・ ・ ・ • ・ 

ホンダエンジンの特性に合わせたストレート構造で、ス

ポーティかつ上品なエキゾーストノートを演出。メインパ

イプを60¢とすることでトルクフルな中低速を実現する。

■4万950円

RM-OlA 
問藤壺技研工業
nOSS-998-0130 

［材質］ メイン→[Sl／テール→[S]

［径 ］メイン→60.5,P／テール→89,P 暦口................................................................................................ 
EF8用の競技向けのオールステンレス製で耐久性も

抜群。重量は純正より 7.9kg軽い 11.6kg、11.6ps

のバワーアップを実現。89,Pの大口径テールも魅力。

■9万300円 1!1回

/＼ーフチタンスポーツマフラー
問ホンダツインカム
no3-5347-7001 

1材質Jメイン→［S］／テール→[Tl

I径 Jメイン→60.5,P／テール→115,P 暦国................................................................................................ 
中間バイプにはステンレス、大口径エンドにはチタンを

採用。プランドロゴを印字したテールは、チタンの焼き

入れ処理も施し、スボーティな装いを実現。

■10万2900円 四

S.E.SセミチタンマフラーKIT
問；シーカー
"03-5336-7025 

［材］ メイン→［S］／テール→[Tl

［径 1メイン→60¢／テール→70¢ 匿口
.............................................................................................. .. 
中問バイプにはステンレス、テールピースにはチタンを

採用した競技専用品。高出力と禅けるようなVTECサ

ウンドを追求した。ローダウン車両用のレイアウトを採用。

■16万1700円 回

VISION-Rスポーツマフラー
問：テクニカスポーツ
..,06-6878-5891 

［材質lメイン→[S]／テール→[S]

I径 lメイン→60,P／テール→100,P 直国
............................................................................................... 

純正の排気レイアウトを活かせるリアビース交換タイプ。

バワー＆トルク感の向上と快適なスポーツサウンドを追

求した。テールはスラッシュカ・ノトを採用。

■5万400円
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［材質Jメイン→[S]／テール→[SI

［径 lメイン→54¢／テール→70<P 譴田
・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ • • ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ • ・ •” · ・ ・ • ・ ・ •” · • ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • • ・ • •” · • • ・ ・ 

テンロクエンジンが理想の性能を発揮するよう、専用

設計を施したオールステンマフラー。ローダウン車両で

も問題なく取り付けられるレイアウトを採用している。

■8万4000円 国

雙
3
回
3
四ロロ
ロロ
ロ

バワーマフラーチタニウム
問•ZER0-1000

"052-365-3007 

回

1材質lメイン→[T]／テール→［TJ

［径 lメイン→60,P／テール→100,P 匿国
・ ・ ・ • ・ • ・ • ・ ・ •・．．． ． ．．．．．．．．．．．．曹······ ···· · · ···· · ····曹 · ·· · · ·· ·· ·· · · ·· ·· · ······ · ·· · ··· · ·· ·· ·· ·· ·· ·· ·

腐食に強く、耐久性もあるフルチタンマフラー。100¢

の大口径テールはチタンらしいグラデーションの焼き入

れが施され、独特の乾いたサウンドも大きな魅力。

■8万1900円 回

オリジナルエキゾーストシステム
問ペースアクティプ
ff0776-36・9400 

円り
ロ
ロロ内
"
3
口【＇

［材質lメイン→[S]／テール→[SI

［径］ メイン→60.5,P／テール→89の 暦田
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・曹．．．．．冑・• • ・ ・ • ・ ・ ・ ・ ・ ・ • 
タイムを削るために生まれたステンレス製の競技向けマ

フラー。写真はEG6のMT車奪用モテルで、重量は

99kg。純正比1.2psのパワーアップを実現。

■9万2400円 l!l回

四
堕
目
四
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ

RM-OlA 
問藤壺技研工擦
云055・998・0130

RM-OlA 
問藤壺技研工業
ff055・998-0130 

【材質）メイン→［S］／テール→[SI

［径） メイン→60.5¢／テール→89の 匿口
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
テール径89¢のEK9用競技向けスポーツマフラー。

重量115kg、純正比2.6psのバワーアップを実現。

出力向上と軽量化との相乗効果でタイムアップに貢献。

■9万2400円 1!1回

四
四
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ロ
ロ
ロ
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堕
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堕
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冨
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［材質Jメイン→[T]／テール→[T]

［径Jメイン→オーダー／テール→オーダー 匿目塁司
................................................................................................ 
抜けを重視し、トルクとパワーの向上にこだわったオー

ダーメイドマフラー。チタンを使用し、用途に応じて形

状やパイプ径をオーダー可能。

■17万8500円～

POWER getter 
閉藷壺技研工業
云055-998-0130

回

【材質1メイン→[S]／テール→[S]

［径］ メイン→60.5,P／テール→90の 匿囚
··································································· •• ··· •··•··••·•••·••·••••·•·· 
パフォーマンスを最優先した大口径マフラー。JASMA

認定、保安茎準適合ながら、 EK9用で純正比

12.1ps向上と、格段のバワーアップを実現する。

■8万9250円 園回

RG-0 RG-0 

堕匹
堕匹

［
圧

n
!配

オリジナルエキゾーストシステム
問レーシングガレージ大住
ロ075•491•6719

オリジナルスリップオンマフラー
問：レーシングガレージ大住
ff075-491-6719 

［材質1メイン→［S］／テール→[SJ

［径）メイン→54・60</>／テール→60</> 匿田
・ • ・ ・ ・ ・ ・ ・ ・ ・・ ・ ・ ・ ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ ・ ・ ・ ・ ・ ・ • ・ ・ ・ ・ ・ • ・ ・ • ・ •......• ・ •.....”· ・ ・ • ・ ・”・ ・ • •.................. 
テーパータイプを使用することで B型エンジンの弱点

である中間トルクの落ち込みをカパー。高回転では

VTECならではの伸びに、さらなる磨きをかける。

■18万4800円 因

［材質lメイン→[SI／テール→[SJ

［径］ メイン→60,p／テール→60,P 匿回
······· ········•··••· ····································································•••···· 
ノーマル中間バイプを使用し、トルクの落ち込みを抑制

するリアピース交換タイプ。 さらなる嵩回転の伸びが欲

しければ、同社製フルキットの装活を推奨。

■6万900円 図

RACING SPEC MUFFLER SPEC4 
問モーデックスアルファ
0 082•830•2008 

【材質］ メイン→[S]／テール→[SJ

［径 lメイン→60.5,P／テール→101.6,P 薩国
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

排気効率と消音を両立したストリート用ハイスペソクマ

フラー。インナーサイレンサーなしで保安甚準に適合す

るも、テール径は同社製レーシングマフラーと同サイズ。

■6万2790円 図

RACING SPEC MUFFLER SPEC3 
問：モーデックスアルファ
ff082-830-2008 

［材質Jメイン→[S]／テール→[Sl

［径 Jメイン→60.5,P／テール→101.6,P 匿国
.............................................................................................. .. 
軽量化を徹底的に追求したレーシングスペソクマフ

ラー。オールステンレスで重量は7.3kg。101.6,Pの

大口径テールもいかにもスポーティだ。

■6万2790円 図
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［材質］ メイン→［S］／テール→[SJ

［径］ メイン→60.5,P／テール→76.3,P 匿因
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・● ● ・ ・ • • ・ ・ •” · • • •...... 
ローダウンしてサーキット走行することを想定した競技

専用マフラー。重量は85kgと軽量。ストレート構造を

イメージさせるルックスも魅力。

■4万1790円 国

71 米掲穀されている情穀は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。



ステンレスEXマニホールド（バンテージ仕様）
問：ジェイス’•コーポレーション C072-645-3500 

【材質Jステンレス

【径】 42.7-50.8-60.5,P
［レ l4-2-1 
.．．．．．．.．．．.．．...．．．．．．.．．．．..．..．．．．.．．．．.．．．．．．．．．．．..．．....．.．．.．.....．．．.．．．．.．．．．.. 
サーモパンテージを巻くことで排気ガスの流速を高め、
油温を下げる効果が期待できる。

■8万1900円(EG6、EK4)、8万9250円(EK9、
98R、96R)

＇トiif4|I11,_

ステンレスEXマニホールド
問：ジェイズ・コーポレーション C072•645-3500 

［材質lステンレス

【径】42.7-50.8-60.5,P
［レ】 4-2-1
.．.．．．．．...．．．．．.．．．．．..．．．．．...．．．．．．．..．．.．．．．．．．．.．．．...．..．..．．.......．．．.．...．... 
低回転から高回転まで著しいトルク＆バワーアップを実
現。レスポンスアップにも貢献する。
■6万900円(EG6)、6万8250円(EK9.EK4、98R、
96R) 

匹

m
m
m口
里
盟
国

mエキソーストマニホールド
問：M&MHONDA 
n092-923-1955 

［材質】ステンレス

［径 l42-50-55,P 
【レ】4-2ー1
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
VTECのエンジン特性を考慮して等長レイアウトを採
用。排気流速を高めるパンテージタイプを註定。

■7万3290円
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EXマニホールド
問：エスアールファクトリー
ft075-951・1134

1材質］ステンレス

1径 142.7-50.Bq,
1レ］4-2ー1
...．.．.．．．．.．．．．．．．．．...．．...．...．..．．..．..．..．...．．..．．．．．......．.．.．．．......．.．.．.．．.．..... 
4-2-1レイアウトのステンレス製。装●すれば中高速
のレスポンス向上と1℃9ーアップを体感できる。

■5万2290円

4inlエキソーストマニホールド
問：テクニカスポーツ
唸 6878-5891

1材質lステンレス
1径 l45-65,P 
1レl41
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
パイプ径、管長、レイアウトを循底的に追求。リュークー
によるポート研磨などを施し、排気ロスを排除。

■7万1400円～7万3500円

＇廿廿~一

‘ ＇ 
四
m堕
堕
昌

B
a
口
aエキゾーストマニホールド

問：ホンダツインカム
C03•5347•7001 

【材賃】ステンレス

【径】 42.7-48.6-50.8,P
［レ】 4-2-1
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
マフラー交換よりも効果を体感できる同社の自信作。
オールステンレス製で耐久性も高い。
■9万2400円
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エキマニ
問：ブレイズモータースポーツ
n0595-83-5807 

［材質1ステンレス
［径 l-
［レ】4-2-1
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
中低速トルクを重視した 4-2-1レイアウトを採用。ボー
ト部の研磨仕上げでコストと効果を両立。

■6万900円

EXマニホールド
問：マキシマムワークス
S048•584•6430 

［材質lステンレス

【径】 45-50.8-60.5</>
［レ 14-2ー1
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
高精度の加工を採用しながら、ストリートでの使用も想
定。ハイスベックと実用性を両立した。
■9万9750円

四
堕
盟
茜
里
髯
冨
西

Exhaust Manifold 
問：無隕
f!048-462-3131 

【材質】 ステンレス
【径 l45-60.Scp 
［レ】 4-1/4-2-1
・・・・・・-・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
排気干渉の低減を実現したステンレス製エキマニ。
一汗屯？用は4-1と4-2-1レイアウトの2種類を用意。
■9万3975円(4-1)、10万2900円(4-2-1)

匹

m
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m四
旦
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421エキソ＿ストマニホールド
問：スプーン
00120•122-095 

［材質lステンレス

［径 l4548.&<iO.Sq, 
［レ】4-2-1
.．.．．.．．．.．．．.．．．．．．．．......．..．．．.．．．...．．．．..．..．．...．．．....．．..．．．．．．..．．．．．...．．．．．．．... 
パワーとトルクのパランスを追求。集合部にパルジを
内蔵し、やや不等長とすることでそれを達成。

■9万3450円

四
堕
昌
四口
里
累冨―

エキソーストヘツダー
問：田中工震（ジュンマシンショップ） D03・3920-4165 

［材賃】ステンレス

［径 l45-50-60.5、42.7-48.6-51</>
［レ】4-2-1
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
レーシングバーツと同じ加工工程で製作し、フランジは
総削り出し。軽量、高排気効率を実現。
■9万9750円(EK4、EG6、EG9)、8万9250円
(EK9、98R、96R、DC)

Super EX 
問藤壼技研工彙
ロ055•998•0130

【材質1ステンレス

【径 l42.7-50.8-60.5</l 
［レ 14-2-1

タイプ R専用の受注生産品。徹底した排気効率の向
上により、 B型エンジンのポテンシャルをさらに高める。
■10万2900円

EXマニホールド
問：マキシマムワークス
0048•584•6430 

［材質1ステンレス
［径 142.7-48.6-50.8,P
［レ 14-2-1
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
オールステンレス製で、表面は TP研磨仕上げとなる
ため見た目の美しい。保安基準にも適合。

■9万8175円

＇ 
Exhaust Manifold 
問無駿
f>048-462-3131 

四
3
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
m

2in1エキゾーストマニホールド
問スプーン
ft0120-122-095 

［材賃】ステンレス

［径】 5£x;0.5,P
［レ］ 2-1
.．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．.．．...．.．...．．..．.．．．.．..．．．．．..．..．．．.．．..．．．..．．．.．．.．．．.. 
常用回転域が高くなるサーキット向けに開発。純正の
2•1 部分と交換すれば高回転の伸びが変わる。

■2万5200円

S.E.Sエキゾーストマニホールド
問：シーカー
nro-5336-7025 

［材質Jステンレス

［径 J45-50.8-60.5,P、42-48-50.8¢>
［レ J4-2ー1
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
パワーとトルクのパランスがよい 4•2•1 を採用。 B16A
用4.8kg、B16B/B18C用5.6kgと軽量化にも貢献。

■8万6100円

Super EX BASIC VERSION 
問：麗壼技研工纂
云055-998-0130

［材質Jステンレス

【径】42.7-45-50.8(/)
［レ】 4-2-1
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・-・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
レースで培われた技術を活かし、排気効率の向上と優
れたレスボンスを実現。MT車のみの適合。

■7万8750円

EXマニホールド
問．マキシマムワークス
0048•584•6430 

［材質】 ステンレス

【径 ]42.7-48．6-50.8,P
［レ l4-2-1 
...．..．．．．．.．.．．．．..．.．.．．．．..．．..．..．...．...．.．．.．．．.．．．.．．．.........．.．.........．....．． 
マシニングセンターで総削り出ししたフランジを採用。
JASMA認定品のため安心して装着できる。

■9万8175円

Exhaust 
Manifold 
［エキゾーストマニホールド］

［材賃Jステンレス
【径145-60.5,P
【レ】 4-1
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
最適設計を採り入れた高い排気効率により、パワーと
トルクを向上。EK9用は4-1レイアウトを採用。

■9万3975円

1径】
1レJ

バイプ径
バイプレイアウト

4in2エキソーストマニホールド
問スプーン
ft0120-122-095 

［材質］ ステンレス
［径］45,P
【レ］42
............................................................................................ .. 

低速トルクの低い 1600ccに優位な 4-2-1レイアウト
を採用。TIG溶接など奮精度な加工を施している。

■6万900円

堕
昌
ロロ
ロ
ロ
m
m
mProRacer Header 

問：5ZlGENインクーナショナル C072-995-8005 

1材質】 ステンレス

1径】 42.7-50.8,P
［レ】 4-2•1
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
理想的な排気流速を実現する精密加工を盛り込んだ。
低速トルクを確保する 4•2•1 レイアウトを採用。
■7万8750円(EF8、EF9)、5万7750円(EG6、
EK4、EK9、98R、96R、DC)

堕
堕
匹
堕
畠
更
盟
国

Rタイプエキマニ
問ドッグファイトプロ
ft0795-32-2348 

［材質Jステンレス

［径 l45-50-62,P 
！レ］4-2-1........................................................ 
職人の手曲げによって製作される特徴的な 4-2-1レイ
アウトを採用。全回転域の扱いやすさが増す。

■7万9800円

EXマニホールド
閲：マキシマムワークス
no48-584-6430 

1材質lステンレス
1径 l45-50.8--60.Sq, 
1レ】4-2-1
----------------------------------------------------------------------------------------------
レース用パーツと同工程で製作された高品質エキマニ。
排気効率、強度、軽量性を追求した。

■9万9750円

※掲戟されている情籠は2010年2月現在のものです。写真には他車槽用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また仕横、対応グレードなどが変更される場合もあり、 Ill入に際しては事前にメーカー等に十分にご帽認ください。 72 
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SPORTS CAT AL YZER 
問•サード

no565-53-1166 

触蝶ストレート
問百式自動車
"045-805-5007 

［材質lステンレス

［径 l54q, 
................................................................................................ 

排気干渉をなくし、高回転の伸びをアップする競技専

用品。同社製チューンドECUは、触媒なしの車両でセッ

ティングされているので相性も抜群だ。

■5980円

マフラー強化プッシュ Bタイプ
問：ジェイズ・コーボレーション
2>072-645-3500 

ホンダ専用のトライアングル形状を採用したマフラー吊

り下げ用の特殊ブッシュ。ゴム硬度をアップすること

によって振動を抑え、マフラーの耐久性を向上させる。

振動抑制は排気流速のアップにも繋がり、本来の性

能を発揮させる効果もある。

■1260円

高い排気効率を誇る大径セ E日
ルを採用しながら、保安基準 ［コ
をクリアする高い浄化性能 OO 
を実現。オールステンレス OO 
製のため耐久性も高い。職 m
人の手によって 1本ずつ製 厄】

作されるため、大量生産品 (ijJ 
にはない品質の高さは折9) llJil 
紙付き0 llJil 
■8万1900Pl
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atalyzer& 
Straight Pipe 
［スポーツ触媒＆触媒ストレート］

サーキットコンバーター
問：ジェイズ・コーポレーション
n072-645-35DD ｛径 l バイプ径

触媒ストレート
問•ドガファイトプロ

ff0795・32・2348 

［材質】 ステンレス、スチールともに設定有り

［径］ 60,P
・ • ・ ・ ・ • ・ • • ・ • • • ・ • ・ ・ •” · • • ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ • • ・ • ・ ・ ・”・ ・ • ・ ・ • • ・ • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • • ・ ・ • • ・ • • ・ • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ ・ 

触媒と交換することで排気効率を向上する競技専用

品。スチールとステンレスの2種類をラインアップ。サー

キットで甲嵩いエキゾーストノートを奏でる。

■9800円

マフラー強化プッシュ Aタイブ
問．ジェイス’・コーボレーション
n072-645-3500 

堕
3
日
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a
触媒ストレート
問：サージェント ff0725・22-7688 

サーキットコンバーター
問テクニカスボーツ
"06-6878-5891 

［材質】 ステンレス

［径 l60,P ．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

スボーツ走行においてバワーロスに繋がる触媒をバス

させる競技専用品。 AT車は装着不可。

■1万3650円(EK9、98R、96R)、1万920円
(EF8、EF9、EG6、EG9、EG2、EK4)

I鉗1j.-
堕
匹
堕
回
堕
匹
四
口
堕
9

ゴム硬度を純正比の約3倍まで高めたマフラー吊り下

げ用の特殊ブッシュ。汎用品のため幅広い車種に適

合する。マフラーの振動を抑制して耐久性を向上する

ため、マフラーを大事にしたいサーキットユーザーには

必須アイテムともいえる。

■945円

抜けの良さとクリーンな排ガ E9
ス化を実現するメタル触媒。 En 
優れた浄化性能を確保しな m
がら、排気の圧力損失を抑 m
制することで、B型エンジンの m 
ポテンシャルを最大限引き出 m 
すことができる。 DC2用に m 
限り排ガス検査データ付き。 E田
■10万5000円 目

スーバーメタル触媒
問ホンダツインカム
ff03-5347-7001 

I’9HI9|＿ 
堕
昌
堕
畠
更
昌

m
レーシングサイレンサー
問テクニカスボーツ
f>06-6878-5891 

レーシングサウンドを実現する競技専用の交換タイプ

サイレンサー。オールステンレスのポリッシュ仕上げで

見た目も美しい。メインパイプは 60¢、763¢で、テー

ル径は110¢の大口径。ルックス面でも競技用をアピー

ルできる。

■2万9400円

チタンテールチッブ
ro，.BE FAEE 
ft06-6324-0405 

エアロバーツを装着したことでマフラー出口が内側に

入ってしまった場合、これを追加装羞することでチタ

ンの揮きをリアビューにそえることが可能になる。サ

イズは 3種類で、 90,P、100¢用は長さ 100mm、

115,P用は長さ 150mmを用意。

■7140円

Muffler Ring 
問：夕＝ダ
n052-871-3741 

ノーマルのマフラーブッシュに対して、ゴムの硬度を約

20％アップした吊り下げ用ブツシュ。マフラーの下がり

を抑え、歪みから起こる排気干渉も抑制する。エアロ

パーツとのクリアランスを確保するダウンマフラーリング

も設定する。

■1260円～1890円

インナーサイレンサー
問ドソグファイトプロ
n0795-32-2348 

街乗りにおける音量の低液を実現するインナーサイレ

ンサーを各種用意。サイズは 60¢、75¢、80¢、

90¢、100¢、115¢,120¢の7種類をラインアッ

プする。競技用マフラーのストリートでの併用を考える

なら手に入れたいアイテムだ。

■4890円

Exhaust Jacket 730 
問：タニダ
0052•871•3741 

堕
盟
届
堕
盟
旨
堕
9

溶解温度730℃のグラスファイパーを採用した特殊

テープ。エキゾーストマニホールドに巻き付けることで、

熱害を防ぐとともに排気効率を高めることができる。

1800℃対応のセラミック製、 1600℃対応のシリカ製

もラインアップする。

■4515円～9975円

一
R霞R

強化マフラープッシュ
問ドガファイトプロ
"0795-32-2348 

サーキット走行などの激しい動きでマフラーが横揺れす

るのを防ぐ強化ゴムブッシュ。揺れを防止することで排

気効率もアップし、エキマニなどの排気バーツの破損

を未然に防ぐ効果も期待できる。汎用品のため B型

搭載車全車に適合する。

■940円

＇廿•HI'紺•Kit-

エキソーストバイブB
問：スプーン
ff0120・ 122-095 

排気温度が高いほど消音効果が高く、触媒の浄化性

能にも寄与するため、サイレンサーを可能な阪り前方

向にレイアウトしたセンターバイプ。これにより排圧が

安定し、より高い排気効率を実現。同社製はもちろん

純正マフラーとも組み合わせ可能。

■5万7750円

駈 l |-

調整式マフラープッシュ
問ドガファイトプロ
ff0795-32-2348 

四
四
堕
3

回
更
盟
冨
面

強化ゴムを採用したブッシュで、マフラーの揺れを防ぐ

とともに高さの調整も可能。マフラーの吊り下げ位置

を純正より志くも低くも設定できるため、バイプが地面

と擦ったり、エアロバーツと干渉して困る場合などに重

宝するアイテムだ。

■2100円

堕
晋
堕
畠

堕
昌
ロ

インナーサイレンサー
問：ジェイズ・コーポレーション
ft072-645-3500 

同社製サーキットマフラーのチタニウムシリーズに適合

するステンレス製のインナーサイレンサー。保安基準

適合の音量とするためには取り付けが必須となるため、

街乗りでも同チタンマフラーを使用する場合は同時に

購入しておきたい。

■5040円

四
堕
昌

里
笛
面
堕
3

堕
3

回
堕
畠
里
盟
笛

匹
堕
昌
堕
昌
ロ
ロ

m センターバイブ
問テクニカスボーツ
n06-BB7B-5B91 

リアマフラー交換からさらにステップアップをはたすこと

ができるセンターパイプ。パイプ径を 60¢とすることで

排気抵抗を低減し、全回転域でスムーズなレスボンス

を実現する。同社製N1マフラーとの組み合わせでは

車検非対応となる。

■3万1500円

73 叫掲穀されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。
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［材質1乾式特殊繊維＋ステンレス
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
純正交換タイプながら、鋭い吸気レスポンス
と高い集墨効果を実現したエアフィルター。
素材の一部をステンレスで補強することで高
い耐久性と強度を獲得し、低圧損による吸
入効率アップも果たした。

■5145円 E 

I' し'k9 ’,il卜i| ’i91|•1•II卜iil一

［ 
スポーツェアクリーナー
問百式自動車
ft045-805-5007 

四
四
堕
昌

厄

1材質lコットン
··· ············· ···· ···••·· ··•···•··••·••··••·············•· ···· 
3層構造を採用し、吸入空気中のダストを分
別、集塵、整流をすることでハイレスポンスを
実現。トルクを落とさず吸気効率アップが図
れる、 B型エンジンと相性が良いノーマル
形状のエアクリ。

■2940円 四

K&N純正交換フィルター
問：グループ・エム
ff048-450-2911 

【材質l多層コットン（フィルター）、シリコンラ
バー（パッキン）
• • 9 9 9 9 9 9 9 9 9 • • •”· • • ・ ・ • • ・ • • • ・ • • ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • • ・ ・ • • ・ • • ・ ・ ・ • ・ • • 

純正エアクリーナーケースの特性を活かし、
簡単＆確実にバフォーマンスアップを実現。
燃焼効率の向上はもちろん、燃費向上にも
貢献。専用のメンテナンスキットで洗浄・再
生させることも可能。

■8820円～1万6380円 国

鴫
SUPER HYBRID FILTER 
問エッチ・ケー・エス
0各取り扱い店へ

四
堕
盟
器

口

［材質 スポンジ
・ • ・ ・ • • ・ ・ ・ • • ・ ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ ・ ・ ・ ・ • ・ ・ ● ●曹●........曹● ● ● ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ •”· ・ • • •.... ・ • 
3層構造のフィルターを採用したスーパーハ
イプリッドフィルター。吸入空気中のダストを
分別、集臨し、 エアの整流をすることで、ス
ボーツフィルターに求められるハイレスポンス
を実現。

■4095円 四

AIR FILTER 
問：アルファ
ff048-873-6986 

［材質J不織布材.............................................................................. 
吸効率アップ、エンジンレスボンスアップを
約束する純正形状交換タイプのエアクリー
ナー。不織布のドライ素材を採用している。
EK4・9用と DC2・DB8用の 2種類をライ
ンアップしている。

■4410円 四

Normal 

炉
Cleaner 
［純正形状エアクリーナー］

図
図

湿式

乾式

， ,．9 

堕
四
竪
醤
堕
昌
更
9POWER CLEANER 

問：グループ•エム
ft048-450-2911 

［材質l多層コットン（フィルター）、シリコンラ
パー（パッキン）
...............,.............................................................. 

吸入効率と濾過特性の高次元でのパランス
を実現したハイフロー・スポーツクリーナー。
外寸の 5倍以上の表面積を持つフィルター
を使用して大容量を実現し、高負荷連続吸
気を可能とした。

■2万4150円～2万5200円 屈

スポーツエアクリーナー
問：ホンダツィンカム
云03-5347-7001

四
四
堕
堕
畠
四
堕
堕
9

【材質lK&N特注
'"'"'"""""""'"""'""'"""" 

吸気効率を大幅に向上させることで、アクセ
ル操作に対するレスポンスの向上、出力向
上を実現する。中志回転域では、迫力ある
吸気サウンドが楽しめる。別売りの洗浄キッ
トでメンテもできる。

■2万3100円 屈

SUPER POWER FLOW 
RELOADED 
問：エッチ・ケー•エス
口各取り扱い店へ

【材質】ポリウレタン3層
• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •” · • • • • • ” · • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

むき出しタイプのエアクリーナーの代名飼的
存在・バワーフロー。スーバーリップファン
ネル構造とスーバーステルスフレームを採用
することで、吸気面積を増やしつつ、大幅に
吸気抵抗を低液した。

■2万1000円 図

四
四
四
m
m
mロ
ロロ

mSUS POWER 
AIR CLEANER 
問：プリッツ
ff0566・79-2200 

1材質Jオールステンレス
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
ステンレスメッシュのフィルター、ポディにも
ステンレスを採用するなど、オールステンレス
仕様の 1000ps超対応エアクリーナー。吸
入抵抗が大幅に減ったことによるレーシー
な吸気音も魅力。

■2万4990円 四

POWER INTAKE 
問．Apex

ff0544-65-5061 

1材質】特殊フィルター
..................................... 

抜群の吸気効率を誇る新テュアルファンネ
ル構造を採用。従来品を上回る性能の新
開発フィルターと相まって、圧倒的なバワー
を引き出す。

■1万9950円(EG6EG9)、1万6800円
(EK9 EK4 98A 96A DC) ra 

SUS POWER CORE 
TYPE LM 
問ブリッツ
,゚0555.79-2200 

1材質l乾式特殊繊維、ステンレス................................................................. 
独自の新開発特殊2層構造の繊維フィル
ターが、高い集臨効果と吸入効率アップを
達成。ステンレスとの組み合わせで、高い
吸入圧にも酎える強度と耐久性も獲得した。
フィルタ一色は青と赤の 2種類。
■1万7640円 囮

J'S RACING 

？ 

エアインバルスn
問バワーエンタープライズ
2'0545-52-0123 

四
ビ
〗

っちのこチャンバー専用

交換用クリーナー
問・ノェイス・コーポレーション
ft072-645-3500 

【材質Jコットン.............................. 
熱に影響されず、ダイレクトにフレッシュエア
を取り入れる同社の「っちのこチャンパー」
専用のエアクリーナー。汚れがひどくなった
場合の交換時や、スペアバーツとして使用
する。純正＆他社製非対応。

■1万290円 囮

h9ii-

厨＇
昌

スーバーインダクションポックス
問エー・アール・シーインターナショナル
nos45.31.1101 

［材質l特殊フィルター..................................................... .. 
アクセルオン・オフ時に発生するクリーナー
とインマニの間の負圧を防ぐことでレスポン
スアップを図る。大容量のポックスと内部の
ファンネルにより、吸気効率が大幅にアップ
する点もポイントだ。

■3万8640円～4万1790円 四

Sports 

炉
Cleaner 
［スボーツェアクリーナー］

回
四

湿式

乾式

［材質J特殊合成繊維
.......................................................................... 

センターインテーク構造を採用し、表面積の
拡大と吸気抵抗の低液を図った。新開発
の特殊合成繊維のフィルターは、ロングライ
フを実現するとともに、洗浄が可能な点もボ
イントに挙げられる。

■1万7640円 屈

,4柚II91 91•一

口
バワーチャンバータイプ2
問ZER0-1000
ft052-365-3007 

堕
四
堕
3

回

匹
四
四
四
回
3
m
ロ
ロ
ロ

g
ロ
ロ
ロ

【材質］ 軽量ウレタン＋コットンペーパー
···················•··••·••·••·••··••· ····························••··••·· 
エアフィルターとスロ介ルの問にチャンパー
室を作ることで、スロットルの動きに追従した
吸気を実現。パワー、レスポンスを向上させ
る。カーポンがレーシーな外観を演出し、軽
量化にも貢献。

■2万8140円 四

SARD 

: /::tl~: lo 
SPORTS EX+ 
問サ←ド
ft0565-53-1166 

堕
匹
堕
堕
堕
昌

口
堕
ロ

［材質l繊維層フィルター
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
トップインテーク部とプロテクションカパーを
脱着可能としたため、防墨優先仕様とバワー
優先仕様の選択が可能。レーシングファン
ネルを装着することで、究極の吸入効率を
発揮する。メンテも簡単。

■2万2050円 四

＇閥1441·—
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目
目
昌
口mムテスシクテン

，
 

ィツア
一
85
 

ボス
8

H
 整

匂
ー
テ

06

力
問
6

［材質】ベーパー
・..．．．．... • • • • • • •.....· • • ・ • • ・”.”・ • • •”· • • • • • • • • • • • •”· • • 

エンジンルーム内の熱気を極力遮断し、フレッ
シュエアをフィルターヘスムーズに導くカー
ポンのインテークシステム。エアチャンパーと
しての役割も担う。形状は専用設計を採用。
ABS付車に対応。

■4万7250円 図

5 '.', 

RAM AIR SYSTEM 
問：グループ・エム
ff048-450-2911 

四
コ
ロ
ロ
ロ

m
mロロ
m

m四
ロ
ロ
ロ

堅
2

回
口
回
更
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冨
面

四四
旦
届
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ロ
ロ
ロ
ロ

［材質Jコットン
・”・ • • • • • • • • • • • •” · •” · •”· •”· • • • • ● ● ● ・ •” · • • • • • • • • • • •”” · • • • •” · • • ” · •”· • • •” 

車種専用設計のカーポンインテークダクトは
エンジンルームの熱気を遮断しつつ、クール
エアをエンジンヘ導く。吸入効率を最優先さ
せた形状を採り、全域でのパワー＆トルクア9

プを実現した。

■6万3000円 胴＿

？ 
っちのこエアインテーク
問ジェイズ・コーボレーション
n072-645-3500 

［材質Jコットン
.......................................................................... 

フレッシュエアを効率良く導き、吸気抵抗に
よる圧力損失を低減させられるエアクリーナー
ポックスと、通期抵抗の少ないフィルターの
セット。ポックスは、空気脈動に共鳴しない
高剛性の FRPとカーポンを用意。

■2万790円 (FRP) 、 2万6040円（カーポン) ~

白
堕
mHi-Performance 

Air Cleaner & Box 
問：無限
n048-462-3131 

【材質］ コットン、FRP製専用ダクト
• ・”・ • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •”· • •”· 

純正エアクリーナーポックスと交換すること
で、吸気レイアウトを昂適化。吸気温度を下
げ、より密度の高い空気をエンジンヘ導く。
高性能エアフィルターとの相乗効果で、約
19％吸入抵抗を低減した。

■6万8250円 図

Hi-Performance 
Air Cleaner&Box 
問：無猿
"048-462-3131 

［材質lコットン、FRP製専用ダクト
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

FRP製専用ダクトでパンパー下部からフレッ
シュエアを強制的に導入し、空気密度を高
めるエアインテークシステム。独特のチャン
パー形状を採用することで充填効率を高め、
レスポンスアップに貢献する。

■6万8250円 匿

Air 
Cleaner 
Kit 
［エアクリーナーキット］

回
四

湿式

乾式

ば JURAN 』URAN ＇拍 III割か1り川＿

ー
沼(l(：1:I

エアーダクトキット
問トーッグファイトプロ
n0795-32-2348 

むき出しエアクリーナの欠点である低速レス
ポンスの悪さを解消し、エンジン回転全域で
トルクアップを実現。冷えた外気を導入する
ことでエンジンバワーを上げ、燃費も向上さ
せる。取り付けも簡単。

■1万2600円
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吸気系パーツ等ヘエアをダイレクトに導入す
る際に有効なホース。レースでの使用を前
提1こ、耐熱・対摩擦性能を志めたシリコン皮
膜済みのガラスクロス製。ブレーキの熱ダレ
防止などにも有効。

■6615円～6万3000円

-- ---

: 
Air Duct Funnel 
問タニダ
ft052・871・3741 
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エアダクトの吸気側に取り付けることで、吸
気効率を大幅にアップさせることができるエ
アダクトファンネル。軽量なアルミ製で、美し
いカラーアルマイト仕上がりを誇るので、ドレ
スアップ効果も期待できる。

■2835円～3465円 ．

ら
堕
匹
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昌
スーバーインテークチャンバー
問エー・アール・シーインターナショナル
no545.31・1101

エアチャンパーを設けることで、低中速域の
トルクアップとアクセルレスポンスの向上を
実現したインテークチャンパー。チャンパー
内にエアを溜めることで、アクセルオン時の
瞬間的なエア不足を補うのにひと役買う。
■3万1290円～3万4440円

戸
ダイレクトエアフローバイブ
問スプーン
no, 20.122.095 
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Air 
Intake 
Parts 
［その他吸気系バーツ］

吸気音を消すためにレゾネートサイレンサー
が装着されている EK4・ 9純正エアフロー
バイプに対し、高回転域のストレス減少と
2500gの軽量を目的にエアフローバイプを
製品化。 ECUはそのままで OK。
■1万8900円

糸掲戟されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、 仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご惰認ください。 74 



四シビ9クTYPER(97/8~ 8168搭載）

匹シピック／シビ9クフェリオ（95/9~816A搭載）

□シビ9ク(91/9~816A搭載）

回シビックフェリオ(91/9~816A搭載）

口 CR-Xデルソル(92/3~816A搭載）

匡ロシビック(89/9~816A搭載）

口 CR-X(89/9~816A搭載）

口ィンテグラTYPER 98 spec(98/1 ~ 81 BC搭載）

口ィンテグラTYPER 96 spec(95/8~ 818C搭載）

駈璽インテグラSiR(93/5~818C搭載）

-’゜1|

ENGINE PA.RIS 
［エンソノハーツ］

ヘッドチューンから補機類交換までメニューいろいろ
ハイカム、薄型ヘッドガスケット、チューニングヘッドなど

B型VTECエンジンには各社から高精度なメカチューンバーツがリリースされている

もちろん電気系や点火系など、もっと手軽なバーツも豊富にあるので、楽しめる幅の広さは、他の追随を許さない

※ご購入に際しては、商品の仕様•特徴•取り付け方法・価格など事前によくご確認ください。 商品の写真には他車種用のものも含まれます。 実際の商品と外観が異なるこ1:Jfあります。購入・チューニング等の際に生じtd-ラプルに関しては当編纂部では一切の責任を負いかねます。

'9, ．,． 

メーカー基準を超えた公差 En
範囲で組み合わせ、精密に En
組み立てるオーパーホール 1lii1
メニュー。完成したエンジン En 
には信頼の証、シリアルナン 1l!11 
パーが与えられる。シリンダー EB  

はダミーヘッドを使用してホ— m 
ニングを行い、心円度・垂直 En 
度も修正する。 E日
■39万9000円 E置

．． 

熟練メカニックの完全手作 E3 
業によるコンプリートエンジ En 
ン。ベースエンジンの能力を E3 
引き出し、カタログスベックを Eヨ
上回るトルク＆パワーが手に E3 
入る。耐久レースでの過酷 E刃
なテスト走行なども実施済み E3 
で、ノントラブルで完走を果 En 
たす実績もあげている。 国団
■52万2900円 駈量

Co~plete 
Engine 
［コンプリートエンジン］

Engine OverHaul NTS 
問スプーン
CO120•122•095 

COMPLETED ENGINE 
問．ジェイズ・コーボレーション
"072-645-3500 
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B型エンジンオーバーホール
問M&MHONDA 
n092-923-1955 

オリジナルスベックエンジン
問：エスアールファクトリー
1'f075-951-1134 

排気量を拡大したスペシャルエンジン。ダミーヘッド、フ

ルフロー加工等を施し、ハイコンプピストンを奢った。

嵩回転まで強烈な吹け上がりが楽しめる。また、 NAら

しいアクセルレスポンスも体感できるほか、フィーリング

面の変化は著しい。

■39万9000円

ファクターオリジナル2000cc
問レーシングサーピスファクター
ft072-251-4300 

高トルク、高圧縮、高回転のエンジンに仕上げる。低

回転からトルクが立ち上がり、力強く高回転まで回る。

価格にはエンジン脱藩、オイル代も含まれる。同店デ

モカーにも搭載し、タイム実績は折り紙つき。予算1こ

応じて各スベックを用意する。

■40万円
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［間lllllN:285 EX:285 

［リフト】 IN:12.SmmEX:12.0mm 
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

5000「pm超のサーキット走行やドラッグレース用に開

発。VTECをカットし、ハイリフトを追求。内部を中空構

造として軽量化も実現。仕様違いで全3タイプを用意。

■5万8800円(IN-EX各1本）、14万1120円(1台分セット）

1台1台ユーザーの要望に応じて製作するコンプリー

トエンジン。メーカー基準値を超える公差範囲で組み

合わせ、 ニューパーツを使い組み上げるのも特徴。同

社のコンピュータと組み合わせれば、さらなるレスポン

ス＆バワーアップが期待できる。

■68万2500円～

FEEL'S 

盲 I
名種コンプリートエンジン
問ホンダツインカム
ft03-5347-7001 

純正のオーパーサイズピストンを使用したり、高圧縮

化を図るなど、様々なプランを用意するオーパーホー

ルメニュー。ポート修正やヘッドの面修正も行う。全

4タイプを用意し、「B18TC」は 230ps、「B20TC」は

250ps以上の実測バワーを確認済み。

■37万8000円
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ハイバワーブロフィールカムシャフト
問：戸田レーシング
"0866-83-1202 

［開度llN:220-290-240 EX:220-280-240 

［リフトllN:6.0-11.6-9.0mm EX:5.5-11.2-8.Smm ................................................................................................ 
小さな作用角でひとつ上のクラスと同等のパワーを実

現。リフトする際の加速度をスムーズにし、開度が狭くと

も開弁時間が長くなるよう設計。仕様違いで全5タイプ。

■4万8300円(1本）

現行型の K20Aをスワップするメニュー。エアコン、パ

ワステを備えるストリート仕様から、完全レース仕様に

まで対応。排気量アップや 4スロ化も可能。また、エ

ンジン搭載位置を適正化することで回頭性とトラクショ

ン性も向上する。

■100万円～

B 16A Bl BC  Bpiston ver 
問プレイズモータースボーツ
ft0595-83-5807 

8168の0.25mmオーパーサイズピストンを使用して

圧縮比もアップし、ムーピングバーツの重量合わせ等

を実施。レスポンス、精度にこだわったエンジン。メタ

ルの選定やシリンダーのホーニング、シートカット等、各

種測定、修正も行っている。

■39万9000円～
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ハイリフトカムシャフト
問：田中工業（ジギンマシンショップ）
ff03-3920-4165 
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［間度llN:292 EX:284 

［リフト］ IN:11.?mmEX:11.3mm ....................................................... 
カムプロフィール設計尊用ソフトウェアを導入し、コン

ピュータによる自動設計で製作されたハイリフトカム。

開度、リフト量の異なる 5タイプを設定。

■4万8300円～5万4600円(1本）

B20Bをベースに VTECヘッドをプラスした、 2.1£仕

様のコンプリートエンジン。ポアアップ＆ハイコンプ化

で、圧倒的なバワー感、トルクが手に入る。全域でトル

クフルなので、街乗りでは 1段上のギアで走らせること

が可能だ。

■42万円

ダイナミックコンブリートエンジン
問ドッグファイトプロ
n0795-32-2348 

オーパーホール、パランス取りやポート研磨はもちろん、

薄型メタルガスケット、強化タイペルまで含むコンプリー

トユニット。様々な仕様にも対応可能。純正流用で

最大の性能を発揮させ、価格も抑えた。要ノーマル下

取りで、納期は約3週間。

■28万9000円
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ダミーヘッドポーリングを施し、マーレー製ハイコンプピ

ストン等を採用するコンプリートエンジン。レブリミットま

で強烈なバワーフィールが楽しめる。コンロッドもフル

フロー化し、各メタルも最適値でセットしている。最高

出力223psを発揮する。

■52万5000円
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K-TECHコンブリートエンジン
問：K-TECHエンジンサーピス
n04-2935-7891 

精密オーパーホールのコンプリートエンジンの他、 K・

TECHがこだわって設酎した薄型鍛造ピストンを使用

するSpirits-Iを設定。出力はおよそ 230ps-20kgfを

発揮。オリジナル H-1断面コンロ9ドを使用したType-2

もあり。 B168でも対応可能。ノーマルエンジン下取り。

■53万5500円～123万9000円

IIMii!qi-

I¥イバフォーマンスカムシャフト
問IMPACT
"072-871-3333 
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［開度］ IN:292EX:286 

｛リフト］ IN:11.5mmEX:11.0mm 
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

排気量アップ、志圧縮エンジンに効果絶大のカム。純

正品と交換するだけで、 最適なパルタイになるよう骰定

してあるため、スライドブーリー等は必要なし。

■8万6100円(2本）

Cam Shaft 
［カムシャフト］

［リフト］ パルブリフト量

75 ※掲叡されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、 対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。
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E-ダイナミックコンブリートヘッド

閉ドッグファイトプロ
云0795-32-2348

オーパーホールによって本来の性能を引き出すととも
に、パリ取り、パルプすり合わせ、パフ掛け、バランス取

り、燃焼室加工、ポート研磨等々定番の NAチューニ

ングメニューも施工。オーダーにも対応。要純正下取り。

■6万3000円

純正部品のパラついた精度を補正するため最小限の
加工を施すベーシック、チューニングエンジンとして同

社が必要と考えるすべてを取り入れた EXタイプと、ふ
たつのメニューを用意。どちらもプリア9センブルタイプ。

■19万7400円(BASIC)、29万4000円(EX)

カスタムキットEX1.Bl! for 816A 
問：田中工業（ジュンマシンショ9プ）
1'03-3920-4 1 65 

エンジン性能の限界に迫るために開発された排気量
アップキット。ロングストローク化による中低回転域を

含む全体的なトルクアップとハイパワー化を実現。軽
量化、パランスにもこだわっている。

■35万7000円

ショートヘッド
問：田中工業（ジュンマシンショップ）
"03-3920-4165 

総削出しクランクシャフト
問田中工業（ジュンマシンショ9プ）
ff03-3920-4165 

量産ボアに対し、 0.25mmオーパーのサイズを採用し
たピストンとリングのセット。ピストンの重量は公差1g

以内で捐えており、リングの合い口の公差は 0.07mm
以内で揃えている。

■4万2000円
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問；バワーサービスイマズ
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［ポア］81.25,P
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
0.25mmオーパーのピストン径を採用。圧縮比も
12:1に設定されるなど、ハイコンプ仕様になっている

のが特徴。オーパーホールに合わせてプラスaを求め
る人にも最適なピストンキット。

■7万8750円

ピレット素材から削り出しで製作することで、理想的な
形状に仕上げた純正ストロークのクランク。アンカー

形状のカウンターウエイト、贅肉の削除など、設計の自

由度の高さを活かして、高次元のパランスを追求した。

■39万9000円

［ボア】 81/81.25/81.5/82/83,P 
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

30001プレスで鍛錬された、自社で製造する鍛造ピスト

ン。多くの実戦テスト、ペンチテストを繰り返して最適
な形状を決定。パランス調整済みで、オイルドレンの

穴径・位置も見直している。

■9万2400円(81~82,P)、10万2900円(83,P)

リフレッシュヘッドチューニング
r'，M&M HONDA 
n092-923-1955 

ヘッドのオーパーホールだけではなく、段付き修正や研

磨、 重量合わせなどを行い、ハンドメイドで仕上げていく
リフレッシュメニュー。年式によるバワーダウンや、中

古車購入でエンジンに不満がある人に最適。

■18万9000円

Oversize Piston Kit 
問：スプーン
ff0120-122-095 

816AキャバシティアッブlBOOKIT
問：戸田レーシング
ft0866-83-1202 

Tuning Head Assy NTS 
問スプーン
C0120•122•095 

混合気の充填効率をあげ、各部を徹底して低摺動化し

たチューニングヘッド。 4mmある排気ポートとガスケッ
ト部の段差をなくし、排気ポートも 42mmから 50mm

へ拡大。パルプシート段差も徹底的に磨き上げた。

■14万7000円

Piston & 
Con Rod& 
Crank Shaft 
（ピストン・コンロッド・クランクシャフト］

~ylin_der 
Head 
［シリンダーヘッド］

強化ヘッドポルト
問：田中工業（ジュンマシンショップ）
f>03-3920-4165 

’ -,  •, 
強化バルフスプリング
問：IMPACT
n072-B71-3333 

高回転時のパルプサージングを解消するためのマスト

アイテム。不等ピッチのダプルスプリング仕様で、ハイ
カムを導入する際には欠かせない。必要以上の固さを

求めないユーザーにオススメのアイテム。

■3万7800円

バルプガイド
問戸田レーシング
t,0866-83-1 202 

高い剛性を維持しながら初期馴染みも良く、志い熱伝

導性と拡骰性能を誇る焼結合金製の強化パルプガイ

ド。純正品よりも信頼性を向上させるために素材から
吟味し、高負荷・高回転化での信頼性を高めた。

■2100円(1個）

［ホアl ピストン径
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ハイチューンエンジン用パーツの開発プロセスで生ま

れた強化ヘッドポルト。シリンダーヘッドとブロック間の

面圧を増やし、ヘッドガスケットの気密性向上と接合部
の剛性アップに貢献する。過酷な状況に対応。

■2万7300円

JUN 

心；1
l i ¥ 

アルミ鍛造ピストンキット
問：田中工業（ジュンマシンショップ）
ff03-3920・4165 

illl lill 

llll皿
ポリッシュバルプセット
問スプーン
no120.122.oes 

高回転時に正確にカムのプロフィールに追従させ、ス

ムース＇な回転フィールを得るのに有効な、動弁系の軽

量化を実現する。燃焼室の熱溜まり、パルブシートとの

応力、ポート内の流速を考慮して重量合わせをしている。

■8万4000円

強化バルブスフリング
問戸田レーシング
n0866-83-1202 

同社のカムシャフトが正確に作動するために必須の強
化パルプスプリング。不等ピyチの採用により、スプリ

ング固有の共振や振動を抑制。高強度Si-Cr鋼；；ょ

び超高強度Si-Cr鋼を採用したハイリフト対応品。

■3万7800円

［ポア］81/81.5,P
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・--・・・・・・・・・ 
鍛造ピストン、ロングストローククランク等で構成される

キットで、1797cc仕様と1820cc仕様の2種類がある。
B16Aのネックでもあったコンロッドメタルもグレードアッ

プ品を標準採用している。

■30万4500円

堕
晋
堕
畠
里
盟
届 --

バルプスフリングセット
問．スプーン
<t0120-122-095 

四
堕
堕
更
盟
国
堕墾
m-

高回転時に正確にカムのプロフィールに追従させ、

スムーズな回転フィールが得られる軽量パルブスプリ

ング。 818Cの場合、 1気筒あたり 148.4g（純正
186.3g)。DC2は96、98スペックに対応している。

■4万6200円

強化バルブスフリング
閤田中工業（ジュンマシンショ9プ）
f>03-3920-4165 

パルブ速度が速くなった時でも、ジャンピングやサージ
ングを起こさない強化パルブスプリング。セット時やパ

ルブリフト時に最適な荷重が得られるよう設計。ハイカ

ム使用時でもヘタりもなく耐久性も大幅に向上した。

■3万9900円

側圧を低波したスリッバーピストンと、鍛造クロモリ総削
9)出し H-1断面軽量コンロッドのセット。それぞれ単体

で100g近い軽量化を実現し、全域で出力向上を実現。

コンロがに B16AをセットにしたType-Iもあり。
■57万7500円(Type-Il)、26万2500円(Type-I)

Valve Spring 
問．無腺
ft048-462-3131 

JUNの設計で英国コスワース社で製造されたスーパー

ピストンキット。洗練された形状とピストンプロフィールで、

軽量ながら高剛性を実現。ハイレスポンス＆志回転化

を可能にする。

■13万8600円(Cシリーズ）、11万250円(Wシリーズ）

匹
四
口
口回

m
mロロ
m

Valve& 
valveSpring 
［パルブ＆バルブスプリノグ］

専用の N1ECUによってノーマルより引き上げられた
レブリミットに対応する強化パルブスプリング。プロダク

ションレース (N1)専用アイテム。 IN/EX計8点構成

となっている。

■4万2000円～4万8300円

バルブガイド
問：田中工業（ジギンマシンショップ）
f>OS-3920-4165 

チューニングエンジンに最適なリン青銀製強化パルブ
と、純正部品と同性能の銭鉄製パルブガイドの 2種類

を設定。前者は高回転時のパルブの破損防止を考慮

し製作され、後者は純正品より廉価なのが特徴。

■2万6880円（リン青銅）、1万2600円（錢鉄）
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チタンバルプリテーナー
問：田中工業（ジュンマシンショップ）
ft03-3920-4165 

喬回転化するほどパルブのジャンピングが起こりやすく、

エンジン破損の危険性が高まるので動弁系の軽量化
は不可欠。そこで軽量＆強度面で有利なチタンでリテー

ナーを製作。耐磨耗性を高めたタイプ2もある。
■4万6200円(Type1)、6万900円(Type2)

※掲戟されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が巽なる場合があります。また、仕様、 対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。 76 



スーバーケブラーllタイミングペルト
問1ウーエンタープライズ
云0545-52-0123

圧倒的な耐伸性と対切断性でレース界でも活躍する、

世界最強のタイミングベルト。歯コム部にナイロン短

繊維を配合し、歯欠け強度の大幅向上に成功。歯布

にケブラー繊維を配合し、耐摩耗性、耐熱性も向上。

■1万4490円～

SPLエンジンマウントプッシュ
問：ジェイス'9コーポレーション
ft072-645-3500 

高硬度ジュラコン素材を採用したエンジンマウント。的

確なシフトワークを求める際の必需品で、ミッションの

保護にも効果がある。 EK9用、 EG6用、 EF9用、

EFS用、DC2用など、各車種用を用意している。

■3万9900円～4万4100円

ハイストッバーメタルヘッドガスケット
問．戸田レーシング。,0866-83-1202
［厚み） 0.6mm/0.8mm/0.9mm/1.0mm_........................... 
リング形状とピード形状の二重構造による、プレスシー

ルタイプのヘッドガスケット。 1-0.8/0.9/1.0mmで、

816A、8168用としてビードタイプ (t-0.6mm)も

設定されている。

■1万8900Pl~2万3100円

フリーアジャスティングカムプーリー
問戸田レーシング
"0866-83-1202 

超々ジュラルミン A7075材に硬質アルマイト加工を

施した高剛性＆高精度カムプーリー。エンジン特性に

合わせた正確なパルタイが得られる。調整目盛り付きで、

クランク角1度（カム角0.5度）単位で瞑整できる。

■1万3650円(1個）

2P Head Gasket 
問スプーン
ft0120-122-095 
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［厚みJ0.45mm
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

ノーマルの0.75mmに対し、薄口の 0.45mmのヘッ

ドガスケット。冠面容積比率を上げ、中速域のトルク

アップが得られるように製作した。シール性などは純正

以上の規格で、耐久性も確保。

■1万2600円

,』り4iI1-

Metal Head Gasket 
問無限

ff048-462-3131 

堕
盟
国
堕

3mロロ
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Head Gasket 
［ヘッドガスケット］

Uみ】 0.47mm
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

ノーマルの3枚に対し、2枚構造のガスケットプレート。

プレート面のスリーブに 0.07mmのレーザーリブ溶接

を施した、高圧縮対応品。 t-0.47で、B18Cの場合、

圧組比が 11.4になる。

■1万2600円

J'S RACING 

”‘ > ，、)
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エンジンミッションマウントセット
問：ジェイズコーポレーション
ft072-645-3500 

堕
四
堕
堕
堕
口
堕
盟
届

純正マウントと同形状ながら、約20％硬度を高めたエ

ンジンマウント。アクセルレスボンスの向上、コーナー

リングやブレーキング時の安定性向上に貢献し、ポティ

の動きに同調した軽快感をも演出する。

■3万9900円

ハイバワータイミングベルト
問戸田レーシング
nOB66-83-1202 

トルクや回転の変動が大きいスポーツェンジンに使っ

ても、劣化による伸びが発生しにくいタイミングベルト。

ハイリフトカムや強化パルプスプリング装着にも対応。

厳選された高強度素材を使った優れた耐久性も魅力。

■1万4700円(B16A)、1万6800円(B16B、B18C)

Engine 
Mount 
［エンジンマウント］

カムスライドスプロケット
問田中工業（ジュンマシンショ9プ）
ff03-3920-4165 

堕
堕
匹
堕
匹
堕
盟
冨
面

Camsp『Ocket
&TimIngBelt 
［カムスプロケット＆タイ＝ノグベルト］

カムを換えた時やエンジンをチューニングした際に、最

適なパルブタイミングを調整するためのアイテム。エン

ジンオーパーホール時のヘッド面研によりズレたパル

プタイミングを修正したい場合にもひと役買う。

■1万6800円(1個）
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強化タイミングベルト
問ホンダツインカム
<>03-5347-7001 

純正の 4倍の酎久性を持ち、伸びも抑えた特殊ゴム

製の強化タイミングベルト。ベルトの交換時期がきた人、

余裕を持ってスポーツ走行を楽しみたい人にピソタリ

の一品。オーダ一時には車両形式が必要になる。

■1万8900円

B16B18スライドカムプーリー
問百式自動車
n045•805·5007 

エンジンの仕様や特性に合わせ、正確にパルフタイミ

ングを設定することができる調整式プーリー。カムシャ

フトをセットしたまま、士20度の範囲でクランク角の調

整が可能。目盛りも刻まれている。IN/EXセットで販売。

■1万9950円

cusco SSWORKS 
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リジットマウントKIT
問：サージェント
n0725-22-7688 

エンジンマウント
問キャロッセ
ft027-352-3578 

強化エンジンマウントセット
問：SSWORKS 
f!025-282-1255 

強化エンジンマウント
問． GARAGEM-TEC 
eOB-6746-7035 

エンジン／ミッションマウント
問：スプーン
ff0120-122-095 

エンジンマウントの空洞部にシリコンを充填することで、

不要な動きを抑制し、トラクション、シフトフィール向上

を実現。価格は下取りありのモノだが、新品をベースと

した下取りなし (5万1450円）の設定もある。

■3万3600円
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高硬度ハイバーゴムブ；；シュを採用したエンシンマウン

ト。ブラケットにブッシュを圧入済みなので、純正マウン

トと交換するだけで OK。高回転＆高出カエンジンの

振動を受け止め、スロ；；トルレスポンスが向上する。

■3万4650円

オリジナルエンジンマウント
問ブレイズモータースポーツ
no595-83-5807 

ノーマルマウントの中空部を加工することで強度を高め

たオリジナルエンジンマウント。 2種類の異なる樹脂を

使用することで、低振動とリジッド感を両立させた。 1

台分、前後3点セット。下取りが必要になる。

■3万9900円

強化エンジン•ミッションマウントセット
閤•ドッグファイトプロ

f?0795-32-2348 

純正形状で、ゴム硬度のみ 68度にアップした強化マ

ウント。走行会での使用を念頭に置いているが、ストリー

トからワインティング、普段の街乗りまで、不快感を与

えない程度の硬度に設定しているのが特徴。

■3万9800円

今までになかったハイブリッドタイプのマウントセ・ノト。激

しい走9)をする際でも、確実なトラクション伝達と快適

なシフトフィーリングを提供する。 EG6用、 EF8・9用、

EK4・9用の 3種類を設定している。

■4万950円～

ジュラコンエンジンマウント
問：TRY・BOX
云072-366-9606

ジュラコン製のエンジンマウント。 1台分計3個のセソ

トで、左右2個、リア側 1個という構成になる。アクセ

ルオン・オフ時の挙動の安定や、ブレーキング時の姿

勢の安定、シフトフィール向上にひと役買う。

■3万1500円

同製品は純正マウントに専用の強化コムを流しこんで

いるのが特徴。ウレタンより振動がマイルドになり、さら

にエンジンレスポンスや加速性能もアップする。サーキッ

ト走行での耐久性も抜群だ。

■1万円～

55から70へと硬度を上げた実ラパータイプのマウント。

パネ定数も 6kgf• mmから 14kgf・ mmへと変更され

ている。シャープな操縦特性が得られるが、アイドル領

域でも、不快な振動をほとんど発生させない。

■3万3600円(EK4、EK9)、3万8850円(98R96R) 

ウレタンエンジンマウントセット
問：チューニングガレージオレンジポール
ff03・5933-3044 

ノーマルのマウントを下取りして加工する、強化タイプ

のエンジンマウント。エンジン、ミッション、リアマウント

の3点セットで販売されるが、リアマウントは単品での

販売 (1万8900円）も行っている。

■6万3000円
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Selex強化エンジンマウント
問．3Q自動車
nOG-6626-3939 

ストリートや走行会用に、室内への振動対策を施した‘ノ

フトなエンジンマウント。 1個から販売しているので、ニー

ズに合わせて交換したい個数を選べるのが魅力。純

正品の下取りが不要なのもボイントに挙げられる。

■9600円～

77 叫掲載されている情報は 2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。
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mエンジントルクダンバー

問：シルクロード
ft07 44-34-1155 

、毒
＠ 

エンジントルクダンバー
問•M&M HONDA 

ff092-923-1955 

堕
盟
国
堕
堕
盟
国

m エンジントルクダンバーキット
閲スプーン
"0120-122-095 

エンジントルクダンバーST口
問：ジェイズ・コーボレーション
"072-645-3500 

匹回
ロ
ロ
ロ
ロ

mロ
ロ
ロ

Engine Torque 
Dainpe『
［エンジントルクダンバー］

パワー・トルクの増大、ハイグリップタイヤの装着などで、

加減速時に路面からの反力で大きく揺すられているエ

ンジンを支えるダンバー。シフトミスによるミッションや工
ンジンのトラブルを予防することができる。

■2万1000円

エンジンをポディと連結することで、アクセルオン・オフ
で発生するエンジン本体の揺れを抑制するエンジントル

クダンバー。エンジンの無駄な振動が抑えられるため、
アクセルレスポンス等が良化する。

■1万9845円

純正エンジンマウントでは不可避のウオルブ振動や、大

きな揺動で起こる操縦不安定感を大幅に波少させるエ
ンジントルクダンバー。ポルトオン装着が可能で、穴開

け加工も不要。同社製タワーパーとの併用も可能。

■2万790円

エンジン上部をポティに直接固定することで、エンジン

の振動を抑制するエンジントルクダンバーSTD。アク
セルレスポンスの向上や、シフトフィーリング向上に効

果があり、ミッションヘのダメージを和らげる。

■2万790円

K-MAXSPEED ,h'1i9'il卜1| ＇i91|•1•1り4',9i―

置
超軽量クランクフーリー
問：ケイマックススピード
eosS-456-4440 

Pulley & Belt 
［プーリー＆ベルト］

曰
エンジントルクダンバー
問百式自動亨
n045-805-5007 

実測で 218.7gという軽さを実現したレース用の甜軽
量クランクプーリー。 A2017ジュラルミン製で、フルー

アルマイト処理を施した。外径が小さく、オルタネーター

の回転が下がるのでフリクシ3ンロスが低波する。

■2万5000円
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エンジンは路面からの反トルクによって揺らされている

が、マウントだけでは吸収しきれないエンジンの揺れを

効果的に抑え、シフトミスによるミッションやエンジンの
トラブルを防ぐ。プリロード調整ができるのも特徴。

■9450円
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エアコンやパワーステアリングのない車両に対応した、

レース用のプーリーセット。オルタネーターのみにベル
トを使用する。クランク、オルタネーターともに回転数

を変更している点も特徴に挙げられる。

■3万1500円

クランク＆オルタプーリーKIT
問．9勺ーサービスイマズ
D079-424-2440 

クランクとオルタネーターのプーリーの回転数を変更し

た、プーリーとベルトのセット。エンジンの立ち上がりの

良化や高回転時の負荷の低減、バワーステアリングオ
イルの吹き返し防止に効果があるアイテム。

■3万7275円

一
ヽ超強化ファンベルト

問•ドッグファイトプロ

<t0795-32-2348 

サーキットなどでの高温、高負荷等に対応するため、
EPDMという化学合成ゴムにて製作されたファンベル

ト。高温環境 (100℃）で従来品の約4倍の耐久性

能を誇り、純正品の 20％の軽量化を実現している。

■4200円(1本）
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エンジントルクダンバーKIT
問．シーカー
"03-5336-7025 
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エンジンの揺れを抑え、シャープな操縦特性が得られる
エンジントルクダンバー。シフトミスの低滅にも有効で、

ボルトオン装若ができる。プリロード調整機構付きで、

強化エンジンマウントとの併用がオススメ。

■1万6800円

エンジントルクダンバー
問シグナル
ft072-730-2828 

J'S RACING 

-． ここヨて。

匹
匹
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畠
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mSPLマグネットドレンポルト
問：ジェイズ・コーポレーション
ff072-645・3500 

Drain Bolt 
［ドレンポルト］ スポーツプーリーキット

閑：ホンダツィンカム
ft03-5347-7001 

エンジンから発生する鉄粉などを高磁カマグネットによ

り収集することができるドレンポルト。小さく、目立たな

いパーツではあるが、エンジンを保護し、ライフを伸ばす
ことに貢献するアイテムだ。

■1575円

MAGドレンポルト Type2
問ムーンフェイス
nOS66-75-4455 

オイルフィルターでは除去しきれない、オイルバンの底

に沈殿したスチールダストを吸着するポルト。 4000ガ
ウス以上の強力な磁力を発生するシールドマグネットが、

オイルをクリーンに保つのにひと役買う。

■1575円

マグネットドレンポルト
問•ド9グファイトプロ

n0795-32-234B 

碑ガウスのマグネットで、エンジンオイルやミッション

オイル内の鉄粉などを強力除去。一度掴んだ廃物を放

さず、オイルをクリーンに保つ。エンジン＆ミッション保
護の必需品で、 2個セットで販売している。

■2980円

Oren Plug MAG+ 
問：サート’
no565-53-1166 

堕
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m

径を変更したジュラルミン製のクランクプーリーと ACG
プーリーのセット。鋭い立ち上がりを提供し、ライパル

に差をつけることができる一品。競技用。エアコン付

き車両用で、別途奪用ヘルトが必要になる。

■4万2000円

先端に、強カマグネットを装備したドレンプラグ。エンジ

ンオイルに混入する鉄粉を、効果的に除去してくれる。

製品にはオイルバッキンを付属している。同社のスポー
ツオイルフィルターマグ＋との併用もオススメ。

■2625円

軽量シングルブーリーキット
問：ドックファイトプロ
ff0795-32-2348 

B型エンジン専用の軽量シングルプーリーと専用ペル

トのセット。重い純正プーリーと交換することで、軽量
フライホイール使用時と同様のレスポンスアップを図る

ことができる。パワステ、エアコン未装着車に対応。

■1万6800円

新開発の独自の内部構造を採用したエンジントルクダ

ンパー。加減速時のエンジンの振動を抑えることで、
不要なシフトミスやシフト抜けを防止する。エンジン、ボ

ディヘのストレスを大幅に減らす効果もある。

■1万5540円
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mアルミクランクフーリー
問ストラダーレ
ff0572-21 ・5805 

2530gの純正に対し、標準タイプ406g、小径タイプ

387gと、圧倒的な軽量化を実現。フリクションロス低

減、中間レスポンスの向上に威力を発揮。エアコン、
バワステ非車用の設定もある。ベルトは別売り。

■3万1500円

軽アルミブーリー 2pcsセット
問百式自動車
ff045-805-5007 
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純正プーリーがスチール製なのに対し、高精度削9)出

しのアルミ製とすることで軽量化を果たしたクランク用
とオルタネーター用プーリー。 慣性モーメントを低液し、

エンジンレスボンスやアクセルレスポンスを向上させる。

■1万9950円

ネオジムマグネットドレンポルト
問エイティーエス
云086-286-9331

,dり'llii1iIIliiiiil4-
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スーバーケプラーVベルト
問バワーエンタープライス＇
ff0545-52-0123 

耐熱性、耐スリップ性、耐摩耗性に1憂れた Vベルト。

ケプラー繊維を織り込み、リブ喬さを 10％アップさせる
ことで、ノーマル比で約3倍の耐久性を実現。色は赤

と青の 2種類をラインア9プしている。

■3990円(1本）
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強カネオジム 3500~4300ガウスを採用。熱により
磁力が低下すると、完全な不純物の除去が難しいとさ

れていたが、この商品は耐熱180℃を実現し、この問
題をクリアした。エンジンやトランスミッションに適合。

■1869円

＇柏1•h'.. 1iliiトー
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m
マグネットドレンポルトセット
問スプーン
no120-122-095 

オイルに浮遊しているメタルフレークや、ギア、シンクロ

などの金属粉を、磁力で吸鷲することでオイルをクリー

ンに保つドレンポルト。エンジン用（長い方）とミッショ
ン用（短い方）をセットで販売している。

■3570円

,；1掲戟されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご惰認ください。 78 



FCRキャプレターKIT
問：SSWORKS 
云025-282-1255

同社の代名詞ともいえる、 FCRキャフ化を

実現するキット。レスポンスの良さ、スムーズ

な加速、操作性の良さ、高回転の伸びの良

さが特徴。ホンダエンジンをもっと鋭く、志回

転まで気持良く回すための秘密兵器。

■25万2000円～

ペンチュリポートアダプター
問•SS WORKS 
云025-282-1255

シリンダーヘッドとインマニの間に挟み込むこ

とで負圧発生ポイントを最適化。その結果、

ガスの霧化特性が向上し、流速の上がらな

い低～中速域のバワ ーアップを実現する。

アルミ製。ガスケット 2枚を付属。

■2万9400円

ペンチュリー式Bigスロットル
問IMPACT
"072-871-3333 

車種別に最大限のパフォーマンスを発揮で

きる口径を採用したビッグスロットル。スロy

トル本体をテーバー加工したことで、ペンチュ

リー効果も得られる。インマニ加工を行うこ

とで、さらなる性能アップも狙える。

■2万8000円

＇柑•i•l しII-1 ヽ•l"トー

“‘ ペンチュリーピッグスロットル

ポディー Assy/NTS
閉•スプーン

ft01 20-122-095 

J'S RACING 

匹
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ポディロ径70の (DC2純正67¢、EK9

純正62¢)を誇るピ9グスロットル。スロット

ルポディ内面をベンチュリー形状にすること

で充填効率を高めた。「ASSY」とノーマル

追加工対応品「NTS」の 2種類を殴定。

■5万400円(Assy)、3万3600円(NTS)

』
ピッグスロットル
問：ジェイズ・コーポレーション
n072-645-3500 

口径の拡大 (70,P)はもちろんのこと、パタフ

ライサイズをも拡大することで、流入空気面

積アップを果たしたピ9グスロットル。 パワー

＆トルクを確実に増大させる。パタフライ専

用ガスケットも付属している。

■2万9400Pl

TODA POWER 

/ 
ハイバワーサージタンク
問：戸田レーシング
ff0866-83-1202 

入口の外径が 90mm、入口の内径が

85-80mmのテーパー形状で設計されてい

るサージタンク。同社のスポーツインジェク

ションキットに対応。本製品を使用の際には、

33mmのエアファンネルを併用する。

■8万4000円

ヽtl•KIi•WHi-

鷹
スポーツインジェクションKIT
問戸田レーシング
nOB66-83-1202 
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各気筒ごとに独立したスロットルを備え、スー

バーレスポンス＆全域バワーアップを実現す

るインジェクションキット。エアファンネルは

63mmが標準。スロットルは 45¢と50¢

の2種類が揃う。要ECUセッティング。

■27万3000円～28万3500円

？ 
GTサージタンク
問：田中工菓（ジュンマシンショップ）
ft03-3920-4165 
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Throttle 
Body& 
Others 
［スロットルボディなど吸気系パーツ］

エンジン性能を最大限引き出すために製作

されたGTサージタンク。エンジン特性は、サー

ジタンクの形状や排気量に対するコレクター

容量、吸気ポートの断面積や全長で変わる

が、これら個々の要因を踏まえて設計。

■27万7200円

SCOOT 

オリジナルビッグスロットル
問：スクート
00586•52•3610 

四
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ファンネル部のみならずパタフライ部をも大

径化した、オリジナルのビッグスロットル。パ

ワーとトルク、レスポンスアップに効果的な、

吸気系チューニングにおける定番アイテム。

下取りが必要になる。

■2万5200円

スポーツインジェクション

システム(4スロ）
問M&MHONDA 
云092-923-1955
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m

ハイレスポンスや全域のバワーアップを追求

するのに欠かせないスポーツインジェクショ

ンシステム。カーポンインテークホックスを

併用することで、低回転からのトルクアップ

も実現する。別途ECUチューンが必要。

■28万3500円
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シピックは65¢ （純正62¢)、インテグラは

70の（純正67の）という内容を誇るピyグス

ロットル。 DC2にはパタフライを拡大した仕

様もある。基本的にノーマル下取りだ。

■1万5540円（タイプ1)、3万3600円（タ

イプ2)

M&MHONDA 
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フューエルレギュレータKIT
閑：M&MHONDA 
云D92-923-1955

Fuel Line 
Parts 
［燃料系パーツ］

100-600kPaの間で燃圧の調整が行え

る、調整式のフューエルプレッシャーレギュレー

タ。本体の他に、調整時に欠かせない燃庄

メーター、 フィッティング用のアダプター、メッ

シュホースを付属している。

■3万1290円
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ニスモ製のフューエルレギュレータを簡単に

取り付けることができ、なおかつ燃圧調整が

簡単にできるようになるアイテム。レギュレー

タとのセットの他、セットプレートのみ (8400

円）の販売も行っている。

■2万1000円

FEEL'S 

し
ハイバースロットル
問：ホンダツィンカム
ft03-5347-7001 
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云

エア導入部分をテーバー加工したフィール

ズのハイパースロットル。吸入効率のアップ

を実現し、レスポンスの向上を図ることがで

きる、スポーツ派にとってのマストアイテム。

ノーマルの下取りが必要。

■2万7300円

し四ば開'|-

: 
ワイヤー式ピッグスロットル
問ド9グファイトプロ
1't0795-32-2348 
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エンジン回転全域でトルクアップを実現する

ピッグスロットル。純正品より 10％吸入面

積を拡大し、パタフライパルブの径も拡大。

テーパー形状加工や鏡面加工を抱すなど、

細部にこだわった匠の一品。要下取り。

■2万6800円

It1̀'中）＇一

ピッグスロットル
問TRY•BOX

n072-366-9606 
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吸気系チューン定番のひとつであるスロット

ル加工メニュー。ファンネル部の加工だけで

なく、パタフライも大径化するため、空気の

流速、吸入量ともにアップする。純正ECU

対応品。車検時の排ガス検査にも対応。

■1万6000円

SARD SERGEANT ATTAIN ,i¥9k9|l1-

/ 
FUEL DELIVERY PIPE 
問：サート・
nOS65-53-1166 
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インポンプコレクタータンク
問サージェント
n0725-22-7688 
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て諏二渭霞月

: 
大型コレクタータンク
問ケイエスピーエンジニアリング
云042-569-2930

超小型コレクタータンク
問•ケイエスピーエンジニアリング
"042-569-2930 

大容量インジェクター装着を容易にするア

イテム。同社製のトップフィートタイプのイン

ジェクターを装着でき、純正インジェクターは

装着不可。AN#6フィッティングが標準で、

AN#8アダプターをオプション設定。

■2万5200円

スポーツ走行時に最適な、純正燃料ボンプ

（別売り）をセットすることができるコレクター

タンク。ガソリンの信りというノーマルタンク

の弱点を補うための“余分な燃料の搭戟”を

不要にする。タンク容量は 5£と大容量。

■2万6250円

容量5£で、 GT-Rの燃料ポンプを 2つ内

蔵できる大型コレクタータンク。別途ポンプ

が必要になり、ポンプ固定用の部品を付属

していないので注意が必要。アルミ製で、

フィyティング出口は＃ 6-9011709106。

■5万2290円
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m

サーキット走行や競技走行時の必喬品であ

るコレクタータンク。エンジンルーム内にも取

り付けられる、容量650ccの超小型タイプ。

内蔵できるポンプは直径38¢の大きさまで、

出口のフィッティングは 8屯o

■3万1290円

,;¥9HIi,＿ 
--ポンプインコレクタータンク

問ケイエスピーエンジニアリング
ft042-569-2930 
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1.8£の容量を誇る、中型のポンプインコレク

タータンク。スポーツ走行等によって起こる、

燃料の偏りを防ぐための必需品。なお、ボン

プは別途必要になる。コレクターからの出口

はアールズの AN6となっている。

■4万7250円

A’ 

999 9― 
コレクタータンク
問：オクヤマ
n045-934-5334 
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フューエルラインのエア混入を防止し、安定

した燃料供給を可能にするコレクタータンク。

1 £仕様と 152仕様の 2種類をラインアッ

プしており、それぞれホース接続タイプと＃ 6

フィッティングタイプを用意。

■2万1000円～3万1500円

し四ばりi1-

大容●フューエルボンプ
問：I勺ーエンタープライズ
ff0545-52-0123 
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大容量インジェクター
問バワーエンタープライズ
<>0545-52-0123 

コレクタータンクキット
問杓グファイトプロ

・゚0795-32-2348

165i/h、245i/hはカスケード式、 255£

/hはトロコイド式を採用した大容量フューエ

ルポンプ。低騒音、低振動を実現しているの

も特徴で、気になる駆動音はない。ポルトオ

ン装着が可能となっている。

■1万9950円～

パワーアップを目指し、吸入空気量を増や

した車両に必要となる大容量のインジェク

ター。純正製造メーカーによる厳密な品質

管理を経て商品化されているのも特徴。流

量は 650ccと800ccの2種類を用意。

■1万8900円(1本）

サーキット走行時の遠心力による、燃料の偏

9)を極力抑えるために開発。燃料配管の間

にもうひとつポンプを設ける点も特徴。パッ

テリーの小型化によりできたスペースに収ま

る超コンパクト設計。ボンプレス仕様もある。

■6万1740円

Ii•1•t9i•l’llii-

冷
レギュレーターセットブレート
問戸田レーシング
n0866-83-1202 

四
ーに

g
m
mロ
ロロ

ニスモ製のフューエルレギュレータ（品番

22670-RRSSO)と組み合わせることで、燃

圧の調整が可能となるセットプレート。燃圧

計センサーを取り付けるホール (PT1/8)も

ある。ノーマルテリパリーパイプ用。

■9450円

` 門|-

¢ 
AN6デリバリーアダプタ
問：チューニングガレージオレンジポール
ff03-5933-3044 

堕
匹
回
堕
畠
竪
昌

m

調整式燃圧レギュレータ装慧時などに使用

する、燃料取り出し用のアダプター。AN6

のフィッティングに対応している。製品を一

体成型とすることで、信頼性と耐久性向上を

実現したのもポイントに挙げられる。

■6300円

, 1M9-

ぃ.. 

FUEL REGULATOR 
問•サード

云0565・53・1166 

堕
醤

口
巨
昌

轡
3

レギュレータ本体の大容量化とダイヤフラム

大径化を図り、高燃圧、ハイブーストに対応。

1/8サービスホールを備え、燃圧センサー

装着や燃料ラインの取り出しに対応。汎用

品で、＃ 8とAN#6フィッティングを用意。

■1万4700円～2万9400円

79 叫暉されている情報は 2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており` 形状蒋が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。



ULTRA HotlnaZma OKADA PROJECTS 酎咄li-

し
シリコーンバワーブラグコード
問：永井電子棲器
ロ044•877•2441

匹
匹
四
堕
畠
ロ
ロ
ロ

m

［ 
HotlnaZma G II 
問．サン自動車工業
つ03•3708•3333

四
四
四
口
回
更
盟
冨
面

｀ 
PLASMA BOOSTER 
問OKADAPROJECTS
ft044-822-3341 

導電性の嵩い銅芯線を採用。車種別に開

発された巻線固定抵抗により、各気筒1こ均
ーした点火エネルギーを効率的に伝達。また、

シリコンコムを採用したことで優れた耐候性

と耐電圧特性を実現した。

■1万4385円

パッテリーの十とーを繋ぐだけで、パワー＆ト

ルクアップ、レスポンスアップ、電装品への

負荷軽液、オーディオノイズの低減が図れる。

電極に付着するサルフェーションを、 パルス

波により除去機能も兼備する。

■1万6800円
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匹
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ロ
ロ
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堕
匹
堕
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ノーマルの点火システムに割り込ませるだけ

で、点火エネルギーを増大させ、バワー＆トル

クの向上を図る。 2次電流を約2倍にまで

増大させ、スバークを 3回以上発生（マルチ

スバーク）させることで、燃焼効率を高める。

■3万2550円

-9
 

号
ー翌＼

ツインコアプラグコード
問．SFJ
CO3•5669•1595 

スプリットファイアのツインコアプラグコード

は、純正コードの 15倍の点火電力を誇る。

2本の芯線に、高品質の磁気防止芯線を採

用しているのがポイント。耐熱性や耐久性に

優れている点も見逃せない。

■2万5200円

ハイテンションコード
問：スプーン
ft0120-122'095 

tgnition 
Parts 
［点火系バーツ］

ディストリピュータからの高電圧を確実に伝

えるハイテンションコード。レース等の過酷

な条件下でも理想的な抵抗値を実現し、安

定した点火性能を提供する。耐熱性や被水

性にも優れたシリコン素材を採用。

■2万5200円

グラウンドワイヤー
問：SFJ
U03-5669-1595 

純正アースシステムを強化するアイテム。各

電子バーツの電流を確実、かつ素早くパッテ

リーヘと戻すことで、電子棧器が持っている

バフォーマンスを余すことなく引き出す。拡

張機能を有しているのも特徴。

■2万790円

--• L 
バッテリー
問：スプーン
ft0120-122-095 

Electric 
Parts 
［電気系パーツ］

自己放電の少ない特殊合金を電極板に使

用し、電解液の希硫酸を特殊セパレータに

含湊させることで、容量確保と 35％の軽量

化を実現。軽く、なおかつ長期間にわたり安

定した性能を供給できるパッテリーである。

■3万9900円

レーシングブラグコード
問：バワーサービスイマズ
2'079-424-2440 
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m

フォーミュラニッポンの無限のマシンに使わ

れている NGKレーシング製プラグコードを

ベースに製作したバワーサービスイマズオリ

ジナル品。「RACING」のロゴが雰囲気を高

める。 1台分での販売となる。

■2万6250円

ULTRA 

．ヽー ヽ

＝ 
昌
冒
目
昌
昌入テスシンヨシツ――

 グイ
器
441

ト
機
，

子

7

電
釘

ク
J

レ井
4

9
イ
＊
04

M
ダ

問

《

シピックタイプ R、インテグラタイプ R専用

のMDIダイレクトイグニションシステム。数々

のサーキットでレコードを記録した MDIの強

力な点火火花、マルチスパークは、 VTEC
エンジンとの実績も豊富だ。

■9万1350円

Iりりii /i -- --

ぃ
M．口．l
リプレイスメントフルキット
問：永井電子機器
ft044-877-2441 

高性能点火システムとして開発された MDI-
Dualを、ホンダ独自のイグニションコイル内

蔵型ディストリビュータ仕様に装着するため

のキット。 MDI専用コイルをテスピ外部に増

設することで、装着を実現した。

■7万1400円

,91i’1げf門n 序1門＿

鳥IVerley Red Top Battery 1!11 
問：タニダ
ft052-871-3741 

エンジンの始動性能を約30％向上させる、

極めて高いクランキングバワーを持つメンテ

ナンスフリーのドライパッテリー。戦闘機用

のパッテリー開発から生まれた製品なので、

抜群の耐衝撃・対振動性能を備えている。

■要開い合わせ

こ
アースイングシステム
問ストリートライフ
"044-812-7770 

クルマの電気的性能を叢大眼に引き出すの

に欠かせないアースイングシステム。高効率

アース線と低抵抗端子を使用したシステム

で、車種ごとに最適化するため、専用設計が

なされている点もポイントである。

■2万6250円

大容量オルタネーター
問：ZEIGEN
云043-286-7331

一般的な乗用車のオルタネーターの純正電

圧が 80-100Ampであるのに対し、 100-
130Ampと容量アップを果たしたオリジナル

のオルタネーター。電力を安定供給する際

の必須アイテムだ。要ノーマル下取り。

■4万8150円

3Q/Cars 
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堕
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覧
モリコ4/6/R
問•3Q自動車

ft06・6626・3939 

パッテリーを効率良く使うために開発された

モリコ。摩擦で発生する静電気や残留電気

をパッテリーに戻すことで、 0.6V~1V以

上の電圧が回復。茎本の「モリコ •4」、高
回転志向の「モリコ -R」など数タイプあり。

■7880円～1万8900円

HotEarth 
問サン自動車工業
"03-3708-3333 

’’I1 
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晟強の電導率を誇る超低抵抗極太銅線を

使用。パッテリーから直接シリンダーヘッドな

どにマイナスアースを取ることで、電気抵抗

を減らし電気の流れをスムーズにする。自動

車メーカーに純正採用された品質を持つ。

■1万8690円

ドライバッテリー DC-440
問エムツー販売
no3-3704-2272 

強力な始動性能を持ち、コンバクトなポティ

が魅力のドライパッテリー。小柄で、液が入っ

ていないため取り付けの自由度も高い。エン

ジンルーム内にバーツを追加する際にも重

宝する。ステーキット (2100円）もある。

■1万円
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チューニングエンジンに必須の、マグネットを

内蔵し鉄粉除去能力を有するオイルフィル

ター。圧力損失はほぼゼロという低圧損化

を実現し、ダスト除去力を向上させながら、ロ

ングライフ (1万km)化を実現。

■2100円

L匹ば開1 -

ショートトップエレメント
問ドッグファイトプロ
a0795-32-2348 

堕
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盟
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堕
盟
国

純正オイルフィルターの約半分の全長、重

量ながら、純正と同レベルの集塵力を発揮

するオイルフィルター。移動型オイルクーラー

を装煽するクルマにもオススメ。軽量なので、

緩みにくい点も特筆。

■1260円

91l h 1 ; ¥ 9 -

戸
Racing Filter 
問．タニダ
"052-871-3741 

四
四
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ロ
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純正品に対し、厚みを抑えた超薄型仕様の

オイルエレメント。省スペースタイプなので、

センサーアタッチメント装着時でも干渉を軽

減できる。内部にパックアップネットを装備し、

高圧力時でも安定した濾過性能を発揮。

■2520円
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世界最強の磁石・ネオジムマグネットを内蔵

したスボーツオイルフィルター。 濾紙では取

り除ききれない超微細な金属粉をも確実に

キャッチする。優れた濾過性能でオイルをク

リーンに保ち、エンジン性能を際立たせる。

■2625円

K&Nオイルフィルター
問グループ・エム
n048-45D-2911 

匹
堕
昌
堕
昌

m
m
m

Oil Filter 
［オイルフィルター］

実績と信頼の K&N社製高性能オイルフィ

ルター。特殊フィルターを使用することで、

10~20ミクロンの超微粒ダストの除去も

実現。カートリッジ式はワイヤーロック用ホー

ルもあるので、レース等でも安心して使える。

■2394円

駈四固研1-
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コーナーリング時に発生する遠心力によって

オイルが偏るのを防ぐために、最適形状＆最

適位置にパッフルプレートをレイアウト。特

に DC2は、オイルの信9)が持病でもあるの

で、スピードを出さない人にもオススメ。

■3万1500円

し冗問坪1|-

ァ9クし 、

センサーポス付き
バッフルオイルバン
問チューニングガレージオレンジポール
f>03-5933-3044 

四
四
堕
堕
畠
堕
昌

m

サーキット走行やスポーツ走行時の、オイル

パン内のオイルの偏りを防ぐパッフルプレー

ト付き。油温計のセンサー取り付け用の、

1/Sptのセンサーポスを追加しているのが特

徴。なお、装着用パッキンも付属している。

■3万1500円

一バッフルオイルバン
問：スプーン
云0120-122-095

サーキット走行などでのオイル偏りによる油

圧低下を防ぎ、エンジンプローを抑止するパッ

フルプレート付きのオイルパン。油温の上昇

を防ぐために、エキゾーストの熱を遮断する

遮熱テープを併用することを勧めている。

■2万5200円

J'S RACING 

～ SPLオイルパン
問：ジェイス'9コーボレーション
ft072-645-3500 
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アルミ製パッフルプレートを縦＆横に配したオ

イルパン。高回転常用のサーキットで、オイ

ルポンプのエア吸い込みによる油圧低下を

防ぐ。 B18C用、 B16B用を用意。油温計

のセンサー装着はオプション対応。

■2万9400円

1糾14411-

Oil Pan 
問：無限
ft048-462-3131 

m
m
m
m四
ロ
ロ
ロ
轡 Oil Pan 

［オイルバン］

旋回 Gで発生するオイルの偏1)よる油圧低

下を防ぐため、パッフルプレートを設置したオ

イルパン。ケース本体はノーマル形状で、機

能面のみ磨きを掛けたのが特徴。スポーツ

派に、オススメのアイテム。

■2万5200円

※掲戟されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。 80 
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ストリートオイルキャッチ
タンク 0.68
問キャロッセ
n027-352-3578 

有害なブローパイガスを処理する、容量0.6

£のオイルキャッチタンク。混合気に不純物

が混ざるのを嫌うチューニングエンジンには

必要不可欠なアイテムだ。ホース内径は9,P。
取り付け用のステーも同梱している。

■1万290円

“ 遮熟テープ
問スプーン
no120-122-095 

堕
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冨
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9

B型エンジンのオイルパンは、絶えずエキマ

二から熱を受け、油温上昇、オイル粘度低下

などの悪影響がある。それを効果的に抑止

するのが遮熱テープ。パッフル付きオイルパ

ン装精車なら、同時使用がオススメ。

■2100円

I仙H|i1,、一
o.68オイルキャッチタンク
問オクヤマ
no45.934.5334 

四
匹
堕
盟
旨
ロ
ロ
ロ

m

取り付け自由度の高い、コンバクトポディが

特徴のオイルキャッチタンク。容量は0.6£
でシルパーアルマイト仕上げ。ブローパイガ

スを効率良く分散させるため、タンク内を上

下に仕切るセバレータが付く。

■1万6590円

Oil 
~ystem 
Parts 
［オイル系バーツ］

11iti'-

全--
オイルキャッチタンク
問．オクヤマ
ft045-934-5334 

堕
醤
四
堕
昌
堕
届

ブローパイガスを大気に放出することなく処

理することができるオイルキャッチタンク。レー

ス車両やチューニングカーの必須アイテム。

アルミ製で、容量は2£と3£の2種類をライ

ンアップしている。

■2万1000円～2万8350円
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m

1ooom.eの大容量を誇るオールアルミ製

のオイルキャッチタンク。本体は美しいパ

フ仕上げが施されており、エンジンルームを

レーシーに見せる効果もある。サイズは喬さ

195mm、幅90mmとなっている。

■1万6590円

Oil Catch 
Tank 
［オイルキャッチタンク］
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エンジン内部で、カーポンやスラッジが生成

される要因のひとつである、プローバイガスと

ともに噴出されるエンジンオイルを、吸気側

へ戻る前にキャッチするタンク。センサー類

やプラグ等へのオイル付藩を低減する。

■1万3440円

I出斗一

バッフル加工オイルバン
問•ホンダツィンカム

ft03-5347-7001 

パッフルプレートを内部に加工・設置したオ

イルバン。ハードな走行をしている時のオイ

ルの偏9)を防ぐことで、オイルポンプヘのエ

ア混入をなくしてエンジンプローの危険性を

回避する。

■2万4150円

SARD 
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GEAR OIL CATCHTANK 
問：サート’
n0565·53• 1166 

堕
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m 増●オイルバン
問9勺ーサービスイマス＇
ff079-424-2440 

竪
盟
国
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96スペyク、 98スペックに対応した、オイ

ル容量を1.5f~2f増やしたオイルバン。

油温計をセットするためのアダプターが付い

ているのも特徴。オイルの偏り防止用のパッ

フルプレートもセットされている。

■5万1450円

堕
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ブリーダープラグより溢れ出るオイルをキャッ

チし、オイル消費を抑えるとともに飛散を防

止。本体容量は0.35£で、縦向き、横向き

どちらでも使用できる。パッフルプレート内蔵

で、オイルとエアを確実に分離する。

■1万3440円

SARD 

9
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OIL CATCH TANK 
問•サード

云0565-53-1166

四
匹
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m

取り付け場所を選ばないコンバクトな設計が

なされた、容量0.6£のオイルキャッチタンク。

確実に固定ができる、Tボルトクランプステー

を付属している。プローパイホース、ホース

クランプ、取り付けステー等を付属。

■1万290円

FEEL'S TODA POWER 

｀ 
、轟

オイルセンサーアタッチメント
問：ホンダツィンカム
"03-5347-7001 

四
匹
堕
醤
里
冒
ロ
ロ

／ 
オイルバンライナー
問バワーサーピスイマス’
"079-424-2440 

四
匹
四
堕
四
堕
盟
国
ロっ強化オイルボンプ

問：戸田レーシンク
n0866-83-1202 

匹
四
四
口
回

m
m
mロロ オイルセンサープロック

問：オクヤマ
"045-934-5334 
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オイル漏れ防止に効果的な、ダブルパッキ

ン仕様を採用したオイルセンサーアタッチメ

ント。油圧センサーのホールは 3方向に設

定されているので使い方に合わせてホール

の選択 ・使用ができるのが特徴。

■1万2600円

オイルバンのオイル漏れ対策に開発されたラ

イナー。オイルバンガスケットの代わりに使

用し、液体バッキンにて貼り付けるカタチを

採る。オイルパンからのオイル漏れに悩んで

いるオーナーに、オススメのアイテム。

■1万3650円

材質を変更することで、強度を高めたオイル

ポンプ。エンジンの心臆部であるオイルポン

プの、高回転時の破損を防止することがで

きる。 816A、8168、818C用で、サイズは、

80,Pと84,Pの2種類をラインアップ。

■2万3100円

油温計、油圧計など、同時に3つまでセンサー

をセットすることができるセンサーブロック。

1/BPTセンサー用。 1箇所にまとめて取り

付けられるため、エンジンルームをスッキリと

させることができる。素材はアルミ製となる。

■7850円

エンジンオイルの冷却を邪魔するエキマニの

熱を遮断するガード。貼り付けタイプと違い、

オイルバンのネジと共締めするので、外れる

心配がないのが特徴。素材はアルミ製で、

油温上昇を抑える際の必需品のひとつ。

■5250円

取り出し口を 90度にすることで、ストレート

フィッティングの使用を可能にした。また、溶

接一体成型とすることで、アダプターの共回

りも防止。油温計、油圧計など、1/8PTの

センサーが 2個セットできる。

■2万6250円

1:mm1 

n 
オイルフィラーキャップ
問レイル
n045-824・ 1835 

堕
盟
〗
堕
堕
堕
盟
冨
面

アルミ削り出しで製作され、アルマイト処理

が施された美しいオイルフィラーキャップ。ワ

イヤーロック用のサービスホールが設けてあ

るのが特徴だ。ゴールド、シルパー、ブルー

の3色を設定している。

■6090円

IM』i_
←-オイルフィラーキャップ
問．ムーンフェイス
"0566-75-4455 

匹
堕
匹
堕
四
堕
匹
ロ
ロ
ロ

工具を伎用して11l!単に緩めることができる

サービスホールを側面に配置したオイルフィ

ラーキャソプ。軽量で、強度に優れるアルミ

合金製で、削り出しにて製作。見た目も美し

い硬質アルマイト仕上げで、 3色を用意。

■6825円

I紺1 j.-

オイルフィラーキャッブ
問：ホンダツインカム
no3-5347-7001 

堕
匹
堕
3

回
更
塁
冨
面

スボーツ走行時のキャップ脱落や、損傷に

よるトラブルを防止するために、アルミ削り出

しで製作されたオイルフィラーキャップ。機

能を重視して製作されたアイテムだが、無駄

のない美しさを携えている点も特徴的だ。

■6825円

SARO 

ロOIL FILLER CAP 
問．サード
Z,0565-53-1166 

堕
3

回
堕
盟
冨
口
里
9

ユニークな形状を採用した、アルミ削り出し

オイルフィラーキャップ。ゴールドアルマイト

仕上げで、エンジンルームに高級感を与える。

また、付属の緩み留めスプリングにより、脱

落を防止することができる。

■6300円

J'S RACING 

: 
オイルフィラーキャップ
閉：ジェイス’・コーポレーション
云072-645-3500

堕
匹
堕
堕
匹
更
盟
冨
面

Oil Filler 
Sイap

ルフィラーキャップ］

高強度アルミ製のアイテムで、フィラーキャッ

プ破損による車両トラブルを未然に防ぐ。緩

み防止対策のワイヤーロック用の穴を備え

る。色はシルパー、ブロンズ、レッド、ゴールド、

プルー、メタリックシルパー。

■5040円

＇m,’"~廿{49i―

胃
カーポン製プラグカバー
問BackYa,d SPECIAL 
ff052-704-1707 

堕
匹
堕
盟
旨
一
里
盟
国

スボーティ＆レーシーを演出する際のマスト

アイテムのひとつであるカーポン製アイテム。

独特の風合いを持つ、美しいリアルカーポン

製のプラグカパーが、こだわりのエンジンルー

ムを作るのにひと役買う。

■1万4800円

I’lH!，h1-

ロドライカーポンブラグカバー
問•テクニカスポーツ
"06-6878-5891 

堕
匹
堕
堕
匹
里
匹
口
堕
一

プラグカパーをドライカーポンで製品化。エン

ジンルームのドレスアップに最適なのはもち

ろん、わずかな軽量化にこだわる人にもオス

スメ。手頃な価格で、本格的なドライカーポ

ン製品が手に入るのも婚しい。

■9450円

カーポンブラグカバー
問シグナル
n072-73D-2828 

堕
盟
国
更
旨
ロロ

m

スポーティ路線でモディファイする際の必需

品ともいえるカーポン製のアイテム。見た目

も美しいリアルカーポンのプラグカパーは、

普段目に留まりにくいエンジンルーム内をドレ

スアップするのにも効果的。

■1万2600円

IMPACT! 

｀ 
カーボングラフィックカバー
問：IMPACT
n072-871-3333 

堕
器
堕
目

里
昌

m

堕
3

回
堕
畠
里
昌

m

ユーザーからのオーダーに沿って、好みのカ

ラーで仕上げるメニュー。カーポンのグラフィッ

クの折れ目、伸びが出た部分に、ブラックの

挿し色を入れているのが特徴。見た目もキレ

イに仕上がる。要ノーマルカパー下取り。

■2万9800円

イエローヘッドカ1(_&
カーポンブラグカ1(-
問•スプーン

no120-122-095 

Plug 
Cover 
［プラグカバー］

スプーンイエローにペイントされたヘッドカ

パー。イグニションコイルカパーを CFRP製

とするなど、軽量化した点も特徴で、エンジン

ルームをレーシーに演出。

■3万9900円（イエローヘッドカパー）、 1万

2600円（カーボンプラグカパー）

81 叫暉されている情報は 2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が巽なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。



匹 シピソクTYPER(97/8~ B16B搭載）

四 シビウ／シビソクフェリオ(95/9~B16A搭載）

回 シビソク(91/9~B16A搭載）

回 シビソクフェリオ(91/9~B16A搭載）

回 CR-Xデルソル(92/3~B16A搭載）

匡目 シビック(89/9~B16A搭載）

mJ CR-X(89/9~ B16A搭載）

口 ィンテグラTYPER98 spec(98/1~ B18C搭載）

屈 ィンテグラTYPER96 spec(95/8~ B18C搭載）

劃璽 インテグラSiR(93/5~B18C搭載）

卜11、1」』:'出＇＂-
CONTROLPARTS 

［コントロールハーノ］

コンピュータチューンでもっと気持ちいいVTECに
B型VTECエンジンのコンピュータチューンの醍醐味は

燃調や点火時期、VTECの切り替えポイントなどを変更することで、ひと味違ったフィーリングを楽しめること

低回転域からのトルク感を増幅することで、それまでとは違ったレスポンスを堪能することができる

※ご購入に際しては、商品の仕様•特徴•取り付け方法・価格など事前によくご惰認ください。 商品の写真には他車種用のものも含まれます。 実際の高品と外観が異なるこど）ゞあります。購入・チューニング等の際に生じたトラブルに関しては、当編槃部では一切の責任を負いかねます。

＇拍III し1ト廿•l"トー ＇し1 1 i l d | i ’ i 1 -
レーシングライクなドラィヒン m 
グシーンでの高出力化、高 En 
レスポンスという要求に応え llfil1 
るために開発された ECU。 E回
燃料の総噴出量、排気温 名9
度、点火タイミング等を、安 とい

全な領域に設定しながらハ tコ
イバワーを実現した。個別リ m 
クエストにも対応。 E頭
■8万4000円

高出力、高レスポンスを実現 E9 
させるため、各仕様に合わせ E9 
てセッティングされるハーフ En 
オーダーシステム ECU。全

域にわたり各マップを見直し

燃穎、点火時期等を骰適化

したことでエンジン性能を引

き出す。 E日
■10万2000円(EK)、10 fflJ 
万2900円(EG/DC2)

Reprogram 
ECU 
［純正交換ECU]

スポーツコンピューターNTS
問スプーン
00120•122•095 

サーキットNlECU 
問ジェイズ・コーポレーション
ff072-645-3500 

IMPACT！硯車セッティングバワーFC
問．IMPACT
ff072-871-3333 

A/Fセンサーをセットし、実走行にてセッティングする

現車合わせコンピュータ。ノーマルと比ぺ、スムーズな

アクセルフィールに変身する。 4スロ化、排気量アップ、

ハイカム仕様等にも対応。車種によって、ハーネス等

の加工が必要になる。

■13万4400円～

車両の仕様や走行ステー En
ジ、 志回転・ハイレスポンス• En 
中低速トルク仕様など、好 U
みに合わせてオーダーメイド Eヨ
にて製作するコンビュータ。 En 
VTECポイントやレブの設定 J 
は、希望に合わせて変更す -← 
ることができる。 O 
■6万8250円(EK前期）、 7J 
9万4290円(EK後期）

純正コンピュータを取り外し、 En 
そのままカプラーヘ接続する Eu 
だけで、アペックス仕様の制 E3 
御が可能になる完全置き換 E3 
え式のコンピュータ。純正 E3
ECU下取りや純正書き換え E3
ではなく、純正を凌ぐ独自の E3 
制御方式を採用しているの E日
も特徴。 E3 
■10万2900円 圧鴻

仕様合わせECU
問レーシングガレージ大住
ff075-491-6719 

POWERFC 
問：Apex

n0544-65-5061 

オリジナルコンピューター
問：レーシングサービスファクター
ft072•2514300 

各仕様に合わせて最適な燃料、点火時期に設定し直

す純正書き換え方式のコンビュータ。全モデルに対応

しており、スピードリミッターの解除、VTECボイントの

変更やレブの変更など、様々な仕様に対応しているの

が特徴。

■8万4000円～

フルオーダーECU
問 K-MAXSPEED 
ft086-456-4440 

1台 1台違う、それぞれのクルマの仕様に合わせてワ

ンオフ製作する、フルオーダーの ECUセッティングメ

ニュー。純正ECU書き換え式で、ダイナパックやサーキッ

トテストから得たデータを茎にプログラムを作成するの

が特徴。

■16万900円～7万8750円

Sports Computer 
問M&MHONDA 
"092-923-1955 

{--e 
●99999999999●9 

KSROM 
問KSROM
n0797-57-558D 

ロコミで全国に広がったロムチューンで、 驚異的な低

価格を実現。マyプの流れを考えた独自のプログラム

が特徴で、スピードリミソターのキャンセルをはじめ、レ

ブリミッター変更や燃料マップ変更等を行う。 EK4・ 9 
は前期車に対応。

■3万8000円～5万8000円

ストリートでの使用を念頭に En 
置 いたセッティングの コン L:
ピュータで、 VTECの切り しー

替わりを5400rpm、リミッター Fl 
を9000rpmに設定。ノ ー l• 
マルカム仕様、ハイカム仕様 [" 

を用意。4連スロットル等に n 
対応したスペシャルオーダー E日
仕様も用意。 匿3
■8万4000円

Black Monster 
問クラフトエー
D03-3300-0022 

816Aの弱点のひとつである低回転域のトルクの

薄 さを補いつつ、VTECの谷間を感じることなく

9000rpmまで一気に吹け上がるフィーリングを実現。

VTECボイントは SOOOrpm、レブは 9000rpmに設定

されている。

■4万8300円

喝•I小.. 廿,.lii"-

ロ
堕
匹
回
回
旦
盟
置
堕
9

数々の走りのステージからのフィードパックにより、低

回転から高回転まで、全域にわたってレスポンス、パワー

アップを体感できる。インジェクター、ハイカム、排気量

アップ、圧縮比アップ等にも対応したデータの作成が

可能となっている。

■7万3500円～

IIMiin----

オリジナルCPU
問：エスアールファクトリー
no75.951.1134 

昌
昌
目
昌
目

ムダリフグンイテツセ車硯T
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ハイスベックなフリーダム ECUをベースに、ユーザー

の仕様に合わせて現車セッティングが可能なメニュー。

大容量マップ＋多くの補正マップによる奥深いセッティ

ングが可能。アクセルフィールがモーターのようにスムー

ズになる。

■15万8000円

ポン付け ECUで満足できな En 
い人にピyタリの、ECUの En 
現車合わせセッティングメ E堕
ニュー。個々の車両に合わ m
せ仕上げていくため、“違い” l," 
を体感することができるのが m 
特徴。同社のテモカーも当 lilll 
メニューにて生まれ変わった E囮
という。 E日
■13万円～ 駈量

碍車合わせECU
問•GARAGピ M-TEC

云06-6746-7035

叫掲叡されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。 82 
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硯車合わせスポーツECU
問：TRY・BOX
ff072-366-9606 

スポーツブログラムドコンピューター
問：ホンダツィンカム
noa.5347.7001 

サーキットで真価を発揮するようセッティングされた、

B16B用のスポーツコンピュータ。純正コンピュータ書

き換え式で、車体番号100番以降の車両に対応して

いる。プログラムの書き換えには、 ECUの他に車検

証が必要になる。

■10万80OPl

(3 
M.L.S．チューニングコンピューター
問モーターライフシステムズ
ftOB-6446-1025 

低速域で乗りやすく、 VTEC切り替え後のレスボンス

向上が体感できる。安全領域内で点火、燃料マップ

等を変更する。通信販売にて施工するが、エンジン形

式、チューニング内容等を詳しく伝えることで、最適チュー

ンを施すことができる。

■10万2900円～

スポーツブログラムドコンピューター
問：ホンダツィンカム
no3.5347.7001 

VX-ROM 
問•マインス’
2'046-857-3313 

現車の仕様に合わせて、ダ En
イナバックを使いセッティ En
ングを行う純正書き換えの 1l!l] 
ECU チューニングメニュ—o ll!l] 
セッティングの前後でパワー 1ll!J 
グラフを比較することができ EB 
るのも特徴。なお、作業に国直

は1週間の預かりが必要。 En 
EK9は前期にのみ対応。 E日
■12万6000円～ 1!11 

.. ,.' '--~ --
Computer Yx Rom 

スポーツECU
問：スクート
"0586-52-3610 

車両の仕様に合わせて点火、燃料、 VTECボイント、

レプを現車合わせするスボーツ ECU。現車合わせな

ので、オーダーすることもできる。ノーマルの下取りが

必要。純正書き換え方式で、同社のビyグスロyトルと

の併用が特にオススメ。

■6万8250円～

サーキット走行を繰り返し、 E日
そこで得たデータを反映させ En 
たインテグラタイプ R用のス m 
ポーツコンピュータ。純正書 E3 
き換え仕様。スピードリミッ E3 
ターのカット、レブリミット変 (li'1 
更などによって、モータース E刃
ボーツを楽しむ人に最適なコ 匪国
ンビュータに仕上げる。 E3 
■10万8OOPl 配量

燃調、点火時期、スピードリ m 
ミッター、レブリミッターの各 En 
コントロールが可能な、純正屈刃

書き換えタイプのコンピュ-m 
タ「VX-ROM」。レスポンス E日
重視のプログラム設定にし 1llJ
てあるのが特徴。 DC2の 1llJ
SiRは非対応となる。価格 m 
は下取り込みのもの。 lililll 
■10万800円 E置

Stradale 

ロ
オリジナルECU現車合わせ
問ストラダーレ
ff0572-21-5805 

1台1台、完全現車セッティングを行う ECUチューニ

ングメニュー。吸排気バーツはもちろんのこと、ハイカ

ムなど様々なパーツを組み合わせていても、そのクル

マの仕様に合わせてベストのセッティングを施すことが

できる。

■18万9000円

I mRm_  

オリジナル ECU
問．ペースアクティプ
云0776-36-9400

低回転域から志回転域まで、全回転域でのレスポンス、

パワー、トルクアップを実現する。純正書き換え式で、

リミッターカットも含まれる。街乗りでの乗りやすさと高

燃費も魅力。 VTEC切り替え回転数の変更はオーダー

にて対応。

■7万3500円～

スポーツプログラムドコンピューター
問：ホンダツィンカム
no3-5347-7001 

I噌I'll•ii't-----
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堕
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出カアップ、燃料のペストコントロール、点火時期のペ

ストセッティング、スピードリミットの解除を実現するスポー

ッコンビュータ。レブリミットは走りのステージに合わ

せて設定できる。サーキットやワインディングで、特に

満足度の高いメニュー。

■9万4500円

日
GENROM 
rM.TWOAKS 
ft097-520-5388 

エンジンが持っているボテンシャルを 100％発揮でき

るように煮詰めた、 SPLデータ「GENROMJ入りのエ

ンジンコントロールユニット。バワーだけでなくレスポン

スを狙い、“乗って楽しい”を実現している。要ノーマル

ECU下取り。

■3万6750円～

四
m
m
m堕
昌
ロ
ロ
ロ

△
 スー1←コンピュ＿タ一

問BackYa,d SPECIAL 
ft052-704-1707 

燃料調整、点火時期変更等により、ベストセッティング

を施したコンピュータ。 VTEC作動を 5000rpmに、レ

ブを 9200rpmに設定している。10psアップを実現す

る自信作。 EKはタイプ R専用で、マイナー前・後用を

設定している。

■12万円

m四
堕
醤
更
呂
ロ
ロ

スポーツブログラムドコンピューター
問•ホンダツィンカム

ff03・5347・7001 

出カアップ、燃料のベストコントロール、点火時期のペ

ストセッティング、スピードリミットの解除を実現するスポー

ッコンピュータ。 NAエンジンの、トータルでのフィーリ

ングを向上させる。 MT車、AT車双方に対応している。

車検証と純正ECUを送付する。

■10万800円

一 VTECポイントや燃調、点 m
火時期等を、バ‘ノコンを介し gn
て変更することが可能。サ厄団

プコンの代名詞ともいえる e llil) 
マネージを進化させたモテル 厄ヨ

で、大幅に機能を追加し、豊 Ea
富なテータ量に対応した応 E3
用範囲の広い制御スベック IIDlll
を持つのが最大の魅力。 国司
■6万5100円 劃量

e—マネージアルティメイト
問•トラスト

ロ0479•77•3000

Ii唄トー
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ロ
ロ
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ロ

スピードリミッターカッター
問：ホンダツィンカム
"03-5347-7001 

スピードリミッター機能をキャンセルすることができる、

モータースポーツを楽しむ際に必要不可欠なアイテム。

180km/h以上での走行が可能になるなど、サーキット

にて B型エンジンの性能をフルに発揮したいと望む人

にうってつけ。

■2万1000円

リミッターキラー
問：BackYa,d SPECIAL 
!!052-704-1707 

タイプRの高速性能をスポイルするリミッターをカットす

るためのアイテム。サーキット走行をする際の必需品。

ECUの配線に割り込ませるカタチでセットする。装着

しても、スピードメーターに影響を与えることがないの

が蜻しい。

■1万6000円

ADIC 
問：ジェイロード
ff03-57 46-0720 

撚料噴射タイミングの変更によって、エンジンレスポン

ス変更とバワーアップを図るアディック。主に低中速

のトルクアップが期待できる。燃料値、点火時期を変

更しないため、装着によるエンジン破損のリスクがない

のもポイント。

■1万5540円

SLC214 
問ジェイ・ロード
"03-57 46-0720 

超低価格を実現したスビードリミッターカット。サーキッ

ト走行時のマストアイテム。 MT車尊用品。取り付け

に関しては、車速センサーヘ2本、 12v電源、ポディアー

スの計4本のみで OKなので、 簡単・確実に行えるの

も特徴といえる。

■6825円

F-CON Vpro覗車セッティング
閤Z日GEN
0043•286•7331 
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Sub&Full 
Computer 
［サフ＆フルコンピュータ］

F-CON V proを使用した現車合わせのコンピュータ

チューニング。テータロガーなど、最新のセッティングツー

ルを使ってセッティングする。吸排気系の変更を筆頭

とした、チューニングされた車両にペストなプログラムを

提供する。

■27万8250円

A'PEXi 
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墨疇
AFC neo 
問．A区 x
ff0544-65-5061 

Controller 
［コントローラー］

世界初の高群度FEDモニターを採用した燃調コント

ローラー。プロモードで 16ボイントのエンジン回転数

ボイントを用意するなど、 S-AFCilから進化した制御

能力を有している。高度な補正機能の他、VTECコン

トローラー棧能も持つ。

■4万4100円

83 叫8戟されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が巽なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。



四シビックTYPER(97/8~ B16B搭載）

四シピック／シビyクフェリオ（95/9~B16A搭載）

回シビyク(91/9~B16A搭載）

回シビyクフェリオ(91/9~B16A搭載）

駐!JCR-Xデルソル(92/3~B16A搭載）

屈シビyク(89/9~B16A搭載）

mJ CR-X(89/9~ B16A搭載）

mィンテグラTYPER98 spec(98/1~ B18C搭載）

口ィンテグラTYPER 96 spec(95/8~ B18C搭載）

罰璽インテグラSiR(93/5~B18C搭載）

ト1社1」211晶ばd;＼kWI401|

COOLING PARTS 
［冷却系パーツ］

冷却系の強化でB型エンジンの性能をキープ
B型エンジンの高性能を長くキープし、サーキット走行を存分に楽しむためには冷却系の強化は必須だ

サーキットユーザーなら、ラジエターやサーモスタットの交換などの方策をとりたい

純正よりも信頼性の高いラジエターホースに交換するのも効果的だ

※ご購入に際しては商品の仕楳•特徴•取り付け方法・価格など事前によくご確認ください。商品の写真には他車種用のものも含まれます。実際の商品と外観が異なることがあります。 購入・チューニング等の際に生じたトラブルに関しては当編集部では一切の責任を負いかねます。

1:lMI】I}拍1"川＿

二
オリジナルラジエター
問：エスアールファクトリー
ft075-951-1134 

匹匹
堕口
堕
畠
ロ
ロ
m

【仕様lアルミ2~3層
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・曹．..............
水温を低く保ち、バワーダウンを防ぐのに有

効なオリジナルラジエター。ストリート、スポー

ツ、レーシング、サイドタンクタイプとパリエー

ションも豊宮なのが特徴。エアコンを生かせ

るタイプも設定されている。

■4万7250円～

M&MHONDA 

に ［
2層オールアルミラジエター
問M&MHONDA 
"092-923-1955 

［仕様】 アルミ2層
・”・ ・ • • ・ • • ・ • • ・ ・ • • • ・ • ・ ・ • • ・ • • ・ • • • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ 
軽量かつ冷却性能に優れたオールアルミ製

の2暦式ラジエター。各車種専用設計がな

されているので、ポルトオンで装着できる。 コ

ア厚36mmの大容量タイプなので、エアコ

ン装着車にも対応する。

■10万5000円

SPOON SPORTS 

: 
Aluminum Radiator 
問：スプーン
00120•122•095 

堕匹
m
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［仕切 アルミ2層
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
エアコンが使用可能なオールアルミ製の 2

暦ラジエター。ウォーターポンプとの兼ね合

いで、ラジエターホースの張り付きを防ぐため

に、 SEPホースを使う必要があるので注意。

同社製のラジエターキャップが付属される。

■10万5000円

マックスク＿リング

ラジエターシリ＿ズ
問：ジェイス'・コーポレーション
"072-645-3500 

［仕様 アルミ2層.............................................................................. 
コストバフォーマンスに優れ、使用用途に応

じて 40mm、50mm、耐久SPLから選べ

るマックスクーリングラジエター。 50mmタイ
プには、EK9等向けの純正エアコン対応

のハーフタイプも設定している。

■23万9400円

Radiator 
問無餞
.,048-462-3131 

堕匹ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロロ
m

Radiato『
［ラジエター］

［仕様lアルミ1層
............................................................................ .. 
水温を安定管理するターンフロー式を採用

した高効率ラジエター。サーキット等でのハー

ドなスボーツ走行時でも、水温上昇を効果

的に抑える。各車ポルトオンで装着すること

ができ、エアコン装着車にもセット可能だ。

■10万2900円～12万3900円

＇柑44i1-

I —~ : 
大容量ラジエター
問ZEIGEN
Z,043-286-7331 

［仕様）アルミ／真ちゅう2層
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

ハイパワーマシンに求められる、極限領域で

の確実な冷却性能にこだわったラジエター。

発熱量の多い競技車両やチューニングカー

は、外気温度に左右されない安定した出力

性能が得られる。

■3万450円～

,1鼎1-

｀ 
RACING RADIATOR 
問サート・

<>0565-53-1166 

ほ棟Jアルミ2層
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

2眉式のオールアルミ製ラジエター。ポルト

オン装蓋が可能な範囲で、最大限のコア面

積を確保。ノーマルシュラウドが装蒲可能で、

フィンやタンク形状にもこだわった。超軽量

であるのもボイント。

■10万2900円

KOYORAD 

［仕様】 アルミ2層
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

オールアルミタイプのラジエター。軽さを維持

しながら、トップレベルの冷却性能を追求し

たモデル。ノーマル比で、放熱量が35％アッ

プしており、フルチューンエンジンの性能をフ

ルに引き出す。

■7万4550円

KOYORAD 

タイプZ
問：コーヨー
ff052-381-5238 

タイプS
問コーヨー
n052-381-5238 
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［仕様J銅2層
- ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
気軽にラジエター容量をアップしたいという

ライトチューンに最適な銀2層式のラジェ

ター。ノーマルのラジエターと簡単に交換で

き、なおかつ優れたコストバフォーマンスを実

現したのが特徴。

■3万450円～4万4100円

KOYORAD 

タイブR&RII
問：コーヨー
n052-381-5238 

【仕様1銅3層
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
RACINGの「R」からその名をとった銀3層

ハイバフォーマンスラジエター。熱伝瀦率1こ

優れる銅のコアを採用し、ハイチューンエン

ジンにも対応する。 Rilは樹脂製タンクを採

用した軽量モデル。

■7万4550円～10万8150円
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［仕様］ アルミ1層................................................................ 
コア厚36mmと55mm/J)2タイプをライン

アップするラジエター。 最先端技術によるスー

バーマイクロチューブ新製造法を採用したの

が特徴。従来品と比べ、 27.5％の高効率

化を実現した。

■10万2900円～16万5900円

＇間4|111d1i,i-

ミ
POWER RADIATOR 
問辰巳屋興業

ff03・3696・0620 
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ほOOアルミ／銅2~3層
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

レースで培われた先進のテクノロジーを集結

して開発された高効率ラジエター。アルミ薄

型2層のタイプA2S、アルミ幅広2層のタ

イプA2、銀3層のタイプC3、銅2層のタ

イプ C2を設定している。

■3万450円～
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1仕様l銅3層
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

銅製の 3層式コアを採用したカロリーアップ

ラジエタ ー。嵩性能フィンを使用しているの

が特徴。装着時の加工は必要なく、エアコ

ンのコンテンサも外さないで OK。AT車用

のラインアップもある。

■4万4100円

'り1diKIi,iM9iM•KI’ll•hi'トー

[ 
シビックオールアルミラチエター
問スギタラヂエターワークス
"0568-71-1611 

堕
盟
昌
堕
匹
ロロロ
m

匹
堕
畠
口
更
累
I-m

［仕様Jアルミ2層
・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ • • • ・ • • ・ ・ • • ・ ・ • ・・ • • ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ • • ・ •・曹●●曹......................
48mm厚のアルミ 2層ラジエター。レース

用として高い評価を得ているように、優れた

冷却性能を有している。装藩時は車体の加

工の必要はないが、エアコンコンテンサは外

す必要がある。

■15万2250円

,ilHik91iM9、HIh1’llIKI＇ー

シピック3層ピックラチエター
問：スギタラヂエターワークス
n0568-71-1611 

【仕様1銅3層
......................................... 

高効率の銅フィンを使用したコア厚49mm
の3層式ラジエター。ハイパワーエンジンに

対応する冷却性能を確保したが、ハーフタイ

プなのでエアコン1寸き車両にも装着可能。

EK4のAT車は非対応。

■7万2450円

＇り1dih9it919i¥i,h1’ili,h1ドー

｀ 

m
m
m
目
m
m
昌
m夕工デラミレーア

ク
,u .＇ -＿

1
 

ォ
盆
ラ
ヂ
ー

グ
ラ
7

翌碑
イ
問
6

［仕様lアルミ2層
··•••·•••·••·•····· ···································· 
コア、タンクともにアルミを採用した DC2
用の高性能2暦式ラジエター。 コア厚は

48mmで、涵性能フィンを使用している点も

特徴に挙げられる。ラジエターキャップの開

弁圧は 1.1kg/cm'となる。

■15万2250円

配1-
I~ 
スーバーラジエターSRn
問シグナル
ff072-730-2828 
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［仕様】真ちゅう3層
...'. ' • ・ • • ・ ・ ・'・ •' · ・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ •' · ・ • ・ ・ ・ •' · ・ •' · ・ •' · • ・ ・ • ・會●'・・ •” · • 

真ちゅうを素材に採用したラジエター。SRI
は2暦式で、ライトチューン車に叢適だ。 一

方の 3層式で容量アップを図った SRilは、

サーキットを走行する車両等に向いている。

ェンジンチューンの必需 品。

■6万900円～

I出斗ー

こ
オールアルミ2層ラジエター
問ホンダツインカム
no3-5347-700t 

［仕様】 アルミ2層.................................................. 
コア、タンクともにアルミで製作された 2暦

式のラジエター。 1/8ピソチの水温センサー

ホールを標準装備し、ハイプレッシャー仕様

のラジエターキャップも付属する。エアコン

もそのまま残せる。

■7万5600円～8万850円
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届 アルミラジエター

シピックEG/EK用
問：百式自動車
no45.so5.5007 

［仕様］ アルミ2層
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
EK、EGの純正ラジエターは、車格や走行

ステージに対して容量が足りない。アルミ2

層、42mm厚に変更することで水温を適正

に保ち、エンジンパワーもフルに発揮できる。

エアコンの使用も OK。

■2万9400円

1:m,'mmi4k9-
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、ー：一
アルミ製ラジエター
問•Back Yacd SPECIAL 
ft052-704-1707 
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1仕様】アルミ2層
............................ 

ノーマルが 1暦式なのに対し、2層式を採

用し、なおかつ冷却性能を大幅アップ。スボー

ツ走行に欠かせないアイテムだ。アルミ製で、

EK全車に対応しており、ボルトオンで装酒

できるのも婚しい。

■6万5000円

一口
銅2層 容量 アッブラジェータ
閉ドソグファイトプロ
ft0795-32-2348 

［仕様1銅2層
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

純正面積はそのままに、コア厚を1.5倍にし

た強化型。 タンク容量を増やすことで冷却

性能が大幅アップし、耐久性も向上。 峠、

サーキット走行に最適なアイテム。ポン付け

できるのも高ポイント。

■4万3500円

L四ばnn1-

鬱
Nlレース対応アルミラジエータ
問ドガファイトプロ
n0795-32-2348 

［仕様lアルミ2層
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
コア厚を 2倍にした超強化型ラジエター。

冷却性能が純正の約1.8倍になったとのデー

タもある。サーキット走行、 耐久レースの必

需品。EG、EKは純正面積の2倍になっ

ている点もポイント。

■7万3500円

It9:t¥t---

［仕様lアルミ2層
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
軽量で、放熱性に優れたアルミ新素材を

採用。 コア厚 は S2が 36mm、R2は

48mm。リザーパーオフセットが必要。ノー

マルタイプと全面タイプがあり、後者はエア

コンコンテンサの取り外しが必要。

■7万7700円～

女掲載されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が巽なる場合があります。また、 仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。 84 



SAMCO 

， 
クーラントホースキット
問：トソプラインプロダクト
ft04-7190-1391 

匹
堕
盟
届
堕
盟
冨
E-

競技からのフィードパソクにより製作された

クーラントホース。最大180℃の耐熱性を

誇り、チューニング車、純正草問わずロング

ライフを実現。標準色が青、赤、黄、紫で、

緑、黒、オレンジをオプション設定。

■1万7850円～2万2050円

Silicone Hose 
問．タニダ
"052-871-37 41 

堕
盟
旨
堕
堕
塁
冨
面

WACチームから絶大な信頼を集めている

英国製シリコンホース。ストレート、エルポー、

レテューサなど多様な設定があり、使用の自

由度も高い。冷却水、オイル、燃料、耐熱、

耐圧など用途に合わせ最適な構造を採用。

■要問い合わせ

/／ 
アルミラジエターバイプKIT
問サージェント
ft0725-22-7688 

ゴム製でなく、アルミ製とすることで大幅に耐

久性・強度を高めたラジエターパイプ。放熱

性にも優れているので、冷却効率もアップす

る。アッバ一部には水温センサー取り出しホー

ス(M16XP1.5、1/8PT)も装備している。

■2万7300円

Id抽IIし19-

堕3
昌
昌
昌
昌ブッヤキ夕工ジラ
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レマ
ブ
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オ
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11
問

C

ラジエター内の圧力を嵩めるために、開弁

圧を 127kPaに設定したハイプレシャー仕

様のラジエターキャップ。バッキンのゴムに、

密着性、耐熱性に優れたシリコンコムを採用

している点も特徴に挙げられる。

■2940円

じ
ARCラジエターキャッブ
問：エー・アール・シーインターナショナル
n0545-31-1101 

堕
盟
国
四
m
mロ
ロ
ロ

様々な冷却系アイテムをリリースするARC
のラジエターキャップ。開弁圧を扁めること

で冷却水の沸点を高め、沸騰を抑制。オー

バーヒートの防止には不可欠な一品。開弁

圧は 1.3kgf/cm'に設定されている。

■2940円

て
ラジエターキャッブ
問：スプーン
ff0120-122-095 

匹
匹
更
盟
iaコロロ
a

四
堕
盟
国
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ

ヘSEPラジエターホース
閤•スプーン

ft0120-122-095 

肉厚の SEP材を使用した、レース用アルミ

バイプと同様に対変形性に優れるラジエター

ホースで草種専用品。エンジン回転が激し

く上下するスポーツ走行時でも、吸い込み

圧による“つぷれ”現象が起きにくい。

■2万3100円

ラジエターの内庄を 1.1kgf/cm’から 1.35

kgf/c而へと高めることで、耐ヒート性を向

上させるラジエターキャップ。サーキット走行

など、過酷な状況下で走らせる車両のマスト

アイテムのひとつ。

■2835円

J'S RACING 

ゴラジエターキャップ
問：ジェイズ・コーボレーション
ft072-645-3500 

堕
匹
堕
盟
国
石
里
m
-＇1

匹匹

m
mロ
ロ
ロ
ロ
ロ

m

J'S RACING 

• • 
l ` 
J'S RACING 
ラジエターホース
問ジェイズ・コーボレーション
"072-645-3500 

四
堕
冒

堕
累
国
一ロロ

Radiator 
Hose 
［ラジエターホース］

常用耐熱温度が 180℃で、常用最大耐圧

4kgf/cm”のレーシングラジエターホース。

ポリスターシリコン 3暦構造で、色はレッド。

スーバー耐久やタイムアタックでも実績があ

る、優れたポテンシャルを持つホース。

■2万1000円～2万2050円

開弁圧を1.3kgf/cm'に設定した、ハイプレッ

シャータイプ。スポーツ走行をする際に欠か

すことのできないアイテム。ノーマルラジェ

ター用の「NJ、SPLラジエターシリーズ用

の「S」の 2種類を用意している。

■2940円

＇間1d4i9-
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冒
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Radiator 
cap 
ラジエターキャップ］

開弁圧を高めることでクーラントの沸点を下

げるラジエターキャyプ。サーキット走行時な

どの高負荷時に威力を発揮する。開弁圧は、

純正が 1.1kgf/cm’なのに対し、当製品は

1.3kgf/cm'となっている。

■2835円

91り出9渭1-
昌
昌
昌
昌
昌ブッャキ夕工ジ
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問

t

ノーマルの 0.9kgf/cm'の開弁圧から

1.3kgf/cm'へ引き上げることで、冷却水の

沸騰を抑えるハイプレソシャー仕様のラジェ

ターキャップ。サーキット走行や夏場のオー

パーヒート対策に効果があるアイテムだ。

■2100円

Radiator Cap 
問．タニダ
n052-B71-37 41 

堕
盟
旨
日
更
盟
国
ロ

e
 

ハイプレッシャー式のラジエターキャップ。

圧力調整弁を強化し、加圧弁圧を高めたの

が特徴。沸点を上昇させることでクーラント

の気泡発生を防止する、スポーツ派は要注

目のアイテム。開弁圧は 13kgf/cm% 

■2520円

11;V|I¥【小11i一
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加圧パルフの開弁圧を上げて、ラジエター

内の圧力を高め冷却水の沸点温度を上昇さ

せる。冷却水と外気温度の差が大きくなるた

め、志回転走行時の冷却性能が向上する。

テンソータイプとカルソニックタイプを用意。

■2415円～3150円

＇出'lii_
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戸
ラジエター内の圧力を高めることにより冷却

水の沸点を引き上げ、冷却効率を高めるハイ

プレッシャーラジエターキャップ。特に高回

転走行時に威力を発揮。開弁圧は 1.3kgf/

cm吋純正は 1.1樗f/cm2)に設定。

■2835円

,t9il9-

三---
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開弁圧を高めることでラジエター内部の圧力

を上げ、冷却水の沸点を引き上げて、ラジェ

タ一性能を 100％引き出す。「S」「N」の 2

種類があり、前者は 1.3と1.5kgf/cm'、後

者は 1.3kgf/cm'を用意。

■2625円

cusco 
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文9
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1

冷却水の沸点を上げ、冷却効率アップを図

るキャップ。主圧カスプリングを強化し、シリ

コンゴムを採用することで、ラジエター内の

圧力を上昇させる。冷却水が沸騰しにくくな

り、気泡ができず、放熱効果が高まる。

■2625円

J'S RACING MUGEN I:l1991りi1-

: 
SPLローテンプサーモバルプ
問ジェイス＇・コーポレーション
n072-645-3500 

堕
盟
国
堕
盟
旨
堕
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．． 
Low-Temp Thermostat 
問無限

ff048・462・3131 

堕
盟
旨
里
昌
ロ
ロ
ロ

Thermo 
Stat 
［サーモスタット］

［開弁】 68℃
● ~..~.......~....• • ・會”會●””・• • ~ ~ ~ • • • ~ • ・ ~ • • • • • • • • • • • • • • • • • 
開弁温度を下げ、熱交換量を向上させること

でエンジン本来のポテンシャルを引き出すス

ボーツ派の必須アイテム・ SPLローテンプ

サーモパルブ~。パルプの開弁温度は 68℃

に設定されている。

■7350円

戸
堕
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昌
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昌ブッヤキ夕工ジ
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問
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ピリオンスーバーサーモ
（ローテンブサーモ）
問：ミノルインターナショナル
003•5706•1888 

［開弁］65℃/71℃
..................................................... 

霰適な水温に保つことで、エンジンパワーを

最大阪に引き出すとともに、オーパーヒート

を抑制。オーパークールや燃調の不具合を

防止しながら、冷却水を素早く循環させるこ

とで冷却効率を高める。

■7350円

[11l1弁l68℃ .................................... 
作動温度を低く設定したサーモスタット。サー

キット走行など過酷な条件下における水温

の急激な上昇、エンジンのパワーロスを抑え

る。フローコントロールパルブの採用で、早

い冷却水温安定を実現。

■6930円 ［開弁】 開弁温度
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HYAKUSIKI JIDOUSHA 
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サーモスタット＆／＼ウジングセット
問：1"7ーサービスイマス＇
ff079•424•2440 

匹
匹
堕
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堕
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冨
面

［開弁I76℃ 
．．．． ．．．．．．．．．． 

クーラントの循環流用を堵やし、さらにサーモ

スタット通過時の流路抵抗を低減させるアイ

テムで、冷却性能アップを効果的に実現す

る。サーモスタットの開弁温度は 76℃に設

定されている。

■2万1000円

L匹は111-

ー／
ローテンプサーモスタッド
問．ドノグファイトブロ
1'0795-32-2348 

堕
器
堕
畠
堕
昌

m

［開弁l68℃............................................................................ .. 
68℃で開弁するため水温変化に素早く対応

し、急激な温度変動によるエンジンやラジェ

ターヘの負荷を軽減。強化ラジエターとの

同時使用により、さらなる冷却性能ア・Jプを

図ることが可能だ。

■7350円

チューニングカーの冷却性能を 100％引き

出すハイプレノシャーラジエターキャップ。

冷却水の沸点温度を引き上げることで、クー

リングバフォーマンスを向上させる。エンジン

形式によって適合品番が変わる。

■2100円

＇相 ',iii-

會ローテンプサーモスタット
問．シーカー
ff03-5336-7025 

堕
匹
堕
堕
畠
堕
昌
ロ

［開弁l65℃ 
················· ··•••···················· ·•·••··•·•••••·•••• 
ノーマルの開弁温度88℃に対し、 65℃と

いう低い温度に設定したサーモスタット。低

い温度から冷却水を循環させることで対オー

バーヒート性能を引き上げ、エンジンのパワー

ロスを抑える。

■6825円

純正キャップの 1.1kgf/cm'から、 1.35kgf/

cm’まで開弁圧を嵩めたハイプレッシャータ

イプのラジエターキャプ。冷却性能を大幅

に引き上げる、スポーツ走行の時マストアイ

テム。ホンダ純正ラジエター専用品。

■2730円

: ~-ャ`“ARCサーモスタット
問：エー・アール・シーインターナショナル
nOS45-31-1101 

[1111弁】 68℃
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・● • • • • • ・ •........................... 
冷却水の急激な温度変動を抑止するサーモ

スタット。高負荷時でも適正な水温に保つこ

とができるので、急激な水温の変化により、

エンジンヘダメージが加わるのを防止するこ

とができる。

■7350円

開弁圧を 1.3kgf/cm勺こ上げることで、冷却

水の沸点を高めたクーリングパーツ。0.9kgf/

cm2の純正品と比較して、沸点が約 10℃高

くなる。色はブルー、レッド、ブラックの3種類。

社外ラジエター対応品。

■2100円

堕
醤
堕
畠
更
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I~ 
サーモスタット
問：スプーン
20120•122•095 

堕
器
里
畠
ロ
ロ
ロ
ロ

【開弁l68℃ 
------------------------------------------------------------------------------
ノーマル品よりも開弁温度、全開温度を約

10℃下げたサーモスタット。熱交換量をアッ

プさせることで、対オーパーヒート性能の向

上を図る。エンジンの熱ダレによるバワーダ

ウンを防ぐことができる。

■7140円

85 叫暉されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。



SEEKER J'S RACING 

＇閥附 1・―匹匹堕円
C

スーバーサーモスイッチ
問ミノルインターナショナル
n035706 18邸

．向
壁
巴

m ローテンブサーモスイッチ
問：シーカー
ff03-5336-7025 

［作動］80℃
•••·••·····•·· ······ 
80℃ （作動停止温度は 75℃）に変更する

ことでラジエターの冷却効果を向上させ、水

温の上昇を抑制させる。同社製のローテン

プサーモと組み合わせることにより、さらなる

ポテンシャルアップを実現する。

■7875円

四
四
堕
唇
吊
口
四更一

【作動l80℃ 
.......................................................................... 

クーリングファンの作動開始温度を 80℃ヘ

と下げることで冷却能力に余裕を持たせた

ローテンプ仕様のサーモスタット。冷却性能

向上には、同社のローテンプサーモスタット

との併用がオススメ。

■4725円

サーモスイッチ
問：スプーン
ft0120-122-095 

四堕匹
L
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昌
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［作動l80℃ 
• • ・ • • • ・ • • ・ ・ • • ・ •............................................. 
クーリングファンの作動開始温度を、ノーマ

ルよりも 13℃低い80℃に設定。冷却性能

に余裕を持たせることができるため、耐オー

パーヒート性能向上にも貢献。サーモスタッ

トとの併用も効果的。

■4725円
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［作動】 80℃
·•·· ··········•· ···· ···· ··· ····················· 
電動ファンの作動温度を低くしたサーモスイッ

チ。作動開始温度がノーマル95℃に対し、

当製品は 80℃、作動停止温度は 90℃から

75℃に変更されている。パワーダウン、ノッ

キング防止等に有効。

■4725円

.、
Fan Switch 
問無限
tT048-462-3131 

＇
堕
畠

［作動］80℃
............................................................................ .. 
ノーマルの設定温度が 93℃であるのに対

し、 80℃から作動するファンスイッチ。早め

にファンを作動させることで、対オーパーヒー

ト性能を高めた。同社のローテンプサーモ

との併用が必要。

■4725円

Thermo 
Switch 
［サーモスイッチ］

［作動l 作動温度

,1糾1-
ピリオン VFC-eLM
問：ミノルインターナショナル
ft03・5706・ 1888 

四匹堕四
m
mロ
ロロロ

Fan&Fan 
Controller 
［ファン＆ファンコントローラー］

電動ファン始動温度を 1℃単位で設定でき

る。全情報を有棧ELティスプレイに表示。

別途1/8PT水温センサーアダプターが必

要。別売りセンサー (6090円～7140円）

を使い、油温・吸気温などの計測も可能。

■3万5700円

F 
Breather Tank 
問•サート・

ff0565-53-1166 

堕
晋
ロロロロ
里
畠

冷却系内部の気泡を取り除き、クーリング

パーツの性能をフルに発揮させるブリーザー

タンク。車種別専用ブラケットにより、スマー

ドで確実な装着が実現。同梱のステーは、

同社製オイルキャッチタンクとの併用も可能。

■2万790円

Id抽l|11•一
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四
堕
口
堕
回
堕
盟
冨
E-

エンジンが高回転で回っている時の、ウォー

ターポンプのキャヒテーション（泡立ち）によ

り発生するウォータラインの気泡を取り除く。

気泡の発生は冷却性能を損なうので、オー

バーヒート防止にも必須のアイテム。

■2万1000円～2万3100円

IM掃1iM|99i-

ラジエターサプタンク
問 M&MHONOA 
n092・923・1955 

堕
盟
冨
堕
盟
言
冨
面

Breather 
Tank 
［ブリーザータンク］

ラジエター内部のエア抜きのためのタンク。

エアを排除することで、ラジエター水の流れが

スムーズに行われ、冷却性能がアソプ。ラジ

エター内のエアの膨張を抑制することで、ラ

ジエターの温度が安定し、バワーロスを抑制。

■3万3600円

CoolFin 
問：エー・アール・シーインターナショナル
で0545•31•1101

貼るだけで、簡単に冷却性能を高めること

ができる万能ヒートシンク・クールフィン。フ

レキシプルで、自由にカットできるのが特徴。

曲面にも取り付けができるのが培しい。冷

却系チューンの仕上げに晟適。

■2079円

“ ラジエタースティ
問：スプーン
ft0120-122-095 

サーキットで見かけたスプーンデモカーなど

に装着されていたものと、同じフィッティング

を実現するステー。スプーンのデモカーと同

様に仕上げたい、というオーナーのマニア心

に訴えるアイテムである。

■2100円

Cooling 
Others 
［冷却その他］

1:l19914し9 -

ピリオン
スーバーエレクトリックファン
問ミノルインターナショナル
no3-5706-1888 

後付けタイプの薄型電動ファン。プレード形

状やモーター形状を、できる限り薄型にする

ことで、狭いエンジンルームにも使用できるよ

うになった。サイズは 7インチから 16インチ

までの 6タイプを設定している。

■1万4700円～1万9950円

BILLION 
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コンバクトで多棧能な電動ファンコントロー

ラー。電動ファンの始動温度を 2段階で、任

意に設定できる。水温・電圧のデジタル表示

に加え、別売りセンサー(6090円～7140円）
使用で、油温・吸気温の計測も可能。

■2万6250円

ピリオン VFC-Max
問：ミノルインターナショナル
ft03-5706-1888 

堕
盟
醤
ロロロ
ロ里
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四
回
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電動ファンの始動温度を 1℃単位で任意に

設定することができるコントローラー。水温・

電圧のテジタル表示に加え、別売りのセン

サー(6090円～7140円）を使用することで、

油温・吸気温の計測も可能となる。

■3万1290円
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問

《

ノーマルのウォーターボンプと交換することで、

エンジン負荷を軽減できる。エンジン回転数

と関係なく流量をコントロールできるようにな

るので、水温管理が容易になる。汎用品な

ので、装着には加工が必要。

■3万3000円

Thermo Block 
問タニダ
"052-871-3741 

エンジンやターピンから発生する熱を 90%
遮断する、アルミ箔転写済みのガラスクロス。

粘着テープ加工品の他、糊なしタイプや大

判タイプなどをラインアップしているので、自

由自在の使い方ができるのも特徴。

■2520円～9030円

Beatrush Beatrush 

田 ク
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CARBING 

グ］
ラジエタークーリングプレート
問•オクヤマ
no45.934.5334 

堕
晋
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
a

高速走行時の走行風を整流し、ラジエター

へと効率良く導くプレート。放熱効率を商め

ることでク ーリング性能アップを実現する。

EK4、EK9用をラインアップしている。エン

ジンルームのドレスアップにも最適。

■1万290円

CARBING 
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1/SPTセンサー用のホ ースアダプター。リ

ザーパータンクのリターンホースアダプター

と水温センサー用フィッティングを、同時に

装藩することができるのが特徴。クーリング

性能にこだわる人に晟適なアイテムである。

■5040円～5460円
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ラジエターに、効率良く走行風が当たるよう

にするクーリングパネルのセット。高性能な

ラジエターをセットした際に、その能力を余す

ことなく、最大限に引き出すのに貢献する。

冷却効率アップの必需品だ。

■8925円

口
車種別オイルクーラーキット
問エッチ・ケー・エス
つ各取り扱い店へ

四
5
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
m

ラジエターサポートプッシュ
問レイル
ff045-824・ 1 8355 

ラジエタークーリングバネル
問レイル
ff045•824• 1835 
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ラジエタ一本体の振動を押さえ込むことによ

り、ラジエターホ ースの負担を軽液させるラ

ジエターサポートブッシュ。純正がゴム製ブッ

シュであるのに対し、ピートラッシュ製はウレ

タン素材を採用しているのが特徴。

■5040円

ラジエターに、効率良く走行周が当たるよう

にするクーリングバネルのセット。高性能な

ラジエターをセットした際に、その能力を余す

ことなく、最大限に引き出すのに貢献する。

冷却効率アップの必需品だ。

■8925円

エキゾーストマニホールド、フロントパイプ、マフ

ラーなど、高熱を発生する発生する部分に巻

きつけることで放熱を抑制。熱害から各種パー

ツを守る。耐熱温度は 1260℃。 25mmx
5m~50mmX15mの6種類が揃う。

■5040円～1万7325円
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丑辛--→ 巴 四

こ
圧倒的な強度と耐久性を誇る新素材、シリカ

ファイパーを採用した耐熱エキゾーストパン

テージ。耐熱温度は 1650℃を誇る。エキ

マニ等からの放熱を抑制し、エンジンルーム

の温度上昇を抑える。サイズは 6種類。

■6300円～2万3100円

油温を安定させ、エンジンバワーを最大限に

引き出す、優れた冷却性能を持つオイルクー

ラー。エンジン内部の潤滑、冷却、漬浄といっ

た重要な性能の低下を誘う、オイル成分破

壊に繋がる過度な油温の上昇を抑える。

■6万5100円
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昌
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レーシングカーにも採用される、耐熱性、耐

久性に優れるエアダクト。エアクリーナーや

ブレーキローターなどにフレッシュエアを導き、

エンジンパワー向上やブレーキ性能の安定

化などにひと役買う。全7タイプを用意。

■7560円～2万7300円

1:119ll•li9-

水温センサーアダブター
（エアブリーズタイブ）
問．ミノルインターナショナル
SO3•5706 1888 

堕匹四
旦
呂
m口里
9

1/8PT穴をふたつ備えるピリオンの水温セ

ンサーアダプター。ひとつに水温センサーを

取り付けても、もうひとつを冷却水交換時の

エア抜き穴等としても活用できる。トライドン

社製のホースパンド2個を付属している。

■3150円

※褐戟されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。 86 



四シビyクTYPER(97/8-8168搭載）

四シビyク／シビックフェリオ(95/9~B16A搭載）

回シビyク(91/9~B16A搭載）

回シビックフェリオ(91/9~B16A搭載）

回 CR-Xデルソル(92/3-816A搭載）

□シビ汐（89/9~B16A搭載）

口 CR-X(89/9-816A搭載）

口 ィンテグラTYPER98 spec(98/1- 818C搭載）

口 ィンテグラTYPER96 spec(95/8-818C搭載）

1!11インテグラSiR(93/5-818C搭載）

卜1社1h"出9;"1td品9,•I~’゜1|

DRIVE TRAIN 
［駆動系パーツ］

確実にエンジンバワーを伝えてトランクション性能を高める
B型VTECエンジンのバワーを走りに活かすには、駆動系のブラッシュアップも効果的

特にL.S.D．の装着はトラクション性能を飛躍的に向上し、その体感レベルも高い

値段の張るメニューが多いが、エンジンのリフレッシュなどと同時に強化できれば効率的だ

※ご購入に際しては、商品の仕様•特徴•取り付け方法 ・価格など事前によくご確認ください。商品の写真には他車種用のものも含まれます。実際の莉品と外観が異なることがあります。購入・チューニング等の際に生じたトラプルに関しては当編纂部では一切の責任を負いかねます。

＇廿IM紺Ihit_

クラッチディスクカバー
問スプーン
ff0120-122-095 

1材質】 ノンアスペスト、メタル共用

I圧I- '厨団
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
純正よりも 30％高い圧着力を確保し、厳し

い条件下でも滑り、摩耗、ジャダーに強く、

安定した性能を発揮。ペダル踪力がほとん

ど変化せず、スムースな操作性を実現する。

■2万7300円

＇柏 I,"ト拍Iり川＿

クラッチディスク
r0，スプーン
さ,0120-122-095

1材質】 メタル

【圧］ ． ＂匝l
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ ・・ 
心材やフェーシングなどの材料面、固定方

法にこだわったメタルティスク。高い耐フェー

ド性能を確保して、サーキット走行などの高

負荷時でも常に安定した性能を発揮する。

■3万450円

＇廿•HIII-1i俯卜＿

クラッチディスク
問スプーン
ft0120-122-095 

【材質1ノンアスペスト

［圧】 " ,厭因
• •”· •”” · • • • •”· •”· • • • •” · • • • • • • ・”・ •” · • •” · ・”・ • • • • •”· • • • • •” · • • • • • • • • • • • •” · • • • • •” · • 

純正カパーとの組み合わせも考慮し、材質

や固定方法に最新スベックを投入して設計。

操作感に優れ、街乗りからサーキット走行ま

で幅広いステージに対応する。

■1万4700円

9i11iHIし9[1-

□¥ 
匹
匹
四

回
堕
盟
国

mハイバーシングル

クラッチキットメタル
問：ジェイズ・コーポレーション
<r072-645-3500 

［材質Jメタル

［圧]- ,頂§i
............................................................................ .. 

優れた操作性と軽量コンパクト化を実現した

スポーツクラッチ。クラノチの切れがよく、シ

フトミスが減るほか、ミッションヘの負担も少

ない。レスポンスの良さが持ち味。

■10万2270円

＇間14iし1-
Metal Clutch 
問・無銀

"048-462-3131 

［材質lメタル
【圧】 660kgf ll!lil 
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
高めの圧着力を確保したカパーと強化ポル

ト、スプリングをセットしたメタルティスク。高

温にも対応するフェードリカパリー性能に優

れ、メタルらしいダイレクトなタッチも抜群。

■6万3000円

Clutch 
［クラッチ］

［材質l
［圧 l

匝l

クラッチ板摩材

圧着力

クラッチ枚数

＇れ＼Hや固I}キー
堕
匹
堕
四
堕
匹
ロ
ロ
ロ

四
堕
昌
回
3

“ CARBON-Aシングル
問：エクセディ
t!072-824-7138 

四
壁

m メタルクラッチ
問エイティーエス
1'1086-286-9331 

カーポンクラッチ
問エイティーエス
ff086-286-9331 

【材貿）カーポン

【圧）10200N 闘函
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
キット全体を徹底的に軽量化し、車両重量

の低滅にも貢献。カーポンクラ 9チならでは

の低慣性設計により、素早いシフトチェンジ

とシンクロヘの負担低減を実現する。

■13万1460円

【材質lメタル

［圧 I1300/1600kgf '置図
・””・ •” · •” · • •”· • •” · • • • • • • • •” ·””· • • • •”· • • • • •” · ・”・ • •”· • •” · ” · • • • • • • • • •” · • • • •” · • • • • 

メタルクラッチの常識を覆す軽快さと扱いや

すさが特徴。スーバー耐久で2年連続ノント

ラプルの実績をあげるなど、信頼性の高さも

折り紙付き。軽快なシフトワークを実現する。

■11万2350円～11万5500円
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BLOOD SPORTS 

: 
強化クラッチ（メタル）
問：エスアールファクトリー
1'f075・951-1134 

多飯式レーシングクラッチ
問オーエス技研
ft086-277-6609 

四
四
堕
匹
9
更
累
冨
一
ロ

［材質］ メタル

［圧］600kgf '国因
························ ··· ···•·•··••········· ·········••••••••·•··········••· 
耐摩耗性に優れるメタルティスク採用の強

化クラッチ。高温時でも安定した性能を発揮

し、特にハードなスポーツ走行ではダイレクト

感あふれるフィーリングを実現する。

■2万7300円～

［材質1メタル

【圧 I700~1000kgf "涸
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・● ● • • • • • ・ ~ • • ~ • ・ • • • • 
ジムカーナなど競技向け多板式クラッチの定

番モデル。圧着力は700kgfと1000kgfの

2種類が設定され、装箔するには別途専用の

スリーブペアリング(9240円）が必要となる。

■13万4400円～13万9650円

r91 
強化クラッチ（ノンアス）
問エスアールファクトリー
n075-951-1134 

ハイバーシングル
問：エクセディ
ff072-824-7138 

［材質］ ノンアスペスト

［圧 I600kgf llffl 
............................................................................ .. 

半クラッチなどの微妙な操作も行いやすく、

ジャダー感も少ないノンアスタイプの強化ク

ラッチ。長時間およびスポーツ走行などの

高負荷の使用でも安定して性能を発揮する。

■2万3100円～

スーバーシングルクラッチ
問オーエス技研
nos6-277-6609 

【材質1メタル

［圧］ 非公開 ＂臨
・ • ・ ・ • ・ ・ ・ • • ・ ・ • • ・ ●曹●・ • ・ ・ • • ・ ・ ・ ・ ・ • ・ ・ ・ ・ ・ • • ・ ・ •...• ・ ・ • • ・ ・ ・ • ・ • • ・ • ・ • ・ • ・ ・ • • • • ● ・ • ● ● ● ● ● ・ • ● 
操作性に優れるメタルティスクを採用したシ

ングルクラッチ。クラッチティスク径はライト

チューン向けの 204のとハートチューン向け

の215¢の2種類をラインア9プする。

■10万4790円

［材質］ カーポン

1圧】 1000/11000/:310/1350/1600kgf"囚因
・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ ・ ・ ・ ・ ・ ・ • ・ • • ・ ・ • ・ ・ ・ ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ ・ ・ ・ 

メタルクラッチにはない穏やかな操作性を実

現し、スピーティなシフトワークを可能にする。

カーポンの軽量性を活かし、レスポンスアッ

プとパワーロス低液を両立する。

■15万4350円～27万6150円
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［材質Jメタル
【圧 l9800N llllil 
·· ········ ··········· ··················· ···············•· ······· ·•·····••····· 
クラッチディスクの形状や厚さを最適化して、

ノーマル品以下の低イナーシャを実現。シフ

トフィールを向上するとともにシンクロヘの

負担を大幅に低液。長寿命化に貢献。

■10万2270円

M&MHONDA 

り
Carbon Clutch KIT 
問M&MHONDA 
云092-923-1955

lliJ 

ぃ
F

ロロ

［材質lカーポン

【圧 I1300kgf lffi 
.............................................................................. 

B型エンジンのパワーを確実なトラクションヘ

と変えることを念頭に ATSと共同開発した

カーポンクラッチ。ストリートからサーキットま

で対応する操作性と耐久性を確保した。

■13万4400円

,晰|9_

リジットクラッチディスク
問：アルファ
"048-873-6986 

［材質lメタル

［圧 l- '駐月
・・・・・・・・曹●・ • ・ •曹..曹···· ······· ·················· ····· ········· ·· ········ · ······

全開発進や微妙な半クラッチワークを繰り

返す、競技車両向けの高性能フルメタルディ

スク。メタル素材を厳選することでスムーズ

なクラッチフィーリングと耐久性を両立した。

■3万1500円
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【材質1ノンアスペスト

【圧 I6940N 11!.!1 
・・・・・・・・・・・・・・・・曹●● ・.．．．．．・ • ・ • ● ●曹........................曹●● ●・・・・・・・・・・・・・・・・・ 

ノンアスペスト繊維と銅線の配合を見直し、

志い耐フェード性を確保。優れた半クラJチ

フィーリングを実現し、ストリートから耐熱性

が要求されるスボーツ走行まで幅広く対応。

■5万7645円

,1Il’’In，＂門応 □屈ー

: 
．――--------- -• - - -

STRメタルクラッチ
問STRWakal Englneenng 
"0297-61-3156 
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［材質1メタル

［圧］ 510kgf 馴函
• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •”· • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •” · ・”・ • 

耐久性、耐熱性に優れたメタルティスクを採

用した強化クラッチキット。高い伝達性能を

備え、スポーツ走行に最適。サーキットなど

過酷な条件下でも安定した性能を発揮する。

■5万4390円

RIGID 

口昌
リジットクラッチシステムセット
問•アルファ

云048-873・6986

［材質lメタル

［圧】 710kgf '厨g
• • • • • • • • • • • • • • •” · • • • • •” · • •” · •” · • • • ・”・ • • • • • • • • ・”・ • • • • • •..................· • ●曹●● 

確実なマシンコントロールを実現する競技用

クラッチカパーとメタルディスクのリーズナプ

ルなセット。それぞれ単品で購入するよりも

6300円安く購入することができる。

■5万6700円

Sメタルクラッチセット
問：エクセディ
<t072-824-7138 

匹
ロ
ロ
ロ
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1材質lメタル
1圧】 6940N IJl:!il 
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

低比重のメタル材と独自形状を採用したこと

で軽量化を実現。 一方で厚型化によって熱

容量を向上し、耐熱性を高めた。ラリーから

ストリートまで幅広いステージに対応する。

■5万7645Pl
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STRミックスクラッチ
問STRWakal Engneenng 
n0297・61・3156 
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［材質lカーポン・銅

［圧 l510kgf '厨図............................................................................ .. 

フェーシングにカーポンと銅のミックス素材を

使用。ノンアスタイプのような扱いやすさと、

メタルクラッチのようなハイレスボンスの両立

を実現し、幅広いステージに対応する。

■5万4390円

RIGID 

： 
リジットクラッチカバー
問アルファ
tr048-873-6986 
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［材質Jメタル

【圧 J- '屈図．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

ターンオーパータイプのクラッチ方式を採用し

たスポーツ走行向けクラッチカパー。高圧着

力によりハードな使用に耐え、エンジンバワー

を最大限活用することができるようになる。

■3万1500円

COMPE-Rツイン
問：エクセティ
ff072-824-7138 
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［材質Jメタル
［圧 J9000N 図図
• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •” · • • • •”· • • • • •” · • •” · •” 

サーキットやジムカーナなどの競技に的を紋っ

たマルチプレート・メタルティスク。徹底した

軽量・低慣性化で、ダイレクトな繋が1)感と

駆動ロスの低減を実現した。

■17万7555円

巳
STRノンアスクラッチ
問．STAWakai Enginee,ing 
"0297-61-3156 
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［材質Jノンアスペスト

［圧 l510kgf "固
......................................................................... 

高い伝達力と、ノーマル品に近い操作感覚

を両立したノンアスタイプの強化クラッチ。

乗りやすさ重視のためストリートでも扱いやす

い。比較的リーズナブルな価格も魅力的。

■4万3050円

87 叫暉されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。
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［材質］メタル

【圧］700kgf D!lil 
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
メタルディスクを採用し、ハードな状況下でも
滑9)を解消。ストリートでの操作性も良好。

EF8/9のみ単品での設定で、ディスク 2万

7300円、カパー3万1500円。
■5万6700円

I朴I卜14t-

[I II 密翌戸丸五．］畠
ft027-352-3578 

［材質】メタル

［圧】 1280kgf D!l!] 
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
志圧鶯でありながら、軽い踏力でのシフトワー

クを実現するためダイヤフラムのレパー比を

最適化。高性能、高耐久性を確保しながら、
扱いやすさも高い次元で両立した。

■12万9150円
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［材質lカッバー

［圧 l700kgf 闘冦l• • • ·冑．．．冑•.．．．．．·• • • • • • ・ •”· •”” · • • • • • • ● ● ● • • •” · ● ● ● • • ”· • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

カーポンと銀線をモールドした耐久性の高い

摩擦材を採用。初心者でも扱いやすい操作
性も特徴だ。 EF8/9のみ単品設定で、ティ

スク 2万9295円、カパー3万1500円。
■5万4705円
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二
［材質】メタル

［圧 l700kgf 置駐§• • • • • • •...............................• • •... ・ • ”· • •” · • ・.．．．．．．・ •曹● ·..• • ・ • • ・ • • • • 
極限まで薄さと軽さを追求し、鋭いレスポンス
を実現。 EF8/9のみ単品での設定で、ディ

スク3万3705円、カパー3万3705円。ティ
スク、カパーは必ずセットで使用する。

■6万690円

． ， 

I~ ＼ 

メタルクラッチシリーズ
問：オージーシステム
203•3438•4113 

［材質lメタル

［圧 l- '駐且............................................................................ .. 
高いトルク伝達性能を備えるメタルクラッチ
ながら、扱いやすさ、乗りやすさも両立。マイ

ルドなペダルタッチのおかげでストリートでも

サーキットでも対応することが可能だ。

■10万800円

．，． 

“ Lightクラッチシリーズ
問：オージーシステム
noS-3438-4113 
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［材質lノンアスペスト

［圧]- '厭且．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
ティスクの軽量化により軽快感のあるシフト

操作を実現したシングルクラッチ。ノーマル

よりも半クラッチ領域を少なく設定すること
によりスポーティなフィーリングを演出する。

■10万5000円

TODA POWER RACING GEAR SEEKER SEEKER 

↑
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匹
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ロ超慧量クロモリ

フフイホイール＆クラッチKIT
問戸田レーシング
nOB66-83-1202 

［材質】ノンアスペスト、メタル

［圧 l700kgf '厨及l
・-・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
ノンアスとメタルの 2種類が設定されたディ

スク、超軽量のクロモリ製フライホイール、
高圧鷲力のカパーの 3点セット。レスポンス

を向上し、タイムアップに貢献する。

■10万9095円～11万1300円

沢＇；ぺ`

一メタルクラッチキット
問ドッグファイトプロ
n0795-32-2348 

【材質］メタル

【圧 ]-
.....'..''•'.'' 
従来型よりも大幅なトルク伝達性、耐高熱
性、耐久性を確保。切れの良さを重視した

設計のクラッチカバーをセットし、シフトアップ・

ダウンの伝達速度を向上させている。

■5万7750円
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［材質】ノンアスペスト

［圧］ 6940kgf lffi 
•••·••·••··················· ··········· ···········••·· •· ·••·••·•••·•••·••·•••· 
ノーマル比40％以上の圧着力を確保したカ

パー、オルガニックタイプと独自形状のメタル

タイプを設定するディスク、 2タイプから選
べるフライホイールをトータルでセット。

■8万8200円～

：
 

POWER CLUTCH 
問辰巳屋興業

ff03-3696-0620 
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［材質Jノンアスベスト、メタル、カッパー、カー
ポンメタル

【圧 l600kgf '国因
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
それぞれに特性を持った4種類のティスクと、
クラッチカパー、フライホイールのセット。ディ

スクは用途や好みに応じて選びたい。

■8万1690円

------・・・

: 
強化クラッチディスク
問．シーカー
no3-5336-7025 

【材質lノンアスペスト（カーポン＆カッパー
MIX) 

［圧 J- 駐`因
• • • • • • • • • • • • • •” · • • • • • ”· • •” · • •......................... ・ • • • • • ・ • • • • • • • • • • • • ● ● ● • • 
摩擦材にはカーボンに銅を配合したカッパー

ティスクを採用し、高寿命とメタルディスクに
迫るダイレクトな繋がり感を両立した。

■2万6250円

り
強化クラッチカバー
問シーカー
003•5336•7025 

堕
盟
冨
画
里
累
冨
面

！材賢Jノンアスペスト（カーポン＆カッパー

MIX)共用

［圧J- Dllil 
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・-・・・・・・・・・・・・ 
充分な圧着力を確保し、ノーマルエンジンか

らチューンドエンジンまで対応。ノーマル＋a
のペダル踏力で、街乗りでも扱いやすい。

■2万9400円
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［材質1カーポン

［圧 l1100/1350kgf D!lil 
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

高温度でも対応できるカーポン製ディスクを
採用し、強化クラッチとは思えないほどの扱

いやすさと、軽量性によるハイレスポンスを

実現。幅広ステージに対応する。

■27万6150円

FEEL'S 

:' メタルクラッチセット
問：ホンダツィンカム
eo3-5347-7001 
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［材賃Jメタル

【圧 I908kgf "臨............................................................................ .. 
ダブルスプリングの採用によりクラッチミート

時のショックを抑えたメタルディスククラッチ。
強力なパワーを効率的にトランスミッションヘ

と伝え、 優れたトラクション性能を発揮。

■7万5600円

FEEL'S 

“ ノンアスクラッチセット
閲•ホンダツインカム
ffQ3.5347.7001 
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［材質］ノンアスペスト

【圧］700kgf 11!!1 • • • • • • • • • • • • ・ • • ・ • • • ・ • • ・ • • • • • • • •曹●● ●．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
操作性に優れたノンアスタイプのディスクと、

走行ステージ対応幅の広いクラッチカパー

のセット。高い伝達性能を発揮しながら、操
作時のジャダーもなく扱いやすい。

■5万4600円
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1材質Jカッバーミクス

1圧】 600kgf lffi ．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
耐フェード性に優れるカーボンミクス製ディ

スクを採用。滑りや熱に強く、ラフな操作に

も対応する。志い伝達率を確保し、ペダル
操作に重さを感じさせない扱いやすさも実現。

■6万5100円
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［材貿1メタル

［圧 l- '国屈_.................................... 
400psまで対応するメタルティスク、カパー、

フライホイールのセット。レスポンスや加速

性能を向上する。半クラッチ時のジャダーを
抑える設計によりミッションの負担も軽減。

■12万5790円
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［材質Jメタル
［圧 J9800kgf Dllil 
• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • ” · •” · • •”· •”•” · ” 

メタルバッドの形状や厚さを最適化し、ノーマ

ル品以下の低イナーシャを実現したティスク

を採用。独自技術の盛り込まれたカパーとフ
ライホイールをセットする。

■11万3400円

I紺引＿

ステンメッシュクラッチライン
問．ホンダツィンカム
ff03-5347-7001 

四
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堕
醤
更
盟
国
ロ

過酷な使用下で油圧作動の弱点となるのが

ムダなタワミや腔らみ。これを抑えるために

製作された。スムースなクラソチ操作タッチ
を実現しながら確実に油圧を伝達する。モー

夕ースボーツはもちろん、ストリートでのミッショ
ン保護にもオススメ。

■1万290円

＇悧'Hi-
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ステンメッシュクラッチライン
問•シーカー

2>03-5336-7025 

高温高圧に強いテフロンチューフをステンレ
スのメノシュで覆い、さらにレットクリアコート

を施した。高負荷の走行時にもほとんど膨

張することなく安定した性能を発揮する。ノー
マルのクラッチラインでは得られないダイレク

トなフィーリングを実現。

■9975円
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耐久性、耐腐食性に優れたテフロンインナー

を採用したステンレス製メッシュホース。クラッ

チマスターからダイレクトに圧力を伝達する。
モータースポーツ活動やコンプリートカーの

製作にも積極的な同社の技術が注ぎ込まれ
たクラッチラインだ。

■8000円
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クラッチ油圧ラインには一部ゴムホース部が
あるが、 1999年以来、ホンダ車のみのチュー

ニングを手がけてきたスプーンではステンレ

スメッシュホースをラインアップする。強度の
高いスチールフィッティングで確実なクラッチ

ワークを実現する。

■9450円

,ii出!d1i¥＇-
口
ダイレクトクラッチライン
問ジェイズコーポレーション
n072-645-3500 
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Clutch 
Line 
［クラッチライン］

強化クラッチ装着の有無に関わらず使用可

能なクラッチライン。ステンレスメッシュで高
負荷の連続走行時にもダイレクトなクラッチ

フィールを維持するという。ストリートからサー

キノトまでステージを選ばない。フルードは
DOT4規格以上を推奨。車検対応品。

■9450円
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フライホイール
問M&MHONDA 
"092-923-1955 

四
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［材質1クロモリ鋼

lJI量】3.8kg
・・・・・・・・・・・・・・・・・・曹●• • • • • • • • • • • • 
B型エンジンの高回転のエンジン特性に合
わせた、軽量クロモリフライホイール。アクセ

ルレスポンスにすばやく対応し、軽やかな吹

け上がりを実現する。スボーツ指定部品。

■3万9900円

レーシングフライホイール
問エクセティ
no12.a24. 7138 

壁
堕
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醤
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【材質lクロモリ鋼

[IUI] 4.16kg 
••··•··••·•••·••·•••·••··························· ·••···•··•·•·····•·········· 
ジムカーナやダートラなどライトチューニング

カーやストリートカー用に軽量＆低イナーシャ

化と熱容量を両立。低速トルクを保ちながら
高速域のレスポンスと出力を志める。

■4万3890円

フライホイル
問スプーン
ff0120-122・095 
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1材質】クロモリ鋼

［重量】4.2kg...................... 
ひとつずつダイナミックバランスを取っている
ため、ドリルホールがそれぞれ微妙に違うの

が特徴。重量はベンチや実走など様々なテ

ストの結果で最良とした 4.2kgを採用。
■3万5700円

＇ト11iHII9[9-

¢ 
クロモリフライホイール
問ジェイズコーボレーション
"072-645-3500 

Fly Wheel 
［フライホイール］

［材質lクロモリ鋼

［重量l4.0kg 
························· ······ ··••·•••·••··••·••·••··•···· ··············· ···· 
メタルクラッチとの併用にも耐える最適な重

量である 4.0kgしこ軽量化することにより、レ

スポンスを向上。パランスも重視したことで`
心地よいエンジンフィールが味わえる。

■4万4100円

※掲穀されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が巽なる場合があります。また、仕様、 対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご憧認ください。 88 



クロモリフライホイール
問．ホンダツインカム
nOS-5347-7001 

［材質lクロモリ鋼

直量】4.6kg
··•·•·••·•····· ···················· ························ 
純正から約40％軽量化し、重量4.6kgとし

たFEEL'S製フライホイール。スポーツ走

行向けの味付けとなり、エンジンレスボンス

のアップを図る。加速力もアップ。

■6万3000円

｀ 
クロモリ製フライホイール
問．BackYa,d SPECIAL 
"052-704-1707 

匹
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鼠
旨
lmm空
堕
9

1材質】 クロモリ鋼

【重量】4.0kg
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 

ワンステージ上の走りを目指してバーツを開

発する。軽量かつ強靱なクロモリ鋼を使用し、

重量は4.0kgとした。タイプ Rのレスボンス

を昂大限に志めるという。

■4万2000円
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（材質lSCM（クロームモリブデン鋼）

lli量l4.1kg................................... 
応力解析や重量パランス、イナーシャの最

適値を計算し、軽量化と低回転特性を両立。

二度にわたり熱処理を施すことで、クラッチ

ディスク接触面への耐久性を飛躍的に向上。

■4万8300円
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オリジナルATS製別注LSD
問．IMPACT
n072-871-3333 

庇ク］ 12.0~15.0kg-m 証懃
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

ATS製の LSDをベースに、カム角を 60度

に変更してレスポンスをアップ。最新型の

プレートを採用しているのも特徴だ。さらに

20枚プレートとし、効きを重視。作動方式は

1.5way。
■16万8000円

ALPHA 

／□ 
クスコアルファスベックLSD
問．アルファ
no48-873-69B6 

堕
四
四
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m

【トルクl9.0~10.0kg-m lli'I] 
............................................................................ .. 
信頼性の高いクスコ製LSDをアルファのノ

ウハウでチューニング。長年にわたる全日本

ジムカーナ選手権への参戦経験をフィード

パックしたジムカーナ専用品。作動方式は

1way。
■11万8650円

TODA POWER 

一L.S.D．キット問：スプーン
"0120-122-095 

口
匹
更
堕
堕
口
口
堕
堕
9

邸ク］9.0~9.Skg-m 証懃l
'"""'-"'""""'"""""'""曹"""""""

スプーンでは扱いやすい 15wayの機械式

を採用。高強度、極圧性の高いサイドペア

リングもセットしたことで、組みやすさやメンテ

ナンス面も考慮した。タイプ R以外は純正リ

ングギアが必要。

■10万2900円

’'n|＿ 
□¥ ，む祝．や、•i¢
フライホイール
問：デューポイント
"072-240-1 001 

1材質lアルミ

1J1量13.56kg................................................................... 
ラリーやダートトライアル、ジムカーナなど競

技車両の製作も手がけるプロショップである、

デュボイントの駆動系ブランドとして展開する

「Adelia」のアルミ製フライホイール。

■5万9850円

LSD --問：ンェイズ・コーボレーション
n072-645-35DO 
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0-ルクJー 目匝｝
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スポーツ走行で充分な効きを確保しなが

ら、ストリートでも違和感なく扱える実用性

も持つ 1.5wayを採用した機械式LSD。

2008SUZUKAクラブマンレースシリーズへ

の投入でチャンビオンを獲得している。

■10万2900円

駈；
クロモリ軽量フライホイール
問田中工叢（ジュンマシンショップ）
t,03-3920-4165 

［材質］ クロモリ鋼

直量］4.6kg（スタンダード）／4．2kg（ハイストリート）
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・曹●● ●曹.....,.曹●,.曹●....
強度を保ちながら不要な部分を削り取り、回

転慣性力を軽減。さらにハイストリートタイプ

は外周部にミーリング加工をプラス。

■3万6750円（スタンダード）、4万2000円

（ハイストリート）

軽量フライホイール
問シーカー
ff03・5336-7025 

［材質lクロモリ鋼

直量】3.8kg
• • • • • • • • • • • • •” · • • • • • • • • • • • • • • • • • • •” · • • • • • • • • • • • •” · • • ・.．．・ • • ·......• • •” · • • • • • • • 

街乗りとスボーツ走行のパランスに対して熟

考を重ねたという重量がポイント。軽量なが

ら高強度で、ダイナミックパランスを施したこ

とで、低回転域から鋭く吹け上がる。

■3万7275円

L.S.D. 
問無銀
n048•462•3131 
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励ク］ 8.0~1O.Okg-m 匡四豆|
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
アクセルに対するレスボンスに優れるトルク

感応タイプ、多板式を採用。プレッシャーリン

グを組み替えることで 2wayから 1.Swayへ

変更できる。オイルは GL-4合成油 (75W-

90)相当を推奨。

■12万3900円～12万6000円

L.s.D. 
Jミテッドスリッブデファレンシャル］

じルク］

囲
イニシャルトルク

WAY／作動方式

IM:.,il1'M|9l― 
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Carbon LSD 
問：M&MHONDA 
ft092-923-1955 

匹
a
m
mロ
ロ
ロ
ロロ
3

庇クl- E 
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
M&M HONDAとATSが共同で開発。スー

パーカーポンの新素材を採用し、 B型エン

ジンのバワーを確実なトラクション伝達に変

える機能を追求。独自のイニシャルトルクや

カム角を採用した。

■17万4300円

＇i＼卜f9恥I朴・一

メタルLSD
（襟準モデル／TYPE-020)
問：エイティーエス
ff086-286-9331 

o-,,クl12.0~15.0kg-m 田亙囲
・・・・・・・・・・・・・・・・・・ .......................................... 

扱いやすさと高い耐久性が晟大の特徴

で、レース競技において圧倒的な実績を誇

る。プレート枚数は標準モデルで 16枚、

TYPE-D20は20枚の設定。1wayはカム

角度を 45/55/70度で変更可能。

■14万3850円～17万1150円

,i¥卜,9it4i.卜i―
／呵藝0990 

メタルLSDサイレントタイプ
問エイティーエス
f>086-286-9331 

II-ルク］ 7.0~10.0kg-m 園亙囲.............................................................................. 
メタル製でありながらチャタリング音ナシ。適

度なイニシャル設定と静音性で運転のしや

すさを重視した。カム角度は 45/55度で変

更が可能で、ストリートからサーキットまで幅

広く対応する。

■15万3300円～16万4850円

メタルLSDNew Type-R 
問：エイティーエス
'1086-286-9331 
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邸ク］ 12.0~15.0kg-m 11'.1国豆l
•·•••·••··•·········································•······················••• 
ATSのノウハウを凝縮したオイルスルータイ

プの S型プレートを採用。熱ダレが少なく、

安定した効きとメリハリあるロック性能を実現

する。こちらも 45/55/70度と角度の変更

が可能。

■14万3850円～17万1150円

,i¥卜中9iHi!村・-

畠
昌
昌
昌
昌卜リ卜スプイ夕

33 

D
 

S
ス

L
ェ
9

茫蕊
＿
ェ
086

力
問
t

閻クl2.0-4.0kg-m 国国豆l
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

フリーからロックヘの過程が穏やかで、ノー

マルと変わらない操作フィーリング。また内

蔵部品を入れ替えることで、環準カーポン

LSD、サイレント LSDなどに組み替えること

ができる。

■13万3350円～15万4350円

,i¥卜1;"叫I卜"-

カーポンLSD
問：エイティーエス
C086•286•9331 

四
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II-ルクl7.0~9.0kg-m 国国囲
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
世界最先端の高性能を目指した LSD。カー

ポン製でありながら街乗りでも音が出ない静

粛性とロングライフを実現しているのも特徴

だ。 1wayにおいては角度を 45/55/70度

に変更することができる。

■17万4300円～19万5300円

I柑1卜i<1-

: 、•とし 、
LSDキット
問：レフィルスピード
云019-691-1661

ブロ•アジャストLSD
問•キャロッセ

ft027・352-3578 

ll-J＂クJ- 田国匝l
"""""'""'""""""""-""""'""""'  

OS技研製LSDをベースにしたオリジナルセッ

ティングで、街乗りでの使いやすさを重視。

サスペンションと合わせたセットアップに対応

し、滑らかな効き始めが特徴。サイドベアリ

ング付属。

■15万7500円
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II-ルク】 RS7.0~9.0kg-m、MZ8.0~10.0

kg-m II.ii・19IW|．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

作動カム角をセッティングできるプロ仕様。

別売りのカムチップを併用することで、全て

の作動方式においてオン側とオフ側それぞ

れ10度刻みに設定可能だ。

■15万5400円

＇柑~廿1-

クスコLSDType-RS 
問：キャロ9セ
n027-352-3578 
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邸クl5.0~7.0kg-m ID国翌
• •” · • •” · • • • • • • • • • • • • • •” · • • • • • • •” · • •” · • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •冑 ·・ • 

プレッシャーリング問に特殊精密スプリング

を使用したことで、スプリングのストローク

を常にキープ。イニシャルトルクを約50~

70％低く抑えられることで艇動抵抗が軽減

し、スムーズに作動する。

■12万3900円

I柑’附1<9-

クスコLS□Type-MZ
問：キャロッセ
ft027-352-3578 
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［トルク】 8.0~10.0kg-m 国国洒l
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イニシャルトルクの発生をコーンプレートで行

うタイプ MZ。さらに独自の加工技術により

オイルを素早く伝えることで、効率的な潤滑

効果を発揮する。これにより効きが安定し、

耐久性もアップ。

■11万9700円

I',i"---

POWER POT 
問•カーツ
ft0120-073330 

四
匹
堕
堕
堕
昌
ロ
ロ

m

邸クl5.5~7.5kg-m 国国豆|
................................................. -
LSDの性能を決定づけるクラッチプレートの

容量を最大銀確保することで、安定したデフ

ロックと軽快な差動を両立した。さらに独自

のバネを設定し、クセのないロック性能を持

たせている。

■12万4950円

スーバーロック LSD
問オーエス技1J1
ft086-277-6609 

堕
盟
国
堕
昌
ロロ

m

閻ク】 6.0kg-m 直翻
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

熱ダレによるロック率やイニシャルの低下が

ほとんどない独自の機構を採用。スタンダー

ド設定の SPEC-Sと、作動方式やカム角な

どを変更できる SPEC-Xを用意。

■14万2800円(SPEC-S)、15万3300円

(SPEC-X) 

TOP FUEL Adelia IItid| 'iii·— 
ロ

昌
昌
回
昌
昌
―卜ッセアギレーナィ

竺6
 

I
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ナジ
ヵ
98

ッ
5

ト

0
’クオ問^

3

k 
ファイナルギア
問デューボイント
tt072•240• 1001 

［初咄l4.75/4.9(EG6 EG9 EG2)、4.9(EK9
98R)、4.785/4.9(96R)............................................................................ .. 
ファイナルギアをローギア化することで加速

性能を高め、ギアのつながりを良くする。トッ

プフューエル製ギアは、流用ではないのでそ

のままポルトオン装着が可能。

■6万8250円

g
gロ
ロ
四
口
口
堕
巴
＇

【ギ咄14.929
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

モータースポーツを科学すると謹うオリジナル

プランド「アテリア」。闘うために、勝利する

ために性能を第一重視してバーツを製作す

る。ファイナルギアもそのひとつ。数々のレー

ス実戦において性能を発揮してきた。

■12万9150円

ファイナル
問：オーエス技研
ff086-277-6609 

竪
盟
国
四
ロ
ロ
ロロ
ロ

［ギ］ 4.267/ 4.533、4.643/4.929 .......................................................................... 
エンジンパワーとトルク特性を有効に引き

出すために最良のギア比を殺定。 EK9と

DC296スペック用には 4.267と4.533の

2種類を設定。また、 DC298スペック用に

4.643と4.929の2種類を用意する。

■5万7750円

,iVt9it柑I}＂-

-ファイナルギアセット
問．エイティーエス
n086-286-9331 

堕
匹
更
里
畠
ロ
ロロ

［ギ14.929
・・・・・・・・・・・-・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
純正ギアの数倍もの高強度を実現するショッ

トピーニング処理を施したことで歯部を強化。

さらに歯研処理なしでギア音を抑える特殊な

加工前処理の採用によって、低価格で高性

能なファイナルギアとした。

■8万8200円

＇朴14I1阻Il"川＿

ファイナルギアセット
問スプーン
no120-122-095 

堕
盟
国
四
ロ
ロ

n
m
m

Final Gear 
［ファイナルギア］

【ギ7ltl4.643/ 4.857 
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
最終減速比のローギア化はサーキット走行

に有効。ノーマルの 4.4に対して、 EK9と

DC2用に 4.6心と 4.857の2種類を用意

する。酎久レースに参戦し続けて得たノウハ

ウを製品作りヘフィードパック。

■11万7600円

89 叫暉されている情轄は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご讀認ください。



5速クロス
問オーエス技研
つ086•2776609

［キ7比11st2.818 2nd 2.000 3rd 1.471 4th 
1.136 5th 0.926 
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

1速から 5速までをクロス化させることでサー
キット走行に適したギア比に設定。ギアの

製作にあたっては品質と強度を高めたもの

にハードショットピーニング処理を行っている。

■21万5250円

昌
NEW Racing Cross 
Gear Set 
問M&MHONDA 
"092-923-1955 

［ギ成I3nd 1.563 4rd 1.188 51h 0.938 .......................................................................... .. 
サーキット、競技奪用の本格派のための強化

クロスギア。新型の大型ギアモジュールを採
用し、絶妙なステップ比を実現した。部材組

織を改善し強化する、テンバーショJ卜加工を
施しているのも特徴。3+4+5の3速クロス。
■16万3170円

OSGIKEN 

3速クロス
問．オーエス技研
3086•277•6609 

堕
匹
口

口口

【キ711:l1st 3.077 3rd 1.600 4th 1.261 
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
パワーとトルク特性を有効に引き出すために

最良と思われるギア比を設定。対疲労強度
向上効果のある特種処理を実施。また、 4
速クロス (1st3.077 /2nd2.158/3rd1.65 
0/41h1.304)は14万7000円となる。

■12万750円

ドグミッション
問：藤井エンジニアリング
0075•632•7070 

堕
匹
口
堕
累
冨
堕
堕
ロ

['1'71!] 1st 2.400 2nd 1.611 3rd 1.261 4th 
1.000 5th 0.857 .............................................................................. 
モータースポーツバーツ専門の、経験豊富
な信頼ある欧州ファクトリーにてオーダーメイ

ド。ファイナルを複数から選ぺるグループ N
とグループAをラインアップ。

■69万円

ATS&ACROSS 

四 昌
クロスギア／大型モジュールタイブ
問：エイティーエス
0086•286•9331 

［キ成】 1st3.077 2nd純正 3rd1.458 4th 
1.107 5th 0.848(1速純正4.4ファイナル用

と純正4.785&ATS製4.929ファイナル用

の2種で設定）
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
チューニングエンジンのハイバワーに対応し

た大型モジュールを採用。

■6万6150円～18万5850円

TODA POWER 

＝ クロスミッションKIT
問．戸田レーシング
Z,0866-83-1202 

匹
四
ロ
ロ

四

ロロ

［キi'ltl1st 2.929 2nd 2.056 
・ ・會”・・ •””· • • • ·雪•・ ・ •” · • •”· • • • ・會”・會”・・ •”· • • • • •” · • • • • 

ストリート＆ジムカーナA車両用のクロスミッ

ションキット。EK9とDC298スペックのカ
ウンター 1速ギア内径は 42,P、DC298 
スペックは 47,Pに設定。エンジンパワーを

最大限に引き出す。

■10万2900円

ATS&ACROSS 

口也ぐ姐り
クロスギア
問：エイティーエス
ff086-286-9331 

堕
匹
堕
盟
〗
堕
〗

［ギア比】 1s1 3.077 2nd純正 3rd1.652 41h 
1.308 5th 1.033 ............................................................................ .. 
エンジンチューンに匹敵するトルクフルなギ
ア比で、絶妙なシフトフィーリングを実現。1
のみ 1+3、1+3+4、1+3~5、3
+4+5の組み合わせを用意。

■2万8350円～15万9600円

＇廿I洲旧哨川＿

クロスギアセット
問スプーン
,゚0120-122-095

堕
匹
口

ロ壁一
Close 
Gear 
［クロスギア］

強化シフトリンケープッシュ
問．スクート
っ~0586•52•3610

シフトリンケージをジュラコン製に交換するこ

とで、カッチリとしたタッチの剛性感のあるシ
フトフィーリングが得られる。曖昧さがなくなり、

ダイレクト感も高まるため、禁早いシフトチェ

ンジも確実に行える。

■7770円

シフトリンケージプッシュ
問：キャロ八？
"027-352-3578 

堕
昌
堕
畠
堕
昌

シフトプッシュを強化することで、しっかりとした

シフトフィーリングに。 EF8は899~921 
車用となる。現在も全日本ダートトライアル
選手権や全日本ジムカーナ選手権、ラリー

に参穀し、実戦による経験をフィードパック。

■8400円

シフトリンケージプッシュ
問：オートショ・9プSTA
,゚022-381-5240

純正のコムプJシュからジュラコン素材に置
換。柔らかなシフトフィールから、カチっとした

フィーリングに改善。 走行10万kmを超え

る車両にも最適とのこと。「基本を大切に」
をモットーにする同社のオススメのひとつ。

■9975円

クロスミッション
問：デューポイント
"072-240-1 001 

［ギi'ltl1st 2.533 2nd 1.944 3rd 1.590 4th 
1.280 5th 1.032 .......................................................................... .. 
ラリーやダートトライアル、ジムカーナヘの参
戟実績を活かし、モータースポーツバーツを

メインに製作するデューボイントのクロスミッ

ション。5速タイプ。

■23万1000円

［ギ池l1st 2.533 2nd 1.944 3rd 1.591 4th 
1.280 5th 1.033 
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
Gr-Aレースに使用していたレース用ギアレシ

オをそのまま再現。純正ファイナルと組み合

わせることが可能だが、 DC298スペック
は同社製ファイナルまたは純正4.4が必要。

■23万1000円

Adelia 

一クロスミッション問：デューポイント
ft072-240-1001 

堕
3
回

ロ
ロ
ロ
ロ
ロ

シフトリンケージプッシュ
問：スプーン
"0120-122-095 

四
匹
堕
回

ロ
ロ
ロ

シフトするたびに実感できるカッチリとしたタッ

チと剛性感のあるシフトフィールがウリ。走行

距離が5~6万km以上の場合は、強化型
チェンジロッドとの当時交換がおすすめとの

こと。多走行距離車は合わせて見直したい。

■1万2600円

［ギ刃tl1st 3.417 2nd 2.412 3rd 1.714 4th 
1.231 5th (STD) 
• • •”· ・”・ •......................· • ● ●曹・ • ・ ・ • • ・ ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ •”· •”· • • • • ・”・ • • • • • • • • ● ● 

上記4速クロスのほかに、 1st2.533、
2nd t.944、3rd1.590、4th1.280の
ギア比パージョンも用意。 5速はいずれも

純正となる。走行ステージに応じて選びたい。

■21万円

＇廿ild1i"i-
堕
堕
盟
国
堕
盟
国

クロスギアKIT
問．サージェント
n0725-22-7688 

【ギ乃ti1st 2.53 2nd 1.94 3rd 1.59 4th 
1.28 5th 0.84(T-1-4速）
...................................................... 

シフトアップ時の回転ドロソプを抑え、常時

パワーパンドをキープすることが可能。ムダ
なくエンジンバワーを使い切ることができると

いう。全3タイプを用意。
■15万1200円～17万6400円

,i机H|11t-

| 、 ~

こ
SPLシフトリンケージセット
問：ジェイズ・コーポレーション
"072-645-3500 

四回

更
盟
旨

Shift 
Lin~age 
Bush 
［シフトリンケージブッシュ］

高強度ジュラコン樹脂を使用した SPLブッ

シュ。ノーマルにありがちなムダな動きを抑
制できるため、カッチリした操作フィールに。

シフトワークを確実に行い、ミッションヘのダ

メージを軽減する。保安基準適合品。

■1万290円

L四l-
堕
匹
墾
畠
里
盟
旨
一

m

堕
盟
届

◎ 

0/H済ドライプシャフト
問：サージェント
00725•22•7688 

プーツとアウタージョイント新品、純正同等

のグリスをセットにした一般的なリピルト品と、

競技用の2タイプを設定。競技用はアウター

ジョイントの内部を鏡面加工し、耐熱・耐摩
耗性に優れる SPLグリスを使用。2タイプと

もに要下取り。表示は左右各1本の価格。

■1万8900円～3万6750円

ドライプシャフト NTS
問スプーン
no120.122-095 

口
堕
9

Drive 
Shaft 
［ドライブシャフト］

ドライブシャフトのトラプルの多くはドライプシャ

フト自体の強度不足ではなく、内部可動部

分の無理な力の入力とみるスプーン。強化

ではなく「造る」ことにこだわったドライプシャ
フトを提案。分解、洗浄し内部のベアリング

などをすべて切削研磨する。

■7万5600円

口／
シフトリンケージプッシュ
問百式自動車
ff045-805-5007 

四
四
堕
堕
回

口
堕
B

シフトロッド支持部のブッシュを強化すること

により、操作がカ・ノチリとしシフトフィーリング

が向上する。シフトレパーブーツもセットにし
ているので、合わせてリフレッシュが可能だ。

百式自動車は「速さ」を目指してバーツ開発。

■5250円

口
堕
昌
昌
更
累
冨
面

ュシツブジヶンHJ
口

48

フ
蟹

シ
ア
325

 

レフヽ
・
グ，
強
朽
7

超
問
8

特殊ジュラコン製のシフトリンケージプッシュ。

純正のままでは素早いシフトアップ＆ダウン

を繰り返すとクニュッとした感触が生まれるこ
とがあるが、これを解消しダイレクトでスムー

ズなシフトチェンジができる。

■7980f'l 

3) 
シフトリンケージプッシュ
問：テクニカスポーツ
ff06・6878-5891 

堕
四
堕
昌
更
盟
国
ロ

交換するとガyチリとしたタッチと剛性感のあ
るシフトフィールが得られる、強化タイプのシ

フトリンケージブッシュ。丸型のブッシュはト
ランスミッション側、細長いブッシュはチェン

ジレパー側に装着する。

■8400円

14•Id'iii、1't,＂'i"＇柑l 卜t\\lk-

こ
和
一

こ強化アウターキット
問コクピ9卜湘南藤沢店
ft0466-45-9881 

四
四
堕
畠
堕
昌
ロ
ロ

LSD装着時に多いトラプルのひとつが、ドラ
シャのインナーレースの割れ。同店では、各

部のクリアランスを見直してフリクションを低

液することでトラブルを防ぐ。強化タイプのド
ライブシャフトアウターとレース用耐熱グリス、

強化ブーツをセットにしてリリース。

■1万2600円

レリーズペアリング
問スプーン
"0120-122-095 

堕
3
日

m

堕
口
口

クラッチを構成するパーツの中で一番過酷な

条件に置かれるレリース＇ペアリング 。スプーン
は、忘回転＆高負荷において熱に強いベアリ

ング素材と専用のグリスを注入。どんな条件

下でもクラッチワークを正確に行える性能と
強度を追求した。5万kmごとの交換を推奨。

■8400円

トランスミッション
オーバーホール NTS
問スプーン
1'0120-122-095 

四
堕
昌

里口

m

組み手の手触り感によってシフトフィーリン

グやライフに差が出やすいと言われるミッショ
ンOH。スプーンでは再任のメカニックが、

分解、洗浄、計測、再組み立てをひとりで行

う。技術はもちろん気持ちも込めた作業を
心掛ける。ギア比変更の相談も可能。

■16万8000円

チェンジロッド
問：スプーン
"0120-122-095 

堕
盟
旨

堕
虫
9

シフトチェンジの強いストレスを受け続けると、

ロッド接合部が開きガタが増す。さらにロノド
本体が反り、シフトワークに影響が出る。ス

プーンの強化チェンジロッドは、補強プレート

を追加し、高質なピポッドブッシュをセレクト。
これにより正確なシフトワークが行える。

■1万4700円

Drive 
Train 
Others 
［その他駆動系］

ドライブシャフトセット
問チューニングガレージオレンジポール
no3-5933-3044 

壁
堕
昌
堕
昌
壁
B

アウトポードを新品に、インポードをオーパー
ホール。さらに、全て分解・研磨・洗浄を行

い、組み付けの際にはWAKOS製CVJペー
ストを使用することでフリクションを低減する。
大型アウトポードペアリングのため、 ABS

装着車は不可。純正下取り必須。

■15万5400円

※褐翻されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカ＿等に十分にご確認ください。 90 



愛車との付き合いをさらに深め

長く楽しみたいならココを押さえろ！ 15万6000kmの

DC2でいえば登場が96年10月で生産終了が01年6月。たとえモー

タースポーツなどで酷使していなくても、車齢からいけば細部がくたび

れはじめる時期である。ここでは末永く乗り続けることを誓うオーナーに

向けて愛車の現状を知り、そして性能を回復させるための道筋を説こう

シーカーに持ち込んだDC2は98SPEC.。

オーナーが99年に新車で購入し走行距離が

15万6000kmに達している。走行会から日

常の足まで広く使っている力又曰く「乗りっ放し」3

しかし診断の結果、各部の状態は比較的良

好な部類

D
C系
も
E
K
系
も

純
正
部
品
が
入
手
で
き
る

い
ま
の
う
ち
に
メ
ン
テ
を
1
・

愛
車
と
こ
の
先
5
年、

10
年
を
と
も
に
す
る
気

構
ス
で
い
る
な
ら
、
い
ま
が
性
能
を
新
車
時
の
コ
ン

デ
ィ
シ
ョ
ン
に
近
つ
け
る
こ
と
が
で
き
る
リ
フ
レ
ッ

シ
ュ
の
ラ
ス
ト
チ
ャ
ン
ス
か
も
し
れ
な
い
。
ア
ド
バ

イ
ス
を
受
け
た
シ
ー
カ
ー
の
寺
岡
さ
ん
に
よ
る
と
D

C
系、

E
K
系
と
も
に
新
車
登
場
時
期
、
そ
し
て
生

産
終
了
時
期
を
考
え
る
と
、
数
年
後
に
は
廃
番
扱
い

に
な
る
純
正
パ
ー
ツ
が
出
始
め
る
こ
と
が
予
想
さ
れ

る
と
い
う
。
な
に
を
隠
そ
う
E
G系
シ
ビ
ッ
ク
で
は
、

す
で
に
そ
う
し
た
状
況
を
迎
五
て
い
る
の
だ
。

決
し
て
煽
る
つ
も
り
は
な
い
が
そ
う
し
た
事
情
も

踏
ま
え
、
こ
の
機
会
に
新
車
か
ら
乗
り
続
け
て
い
る

な
ら
あ
の
頃
の
走
り
を
取
り
戻
し
、
ま
た
中
古
で
手

に
し
た
な
ら
ま
だ
見
ぬ
一
面
を
引
き
出
そ
う
じ
ゃ
な

い
か
。
な
ら
ば
ど
こ
か
ら
手
を
入
る
の
が
ベ
ス
ト
な

の
か
？
ま
ず
は
愛
車
の
現
状
を
知
ろ
う
。
こ
こ
で

は
数
々
の
ク
ル
マ
を
み
て
き
た
寺
岡
さ
ん
に
、
走
行

15
万
km
超
の
D
C
2
を
診
断
し
て
も
ら
っ
た
。
そ
れ

を
も
と
に
シ
ャ
シ
ー
、
エ
ン
ジ
ン
、
パ
ワ
ー
ト
レ
イ

ン
と
大
別
し
、
そ
の
な
か
で
も
不
具
合
を
か
か
え
て

い
る
ケ
ー
ス
が
多
い
部
分
、
ま
た
予
防
を
施
し
て
お

き
た
い
部
分
を
10
の
チ
ェ
ッ
ク
ポ
イ
ン
ト
に
分
け
次

ペ
ー
ジ
以
降
に
ま
と
め
て
い
る

(
E
K
系
シ
ビ
ッ
ク

に
も
そ
の
ま
ま
あ
て
は
ま
る
）
。

詳
し
い
内
容
に
つ
い
て
は
そ
ち
ら
を
参
照
し
て
も

ら
う
と
し
て
要
点
の
み
を
記
す
と
、
チ
ェ
ッ
ク
ポ
イ

ン
ト
は
車
種
固
有
の
事
象
は
意
外
に
も
少
な
く
、
ど

ん
な
ク
ル
マ
に
も
該
当
す
る
年
式
や
走
行
距
離
か
ら

く
る
経
年
変
化
、
劣
化
が
ほ
と
ん
ど
な
の
だ
。
エ
ン

ジ
ン
、
ミ
ッ
シ
ョ
ン
の
マ
ウ
ン
ト
や
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン

ア
ー
ム
に
使
用
さ
れ
て
い
る
ブ
ッ
シ
ュ
類
の
破
損
、

ド
ラ
イ
ブ
シ
ャ
フ
ト
な
ど
の
機
構
部
分
を
保
護
す
る

ブ
ー
ツ
類
の
破
断
、
ブ
レ
ー
キ
ま
わ
り
、
パ
ワ
ー
ス
テ

ア
リ
ン
グ
の
オ
イ
ル
漏
れ
、
同
じ
く
エ
ン
ジ
ン
か
ら

の
オ
イ
ル
漏
れ
、
エ
ン
ジ
ン
制
御
に
か
か
わ
る
セ
ン

サ
ー
や
パ
ル
ブ
の
不
調
な
ど
な
ど
と
い
え
ば
「
な
る

ほ
ど
！
」
と
な
る
ハ
ズ
。

そ
う
、
車
検
整
備
の
際
に
異
常
が
見
ら
れ
れ
ば
手

直
し
が
求
め
ら
れ
る
と
こ
ろ
ば
か
り
。
し
か
し
、
車

検
を
受
け
た
ば
か
り
で
も
安
心
し
て
は
な
ら
な
い
。

そ
の
と
き
は
問
題
が
な
く
て
も
、
数
日
後
に
は
カ
タ

チ
を
変
え
て
い
る
、
そ
れ
が
車
齢
が
招
く
経
年
変
化

で
あ
り
劣
化
で
あ
る
。
と
も
か
く
長
く
乗
り
続
け
る

た
め
に
は
基
本
部
分
は
も
ち
ろ
ん
、
安
全
に
直
結
す

る
部
分
が
し
っ
か
り
し
て
い
な
け
れ
ば
始
ま
ら
な
い
。

■アドバイスしてくれたひと
店内にはチタンマフラーをはじめオリジ

ナルパーツが並ぷが、チューニングだけ

でなく、オイル交換から今回のような点

検・メンテナンスなども引き受けてくれ

る。寺岡さんの人柄にひかれ若いユー

ザーが多く集うことも同店の特徴だ

ボイントを丁寧に解説してくれた寺岡

さん。「DC系もEK系も車体の軽さ

が強み。キビキビ走るキャラクター

は、ならではでしょう。性能を取り戻

し街乗からサーキットまで、自分のス

タイルに合わせて楽しんでほしい」と

語る

そ
し
て
一
定
の
性
能
回
復
を
済
ま
せ
、
チ
ェ
ッ
ク
ポ

ン
ト
を
継
続
的
に
確
認
す
る
心
が
け
が
愛
車
を
ペ
ス

ト
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン
ヘ
と
導
く
。

さ
て
、
チ
ェ
ッ
ク
ポ
イ
ン
ト
と
照
ら
し
合
わ
せ
た

と
こ
ろ
、
引
っ
か
か
る
箇
所
が
複
数
に
及
ん
だ
場
合

の
話
を
し
て
お
こ
う
。
そ
れ
な
り
の
予
算
が
あ
る
な

ら
別
だ
が
、
そ
う
で
な
け
れ
ば
優
先
順
位
を
つ
け
て

性
能
回
復
に
取
り
組
む
と
い
い
。
エ
ン
ジ
ン
や
ミ
ッ

シ
ョ
ン
系
が
好
調
な
こ
と
を
前
提
に
寺
岡
さ
ん
は
、

は
じ
め
に
ブ
レ
ー
キ
と
併
せ
て
ス
テ
ア
リ
ン
グ
ギ
ャ

ポ
ッ
ク
ス
や
ド
ラ
イ
ブ
シ
ャ
フ
ト
な
ど
の
ブ
ー
ツ
類

の
メ
ン
テ
を
提
案
す
る
。
前
者
は
い
う
土

B
鬱
濤
＜

安
全
の
確
保
だ
。
い
っ
ぽ
う
後
者
は
破
れ
な
ど
を
放

［
 

置
す
る
と
ギ
ア
ボ
ッ
ク
ス
や
ド
ラ
イ
ブ
シ
ャ
ト
の

、

機
構
部
分
に
水
、
ダ
ス
ト
が
入
り
込
み
そ
れ

訂
詞
罰
訓
団

ラ
ク
タ
ー
が
よ
み
が
え
り
は
じ
め
る
そ
う
だ
。



匹
サスアームブッシュ

リアの劣化が目印
ダブルウィッシュボーンゆえ、ブッシュが

ふんだんに使われている。どれも必然

的に変形、磨耗を生じるが目視では判

断しにくい。ただリアトレーリングは別で、

ここに症状が確認できればほかも相応

に劣化している

車両進行方向にトーコントロールアーム、いっぼう後側には

ハブまわりがつながるため前後左右と複雑な力を受ける。そ

のため亀裂ができやすく、症状が進むとゴムが飛敬してなく

なることもある。この程度は軽症だというが交換時期だ

車体から取り外したフロントロア

アーム。左上が進行方向の車体

側、左下が車体の後側、そして

右上がハブまわりとそれぞれつ

ながる。こうして初めてチェック

が可能になる

たとえばフロントはアッバーアーム、ロアアームで構成され、

ブッシュを介すリンク箇所は合計5つあるがアーム内部に隠

れている部分ばかり。分解しないと確認は難しいが、ハンド

リングが以前よりダルいと感じているなら劣化が進んでいる

かも

し CHECKPOINTOFCHASSISl 

I 

このベージでは、エンジンマウントをはじめ、車体に絹まれるI＼ーツ類を中心にチェックポイン
トを挙げてみた。どれも走行性能はもとより、安全性にもかかわるものが多い。目視では状態
の把握が難しいところもあるが、機会を得て確認しよう

藍田 ェンジンマウント

劣化で間違いなく切れる
マウントは左右4箇所、後 1箇所。定番とされる劣化が下記のふたつ。サポートマウントはタイ

ヤを外すことで確認可能だ。アイドルでもエンジンの揺れや振動が大きいなら劣化が進行中。

新品交換が必要だが、予防のためできれば5箇所を同時に換えたい

-------- - ------------------------------------------~ 
エンジン前部の重量はこれが受け止めるが、写真のとおりエンジン側

のステーが差し込まれる部分の周囲を支えるゴムの肉が薄くやわらか

いため、年数の経過とともに切れやすい。かなりの確立で破断する

エンジンリア側の下端に組まれ、

その構造もあるがFF車特有のア

クセルON・OFF時にみられる前

後方向の大きなゆれを抑えるよう

に機能する点から、サポートマウン

トと並んでストレスを受けやすいz<：クギアオノクー、

亀＼ぺ..． ． ヽ
・ ✓ 涵¥•

、̀...庄°磁
ステアリングギアポックスのラック側とタイロッド（車体側）

間にはジョイントがあり、この部分は伸縮するため段付き

のブーツで保護している。これに亀裂などが確認できれ

ば、直ちに新品に換えたい

四ーノ・カバー

傷口を広げると一大事
伸縮や首を振るようにも動く機構部分はその作

りから、ゴム製のブーツなどで密閉し雨水等の

浸入を防ぐ。ここも劣化が起こり気付かすにいる

と、たとえばステアリングギアボックスならそれ

自体を傷め思わぬ出費となる

ロ占霜5
，， 鼻

一.. 二 全
色

5“ 
ぢ ヽマ へ

フロントのサスペンションアームとナックルの接続部がタイロッド ミッション側、ハブ側ともにユニバーサルジョイント状の機構
エンドなどには球状のジョントが使われており、その部分には擦 を設けたハウジングが付き、内部にはグリスも封入され、そ

動を守るためのダストカバーが付く。破損があれば要メンテ の構造ゆえブーツで覆っている。これに亀裂などがあるよう

なら即交換

l 

l 
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それなりに距離を走っている場合は、キャリバ一周辺だけでなくマスター

シリンダーの交換も制動確保のために行いたい。また日ごろからフルー

ドの漏れにも注意を払おう

E ブレーキ

負担が大きい
DC2の場合だと、ブレーキはフロン

トが98SPECで14インチから 15

インチに容量アップされた通り負担が

大きい。良好なタッチを望むなら状態

云々ではなく費用はかかるが、キャリ

パー類をごっそり新品へ交換するのが

ベストであり、なにより高い安全を買

えるそう

----- - ---------------------------------- - ----------~ 

このクルマはフロントにNSX純正キャリ

パーを装着しているが、コスト面などを考

えると特別な理由がない限り交換時は

ノーマルでもじゅうぶんとのこと。また、ブ

レーキとともにハブまわりもみておこう。m 
車体／そのほか

テールレンズ内に水が入りやすいこと

は、 DC系、 EK系ともにちょっと知られ

たトラブルだ。外からシール材でコーキ

ングなどせず、内部のパッキンを交換し

て確実に直したい

こんなところも確認
いわれて目を向けて「えっ」と声をあげることになるかもし

れない箇所が、フロントまわりとテールレンズ。前者は中

古車なら必す確認しておきたいし、対して後者はほとん

どのクルマに起こる可能性がある

中古車は修復を受けている場合もある。そこでフロントまわりに注目。飯金時

にパネルどうしの接合が大雑把だと細部に錆が出やすいという。またそうした

状態の車両は寸法が規定どおり出ていないことも。ショップに相談だ

l 

し—- ----------＿ ＿ ＿ ＿ --------------------------------_ ＿ ＿ 

I 
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、.,..,’ パワステポンプ

:..／．,ttル］
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通常の使用ならパワステのポンプ自体が壊れるケースは

稀とのこと。年式相応のチェックはゴムと金属の油圧配

管をかしめてつないでいる部分や、フランジ状になったポ

ンプとのジョイント（写真中央）からのフルード漏れ

EE置ステアリング

フルードの漏れが大半
一世代前の油圧式パワーステアリング

を採用するクルマの多くでみられるパ

ワステフルードの漏れは、 DC系、 EK

系でも定番だ。また、ギヤポyクスは

使用過程でラックやソケット等にガタ

が生じる場合も。その際はブレーキ同

様に交換を考えたい

パワステのフルードが少しずつ減る場合はポンプ ／ 
周辺に漏れがなければ、このようにリザーパータン・I
ク下端にあるゴム製の油圧配管の接続部分にわ

ずかな隙問が生じてにじんでいるかもしれない

92 



m 
センサー／制御バルブ類

劣化でエンジンが不調
どれもエンジンを動かすうえで重要なもの。

例に挙げるとインジェクターが正しい量の燃

料を噴射しなければ定格に近いトルクを得る

ことはできないし、またVTECが正しく機能

していなければ持ち味である高回転もめっき

り元気がなくなる

~ 
サージタンク周辺には制御の基本になる圧カセン

サー（左の黒い四角状）やアイドリングなどを適正にす

るEACV（右の筒状）が付く。アイドルが不安定なら

EACV内部がスラッジで汚れていることが考えられ、

交換など処置したい
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カムとつながる内部のシャフト類に

磨耗によるガタが起こると、エンジ

ンの吹けあがりなどを悪化させる場

合もある。症状が末期だと「カラカ

タJといった異音を放ち、新品交換

が必要になる

VTECの制御はこのパルブがロッ

カーアームに油圧を加えて行うが、

ヘッドとの接続面にあるパッキンが

傷むとオイル漏れを生じ機能を損な

うことも。パッキン自体は安価なの

で予防交換

インジェクター（写真下）は先端の噴射ホール

や内部の流路などがカーポンなどの付着で

目詰まりを起こす。また燃圧レギュレター（写

真左）も内部のスプリングがヘタると適切な

燃料供給が難しくなる。費用はかかるが思

い切って換えたい

‘‘ 触媒

‘̀  

畜:

02センサーに関連して触媒は長

く使うと、高温の排気ガスにより

溶損などが発生し機能が低下す

る。 B型エンジンは性格上、高回

転まで酷使されがちなので顕著だ

ろう。交換時はスポーツタイプを

選ぶのも手

[ 
ガソリンをろ過する役割を担い、

約4万km走行を目安に交換が指

定されているが忘れがち。価格

は数千円程度だがエンジンの性

能を左右するもの

低負荷時の排出ガスを制御する

ための情報を得るが、カーポンな

どの付着により劣化する。 エンジ

ンはよく吹けるのにチェックランプ

が点くな浅晏わいヽ

[ CHECKPOINTOFENGINEl 

エンジン系では本体とセンサーや制御バルブ類に分け、それぞれのなかでトラブルをかかえ

やすいポイントをとりあけた。調子を悪くしている原因がじつはエンジン本体ではなく、手のひ

らに収まるとても小さなバーツにあるかもしれない

匿田 B18C/B16B本体

• C:＇盲:;,-・,・

i=― オーパーホールを考えているなら、その際はパーツ交換ならビストンやリ

ング類、メタル、バルブスプ）ングなど一般的なものに加えてバルブガ

イドも打ち換えておくといいそう。高回転までひんばんに回していた過

走行の固体ではパルブステムのあたり方によっては、内部がけっこう磨

耗しているらしい。細かなことが性能回復に差をつける

タンクとコアが力もめにより一体化され

：Iているため、年数が経つと合わせが

あまくなり冷却水がにじみ出る。白い

箇所に緑色などの結品ができていれ

ば症状がはいしており交換を考えた

い。またホースの変形にも注意だ

オイル漏れは確立高し
オイル交換などメンテが的確に行わ

れていれば年式や走行距離、使用方

法からくる相応のメカニカル部分の

性能低下を除き、大きなダメージは

ないだろう。チェックとして必す起こ

るゴムやプラスチックで作られたパッ

キン、パーツの劣化による油脂類の

漏れを確認だl--..._、
伶感 g 
ブロックとの合わせ目にはゴム製のパッキンが組ま

れ、劣化がはしまるとこのようにオイルが漏れ出す。

これはエンジンを降ろさなくても交換可能。また、

油圧系のトラブル回避にオイルバンに変形がない

かみておこう

ブローバイガスに混ざるエンジンオイルを分離し、

ブロックにゴム製のバッキンを介して装着されてい

る。それの劣化によりこうしてオイルがにじむが、パッ

キン交換で直る

藍ロ クラッチ

液漏れは走行不能に陥る
クラッチと聞くとディスクの減りやカバーの圧着力低下を

思い浮かべるだろうが、 DC系もEK系も断続を油圧に

頼る。そのためブレーキのように専用のオイルラインや

シリンダーが存在し、オイル漏れを起こすと最悪はクラッ

チが切れなくなり走行不能に陥る

ミッション側に組まれ、内部はピストン

状で油圧が加わるとクラッチを切るよう

に働く。年数が経つとピストン、シー

ルの磨耗からオイル漏れを生じるの

で、そのときは新品へ交換
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エンジンルーム内にクラッチマスターシリンダー

があり、バルクヘッドを介してクラッチペダル上

端とつながるが、接続部分のシールが傷むと

室内にオイルが漏れる。黒いキャップの上は影

響による塗装の剥がれ。要オーパーホールだ

グッドコンディションを
保ちたいなら

日常のチェックにおいて目視できるところはいいとして、問

題はリフトアッブを行わないと確認できない部分だ。もっと

いえば、自分自身でlれrべて雛しいと懲じたひともいるだろ

う。シーカーでは定期的にエンジンオイル等の交換で入庫

する車両について下まわりをははb不具合に気が付いたり、

また兆候が見られる場合にlおすーナーに知らせ、リフレンシュ

なりメンテナンスなりのアドバイスを行い処置しているとい

う。エンジンオイルなら2～あ月に一度、ミッ玩3ンやブレー

キフルードだと半年から1年くらいのスパンで換えているは

す。定期的にプロの目で見てもらい、プロの手で愛車を手

直1.A.,てもらう。コンディ渥ン維持の最善策といえる

↓ CHECKPOINTOFPOWERTRAINl 

オーパーホール時に併せて換えておきたい。 10万km

超を走った車両だと右側のシャフト下端とそれが収まる

プレートとのクリアランスが広がっている可能性があり、

内部でギアを選択するシフトフォークの動きを悪くして操

作を鈍らせる

エンジンが発生したトルクをタイヤに伝えるバ

ワートレインはミッションとクラッチに分けられる

が、後者のコンディション次第では突然クラッチ

が切れなくなることもある。それゆえ、まずクラッ

チからチェックしたい

EE】ミッション

ますはリンケージをみる
シフトがしっくりこない原因には、シフトレバー類

に付くブッシュ類の劣化と内部パーツの磨耗があ

る。前者なら対策も容易だが、後者ではオーバー

ホールが必須。シンクロ類以外に年式ならでは

の交換対象パーツを押さえたい

」己亨
ヽー

隕
ガタやひっかかりなどを確認。なお

96SPECではモータ＿スボーツ使用時

に弱さが指摘され、 98SPEC時にアウト

ポードのサイズアップが行われた。純正

の新品は98SPECに統一されている

シフトを渋くする要因にはシフトロッド

に組まれる、またシフトレバーを支える

ブッシュ類の変形が操作時に遊びを

生むなど外的要因も挙がる。新品

交換時は乗り心地にはさほど影響を

与えない部分なので、社外の強化

品を選ぶとカチッとした感触が期待で つ

きる

シフトロJドとミッション内部との接続

箇所には内部と外部を遮断するブー

ツ類が組まれ、これが劣化により亀

裂などを生じるとミッションオイルがに

じんでくる場合もあるため注意
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VTECを満喫するための

B型搭載マシン購入ガイド
シピックやインテグラなど、 B型エンジン搭載車を中古車で買う

それ自体は、今からでもそれほど難しいことではないだろう

しかし、グッドコンディションの個体を見つけるには知識も必要だ

そこで中古車の現状とともに、購入のポイントをチェックしよう

猜
蹟
紅
碍
籠
観
梵
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／ヽ
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[

い
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日`
ぃ`ビ`

ば
、
そ
の
ク
ル
マ
が
ど
の
よ
う
に
扱
ょ
＼

か
も
チ
ェ
ッ
ク
し
た
い
と
こ
ろ
で
す
」
r

（同）

一

ヽ

｀

ち
な
み
に
ケ
ー
ズ
ア
ッ
プ
の
苓
う
な
専
門
店
、
，

は
、
な
ら
で
は
の
知
識
と
ノ
ウ
ハ
い

1
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'士

れ
の
段
階
か
ら
入
念
に
ク
ル
マ
の
、

4
を
確

〗tい
日
“
以
5
-

り

も
ち
ろ
ん
納
車
の
際
は
、
問
題
の
あ
り

だ
け
で
は
な
く
、
ト
ラ
ブ
ル
の
発

ム

゜

｀

」

ツ
も
交
換
。
万
全
を
期
し
て
い
る
。

「
徹
底
し
た
メ
ン
テ
ナ
ン
ス
を
行
う
$
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/

販
売
価
格
に
影
響
し
て
き
ま
す
が
、
｀

ぃこけよ

＇ 

ン
テ
ナ
ン
ス
の
ゆ
き
と
ど
い
て
い
な
い
っ
と

費
す
る
こ
と
に
な
る
ん
で
す
。
購
入
ら
ト
ラ

ブ
ル
続
き
で
は
意
味
が
な
い
で
す
か
｀
。
と
く
に

口``ぃ`

ン
テ
グ
ラ
も
意
外
と
丈
夫
だ
と
い
う
ロ
,Jo

タ
イ
プ
R
に
関
し
て
は
ノ
ー
マ
ル
状
態
で

工
叫
叫
[
3

10
万
k
m
オ
ー
パ
ー
で
も
メ
ン
テ
ナ
ン
ス
，

s,

来
の
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
を
維
持
す
る
こ
・

間
違
い
の
な
い
ク
ル
マ
選
び
を
考
え
ス

は
ノ
ウ
ハ
ウ
を
持
つ
お
店
で
相
談
し
て

B
型
エ
ン
ジ
ン
搭
載
の
代
表
格
と
な
る
シ
ビ
ッ
ク

や
イ
ン
テ
グ
ラ
は
、
い
ず
れ
も
誕
生
か
ら
10
年
以
上

が
経
過
。

E
G
シ
ビ
ッ
ク
に
い
た
っ
て
は
、
約
20
年
が

過
ぎ
て
い
る
。
一
般
的
な
ク
ル
マ
な
ら
ほ
と
ん
ど
値

段
も
つ
か
な
い
場
合
が
多
い
が
、
シ
ビ
ッ
ク
＆
イ
ン

テ
グ
ラ
に
関
し
て
は
、
探
せ
ば
良
い
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ

ン
の
ク
ル
マ
に
巡
り
あ
う
こ
と
も
可
能
だ
。
し
か
し
、

そ
う
は
言
っ
て
も
年
式
的
に
は
旧
車
に
近
い
車
種
と

な
っ
て
き
た
だ
け
に
、
良
い
状
態
の
個
体
は
確
実
に

少
な
く
な
っ
て
き
て
い
る
と
、
ケ
ー
ズ
ア
ッ
プ
代
表

の
芳
賀
さ
ん
は
語
る
。

「中
古
車
と
し
て
購
入
し
、
そ
の
ま
ま
乗
れ
る
ク
ル
マ

は
数
少
な
く
、
そ
う
い
っ
た
タ
マ
が
出
て
き
て
も
非

常
に
高
価
で
す
。
と
く
に
D
C
2
タ
イ
プ
R
は
サ
ー

キ
ッ
ト
で
ガ
ン
ガ
ン
走
ら
せ
て
い
た
ク
ル
マ
が
多
く
、

E
K
9
は
街
乗
り
も
こ
な
す
ク
ル
マ
と
し
て
扱
わ
れ

る
た
め
10
万
k
m
オ
ー
パ
ー
の
車
両
も
珍
し
く
あ
り
ま

せ
ん
。
ま
た
、
海
外
に
流
出
し
て
い
た
り
エ
ン
ジ
ン
だ

け
の
需
要
に
用
い
ら
れ
る
パ
タ
ー
ン
も
増
え
て
き
た

の
で
、
数
そ
の
も
の
も
減
っ
て
き
て
い
る
の
が
現
状

で
す
」
（
ケ
ー
ズ
ア
ッ
プ
・
芳
賀
さ
ん
）

た
だ
し
、
走
行
距
離
の
伸
び
て
い
る
個
体
が
増
え

て
き
て
は
い
る
が
、
決
し
て
年
式
と
走
行
距
離
だ
け

で
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン
を
計
る
こ
と
が
で
き
な
い
の
も
、

シ
ビ
ッ
ク
＆
イ
ン
テ
グ
ラ
の
中
古
車
市
場
の
ポ
イ
ン

ト
。
例
え
ば
、
走
行
距
離
が

5
万
k
m
以
下
で
じ
つ
は

サ
ー
キ
ッ
ト
を
ガ
ン
ガ
ン
に
走
っ
て
酷
使
さ
れ
た
ク

ル
マ
も
な
か
に
は
あ
る
が
、

10
万
k
m
近
く
て
も
定
期

点
検
や
メ
ン
テ
ナ
ン
ス
が
徹
底
さ
れ
た
車
両
も
あ

り
、
そ
う
し
た
個
体
で
は
走
行
距
離
ほ
ど
の
ヤ
レ
は

な
く
、
ケ
ー
ズ
ア
ッ
プ
で
も
整
備
の
際
に
基
本
的
な
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EGシビックにオプション設定されていた

ABS装濫は、かなりの希少バーツ。他のオプ

ションも含めあまり欲張ることはできない

が、中古車に後から追加できないものが多い

ので装着オプションもチェックしておきたい

内装バーツに関しては、新品バーツを取り寄

せることはかなり難しい。それだけに、中古

車を購入するならインテリアチェックも忘れ

ずに。洗えば落ちる汚れなら問題ないが、日

焼けによる色あせの修復はできない

人気と比例して価格は高めだがパーツ供給に注意

今でも根強い人気を持つ車種で、後期型はコンディションに関係なく

50万円を超えるほどだ。また、メインリレーやイグナイター、そして

オイルシール類など、 EGシビックのウイークポイントは多く、年式も

古いものが多いので、タイミングベルトなどの交換は必須項目となっ

ている。ただし、 EGシビックに関しては、だんだんパーツの供給が減っ

てきている状況なので気をつけなければならない

EKシビック Rは、前期、中期、後期でカム

のプロフィールが巽なる。前期型に装着され

るカムが最も過激な設定で、当時はそれを流

用するチューンも流行した。ただし現在は絶

版なので、前期型はある意味で責重かも

ハッチパックなので開口部も大きいが、ポディ

強度が高いために変形も少ないのが特徴。そ

のおかげで、ホンダのハッチバック車によく

あるトランクヘの浸水も発生しない。また、ド

アの閉まりが悪くなるような心配も無用だ

程度の良い個体は多いが相場価格は高め

EKシビックはEGシビyクやDC2インテグラのボディをさらに進化さ

せたものなので、強度も高く、大きなトラブルが出ることもない。それ

に加えて3ドアハッチバックというスタイリングの人気もあり、相場価

格はかなり高め。後期型でかなり状態の良いものであれば、新車に近

い価格で売られていることもあるほどだ。また、ハードに使われること

も少ないので、程度の良い個体を見つけやすい

テールゲートの開口部とテールレンズの大き

なDC2タイプ Rは、トランク内へも浸水しや

すい。中古車で購入するのであれば、テール

レンズのパッキン交換はデフォルトのメンテ

ナンス項目と考えておいたほうがいいだろう

DC2はタイ プRでも足回りを強化してハー

ドに走らせていると、バルクヘッドとフレー

ムの結合ポイントに亀裂が入ってくる。こう

した箇所は購入前にもじっくり確認できるポ

イントなので、忘れずに見ておくこと

程度だけではなく 96と98でも価格に差が開く

サーキットでのスポーツ走行に酷使されるパターンが多く、コンティショ

ンの良い個体を見つけるのがとくに難しくなってきている。とくにチュー

ニングで足まわりを固めていた車両に関しては、どこかしら影響が出て

いる可能性があるので入念にチェックしたほうがいいだろう。また、相

場価格は96スペックと98スペックで大きく異なり、前者は30~80

万というのに対し、後者は50万～ 120万
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EGシピックSiRの場合

相場価格： 30万円～90万円

EKシヒック・タイプRの場合

相楊価格： 50万円～ 150万円

DCインテグラ・タイプRの場合

相場価格： 30万円～ 120万円



あとで泣きを見ないために

B型搭載中古車を買う前に
どこをチェックするべきか

L 、 ロ―
キレイだからといって
コンディションが良いとは限らない！
見た目がキレイな車両は大事に扱われていた場合が多い。しかし例外もあるので、

実際にエンジンをかけ、できるかぎり自分で運転してチェックすること

B型エンジン搭載車を購入するときどこに気をつければいいのか？

エンジン？ サスベンション？ ボディ？ インテリア？

これからクルマを購入しようと考えているオーナーたちが抱く疑問を

ここでズバリ解決しておこう！

シ
ビ
ッ
ク
や
イ
ン
テ
グ
ラ
の
ウ
イ
ー
ク
ポ
イ
ン
ト

は
思
っ
た
よ
り
も
多
く
、
エ
ン
ジ
ン
の
オ
イ
ル
滲
み

や
ボ
デ
ィ
の
歪
み
、
そ
し
て
モ
ー
ル
類
の
経
年
劣
化

な
ど
多
岐
に
わ
た
る
。
た
だ
し
、
そ
れ
ら
が
発
生
し

て
い
る
か
ら
と
い
っ
て
必
ず
し
も
程
度
の
悪
い
個
体

と
い
う
こ
と
で
は
な
く
、
納
車
前
に
き
ち
ん
と
整
備

し
て
も
ら
え
る
か
が
ポ
イ
ン
ト
だ
。

「
さ
す
が
に
B
型
エ
ン
ジ
ン
搭
載
の
シ
ビ
ッ
ク
や
イ

ン
テ
グ
ラ
ぐ
ら
い
の
年
式
と
な
る
と
、
仕
入
れ
た
状

態
で
そ
の
ま
ま
整
備
も
必
要
な
い
と
い
う
コ
ン
デ
ィ

シ
ョ
ン
は
希
で
す
。
ど
ん
な
ク
ル
マ
も
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ

メ
ン
テ
ナ
ン
ス
が
必
要
で
す
が
、
基
本
的
な
メ
ニ
ュ
ー

だ
け
で
は
ダ
メ
な
ん
で
す
よ
。
き
ち
ん
と
リ
フ
レ
ッ

シ
ュ
す
る
た
め
に
は
、
各
車
種
の
こ
と
を
良
く
理
解

し
た
痒
い
と
こ
ろ
へ
手
の
届
く
整
備
が
求
め
ら
れ
る

ん
で
す
」
（
ケ
ー
ズ
ア
ッ
プ
・
芳
賀
さ
ん
）

ま
た
中
古
車
を
見
極
め
る
う
え
で
、
各
部
を
見
て

チ
ェ
ッ
ク
す
る
の
は
も
ち
ろ
ん
だ
が
、
で
き
れ
ば
試

走
す
る
こ
と
を
オ
ス
ス
メ
す
る
。
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン

の
動
き
や
振
動
、
そ
し
て
各
部
か
ら
聞
こ
え
る
音
な

ど
、
た
と
え
短
い
距
離
で
も
走
れ
ば
よ
り
多
く
の
も

同
一
車
種
を
乗
り
比
ぺ
て
み
れ
ば

良
し
悪
し
の
チ
ェ
ッ
ク
も
箇
単
'
・

1 ココが要注意ポイント！ ！ 

●コンディションだけではなく、購入後の納車整備で

どこまでメンテナンスやパーツ交換をしてもらえるかも重要

●見るだけではなく、実際に自分でドライブしてチェック

同一車種をいろいろ乗って比較するとなおよし

●試乗の際に、ボディやエンジンから’'ゴトゴト＂など濁音の
付く音が聞こえたら、トラブルの入り口にある

の
が
見
え
て
く
る
も
の
。
少
し
で
も
違
和
感
を
感
じ

る
よ
う
な
箇
所
が
あ
れ
ば
、
徹
底
チ
ェ
ッ
ク
す
る
こ

と
で
失
敗
せ
ず
に
す
む
。

「
振
動
や
音
か
ら
判
断
で
き
る
部
分
は
多
い
で
す
。

と
く
に
音
に
関
し
て
は
、
試
乗
中
に
＂
ガ
リ
ガ
リ
＂

や
＂
ゴ
ト
ゴ
ト
＂
と
い
っ
た
濁
点
の
混
じ
っ
た
音
が
聞

こ
え
た
ら
、
ト
ラ
ブ
ル
の
入
り
口
に
あ
る
と
思
っ
て

間
違
い
な
い
で
す
ね
。
す
ぐ
に
壊
れ
る
よ
う
な
も
の

で
な
い
こ
と
も
あ
り
ま
す
が
、
き
ち
ん
と
原
因
を
見

つ
け
て
お
く
の
が
無
難
で
す
。
小
さ
な
マ
イ
ナ
ー
ト

ラ
ブ
ル
で
も
的
確
に
対
応
し
て
お
け
ば
、
大
き
な
ト

ラ
ブ
ル
ヘ
の
発
展
を
防
げ
ま
す
よ
」
（同）

さ
ら
に
目
星
を
つ
け
た
ク
ル
マ
だ
け
を
試
乗
す
る

の
で
は
な
く
、
で
き
れ
ば
同
＿
車
種
で
別
の
個
体
を

い
ろ
い
ろ
乗
っ
て
み
よ
う
。
そ
う
す
れ
ば
エ
ン
ジ
ン

や
ス
テ
ア
リ
ン
グ
の
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
な
ど
、
各
部
の

動
作
を
比
較
で
き
、
よ
り
正
確
な
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン

を
知
る
こ
と
が
で
き
る
。
と
く
に
エ
ン
ジ
ン
コ
ン

デ
ィ
シ
ョ
ン
に
関
し
て
は
、
経
験
を
積
ん
だ
人
は
別

と
し
て
、
一
般
ユ
ー
ザ
ー
で
は
比
較
対
象
が
な
い
と

な
か
な
か
ジ
ャ
ッ
ジ
し
に
く
い
も
の
だ
。
た
だ
同
じ

店
に
同
一
車
種
の
ス
ト
ッ
ク
が
な
い
場
合
も
あ
る
の

で
、
そ
の
と
き
は
い
く
つ
か
の
中
古
車
を
巡
り
な
が

ら
乗
り
比
べ
て
み
る
と
い
い
だ
ろ
う
。

口ーターで走行状態を判断

ブレーキローターにクッキリとスジがはいっていれば、
サーキット走行をくり返していたクルマだと思って間違

いない。こうした車両はパットが片減りしていないかも
確認することで、キャリパーの開きを確認できる

開閉だけでドア落ちもわかる

ドアを開閉する時にストライカーが引っかかるようであ

れば、ドア落ちを疑おう。また、締めた瞬間にドアから
＂ガシャン＂という音がするなら、バワーウインドウの

レギュレーターにガタが出ている可能性がある

ドアのモール劣化は日焼けの証

r 

ウインドウまわりのモールがガビガビの状態になってい
る車両は、野ざらしで保管されていたことを示す。運動

性能に影響が出る部分ではないが、内装や外装の塗装面

に影響が出ていないかも確認しておくといいだろう

オイルの滲みはバッキン交換

ヘッドカバ一周辺にオイルが滲んでいる場合は、ヘッド
のゴムパッキンを交換すれば修復できるはず。もし交換

しても滲むようであれば、オーパーレブや温度上昇によ
るヘッドの歪みが出ているかもしれない

オイルの量と色味もチェック

レベルゲージでオイルをチェックする時は、残量以外に色や粘度も

確認。とくにオイルフィラーキャップの裏側にスラッジが溜まって
いたり、極端にオイルが黒っぼくなって粘り気が強くなっていると、

油脂類のメンテナンスがおろそかにされていた場合がある
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愛車を心おきなく楽しむために

憧れのマシンを手にしたら
どこをメンテナンスするべきか
お気に入りのクルマと長く付き合うには、やはりメンテが重要

とくに10年や20年落ちとなったB型エンジン搭裁車ならなおのこと

そこで、具体的にどんなメンテナンスを日々行えばいいのか

ポディからエンジンまで、メンテ項目をレクチャーしておこう

メンテしだいで
10年経つても
新車状態を保てる
日々のメンテナンスをきち

んとしておけば、クルマの

バフォーマンスを維持でき

るだけではなく、エクステ

リアやインテリアも綺麗な

状態をキープ可能。オリジ

ナル状態を残したいのな

ら、なおさらメンテには気

を使おう

口 コがメンテナンスポイント！ I 

●油脂類を定期的に交換することで、クルマの動力性能は

本来のパフオーマンスを発揮することが可能

●B型エンジン（とくにB16AとBlBC)は、デスビの

トラブルに注意。ブッシュはヒビが入ったら即交換

●クルマを購入したら、ますはリフレッシュを最優先。

チューニングはその後からでも遅くない

必
須
の
定
期
メ
ン
テ
ナ
ン
ス
で
は
、
や
は
り
油
脂

類
の
交
換
は
欠
か
せ
な
い
。
と
く
に
サ
ー
キ
ッ
ト
を

走
る
ク
ル
マ
で
あ
れ
ば
、
可
能
な
ら
サ
ー
キ
ッ
ト
を

走
る
前
後
に
も
オ
イ
ル
交
換
す
る
の
が
ベ
ス
ト
。
も

し
コ
ス
ト
的
に
厳
し
い
場
合
は
、
サ
ー
キ
ッ
ト
走
行

後
に
交
換
す
る
と
い
い
だ
ろ
う
。
熱
が
入
っ
て
汚
れ

た
オ
イ
ル
の
ま
ま
街
乗
り
し
て
い
る
と
、
エ
ン
ジ
ン

内
部
に
ス
ラ
ッ
ジ
が
溜
ま
っ
て
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン
を

保
て
な
く
な
る
の
だ
。
も
ち
ろ
ん
エ
ン
ジ
ン
や
ミ
ッ

シ
ョ
ン
オ
イ
ル
だ
け
で
は
な
く
、
ブ
レ
ー
キ
フ
ル
ー

ド
や
ク
ラ
ッ
チ
フ
ル
ー
ド
、
そ
し
て
パ
ワ
ス
テ
オ
イ

ル
や
冷
却
水
の
定
期
交
換
も
忘
れ
ず
に
。

「

B
型
は
エ
ン
ジ
ン
そ
の
も
の
が
壊
れ
に
く
い
の
で
、

油
脂
類
の
交
換
さ
え
怠
ら
な
け
れ
ば
、
グ
ッ
ド
コ
ン

デ
ィ
シ
ョ
ン
を
長
く
保
て
る
の
も
長
所
で
す
。
オ
イ

ル
も
高
価
な
も
の
を
選
ぶ
必
要
は
あ
り
ま
せ
ん
。
走

る
ス
テ
ー
ジ
に
あ
わ
せ
て
最
適
な
も
の
を
選
ぶ
の
が

オ
ス
ス
メ
で
す
」
（
ケ
ー
ズ
ア
ッ
プ
・
芳
賀
さ
ん
）

ま
た
、

B
型
エ
ン
ジ
ン
搭
載
車
の
定
番
ト
ラ
ブ
ル

と
い
え
ば
、
デ
ス
ビ
を
は
じ
め
と
し
て
電
装
系
や
各

ブ
ッ
シ
ュ
類
の
ヒ
ビ
割
れ
だ
。
デ
ス
ビ
の
故
障
は
突

基
本
的
な
油
脂
類
の
交
換
を
は
じ
め

メ
ン
テ
ナ
ン
ス
で
ク
ル
マ
を
活
性
化

然
起
こ
る
の
で
防
ぐ
の
は
難
し
い
が
、
ブ
ッ
シ
ュ
類

は
日
頃
か
ら
チ
ェ
ッ
ク
し
て
お
く
と
い
い
だ
ろ
う
。

し
か
し
ゴ
ム
そ
の
も
の
は
走
ら
な
く
て
も
経
年
劣
化

す
る
部
位
な
の
で
、
ヒ
ビ
割
れ
て
か
ら
で
は
な
く
、

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
が
て
ら
に
強
化
品
ヘ
一
挙
に
変
え
て

し
ま
う
と
い
う
手
も
あ
る
。
高
額
で
は
あ
る
が
、
サ

ス
や
エ
ン
ジ
ン
ブ
ッ
シ
ュ
の
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
は
ク
ル
マ

の
挙
動
を
新
車
の
よ
う
に
し
て
く
れ
る
の
で
、
そ
の

効
果
も
大
き
い
メ
ニ
ュ
ー
だ
。

た
だ
注
意
し
た
い
の
が
、
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
を
兼
ね

た
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の
場
合
、
ト
ー
タ
ル
パ
ッ
ケ
ー
ジ
で

考
ろ
る
こ
と
。
例
え
ば
車
高
調
を
入
れ
る
な
ら
ア
ッ

パ
ー
マ
ウ
ン
ト
の
ブ
ッ
シ
ュ
も
セ
ッ
ト
で
交
換
し
た

り
、
ブ
レ
ー
キ
パ
ッ
ド
を
強
化
す
る
な
ら
ホ
ー
ス
も

新
品
や
強
化
品
へ
換
装
す
る
な
ど
、
関
連
パ
ー
ツ
も

含
め
た
プ
ラ
ン
を
組
ん
で
お
き
た
い
。
予
算
を
絞
っ

て
局
所
的
な
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
を
施
す
と
、
中
古
車
の

場
合
は
そ
の
ス
ト
レ
ス
が
別
の
ト
ラ
ブ
ル
を
招
く
こ

と
が
あ
る
。
も
し
予
算
的
に
難
し
い
場
合
は
、
い
き

な
り
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
を
行
う
こ
と
は
避
け
、
ま
ず
は

車
両
の
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
に
専
念
。
ク
ル
マ
の
持
つ
ポ
テ

ン
シ
ャ
ル
を
し
っ
か
り
発
揮
で
き
る
よ
う
に
す
る
こ

と
。
そ
こ
か
ら
足
り
な
い
部
分
を
補
う
よ
う
に
、

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
し
て
い
く
の
が
得
策
だ
。

磨けばレンズはクリアーになる

10年以上も経過した車両だと、プラスチックのレンズカバーが白

＜濁っている場合がある。新品に交換すれば筋単にリフレッシュで

きるが、磨くことでも本来の透明感を取り戻すことは可能だ。削れ

るコストはきちんと削るのも、リフレッシュ術だと覚えておこう

デスピの故障でエンジン停止
VTEC機構に油圧をかけるスプールバルブが壊れると、

ハイカムに入らなくなってしまう。オイルが滲みはじめ

てから交換しても大丈夫だが、中古車で買う場合は最初

から新品バーツに交換しておけば安心できる

スプールバルブはVTECのキモ

デスビはなんの予兆もなく故障する。壊れるとセルは回っ

てもまった＜エンジンがかからない状態となるので、そ

の症状が出たらレッカーを呼ぶしかない。回避策として

は、 MDIなど他の点火装置を取り付けるなどがある

ブッシュはロアアームに注意
サスベンションのブッシュは、フロントロアアームの後

ろ側がもっとも切れやすい。ここを新品にすると、とく

に挙動がシャキッとする部分でもあるので、まずはこれ

だけでも納車時に交換しておくことをオススメする
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4
年
目
を
迎
え
激
戦
を
繰
り
広
げ
た
、

2
0
0
9

年
度
の
デ
ィ
レ
ッ
ツ
ア
チ
ャ
レ
ン
ジ
。
そ
の
戦
い
を

制
し
た
徳
江
さ
ん
の
シ
ビ
ッ
ク
だ
が
、
ナ
ン
ト
こ
の

マ
シ
ン
は
タ
イ
プ
R
で
は
な
<
s
i
R
の
E
K
4
が

ベ
ー
ス
だ
。
と
は
い
え
エ
ン
ジ
ン
本
体
は
B
1
6
B
に

換
装
さ
れ
、
排
気
量
を

1
.
8
g
ま
で
ア
ッ
プ
し

J
U
N
の
ハ
イ
カ
ム
を
組
み
込
ん
で
い
る
。
そ
の
結

果
、
ピ
ー
ク
パ
ワ
ー

2
2
6
p
sを
発
揮
し
な
が
ら
、

パ
ワ
ー
バ
ン
ド
は
4
8
0
O
S
9
o
o
o
r
p
m
（レ

ブ
は
マ
ー
ジ
ン
を
取
っ
て
8
5
o
o
r
p
m
に
設
定
）

と
広
く
扱
い
や
す
い
仕
様
に
仕
上
げ
ら
れ
て
い
る
。

ち
な
み
に
、
コ
ダ
ワ
リ
の
足
ま
わ
り
は
、
テ
イ
ン

R
S
を
ベ
ー
ス
に
し
た
ガ
レ
ー
ジ
ワ
ー
ク
の
オ
リ
ジ

ナ
ル
で
、
回
頭
性
を
重
視
し
た
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
に
仕

上
げ
て
あ
る
。
さ
ら
に
ポ
イ
ン
ト
は
L
S
D
で
、
こ
ち

ら
も
ク
ス
コ
・
タ
イ
プ
R
S
の
1
W
a
¥セ
ベ
ー
ス
に

し
て
ガ
レ
ー
ジ
ワ
ー
ク
が
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
（
仕
様
は

秘
密
）
。
こ
れ
に
よ
り
、

E
K
4
は
抜
群
の
仕
上
が
り

を
見
せ
、
並
み
い
る
強
豪
に
も
負
け
な
い
激
速
の
シ

ビ
ッ
ク
と
な
っ
て
い
る
。

軽
量
な

E
K
4
を
ベ
ー
ス
に

徹
底
的
に
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
"
"

回頭性を重視した足まわりと
ライフを考えたエンジンチューン

シビックSiR[EK4改l

EK4改シビックオーナー

徳江祐介さん

コダワ＇）の POINT!!
ガレージワークにて微底的に煮詰

められた足まわりは、伸縮別調整

ができ別タンクを備えるテインの
タイプRS。パネレートは F:20kg/

mm、R:16kg/mmと硬めながら、
減衰力の調整により各地区のコー

スに対応する懐の深さを持つ

トラクション性能を最大限

に引き出すために、フロン
トタイヤは 245/40R17(リ

ーアは 205/50R16)のZ1ス
タースペックを履く。こ
れによりステアリングレ

スポンスがアップし、ど
んなコースでもグングン

曲がってくれるという

卜 ツ プ ユ 一 ザ
＿ 

か ら
-

学 ぶ

そこでここでは、その激戦の中でトップ争いをしているトップユーザーのシピック＆インテグラに注目してみた

メ
イ
ク
＆
ト
ラ
イ
を
繰
り
返
し

見
事
E
G
6
最
速
の
座
に
輝
く

2
0
0
8
年
度
の
デ
ィ
レ
ッ
ツ
ア
チ
ャ
レ
ン
ジ
で

チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
を
獲
得
し
、

2
0
0
9
年
度
も
決
勝

大
会
で

2
位
に
輝
い
た
池
田
さ
ん
の
E
G
6
シ
ビ
ッ

ク
。
そ
の
速
さ
の
秘
密
は
ノ
ー
マ
ル
か
ら

2
0
0
k
g

以
上
も
シ
ェ
イ
プ
ア
ッ
プ
さ
れ
た
、
超
軽
量
ボ
デ
ィ

と
フ
ロ
ン
ト
タ
イ
ヤ
の

17
イ
ン
チ
化
に
あ
る
と
い

う
。
そ
の
結
果
、
エ
ン
ジ
ン
パ
ワ
ー
は
約
2
0
0
p
s

と
ラ
イ
バ
ル
に
比
べ
る
と
若
干
低
い
（
と
、
い
っ
て
も

2
0
0
p
sは
凄
い
！
）
も
の
の
抜
群
の
コ
ー
ナ
リ
ン

グ
性
能
を
誇
り
、
ス
パ
西
浦
で
は

57
秒
4
1
6
と
い

う
タ
イ
ム
を
マ
ー
ク
し
て
い
る
。

ま
た
、
足
ま
わ
り
に
関
し
て
も
、
筑
波
、
日
光
、
本

庄
な
ど
な
ど
…
…
各
サ
ー
キ
ッ
ト
を
走
り
込
み
、
バ

ネ
レ
ー
ト
＆
シ
ョ
ッ
ク
の
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
を
実
施
。
さ

ら
に
、
ダ
ウ
ン
フ
ォ
ー
ス
を
稼
ぐ
た
め
に
フ
ロ
ン
ト

に
は
デ
ィ
フ
ュ
ー
ザ
ー
、
リ
ア
に
は
角
度
調
整
機
能

付
き
3
D
タ
イ
プ
の
G
T
ウ
イ
ン
グ
を
装
着
し
て
い

る
。
も
ち
ろ
ん
、
こ
の
マ
シ
ン
の
ポ
テ
ン
シ
ャ
ル
を
活

か
す
た
め
に
ド
ラ
テ
ク
に
関
し
て
も
貪
欲
で
、
常
に

自
分
の
走
り
を
研
究
し
て
い
る
点
も
見
逃
せ
な
い
。

軽量ボディと17インチ化で
驚きのタイムを叩き出す！！

シビックSiR[EG6]

コダワリの POINT!!
タイムのカナメともいえるタイヤ
はZ1スタースペックで、フロント

に235/40R17、リアに 195/55R15

を履く。空気圧は温間で 2.5kg/ 

c前を目安にしており、 2~3周の

アタックで設定内圧になるつもり

で走っているという

ゃ，，m口 吋
i 

Z寡9、-「4
7布 ’"1` 配ぞ＾“士ヽと

EG6シビックオーナー

池田糧さん

軽量化によりスポイルさ

れた、リアの安定性を取

り戻すために有効なリア
ウイングを装着。フロン

トにはアンダーディ

フューザーをセットして、

前後で空力のパランスを
取っている。ボンネット

にはエアダクト付きの
カーポン製を選ぶ
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純正のいい部分を生かすことで
抵予算ながら速いクルマに仕上ける

インテグラ・タイプR[DC2]

シ
ビ
ッ
ク
よ
り
も
車
重
が
重
い

D
C
2
は
、
ミ
ニ

サ
ー
キ
ッ
ト
で
は
シ
ビ
ッ
ク
勢
に
勝
つ
こ
と
は
困
難

…
…
。
と
い
わ
れ
な
が
ら
、
ツ
ボ
を
押
さ
え
た
チ
ュ
ー

ニ
ン
グ
と
的
確
な
ド
ラ
テ
ク
で
、
デ
ィ
レ
ッ
ツ
ア
チ
ャ

レ
ン
ジ

2
0
0
6
年
度
に
は
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
、

2
0
0
7
年
度
に
は
ク
ラ
ス

2
位
を
獲
得
し
て
い
る

細
川
さ
ん
。
そ
の
マ
シ
ン
メ
イ
ク
と
ド
ラ
イ
ビ
ン
グ

に
は
ラ
イ
バ
ル
た
ち
か
ら
も
＿
目
置
か
れ
て
お
り
、
中

部
地
区
の
タ
イ
ム
ア
タ
ッ
ク
イ
ベ
ン
ト
で
は
必
ず
と

い
っ
て
い
い
ほ
ど
上
位
に
食
い
込
む
実
力
を
見
せ
る
。

基
本
的
に
エ
ン
ジ
ン
本
体
は

B
1
8
C
の
ま
ま
だ

が
、
走
行
距
離
が
伸
び
た
の
を
機
に
オ
ー
バ
ー
ホ
ー

ル
を
実
施
。
そ
の
際
に
安
全
策
と
し
て
オ
ー
バ
ー
レ

ブ
時
の
バ
ル
ブ
ク
ラ
ッ
シ
ュ
を
防
ぐ
た
め
に
、
ス
プ

リ
ン
グ
の
み
を
強
化
タ
イ
プ
に
交
換
し
て
い
る
。
そ

し
て
、
一
番
の
ポ
イ
ン
ト
が
足
ま
わ
り
で
、
減
衰
力
が

伸
縮
別
で
調
整
で
き
る
テ
イ
ン
・
ス
ー
パ
ー
レ
ー
シ

ン
グ
を
ベ
ー
ス
に
リ
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
。
さ
ら
に
L
S
D

や
ブ
レ
ー
キ
も
自
分
好
み
に
す
る
こ
と
で
、
速
く
て

扱
い
や
す
い
マ
シ
ン
に
仕
上
げ
て
い
る
。

ジ
ン
ク
ス
を
覆
す
速
さ
の
秘
匿
は

撮
い
や
す
い
エ
ン
ジ
ン
と
足
に
ア
リ

コダワ＇）の POINT!!
足まわりは TEINスーパーレーシン

グ＋ハイバコ (2009年時は

F:21.4kg/mm、R:12.Skg/mm)とい

う組み合わせ。 L.S.D.は効きだけ

でなくコントロール性も重視してク

スコ RSの1wayで、タイヤは Z1

スタースペックの F:245/40R17、

R:205/50R16 

「せっかくの B18Cを壊し

たくないですから……」と

いうことで、パルプスプ

リングのみ戸田レーシン

グ製をチョイス。また、エ

キマニは高回転型となる

'98スペックの 4-1タイプ

に交換している。 ECUは

ストラダーレの現車合わ

せ仕様

DC2インテグラオーナー

細川元責さん

シ ピ ツ ク ＆
 

ィ ン テ グ ラ の

国
ラジアルタイヤを使ったタイムアタックイベントとして、熱い戦いが繰り広けられているダンロップDIREZZAチャレンジ。

軽さは武器を雄で行く
車重900kg台のインテグラ

インテグラ・タイプR[DC2]

E
F
8
の
C
R
I
X
も
持
つ
と
い
う
宮
地
さ
ん
の

イ
ン
テ
グ
ラ
は
、

D
C
2と
し
て
は
驚
異
的
な
9
0
0

k
g
台
を
実
現
し
た
超
軽
量
仕
様
。
こ
れ
に
よ
り
、
エ

ン
ジ
ン
本
体
は
B
1
8
C
の
オ
ー
バ
ー
ホ
ー
ル
＋

a
仕

様
な
が
ら
、
驚
き
の
加
速
性
能
を
見
せ
る
と
い
う
。

さ
ら
に
軽
量
化
に
よ
る
恩
恵
は
大
き
く
ブ
レ
ー
キ

や
タ
イ
ヤ
ヘ
の
負
担
も
小
さ
く
な
り
、
結
果
的
に
コ

ン
ト
ロ
ー
ル
し
や
す
い
マ
シ
ン
ヘ
と
仕
上
が
っ
て
い

る
。
ま
た
、
注
目
し
た
い
の
が
足
ま
わ
り
関
係
の
セ
ッ

テ
ィ
ン
グ
で
、
タ
イ
ヤ
の
性
能
を

(
N
1
ス
タ
ー
ス
ペ
ッ

ク
、
フ
ロ
ン
ト

2
3
5
/
4
0
R
1
7
、
リ
ア

2
0
5
/

5
0
R
1
6
)
1
0
0
％
を
引
き
出
す
た
め
に
、
中
部
地

区
の
サ
ー
キ
ッ
ト
を
走
り
込
み
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
を

行
っ
て
い
る
と
い
う
（
現
在
、

2
0
1
0年
仕
様
に
変

更
中
と
の
こ
と
）
。
さ
ら
に
、
ト
ラ
ク
シ
ョ
ン
性
能
を

左
右
す
る
L
S
D
に
も
こ
だ
わ
っ
て
お
り
、
ク
ス
コ
・

タ
イ
プ

R
S
の
1
W
a
yを
ベ
ー
ス
に
ア
シ
ス
ト
で

セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
を
行
い
、
メ
カ
ニ
カ
ル
グ
リ
ッ
プ
も
向

上
さ
せ
て
い
る
。
軽
さ
を
武
器
に

D
C
2
の
進
化
は
、

こ
れ
か
ら
が
本
番
だ
と
い
う
。

新
た
な
足
ま
わ
り
を
導
入
し
て

さ
ら
な
る
タ
イ
ム
ア
ッ
プ
を
狙
う

コダワ＇）の POINT!!
現在、鋭意製作中という減衰力調

整機構付きのエナペタルベースの

サスペンション KIT。なお、セッ

ティングに関してはチューニング

をお願いしているアシストととも

に煮詰めていく予定でスプリング

はF:16kg/mm、R:12kg/mmを組

み合わせる

効きだけでなくリリース

時などのコントロ ール性

を重視するために、ブレー

キバッドはエンドレスへ

特注品を依頼。キャリバー

は定番ともいえるスプー

ンの4POTを装着。なお、

ポディ各部にはスポット

増しも施している DC2インテグラオーナー

宮地伸彰さん

99 ■DIREZZAチャレンジに関する情報は→ http://tyre.dunlop.eo.jp/event/dzc/ イベントに関するお問い合わせは→H050-3722-8011 



四シピックTYPER(97/8~ B16B搭載）

四シビック／シビックフェリオ（95/9~B16A搭載）

四シピック(91/9~ B16A搭載）

回シビックフェリオ(91/9~ B16A搭載）

口 CR-Xデルソル(92/3~B16A搭載）

□シピック(89/9~B16A搭載）

llliJ CR-X(89/9~ B16A搭載）

口ィンテグラTYPER98 spec(98/1~ B18C搭載）

口 ィンテグラTYPER96 spec(95/8~ B18C搭載）

翻置 インテグラSiR(93/5~B18C搭載）

卜11‘’h,11出り1td;＂,；＂”~’゜2|
SUSPENSIONPARTS 

［サスヘノションハ ノ］

足まわり強化でハンドリングをさらに楽しく！
シピソク、インテグラ、CR-Xに共通するのは、なんといってもFFらしいハンドリングの楽しさ。車高調は

もちろん、ジオメトリーを調整するアーム類や高硬度ブッシュなども幅広くリリースされているので

セッティング次第でさらに自分好みのハンドリングを追求できる

※ご購入に際しては商品の仕横•特徴，取9Jt-tけ方法，価格など事前によくご確認ください。 商品の写真には他車種用のものも含まれます。実際の商品と外観が異なぷ土があ＇ぽす。 購入 9 チューニング等の際に生じt士ラプルに閲Jては当編纂部では一切の賣任を負いかねます。

全畏調整式DFVモデル
問オーリンズサービスセンターうポ・カ切ツェリア s()3.5851•1852 

デュアルフローパルブ (DFV)を採用しシャープな操安

性としなやかな乗り味を両立。 国回国

＇廿•1•,lIIlii哨トー

Damper kit(Full Spec) 
r.，：スプーン no, 20-122.095 

ダンバーの油性向上を行い｀理想的な減衰特性にこ
だわった全長調整式車高調。 四li1

＇し机HI贔1·—
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CRUXSPLダンバーキット
問ジェイズ・コー和ノーション ft072-645-3500 

単筒式アルミ鍛造シェルケースを採用。大容貴ダンパー

によるしなやかさが魅力。 目 四0回 因
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NZダンバーキット
問：無隅 !>048-462-3131 

冷却性能の高い単筒式。スプリングレートが選択可能

なスプリングをオプション設定。 1!1回

:K： I ;~：二。 1 :； I F+1:?：土151 28:：円 主Iご豆I言IF言百I乏巨： 函麟胃
憎奨車墓 価格

33万3900円
33万3900円
33万3900円
33万3900円

型式 1パネレート1減裏力 1,.羹"| Iii格

EK9バ ー 慧段麗讀整式 ー 28万3500円

98R 98R I F1<.01R•o I 20段 IF●12~•14IR土 15 | 28万1400円 98R96A 鑽段霞鱈整式 28万3500円

全長調整式
車高調
想定走行ステージ
固 ．．．．．．．．．．．．．．．．ストリート

四 ．．．．．．．．．．．．．．ー・ワインディング

園 ・---------- - ---•サーキット

アフターケア
回 ．．．．．．．．．．．．．．ー・オーパーホール可能

四 ・・•------―ー・仕様変更可能
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減衰力12段調整「E-12」
問：B.S.Cエナペタル ff052-775-3328 

エナペタルが独自開発したフルオーダーメイドモテル。

大容量41<I>ピストンを採用。 国圏l!lllll回

I梢Ill++_

FUNCTION A 
問：ZEAL ft0267-67-7301 

シェルケースに無電解ニッケルポロンメッキを施すこと

で、耐久性を大幅にアップ。 国 四 回

,41’l•l,中"-

9ン
四
四
四
旦＂
更
髯
冨
面

FUNCTIONT 
問：ZEAL00267•67•7301

無電解ニッケルメッキを施し、耐腐食性を大幅に向上

したシェルケースを採用する。 国 回 国

FUNCTIONX 
問•ZEAL f!0267-67-7301 

ストラットタイプはモノチュープ倒立式。シェルケースは

アルマイト処理済スチール製。 四回1ll1阻

製式

EK4/9 
EG6/9/2 
EF9/8 
DC2 

パネレート
オーダー

オーダー
ォーダー

オーダー

減賓力

1299 
1299 
12段

12段

撞奨車高

ォーダー

ォーダー

ォーダー

オーダー

価格
17万6400円～

17万6400円～

17万6400円～

17万6400円～

翌式

EK4l9 
EG6l9l2 
EF918 
DC2 胃

憎霙車高

ォーダー

オーダー

オーダー
ォーダー

緬格

29万4000円

29万4000円

29万4000円

29万4000円 言
ll奨軍濯 編格

25万7250円～

25万7250円～

25万7250円～

25万7250円～

岳一毎―
E
-
g

パネレート
オーダー

ォーダー

オーダー

オーダー

贔裏カ

61i~30段
6段～30段
6段～30段
6段～30段
畜

転一

EKg
-
EGS-
白

-
g
言

ll奨●高

オーダー

オーダー
ォーダー

オーダー

偏格

24万9900円

24万9900円

24万9900円

24万9900円

堕
匹
四
四
温
堕
盟
冨
面

WIステージダンバー
問：辰巳屋興菓 "03-3696-0620 

N1レースで蓄積したノウハウを注入。細かな減衰力

顛整が可能な RSタイプも用意。 国四1!J回阻

Real Sports Damper 
問KYBエンジニアリングアンドサービス 2'0120-707-513 

ダートトライアルやグラベルラリー専用の全長調整式キッ

ト。用途に応じたダンバーを用意。 1i1四国

FLT-TAR 
問JIC !!045・593-1885 

ストリート向けハイエンドモデル。高精度のシリコンクロー

ム鋼製スプリングを採用。 国四回国

I利~i<,_

堕四

u
二-
ロ
壁
9

Sport ZER0-2E 
問キャロッセ tt027-352-3578 

ZER0-2に室内から液衰力顛整ができる「e-conJを

組み合わせることを可能とした。 国四国囮

堕
匹
四

U
コ
ロ四

mSport ZER0-1 
問キャロッセ ft027-352-3578 

液衰力固定式サスペンションキット。アッパーは強化

コム仕様とピロポールを用意。 目四回

裂式

EK9 

EG6 
EF8 
OC2 喜

憎奨車高

オーダー

オーダー
ォーダー

オーダー

伍格

26万400円

26万400円

26万400円
26万400円

こIネレート1;;：プ］ニ
DC2 三

邑
15段

15段

15段

憎巽●高

F-40/R-50 

F-30/R-35 

F/R-40 

価格

16万8000円

16万8000円

16万8000円

型式 1 パネレート 1 濃衰力

EK9/4 I F8.0/R5.0 I 5段
”” l 低格
F/R-45 I 16万8000円～

OC2 I F8.0/R6.0 5段 F•3()9A•35 | 16万8000円～ 胃 三
D2 RACING 
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アラゴスタサスベンションシステム
問トップラインプロダクト !!04-7190-1391 

耐久性向上を実現するカシマコーティングや新開発の

「ranaspring」を採用する。 目凹回1ll1四

暉』

,ff、
ミ
．．
 

ぉ
“

9
.
 

/`9
 

,；
[
4
,'
 

'ーが‘

t
ふ

ぇ
--
0

ル
SUPER RACING 
問．テイン D045-810-5501 

サーキット走行に的を絞った高機能フラッグシップモテ

ル。メインスプリングは別売。 目 四 回

Ii4119-

印

L

駒

｀
 ，

 
¥
 

TYPE FLEX 
問テイン f!045-810-5501 

室内から液衰力調整が可能な「EDFC」に対応。ステー

ジに合わせセッティング可能。 国 凹 回

百1
MONO FLEX 
問テイン 0045•810•5501 

M.S.V (Micro Speed Valve)を採用し、ステアリング

レスポンスとトラクションを向上。 四国国

輩式

EK9/4 
EG6/9/2 
EF9/8 
DC2 

バネレート
F9.8/R5.0 
F9.8/R5.0 
F9.8/R5.0 
F9.8/R5.0 戸

価格
15万7500円
15万7500円
15万7500円
15万7500円 言喜言I言I；三言旦I垂百自

~：|'（ネ：ート 1,：こ IF-50:：，::35|28万：：Fi
EG6 16X16段 IF-50~30/R-55~35 I 28万5600円 呈言号言 旦：言星言t□:l之

；；褐戴されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご帽認ください。100 
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ciel車高調
問エスアールファクトリー 0075•951 1134 

ストリートを中心に走りを楽しめる。スプリングは swift

製でパネレートは自由選択可。 図凹1i1回因

言 高

四
堕
盟
温
堕
盟
冨
面

価格

15万8000円～

15万8000円～

15万8000円～

15万8000円～

オリジナル車高調オーリンズベース
問IMPACT ff072-871-3333 

オーリンス＇アルミダンバーをペースにスプリングの仕様

選択が可能。街乗りも快適。 固凹回日

，呈呈喜吾翌1言I言了高Ii巨言

ワンォ、フ車高調
問レーン／グガレージ大住 n075-491-6719 

使用するステージを細かく汲み取って製作するワンオ

フのオーダーメイドモテル。 目図回

9三冒
価格

26万400円

26万400円

26万400円

26万400P

elSPORT 

ク
堕
匹
堕
盟
国
堕
累

i-
サスベンションキットタイブAJII
問ラ・ノク n0561-63・0101 

要望に応じて製作するフルオーダーメイド。ダンパーは

ピルシュタイン製がペース。 目凹回1ll1回

型式

EK9/4 

EG6/9/2 

EF9/8 

DC2 

BUDDY CLUB 

’“ 
堕
昌
堕
昌

旦
昌

m
JUNIOR SPEC DAMPER 
問モーデックスアルファ ft082-830-2008 

ストリートからドリフト走行まで幅広く対応するリーズナ

ブルな価格設定のキット。 目四llll

パネレート
オーダー

オーダー

ォーダー

ォーダー

5-g-芦
-
8
-
g

推奨車濯
ォーダー
ォ＿ダ＿

オーダー

オーダー

侶格

32万8860円

32万8860円

32万8860円

32万8860円
弓亡I：圭主 I言fI予言言 I：三言巨王
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喜］言，：：I吾言亘I言喜I巨言

GRavity Force 
問クラフトエー no3-3366-0022 

単筒式ダンパー、アルミピロアッパー採用。シェルケー

スショート化で低車高を実現。 四国回国

EG~し 1F;：二し 1?:: I :：：： I 23万：：50円

F22.0,R16.0 I 15段 IF9R•100 l 23万6250円
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型式

EK9/4 

EG6/9/2 

DC2 

パネレート

オーダー

オーダー

オーダー

減衰力

20段

20段

20段

帷奨車高
オーダー

オーダー

オーダー

価格

26万2500円

26万2500円

26万2500円

オリジナル車高調ダンバー
問：ストラダーレ n0572-21-5805 

エナペタルダンバーペースのオーダーメイド。減衰力

は固定式と 12段調整が選べる。 国凹懇1ll1国

aに
四
邑
出
晋
堕
四
口

男気脚！
問G.TWORKS "097・520・5388 

冷間巻き 200kg級の超高張力銅をメインスプリングに

使用。ダストプーツ付き。 国四国回困

匹
堕
堕
翌

ロロ
ロ
ロ
ロ

5150Racing SPL車高調
問ジークフリード "0123-40-1222 

十勝サーキットで走行しタイムアップを実証した商品。

オールラウンドに使用可能。 目四国回阻

1:l,•1•l,}廿哨川一

堕四
口
口
四
ロ
ロ
ロ
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m
STR S-spec車高調
問STRWakai Enginee,ing ff0297-61 ・3156 

「突き上げ感」「ゴツゴツ感」などを抑え、サーキ）卜走

行レヘルまで幅広く楽しめる。 目四国阻l｀ 

堕
昌
堕
畠
ロ
ロ
ロ
ロ

アラコスタベースKIT
問エスアールファクトリー C075•951•1134 

ピストンロッド、シリンダー、アウターチューブに窒化処

理しスムーズな作動を実現。 目四国回阻

型式 パネレート 鼻衰力 l措奨車高 面格

EK9/4 I F12.0/R6.0 I 32段 F/R-50 10万2900円

型式

EK9/4 

EG6/9 

EF9/8 

DC2 

パネレート
オーダー

オーダー

ォーダー

オーダー

告
―
⑳
一
⑳
一
⑳

推奨車高
価格

30万2400円

31万2900円

31万2900円

30万2400円
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S.A.SダンバーKIT
問シーカー "03・5336-7025 

セッティングに自由度のあるセミオーダータイプ。減衰

力固定と 7段調整式を用意。 国四国1ll1国

＇村qii•h,＿

堕
昌

m
m
m
mロロ
m

RM/AB 
問シルクロ—ド "07 44-34-1155 

各部に窒化処理を行った高圧ガス封入式モノチュー

フショックアブソーパーを採用。 国四li1回

言全 1： 卜1：言言圭 I推奨享高1：芸言圭： 二
減衰力

18段

18段

18段

椎奨軍高
F/R60 

F/R-60 

F/R-60 

価格

18万6900円

18万6900円

言合［主： I言I：百言三I豆圭： 雫圭：I ：：： I ：言百f:I百／言高1：三：写：
E:;41 ：ご：I最：力I措奨●高1：三

I:l,•1•M91品9し1-

堕
盟
旨
回
堕
盟
国

m
プラクテイカJゆ車高調整キット
問ブルームジャバン ff045-590-6888 

ストリートからサーキットまで、スポーツ走行を楽しめるよ

う最適のスベックを持つ。 国凹a[i]

し四ば引1l_

｀ 

堕
盟
旨
更
匹
堕
盟
旨

サスベンションシステム
問ドyグファイトプロ f!0795-32-2348 

ショートストロークの基本キットをペースにしながら、オー

ダーメイド方式を採用。 目凹回回爵

,i•渇悧il1----

SUPER DAMPER 
問トップシークレット 0043•216•8808 

アラコスタヘースに swift製スプリングを組み合わせた

フルキット。仕様変更が可能。 固図回回国

型式

EK9 

EG6l9l2 

EF9/8 

OC2 

パネレート
F12~OIR79 

F120IR70 

F1 2~OIR7·O 

F12 0IR10 戸
伍格

8万3790円

8万3790円

8万3790円

8万3790円 号呈21三至ぎ呈t1言言1号言言三I;：舌［自圭

型式

EK9/4 

パネレート 減衰力

20段

撹奨車；；； 1 値格

- I 31万5000円

DC2 20段 31万5000円
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匹
堕
堕
匹
堕
累
冨
面

SPLサスキット
問レーシングサービスファクター 0072•251•4300 

ストリートからサーキットまで幅広く対応。価格はアライ

メント調整料込みとなる。 固四1i1回阻l

1抽沿•i_
車高調 m 
コンプリートKIT Im 
問ミスタータイヤマンヒノテ
＆車工房プロスボ介
ff082-899-4300 

ショックはオーリンズ、

スプリングは swift製

という組み合わせ。

減衰力、パネレートと

もにプロスポットのオ 配璽
リジナルで、様々な

ステージをカバー。

国四0回四

Absolute□S 
問ポルドワールド事業部 "0868-74-1221 

高岡性単筒式ダンバーを採用。快適性を確保しながら、

ハートな走りにも対応。 凹回1lll

It1＇̀：！り，．＿

” 
堕
昌
堕
昌
更
口

o
m

オリジナル車高調kit
問TRY・BOX "072-366-9606 

全長調整・減衰力調整式で、ピロアッバーマウント付き

となるフルスペックモテル。 国四国回四

四
四
堕
醤
里
昌
堕
9

オリジナル車高調セット
問チューニングガレ ＇` ーンオレンンホール no3-5933-3044 

使用タイヤや車両重量、ターゲ9卜となる走行ステージ

等をチェックし、仕様を決定。 固凹1!1回国

吾I：三言；；I言I三言言I言月 喜：2[三亘言言I言言I垂言

Iii廿·—
匹
四
回
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ

0 

＂ スポーツダンバーキット
問ホンダツインカム ff03-5347-7001 

大径ピストン内蔵のモノチューフ構造を採用するアラ

ゴスタをヘースにセッティング。 国四国回因

,m、m-
車高調キット 厄3
問：ベースアクティブ Ill!) 
00776•36•9400 ロ

ハードなスプリングと Eヨ
の粗み合わせでも、 Eヨ
しなやかで乗り心地 E3 
に優れたセミオーダー m 
仕様。アラコスタペー En 
スとオーリンズ・ベー E頭
スの 2種類を用意o l!ll 

目四国回因

•式
EK9/4 

EG6/9/2 

EF9/8 

DC2 

パネレート
オーダー

オーダー

ォーダー

オーダード
価格

20万7900円

20万7900円

20万7900円

20万7900円

;Iーいこ～
F/R-15 I 28万1400円～

名亡2 1 ：芸主 I言ご I"'奨軍高 1三三言臣王 呈;21号三I言I戸；：言言：］］圭言至 29万8200円～

101叫掲穀されている情報は 2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。
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匹
堕
塁
醤
堕
匹
堕
堕
9

ネジ式車高調ダンバー（直切りネジ式）

ピロアッバースプリング別売り
問BSCエナベタル "052-775-3328 

オーダー対応のモータースボーツ専用ダンバー。ピロ

アッバー、スプリングは別売。 目四回回国

型式 I パネレート I 減衰ヵ I 憎奨車高 価格

全型式 Iオーダー オーダー オーダー 25万2000円

I:lllii4NIiil4,＇,Illh'f9・hliオif,h|-

贔
ネジ式車高調キット（かぷせネジ式）

ピロアッバ—•スブリング付キット
問．8.S.Cエナベタル 云052-775-3328

かぶせネジ式の車高調キ・ノトで、直巻きスプリング＆ピ

ロアッパー付きとなる。 固nuaEE〗

パネレート逗式 ダウン量 碩格

堕
盟
旨
堕
昌
ロ
ロ
ロ

全型式 IF5.0/R3.9 I F-35~40/R-25-30 I 29万4000円

ダンバー TypeST
問戸田レーシング nOB66-83-1202 

TypeFSをベースに伸び側、縮み側減衰力調整機能

をそれぞれ独立。別タンク式。 国四国[lJIll

喜：21互□I言言I言奨『］言；

BILSTEIN PREMIUM ORDER LINE 

0、さ
ノーマル形状(Cリング式車高調）
問BSCエナベタル "052-775-3328 

フルオーダーメイドでストリートからモータースポーツま

で対応する Cリング式車高調。大容量46¢ピストン

使用。 E69日四国

型式 1,9ネレートI豪衰力 1揖奨車高 価格

堕
3

回
堕
盟
笛
ロ
ロ
ロ

E喜言

堕
昌
堕
昌
更
昌尻

ダンバー TypeFS
問戸田レーシング 1'0866-83-1202 

ピロアッパー、直巻きスプリングと本格仕様ながら、スト

リートの乗り心地も追求。 国四回回匝l

疇

ヽ―'“‘4l、WRCダンバーキット（スプリング込）
問レーシングハウスホワイトクロウ n078•685·3300 

クラックス社製をベースに、シェルケース、ロッド長、減

衰力を変更したオリジナル Ver.。 目11'l回

麟 戸喜

ベストチョイスキット
問BackYacd SPECIAL ft052・704・1707 

右の EK用と同じ仕様で DC適合タイプも用意。幅広

い走行ステージが婚しい。 目凹回

全型式 オーダー オーダー オーダー 15万5400円
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SADJサスペンション
問無限云048-462-3131

ワインディング走行からサーキットにおけるスポーツドラ

イピングまでをカパー。車高は Cリングで謂整するタイ

プ。 田m
型式

想定走行ステージ
目 ・・・・・・・・・.......ストリート
四 ·,.... . ,…• • .. . ワインティング

回 ............・・・・サーキット

アフターケア
回 ・,．．．．．．．．．．＂'・オー／ ＜ーホール可能

四 ・・・・・・・・・・・・ 仕様変更可能

ー・

パネレート 減衰力 揖奨車高 価格

EK9 I E5.0/R4.6 5段 F9R•20 19万7400円

四
堕
昌

し
調
。

国

700

五
[

6

を

を
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＇ ニ〗書疇

ベストチョイスキット
問BackYa,d SPECIAL n052-704-1707 

アベックスの N1Rをベースに仕様変更。ストリートか

らサーキットまでカパーする。 EU四国

E言
撲奨●高

F-39,A-23 

F,R-60 

F 18~459R-98~45 

値格

10万8150円

10万8150円

10万8150円

サスベンションキットタイプA J
問•ラック noss1-63-0101 

1台1台に合わせて仕様を決め製作するフルオーダー

システムによるキット。 目図回1ll1回

型式 パネレート 減衰力 I撞奨軍高 価格 型式 パネレート 減衰力 憎奨車濯 価格

DC2 I F14.D/R1D.D I 13段 23万8000円 EK9/4 ! F14 0IR10.0| 13段 23万8000円

ネジ式車高調

Comp-S 
問：キャロッセ ft027-352-3578 

ペストセッティングがあらかじめ与えられた、乗り心地を
犠牲にしないフルキット。 国凹

冒
減衰力

□ 

型式

EK9/4 

EG6l9/2 

EF9/8 

DC2 

パネレート
ォーダー

オーダー

オーダー

ォーダー

減衰力

固定

固定

固定

固定

撞奨車高

オーダー

オーダー
オーダー

オーダー

価格

29万3200円

29万3200円

29万3200円

29万3200円

堕
3
回

g
u
m
mロロ
5

ダンバー TypeNl
問戸田レーシング ff0866·83• 1202 

サーキリト路面と N1専用タイヤとのパランスを徽底追

求した N1レース・スペシャル。 目四1!1回阻

ご」ニニ~0| :: 
撞奨"| 価格

オーダー 19万9500円～

EG6 I F200/R18.0 I 12段 オーダー 19万9500円～

昌
昌
昌
昌
目

晶
を

一
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回
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正

四
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レ工

問

ユ

す

NEW  SR  SPECIAL 
問KYBエンジニアリングアンドサービス ft0120-707-513 

「走る」「曲がる」「止まる」のクルマの基本性能向上
に貢献しつつ、快適性も確保。 目

スポーツサスベンション
問無限 n048-462-3131

走行テストを積み重ねることで、操縦安定性と快適性
を高いレベルでパランス。 目 四

冒旦
推奨車高

ォーダー
オーダ＿

オーダー

オーダー

面格

15万7500円

15万7500円

15万7500円

15万7500円

型式

EK4 

EG69992 

EF998 

DC2 
［ 芦

型式 パネレート

EK4 I F5.5/R4.0 

減衰力

固定

揖奨軍濯 価格

10万5000円

5ADJサスベンション
問無限 "048-462-3131 

各車種別に尊用チューンを施した、オリジナルスプリン

グ・アッセンプリータイプ。 図回

D二8| F,；:~R4卜5 1亡力1::7 1 15:OOO 

DC2・96 I F6.8/R<.5 s段 FIR-20 15万5400円

1ポンプハイドロサスベンションキット
問ティ・ユー・エフ
OO120•80•1961 

ハイドロサス
問•SKIPPER

，，042-729-8958 

8個の電磁パルプを採用し、 4輪個別の車高制御が
できる 1ポンプタイプの油圧式サスペンションキット。

容量100ccのアキュムレーター（窒素ガスパネ）を、コ
イルスプリングの代わりに4綸ヘレイアウトする。

■57万150円

ワンボンプ・ワンパソテリーというシンプルな構成のハイ

ドロサスベンション。自社ファクトリーにてロードクリア

ランスやストローク等を綿密に計算し装箔を行うため、
フィッティング、耐久性が非常に志い。

■74万5500円～

純正形状
ダノハーキット
想定走行ステ＿ジ
固 ................ストリート

凹 ・・・・・・・・・・・・・・・・ ワインディング
日 ・・・・・ .. . .. . .. . . •サーキット

アフターケア
回 ・・・・・・・・・・・・・・・・オー／くーホール可能

国 ・ ・・・・・仕様変更可能

SKIPPER 

t̀:`!r?, -- 、 •I II, 1=~ • ,, ・・,...、 99
・・ ‘ 

AIRMATIC 
問．SKIPPER
ff042-729-8958 

四
堕
昌
堕
畠

m
m
m

堕
堕
畠
堕
昌
口
堕
9

その他
ダンハー

車高調のピロアッパーマウント下部に、エア圧で作動

する専用ジュラルミンシリンダーを組み込むことで瞬時
に車高のアップが可能。ストローク量は約50mmで、

ローダウン車のユーティリティを向上させる。

■22万500円～

叫8戟されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他蔓種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。 102 



ZOOM 

儒 I
スーバーダウンフォースC
問ズーム n0942-36-8018 

パネレートは純正の 10~20％アップ以内で乗り心地

を重視。 3年＆ダウン量保証付。

ダウンフォース
問：ス＇ーム "0942-36-8018 

耐久性と乗り心地を重視。スーバー耐久や D1等レー

スで得た技術をフィードパソク。

呈そI互呈I!；言言～旦I自E:：君号91 i立芸 Iiミ；呈；言□旦1垂言 鱈 量虐
＇価9-
る璽

Swift RACING SPRING 
問東京発条製作所
0033732 4112 

堕
盟
〗
堕
畠
ロ
ロ
ロm

［サイ刀 60/65/70/75、127~300mm

［レート】3~34kg
• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •”·””· • • • • •” · • • • • • • • • • • • • •” 

IDは60/65/70/75、自由長 127mm~ 300mm、

パネレート 3~34kgと選択肢が豊富。例えば 1060

だけでも 22アイテムを用意する。

■2万2050円～2万6250円

ACTIVE SUPER DOWN 
問：エスペリア <r0942-32-2700 

チタン含有素材採用で軽量化を実現し耐久性もアッ

プ。ヘタリについては永久保証。

口ールセンターアジャスター
問M&MHONDA 
n092-923 1955 

＇朴需 1

駒
℃

mwwm-―
 グ

し

'
-
目

5

品

目
戸
R
ァ
0

E
問

6

回
四
四
堕
塁
冨
面
堕
a

！サイス］60/70、4~14インチ

［レート］ 2.04~81.58kg
・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ ・ ・ ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ ・ ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ • 

アイパッハ独自の冷閤鍛造製法により優れた耐久性

を誇る高品質直巻きスプリング。テンダースプリングや

ヘルバーも別で用意。

■9450円～1万6800円

堕
盟
冨

員
ブログレスフリング
問：スプーン no120-122.095 

ノーマルの乗り心地を損ねることなく、車高を下げ、 ロー

ル量も抑え安定感を向上。

型式

EK4/EK9 

EG6/EG9 

98R 96R 

パネレート

F6.5/R5.5 

F•309R30 

＇i濯't'Ii-
堕
昌
堕
畠
堕
昌

m
Ti2000Downサス
問ティエムシー "0120-826-644 

ストリート向けダウンサスの定番で価格もリーズナプル。

ヘタリ 3年間／5万km保証付。

,i清'i-
昌
昌
昌
昌
昌

mと
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6
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達
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ダ

問

引

化

spring 
［スプリノク］

ダウン量

F20バ120

価格

2万9400円

2万9400円

2万9400円
［サイ刀 •… ·……·サイズ

［レート】 ・・”………スプリングレート

堕
醤
壁
畠
更
昌
ロ

ダウンフォースHG
問：ス＇ーム "0942-36-8018 

2巻きまでカットしても遊び、がたつきナシ。パネレート

は純正の 10~20％アップ以内。

琶
睾
一
塁 冒誓

ffi格
4万3470円
4万3470円
4万3470円
3万1395円
4万7149F

琶
号
一
EFa-gBR

パネレート
F433'R30 
F4339R3 0 
F4.33>R3.0 
F50,R3.9 
F5~09R48 

ダウン量

F•50~55IR•30~35 
F-35~40/R-20~25 
F-35~40/R 25~30 
F-35~40/R-25~30 
F・,5~20/R-25~30 

価格

2万8980S
2万8980円
2万8980円
2万5410円

3万1395円

アームの取り付け位置をアジャスターをかませることで

補正。ローダウンスプリングや車高調キットの装着によっ

て、ロールセンターが下がってしまった場合に装藩する。

別売にて取り付け専用工具を用意。

■1万9950円

9Hi"dlI’1,_  

FFロールセンターアジャスター
問：ジェイズ・コーポレーション

"072-645-3500 

匹
四
堕
醤
里
累
冨
面

堕
3

回
回
回
更
盟
冨
ロ

車高を落とすと下がってしまうロールセンターポイントを

理想のポジションヘ補正。ロールを減少させ高いコー

ナリングフォースを生み、タイヤの接地惑とステアリン

グ応答性の向上に効果を発揮する。

■1万8900円

＇廿•1•lI'ト以俯川一

ゼロバンプステアキット
問：スプーン
no120-122-095 

皇
値格

3万訳刃0にl

3万9900円

3万46印円

3万88S)円

堕
盟
〗

堕
壁

m

Roll Center 
Adjuster 
［ロールセノター）ノャスター］

HYPERCO 
問：ミノルインターナショナル
no3-5706-1 BBB 

車高を下げたために悪化したジオメトリーを修正し、サス

が適正に動くようにする。直進性が向上するほか、コー

ナリングもスムーズに。メインのアルミ素材A6063に

は耐腐食性を高めたアルマイト表面処理を施した。

■2万1000円

［サイス158/60/65/70、4~10インチ

【レート1225-1900ポンド
······ ······································· ·············· ······· ······· ·•··•··••· 
ストローク中のレート変化が極めて少なく、数多くのトッ

プカテゴリー・マシンが使用。14種のほかヘルバースプ

リングも用意。価格は2本セット。

■1万500円～3万5700円

RIGID MUGEN 

四 四匹

堕
口

し～し -J.. 
リジッドスタビライザー
問アルファ
"048-873-6986 

stabilizer 
問；無限

"048-462-3131 

軽量と高剛性を両立した中空リアスタピライザー。 ~II

性は純正比較で EK9用が 15倍、 DC2用が 12倍。

スタピライザー左右端末はノーマルと同型状となる。ま

た付属のポティマウント用プノシュは強化ゴム製。

■3万7590円(EK9)、3万8640円(DC2)

中実タイプの EK4/EK9用スタピライザー。ピK4用、

EK9用ともにはフロント 2種類、リア 3種類の太さ（ス

ブリングレート）からチョイス可能だ。それぞれポティマ

ウント用のスタビブッシュ2個がセットされている。

■2万5200円～3万6750円

Stabilizer 
［スタビライザー］

員
ロールセンターアジャスターEG/EK/DC
問百式自動車

"045-805-5007 

車高を下げロアアームの角度がパンザイ状態になると、

ロールセンターが下がりすぎる。アジャスターの装着で

ロールセンターを適正位置まで上げ、コーナリングスピー

ドをアップ。アジャスト量は 12mm。

■1万6800円

ADJロールセンター
問•テクニカスボーツ

ff06-6878-5891 

ローダウン時に位置が変わってしまったロアアームを、

適正位置に戻すことでロールセンターを補正。これに

よりアンダーステアの低液、回頭性の向上を実現。バー

ツのみのほか、エ具とのセット販売も用意。

■1万9950円（単品）、2万5200円（エ具セット）

回
回
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勺ヽ｀ ¢ 

ショートスタビリンク(Rr)
問ムーンフェイス

ff0566-75-4455 

リアスタピライザー
問サージェント

no12s-22-7688 

車高を落とした車両の場合、スタピエンドが跳ね上がっ

た状態にあり、スタピライザーの「効き」を妨げてしまう。

これを避けるためリンクの全長をショート化し、機能を

発揮する適正なポジションに補正する。

■2万5200円

スポーツ走行には欠かせない強化リアスタビ。ロール

馴性を高めることで、コーナリンク時の安定性をアップ

させる。 22¢の中実スチール製で、専用ウレタンプッシュ

が付属するが、プ9シュのみの販売もあり。

■2万6250円

スタビライザー
問キャロ点

"027-352-3578 

乗り心地を犠牲にすることなく、コーナリング時のロー

ルを抑制。リアのみの設定で、 EK9用が 3種頷、

DC2用は 25,Pのみを用意。 EK9用はスタピ取り付け

位匿を変更することにより、効きを 3段階に調整できる。

■1万8900円～2万3100円

PIPE STABILIZER 
問オートリファイン

ff045-920-1223 

純正比 1.49倍の剛性倍率を持つリアスタヒライザー。

リアのロールを抑え、ステアリング特性をニュートラル

に保つことが可能。中空構造によってしなやかな効き

を実現し、ロードホールティングも向上する。

■3万7590円
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スタビリンクブロテクター
問ALEX
"03-3906-6111 

四四
J

J

一
ロロ

ダートなど未舗装路における走行時に、飛び石などで

ダメージを受けやすいスタピリンクをトラブルから守るカー

ド。材質は強化ゴム製で、 2個セットとなっている。

EK4の場合は MT草のみに適合している。

■2079円

103叫暉されている情報192010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。
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フロントネガティブアッバーアーム
問：ジェイズ・コーポレーション
ft072-645-3500 

キャンパ一角をネガティプ側に調整可能なフロントアッ

パーアーム。ブッシュ部分に志性能ビロポールを採用し、

サーキット走行を含めたハイレペルなコーナリングに対

応。きめ細かいセッティングができる。

■3万9900円

SusA『m
［アーム類］

▲疇•

リアスタロ皇化センタープッシュ151/J用
問百式自動車
n045-805-5D07 

フロント用同様に、スタビライザーを支持するセンターブソ

シュの強化タイプ。スタビライザーが効き出すまでのタ

イムラグを減少することで、シャープなドライビングフィー

ルを実現する。 1台分2個セット。
■1890円

フロントスタ臼負化センタープッシュ22¢用
閲百式自動車
n045-805-5007 

スタビの支持部を強化することで余分な動きを抑制。

ハイグリップタイヤや強化サスの能力を最大限引き出

し確実なドライビングを可能に。 EG6EG9 EG2用。
エンドブッシュとの併用が効果的。

■1890円

I'i'9;9'|I卜i|＇l9111III卜1'l―
フロントスタ臼負化エンドプッシュ
問百式自動車
ft045-805-5007 

フロントスタビライザーのエンドブノシュを強化ブッシュ

に変更する事により、無駄な動きを減らし、ステアリン

グレスポンスを向上。経年劣化した純正品との交換の

場合、はっきりと効果を体感できるはす。

■5250円(EG)、5985円(DC)

ピロ調整式コンベンセータアーム
問：A・SPORTS

ff082・285・3822 

リアのトー調整を行うコンペンセータアームに、ピロボー

ルを採用。ラパーブッシュタイプの純正バーツに比ぺて、

リアのコントロール性能を向上することが可能で、コー

ナリングスピードもアップできる。

■2万790円

ナックル取り付け部とフレーム取り付け部の 3点をピ

ロボール化し、路面状況を的確に伝えるソリッドなフィー

ルを可能とした。タイヤのグリップに合わせてキャンパー

調整が可能で、旋回速度の向上を図れる。

■6万2790円

M&MHONDA 

こ調整式FUpper Arm 
問 M&MHONDA 

n092-923-1955 

キャンパ一角調整ができるフロントアッバーアーム。フ

ロントナックルの取付部を可動式とすることで、調整幅

が広く、自由度の高いアジャストを可能とした。タイヤ

の接地性をアップし、コーナリング性能を嵩める。

■5万6700円

調整式フロントアッバーア＿ム
問田中工漿（ジュンマシンショップ）
no3-392D-4165 

キャンパー調整機構を設けたフロントアッバーアーム

で、セッティングの幅を拡げることができる。また、アー

ム調整側取付部がピロボール化してあるため、サスペ

ンションの動きがよりシャープになる。

■6万7200円
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スーバータイロッドエンドピロ調整式
問：M&MHONDA 

<>092-923-1955 

四
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車高を落としたときに下がりすぎたタイロッド角度を補正

し、ストローク時や旋回時のジオメトリー変化を抑える。

剛性が高く、ハイクオリティで定評がある NMB社製の

ピロを採用し、耐久性にも配慮している。

■2万9400円

強化プッシュ圧入アームKIT
問•サージェント
n0725・22"7688 

堕
堕
昌
更
畠
ロ
ロ
m

強化ブッシュ圧入済みのサスアームキット。フロント・アッ

バー／ロア、リア・アッパー／ロア、トレーリング、コンペ

ンセータすべてに無限製強化プッシュを圧入。ノーマ

ル下取りが必要で、各アーム単品でも販売。

■12万6000円
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調整式ピロトレーリングアームセット
問：IMPACT

"072-871-3333 

ラパープッシュ特有のよれ、反発、トー変化を解消する

ため、ピロホールを採用。トー詞整をトレーリングアーム

で行えるため、コンペンセータアームを取り外し、サスペ

ンションの軽量化を図ることができる。

■6万円
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キャンバー調整式リアアッバーアーム
問：TAY・BOX

non.366-9606 

A口Jコンベンセーターアーム
問：テクニカスボーツ
tt06-6878-5891 

耐重荷重用のエンドピロポールを使用し、アームのフ

ルフロー化を実現。耐久性高く、ブレーキング時の挙

動やコーナリング性能が格段にアップ。ターンパック

ル式のため、キャンパ一角の調整も可能だ。

■3万4500円

車高を落としたり、キャンパ一角を変更した場合、同時

にトー角にも影響が出るが、これを適正にアジャストす

る。 ADJリアアッパーアームと併用することにより、さ

らにきめの細かいセッティングが可能となる。

■1万8900円

,i’M’l1,'洲11i---
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強化プッシュ込みサスベンションアーム
問：M&MHONDA 

ft092・923-1955 

専用機器が必要なプッシュ交換の手問を省くことがで

きる、強化ブッシュ圧入済みのサスペンションアームキッ

ト。フロント、リアそれぞれの設定がある。サーキット走

行に最適なシャープなハンドリングを実現。

■5万400円(F/R)

調整式リアアッバーアーム
問キャロッセ
tt027・352・3578 

堕
3

昌
昌
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目

ターンパックル調整機構を採用し、ローダウン等による

リアのキャンパー変化を矯正。これによりリアタイヤを

路面にしっかりと接地させることができ、トラクションを

向上させるアライメントセッティングが可能。

■3万8325円

,iitHI¥＇【1----
ピロ調整式リアアッバーアーム
問．ジェイス‘・コーボレーション
"072-645-3500 

エンド部分にピロポールを採用したターンパックル調整

式リアアッバーアーム。アーム長を任意に設定すること

で、リアのキャンパー調整が可能だ。アルミ2017S材
を使用しているため軽量化にもつながる。

■3万3600円

ピロ調整式リアアッバーアーム
問A-SPORTS

ロ082•285•3822

リアのキャンパー角を調整可能とすることで、車高を落

としてキャンバ一角が付きすぎたことによる旋回性の

悪化を防ぐ。また、ピロポール化によって、ダイレクト感

のあるスムーズなハンドリングが手に入る。

■2万2890円

ネガティブアッバーアーム
問キャロ戎
ff027-352-3578 

純正よりアーム長を短くしたアッパーアームに交換す

ることで、キャンパ一角をネカティブ方向に大きくする

パーツ。コーナリング時に負荷のかかるタイヤの接地

面を拡大し、コーナリング性能をアップさせる。

■4万8300円

リアキャン1（ーアーム
問：ジェイズ・コーポレーション
ff072-645・3500 

スボーツ走行、サーキット走行において欠かせない、微

妙なキャンパー・セッティングを可能とする調整式リア

アッバーアーム。 ノーマル比約2倍の硬度を持つブッ

シュを採用し、アライメントのずれも抑制。

■1万8900円
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ピロ調整式テンションロッド
問A-SPORTS

noa2.2as.3a22 

ゴム製ブッシュをピロポール化することで、スボーツ走

行時のブレーキング、加速、コーナリング時のフロント

アライメントの変化を抑え、クルマの挙動に安定感を生

み出す。ダイレクトな操縦性の実現。

■4万1790円

調整式RCamber Arm 
問：M&MHONDA 

n092-923-1955 

ネガティブAアーム
問：テクニカスポーツ
006•68785891 
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ノーマルのままでは調整機構を持たない EK4/EK91こ
おいても、車高を落としたときのキャンパーのアジャスト

を可能にしたフロントアッパーアーム。ホイールマッチ

ング時のアイテムとしても活用できる。

■5万6700円

リアのキャンパー角を調整できるようにするアイテム。

ローダウンなどにより変化したキャンパ一角を適正値に

補正したり、走行に合わせたセッティングが可能。取り

付け部はブッシュ。レース指定部品。

■1万8900円

VISION 

ADJリアアッバーアーム
問•テクニカスポーツ
"06-6878-5891 
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サーキット走行やジムカーナでリアが粘りすぎてクルマ

の向きが変わらないという悩みを解消。リアアッバーアー

ムを調整式とすることにより、走行に合わせたキャンパー

アングルを与えることができる。

■1万8900円

、．＇・

-ト

、
い[

r
o
i
[

堕
匹
口
四

品
冨一

m

硬化ウレタンブッシュが圧入済みのサスペンションアー

ムキット。ブッシュ本体内に加工したミゾヘ付属のテフ

ロングリースを塗布することで、アームをフローティング

化。ダイレクトかつスムーズな走9)を実現。

■5万400円～5万6700円

糸渇駐されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。104 
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強化ゴム製のプッシュを組み込み済みのフロントロア

アーム。プッシュを強化することによってダイレクトかつ

シャープなハンドリングを実現する。アームアッセンブ

リのため交換作業が容易なのも搭しい。

■1万9950円(EG、DC)、2万9400円(EK)

調整式リアアッバーアーム
問：BackYa『dSPECIAL 

Z,052-704-1707 

車高を下げた際の過大なキャンパー変化を調整し、走

行安定性の悪化を防ぎ、リアのコントロール性をアップ

する。クルマとシチュエーションに合わせた微妙なアジャ

ストができるのが大きな魅力。

■2万8000円
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ネガティファッバーアーム
問：BackYacd SPECIAL 

n052-704-1707 

ローダウン等を行ったときにフロントのキャンパ一角を

適正値に調整できるアッバーアーム。コーナーリング

時のタイヤの接地性をアップすることで、コーナーでス

ロットルをさらに踏み込めるようになる。

■4万8000円

L四ばl_
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調整式リアアッバーアーム
問：ドガファイトプロ
n0795-32-2348 
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リアのキャンパーを最適値1こ頴整可能なターンバック

ル調整機能を採用した強化アーム。強化ブッシュも組

み込まれており、ダイレクトな操作性を実現している。

車高ダウン時のタイヤの信摩耗も防げる。

■1万9800円

ターンバックル式リアアッバーアーム
問ホンダツインカム
云03-5347-7001
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ローダウンで付いた過度のキャンパーを補正するター

ンバックル調整タイプ。ねじれやショックに弱いプレス

スチール製を剛性の高いアームに交換することで、サー

キット走行中のアライメント変化を抑える。

■2万3100円
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問•ドッグファイトプロ

ff0795-32-2348 

スチール製アーム本体を純正より高強度の設計とした

ため耐久性は抜群。アッパーアーム部分に無段踏ス

ライド調整機構を採用することにより、従来よりもきめ

の細かいキャンパー設定を可能とした。

■4万9800円

リアトレーリンクアームピロプッシュ
問．ジェイズ・コーボレーション
n072-645-3500 

ノーマルのソフトなリアトレーリングアームブッシュをピロ

フッシュに交換することで、不必要なアライメント変化

を抑制。またアームがスムーズに動くようになり、スタピ

リティ向上とともにドライパビリティもアップ。

■3万9900円

ジュラコンプッシュセット
問：TRY・BOX

ff072-366-9606 

ブッシュ素材にジュラコン（ポリアセタール・ POM)を

使用し、よれを抑える。インナーカラーをフルフロー化

しているため、フィーリングは限りなくピロブッシュに近い。

グリスアップ等のメンテナンスが必要。

■4万8000円～
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＇ フロントネガティブアッバーアーム
問百式自動車
"045-805-5007 
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車高を落とすとネガティブキャンパーとなるが、サーキッ

トを攻め込むときにはさらにキャンパ一角をつけたい場

合もある。そんなときは広い調整幅を持つフロントネカ

ティブアッパーアームがおすすめだ。

■2万2800円
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｀ ロアアームフッシュセット
問スプーン
ft0120-122-095 

ロアアームのラパーブッシュの硬度を、ノーマルは 70

に対して 90以上にアップ。さらにディスタンスカラー

を大径化。ハンドリングに悪影響を与えるジオメトリー

変化を抑え、優れた直進性と旋回性能を実現。

■8950円

ピロポールブッシュ
問キャロ戎
"027-352-3578 

竪
盟
温
面
堕
盟
国
ロ

大きな入力があった場合に生まれる余計なアライメント

変化は大敵。ピロブッシュヘの交換でサスペンションジョ

イント部の剛性を上げ、スムーズかつシャープなハンド

リングを実現し、さらに乗り心地もアyプ。

■1万5750円～3万5700円
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フロントアッバーアームを支持するブッシュを強化。サ

スペンションがストロークするブレーキング、コーナーリ

ング時に、サスペンション性能を最大限に引き出すこと

ができ、各操作のレスボンスをア9プ。

■9450円

ローダウンしたけれどリアキャンパーがつきすぎた 。

そんなときにリアが粘りすぎず、よく動くようにするため、

キャンパーを起こすことができるアジャスタブルアーム。

ブッシュは強化タイプを採用する。

■9800円

MUGEN 
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Hard Bush 
問無限
ft048・462・3131 

スポーツドライピングに欠かせない硬度アッププッシュ。

あらゆるプロダクションレースのレギュレーションに対

応する純正形状で、ノーマルと交換装着するタイプ。

作業で使用する専用ツールを別売で用意。

■3150円～3万8850円

コンブライアンスブッシュセット
問：オートショップS.T.A

ft022・381-5240 

HVAKUSIKI JIDOUSHA 
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調整機構を与えることでリアのトー調整を可能にしたコ

ンペセータアーム。車高を落としたときに生じるアライ

メント変化の補正に有効。また強化ブ・／シュを組み込

んであるためシャープなコーナリングを実現。

■8820円
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ハンドリングを向上させるフロント・ロアアームのリア側

強化ブッシュ。ジュラコンとアルミカラーからなるブッシュ

に交換することにより、ブレーキングやコーナリング時

などに発生するジオメトリー変化を抑える。

■3万3600円
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強化ゴムを使用したリアトレーリングアームブッシュ。ブ

レーキング時、コーナリング時などにリアのスタビリティ

をアップすることができるので、リアの挙動が落ち着か

ないという場合にはおすすめのバーツ。

■9975円

Bush 
［ブッシュ］

Training Pillow Set 
問•M&M HONDA 

1'092-923-1955 

サーキット等のスポーツ走行において、コーナリング中

のリアトレーリングアームのスムーズな動きを可能にす

る。また劣化の早いゴムプッシュをピロに交換すること

で、ハード走行時の耐久性もアソプさせる

■4万4100円

強化コンブライアンスブッシュEG/DC
問百式自動車
ff045-805-5007 

ブレーキング時のトー変化をコントロールする、望要な

役割を持ったコンプライアンスブyシュ。これを強化ゴ

ムを使用したタイプに変更することにより、スタビリティ

を向上。ハード走行時の安定感が増す。

■9450円

圧入済のプッシュは強化コムを使用している。同じく強

化ブッシュを採用した調整式リアアッバーアームとの

併用で、純正の足をヘースに締め上げたような自然な

フィーリングのハンドリングを実現できる。

■1万6800円

ぼ'賣可liHIII4di{IiIll

・ヤ

’
 

,~ 
/
j
 

堕
匹
堕
盟
国
堕
盟
国

フロントキャンバーアーム
問レーシングハウスホワイトクロウ
ft078-685-3300 

キャンパー調整を可能にしたフロントアームで、前後アー

ム取付部のアジャストによってキャスタ一角の変更も

可能としている。ピロを採用することで、ダイレクト感の

あるシャープなハンドリンクを実現した。

■6万8000円
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強化タイプのゴムブッシュヘの交換により、リア回りの

剛性をア・ノプ。ブッシュがよれることによって発生する

アライメント変化、特にトー変化を抑え、スポーツ走行

時にシャープなハントリングを実現する製品。

■1万9740円
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調整式ピロトレーリングアームブッシュ
問：TRY・BOX

n072-366-9606 

サスの性能をよりダイレクトに伝えるピロブッシュ。菫

荷重に酎えるエンドピロポールを使用しているので、耐

久性に優れ、ガタ等も発生しにくい。またネジ式のため、

トレーリングアームでのトー調整が可能。

■4万4500円

105叫8鮒されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。
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ビロポールアッバーマウント
問．キャロパ2

n027-352-3578 

堕
四
四

堕
更
盟
冨
面

ハイクリップタイヤや高性能サスの性能をフルに引き

出すための基本バーツ。センター固定式で、直巻きス
プリング用スプリングシートとの交換が可能。各種サイ

ス＇ビロカラーを用意し様々 なショックに対応。

■2万5200円

ピロアッバーマウントセット
閉：ジェイス’，コーボレーション
ft072-645・3500 

E□FC 
問テイン
"045・810-5501 

e-con 
問：キャロ9セ
"027-352-3578 

Others 
［その他サポート系パーツ］

同社製サスにモーターを取り付けることで、車内からのス e-conに対応する減衰力調整式車高調と組み合わせ、
イッチ操作で減衰力調整を可能とした電動波衰カコント ポタンを押すだけで簡単に室内から減衰力を調整でき
ローラー。サスペンションによって装着可否が異なる。 る電鯛式コントローラー。高精度ステッピングモーター
■4万1750円～4万4625円（コントローラーモー の採用で、素早く正確なアジャストを実現。
ターセ介） ■4万7040円

- - -----------------------------------------

ダイレクト感のあるハンドリングを実現し、操縦性を向上。

ピロポールは志精度な NMB製、 ヘースプレートはジュ
ラルミン A2017製で、軽量＆高岡Ii性。スプリング受

け0径は 58mmで、 1060のスプリングを装着可。

■33万3900円

ヒートフロテクターシート
問ムーンフェイス
ft0566-75-4455 

プレーキの熱からサスペンションのボールジョイントや
ダストブーツを保護。アメリカ、ジェンテックス社製の耐

熱耐摩耗アルミクロスを使用し、過酷なモータースボー

ツでの使用にも対応するスペックを持つ。

■4830円

ハイトアッフスベーサー(Ft-Rr)
問．ムーンフェイス
"0566-75-4455 

匹
四
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頴整機能のないノーマル形状サス用の車裔調整スペー

サー。本体をホティとアyパーマウントの間へ割り込ま

せることで約5mm以上アップ。ハイトアップブロJクと

の併用で20mm以上の車高補正にも対応。

■8925円

I :i|'’[•h1-

ピリオンレーシングバワステタンク
問ミノルインターナショナル
ff03-5706-1888 

堕
3
回

更
昂
西

エンジンを高回転域で使用時に発生するI，"'7ステフルー

ドのキャピテーションを、スワール効果によって抑制す
る特殊二重構造バワステフルードタンク。常にリニア

で安定したステアリングフィールを実現。

■2万3100円

,iり粍9iH----

トラクションバー
問 A-spec宮山

云076-428-5963

堕
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m

フロント側のボディフレーム左右を捌結し、剛性アソプ。

EK4、EK9では不可能だったキャスター調整が可能
になるのも大きなメリット。ホルトオンで装着可能な手

軽さも魅力で、サーキットユースまで幅広く対応。

■9万9750円
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ウレタンプッシュセット
問スプーン
"0120-122-095 

ブッシュの上側にガソチリとした乗り味を実現するウレ
タンネオ（白）を、下側に激しい突き上げをいなす硬質ラ

パー（黒）と、異なる材質を配しているのが大きな特長。

純正足回り、および他社ダンバー用。

■8950円

四 シビックTYPER(97/8-B16B搭載）

四 シビyク／シビックフェリオ(95/9-B16A搭載）

liilシピック(91/9-B16A搭載）

liilシピックフェリオ(91/9-B16A搭載）

口 CR-Xデルソル(92/3-B16A搭載）

厄団 シビyク(89/9-B16A搭載）

口 CR-X(89/9-B16A搭載）

口 ィンテグラTYPER98 spec(98/1-B18C搭載）

口 ィンテグラTYPER 96 spec(95/8-B18C搭載）

罰量 インテグラSiR(93/5-B18C搭載）

阻‘’ht,;,＂“d品WI~’゜2|

STABILITY PARTS 
［剛性パーツ］

適材適所の剛性ハーツでダイレクト感を高める！
ハッチバックの泣き所といえば、開口部の大きいリアまわりの剛性不足。適材適所のポディ補強を行えばネガを解消

すると同時に、さらにダイレクト感の高いハンドリングを実現できる

気軽に装着できて、効果を体感しやすいのも剛性バーツのいいところだ

※ご購入に際しては、商品の仕様 • 特徴•取り付け方法 ・ 価格など事前によくご確認ください。 商品の写真には他車種用のものも含まれます。 実際の商品と外観が異なることがあります。購入・チューニング等の際に生じたトラブルに関しては当編集部では一切の責任を負いかねます。

． 
ストラットタワーバー
問アルファ
t'l048•873•6986 

中空スチールオーパルシャフトを採用した；；；；刷性ストラッ

トタワーパー。EK9、DC2用ともに左右ストラットお

よびボディ（パルクヘッド側l)を結ぷ「RSタイプlとなる。
EK9タイプRは純正タワーパーとの併用が可能だ。
■1万8900円(F)、1万2600円(RI

リアアルミストラットタワーバー
問：ジェイズ・コーボレーション
"072-645-3500 

リアストラットタワーパーは、開口部の大きいハッチパッ

ク車の剛性アップに効果絶大。ストリートからサーキッ
トまでハイスピード走行時にシャープなハンドリングを

体感できる。取り付けはホルトオンで手間いらず。

■1万8900円

ストラットタワーバー
r0，オクヤマ
n045 934-5334 

20X4Q,pシャフトを使用し、スタンダードな2点支持・ジョ
イントレスのタイプI、3点支持・ジョイントレスのタイプIl、
さらに 2 点支持 •30X50,Pの大口径シャフトを採用し
たタイプRと、 豊富な種類から選べる。

■1万4700円～

Rタワーバー
問：M&MHONDA 
ff092-923 1955 

フロントアルミストラットタワーバー
問：ジェイズコーボレーション
"072-645-3500 

ポティ剛性を高めシャープなハンドリンクを実現。シャフ
トは高剛性アルミ製オーパルタイプ。スチールブラケ・ノ

トはSPLゴールトの焼き付け塗装を施し、錆に強く塗

装面強度も喬い。エンジンルームでの存在感も魅力。

■1万8900円

ロ
ロ
更
9

レース参戦を通じ、ホンダ車のチューニングに豊富なノ

ウハウを持つ M&MHONDAが手がけたリアストラット
タワーパー。フロント用と同様にアルミ製のオーパルシャ

フトを採用。見た目の美しさも折り紙付き。

■1万8900円

Fタワーバー
問•M&M HONDA 
1'f092-923-1955 

Hiperformance TowerBar 
問無限

n048・462・3131 

堕
盟
温
面

里
3m

Strut Towe『

Bar 
［ストラットタワーバー］

コーナリング時のロール剛性向上を狙って、左右のフ
ロントサスペンションアッパーマウント部をつなぐタワー

パー。オーパル形状を採用したほか、中空ステンレス

材を用いることで、 軽量・高強度を追求している。

■2万4150円～2万7300円

, i’i !•MI', iII II I.，i_  
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屈
フロントストラットタ

ワ一部を連結する 屈団

ことによって剛性 匪囮
をアyプし、ポティ 匪璽
のねじれを防ぐ。

軽量南剛性のア

ルミオーパルシャフ
ト。 エンジンルー

ム内のドレスアッ

プパーツとしても

有効なアイテム。

■1万8900円

,iti¥In,1 

曇冒
STRオーバルシャフトタワーバー
問STRWak~ Eng;心 enng
n029?.61•31S6 

堕
3
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口
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m

各種補強バーツを数多く取り揃える STRWakai 
Engineeringからリリースされるホディ剛性アップの定
番バーツ。アルミ製オーバルシャフトを採用することで、

軽量＆高剛性を実現。マウント部はスチール製となる。

■1万6590円

ストラットタワーバー
問•ALEX

2'03-3906-6111 

オーパルもしくは丸断面の中空アルミバイプをシャフト

に使用し、剛性アップとデザイン性を両立したタワー

パー。機能面における品質の高さはもちろん、エンジン
ルームのワンボイントとしても1憂れた仕上がりを持つ。

■1万2600円～1万5750円

※掲鮒されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご渭認ください。106 



リアストラットバー
問：BackYa「dSPECIAL 
0052•704•1707 

クルマの挙動・姿勢変化をダイレクトに感じ取るために

は、リアにもストラットバーを装着し、足回りおよびボディ

の削性アップを図りたい。BackYard SPECIAL製は、

フロントと同様に丸断面のアルミシャフトを採用。

■1万6000円

． 
一リアタワーバー

問•レイル

ff045-824-1835 

32,Pのアルミ製丸断面シャフトにスチール製プラケット

を組み合わせたリアタワーパー。ボディ岡ll性をアップし、

クルマの挙動をつかみやすくする効果がある。シャフト

にはポリッシュ加工が施されており、美しい。

■1万5750円

フロントストラット/(-
r司BackYacd SPECIAL 
ft052-704-1707 

ノーマルのバフォーマンスロッドを取り外すことなく、ダ

ブルでポディを補強し、さらなる剛性アップを可能とした

フロントストラットパー。シャフトは丸断面のアルミ製で、

ドレスアップ効果も期待できるもの。

■1万6000円

・り拉ー

L匝は，9l_

疇
•••一ツインタワーバー

問卜,,グファイトプロ

n0795・32・2348 

堕
堕
盟
国
更
盟
冨
面

タイプ Rに純正装慧されているノーマルタワーパーを

取り外すことなく、併用して装着が可能。ポティフロン

トセクションを二重に強化して、よりリニアなハンドリン

グを実現。シャフト形状はオーパルタイプとなる。

■1万3800円

I’iHI•l19-

ストラットタワーバー
問：テクニカスポーツ
ft06-6878-5891 

堕
盟
旨

堕
畠

テストを積み重ね、完成度を高めたストラットタワーバー。

加工の難しいアルミオーパル中空パイプをシャフトに

使用。フロント用のほかに、リア用の設定もあり。フロ

ント用は補器類の保護も考慮して設計されている。

■1万6800円

フロントロアアームバー
問•Tunl℃ancom
ft044-272-5957 

コーナリング時のアライメントの変化を抑え、回頭性を

向上させることを目的として、ロアアームの左右をつな

ぎ横方向の目lI性を高める。ターンパックル調整式を採

用し、車両誤差の微誤整やテンション調整が可能。

■1万500円

フルチタンタワーバー
問レフィルスピード
ff019-691-1661 

軽量・高剛性で知られるチタン材で製作した、一体タイ

プのフロントストラットタワーパー。シャフトはオーパル

形状。耐久性に優れていることに加え、チタン特有の

色合いがエンジンルームをレーシーに演出する。

■4万7250円

ト1li9'ln,4',r.，r,T打11'19

ゞl
STRロアアームバー
問．STRWakal Englneerlng 
n0297-61-3156 

左右のリアロアアームをつなげることで、足回りのパラ

ンスを高める。コーナーリング時やブレーキング時のハ

ンドリングが安定し、スムーズな走行をサポートする。ア

ルミ製軽量＆高剛性PGシャフトを採用

■1万290円

カーポンタワーバー
問•ホンダツィンカム

"03-5347-7001 

カーポン素材のオーパル形状シャフトを採用したフロン

トタワーパー。アルミ製と比較して大幅な軽量化を実

現しているのが大きな魅力だ。カーポン製ならではのルッ

クスで、エンジンルームの演出にも一役買う。

■3万6750円

Rearロアアームバー
問•ALEX

ft03-3906-6111 

＇柏141i"i_

リアロアアームバータイプD
問．サージェント
nonS-22-7688 

口
F
堕畏
昌
ロ
ロ
F
a

リアスタピを強化タイプに交換した場合、純正スタビブ

ラケy卜は強度不足のため作動時にねじれる。ロアアー

ムパーとスタピブラケットを連結することによりねじれを

抑え、本来の性能を引き出し、レスボンスを向上。

■1万5750円

1’朴1凡1 <1-

ロワアームバー Ver!
問キャロッセ
n027-352-3578 

ロアアームを左右2点でつなぐシンプルな形状を採用。

車種により、フロントのみの設定となる場合あり。材質

は軽量・高強度を誇るアルミ製。ストラットタワーパー

との併用で、強固なトラス構造を形成できる。

■7875円

, 料μ―

リアロアアームバー
問：ホンダツィンカム
no3.534 noo1 

高岡il性かつ軽量なアルミオーバルシャフトを使用した

リアロアアームパー。ロアアームどうしをつなげること

により、ダイレクト感のある乗り味を実現する。 EK4/

EK9用についてABS付き車には未対応となっている。

■1万6800Pl

フロントロアアームバー
問ホンダツインカム
no3-5347-7001 

四
堕
盟
冨
堕
盟
言
E-

ポティ下部の補強に有効で、剛性アップを屁れる。オー

パル形状のアルミシャフトを採用。 4-1エキゾーストマ

ニフォールド装着車にフロントロアアームパーを取り1寸
ける際には、干渉のおそれがあるので注意。

■1万6800円

強化リブ入りの特殊オーパルシャフトでロアアームの

左右をつなぎ、横方向の剛性を高めるアイテム。リア

のコ ーナリング時のアライメント変化を抑え、同頭性を

向上させることができる。シャフトはアルミ製となる。

■9800円

ロアアームバー
問オクヤマ
r,045.934.5334 

ねじれ剛性に優れた STKM13Aスチール製オーパル

シャフト 1バイプロ径20¢X40)を採用。ブラケット部

をバイプ形状にすることでポディヘの取付け強度を高

めている。前後とも2点支持、ジョイントレスの一体型。

■1万290円～

リアロアアーム/(-
問百式自動車
n045-805-5007 

リアロアアームの付け根を連結して車体剛性をアップ

し、ダイレクトな操作感覚を実現。取り付けにあたって

は全長調整機能付きのため、確実にテンションをかけ

ることができる。ロッドはボリッシュ仕上げとなる。

■5880円

アルミタワーバー
問：ホンダソインカム
no3.5347.7001 

ストリートからサーキットまで、スボーツドライピングの強

い味方となるアイテムであり、また経年劣化による軍内

のキシミ音なども大幅に軽減する効果も期待できる。

材質はアルミで、フロント用、リア用を設定。

■1万8900円

リアロアアームバー
問：ジェイズ・コーボレーション

"072-645-3500 

cusco 

四
四
堕
盟
国
堕
盟
国
一

ストラットバー
問：キャロッセ
ft027-352-3578 

オーパル形状のアルミ製シャフトを使用したタイプ

OS、丸断面アルミシャフトのタイプ AS、高強度スチー

ルシャフト採用のタイプ ST、38,Pアルミバイプに

1mmカーポンを焼き付けしたタイプALC40などを用意。

■1万2600円～2万3100円

匹
匹

3
亡
ロ
ロ
ロ
ロロ
m

タワーバー
問：エスアールファクトリー
nO?S-951-1134 

アルミ製オーパルタイプのシャフトを使用。エンド部に

施したテーバー仕上げにより、 F1マシンのアーム類

に似たフォルムに仕上げた。シャフト部はパフ仕上げ。

純正パフォーマンスパーは取り外しが必要となる。

■1万6800円

調整式ロアアームパー
問：ドッグファイドプロ
1'0795-32-2348 

Lower A『m
Bar 
［ロアアームバー］

リアフレームのサスペンション取り付け部を高馴性のテ

ンション調整式アルミ製シャフトで結び、ねじれ剛性を

上げ、リアの接地感覚を向上させる。ストリートからサー

キットまで幅広く効果が期待できるアイテム。

■1万3650円 ．H札ー

堕
堕
堕
回

口
冨
面
ロ

ロアアーム間に渡すことによって、不必要なアライメン

ト変化を抑える剛性向上バーツ。タイヤの接地性を高

めることができるため、コーナリング性能アップを図れる。

フロントおよびリア用を用意している。

■1万3125円

左右のロアアームを連結することにより、ハードドライピ

ング時のアームのずれを抑制し、さらにアームの動きを

より確実なものとする。トラクションが向上し、オンザレー

ル感覚の高い走りを実現することができる。

■1万1800円

ロアアームバー
問M&MHONDA 
"092-923-1955 

リアロアアームバー
問Tun疇 an.com
"044-272-5957 

フロント用□アアームパーと同様に、高剛性PGシャフ

トによってリアの左右ロアアームをつなぎ剛性を涵め

るアイテム。こちらもターンパックル式を採用することで、

テンションなどの細かいアジャストが可能だ。

■1万500円

フロアサポートバー
問•スーバープライペート
?079•421•0036 

リアメンパーのノーマル補強パイプと交換することで、

リアセクション全体の剛性感をアップする。これにより、

リアのグリップ感と接地感が向上し、また車両全体の

前後の一体感も高まる。DC2はタイプ Rを除き対応。

■7140円

107※掲載されている情斡は 2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。



"沿村m―
口
スーバーロールバー
問：卜ソプシークレット
ft043-216-8808 

40¢のパイプで構成され、 4点式から車種

と用途に応じてさまざまな仕様を選択するこ

とが可能になっている。トップシークレットの

イメージカラーであるゴールドカラーを採用し、

存在感のある仕上げが施される。

■3万5700円～（4P)

M&MHONDA 

口
ピラーバー
問：M&MHONDA 
ft092・923・ 1955 

匹
堕
昌
壁
畠
里
届

堕
器
四
口
tl
ロロ

m

Cビラーをシャフトでつなげることで手軽にリ

アゲート部の剛性アyプができるピラーパー。

リアシートベルトアンカ一部左右のボルトに

共締めするタイプで、内装のトリム等に穴を

開けることなく装着することができる。

■1万3125円

昌
昌
昌
昌
昌ジヶレJ
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セ
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D
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スキ
02

ク
問
6

スチール製に比ぺ約 33％軽量な 40~クロ
モリ鋼管で構成される、ストリート向け本格夕

イプ。フル切削・高張度・超軽量ジョイント

を使用するほか、ボティ剛性アップに最適

な取り付け位置とテザインを採用している。

■4万7250円～10万5000円

STRピラーバー
問 STAWakai Enginee,ing 

"0297-61-3156 

22~のアルミ製軽量中空シャフトを採用した
ピラーバーで、リアハ・）チ部の剛性をアップ

する。ターンパックル調整式で、手軽なホル

トオンタイプ。リアシートの伎用が可能で、

車検にも対応している。

■1万290円

堕
匹
回
口
回
更
累
冨
面

心
SAFETY21ロールケージ
問キャロッセ
"027-352-3578 

冷間引抜継目無炭素鍋 (STKM13C-SC)

を使用した 40,Pバイプを使用し、 JAF公認

競技規定に対応。ドライパーの視界を邪魔

しないフロントケージ構造や、 徹底した薔剛

性＆軽量構造など卓越したノウハウを注入。

■4万2000円～15万4350円

リアピラーバー
問 Tu,ingfan.com
云044-272-5957

コンペティションユースを前提に開発・製作 サス回1)の入力部や開口部の補強から、ワ

され、ストリート派の要望にも対応する豊富 ンオフ・ロールケージ装鷲による補強など、

なパリエーションをラインアップ。バイプには 本格的なレース仕様まで対応。車体剛性の

STKM13炭素銅を、パージョイント部には トータルアップで、中高速域でのコントロー

独自開発の高加聾対応ジョイントを採用。 ル性と安定感を飛躍的に向上させる。

■5万2500円～13万4400円 ■38万円～．U出一
: 
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m

リアハッチ開口部の左右をつなぎ、ポティの

ねじれを抑制。専用設計の肉厚アルミ合金

シャフトを採用し、高剛性を実現している。ター

ンパックル式のためテンションの調整が可

能だ。トリム加工が必要な車種あり。

■1万500円

DASH 

-ロールバー
問：オクヤマ
2'045-934-5334 

Cピラーバー
問 ALEX
ft0:3-3906-6111 

堕
匹
四
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リアシートペルトアンカー取り付け部を利用

し、ポティ左右をアルミシャフトで連結するこ

とでボティ ~lj性をアップ。インテグラのような
リアケー日開口部が大きいモテルには効果

大。DC2はトリム加工が必要となる。

■9800円

IMPACT! 

戸
ポディー補強
問．IMPACT
non.a71.3333 

堕
匹
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冨
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堕
9
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／ 
SPLリアピラーバー
問：ジェイズ・コーボレーション
"072-645-3500 

Roll Bar 
［ロールバー］

堕
3

回
口旦

m
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口
堕
9

Pillar Ba『
［ピラーバー］

特にハッチパック車のウィークポイントとなる、

リア開口部中心の補強に効果的。従来の

シャフト径20¢から 25¢へ変更することで、

さらなる強度アップを実現。中空率もアップ

したことで重量は従来品と変わらない。

■1万4700円

,油|'1料1-
SPLクロスバー
問：ジェイズコーボレーション
n072-645-3500 

匹
ロロ

m
m
m
mロロ
m

Body 
Reinforcement 
Parts 
［室内ボディ補強バーツ］

リアタワーパーやピラーパーと組み合わせる

ことで、さらなる祠性アップを実現する。タワー

パー取り付け部分からルーフまでを 2本の

25¢アルミシャフトで結合。装着は完全ポル

トオン。後部座席は使用可能だ。

■2万9400円

＇` 
リアピラーバー
問：レフィルスピード
no19-691-1661 

匹
口
堕
3

ロ
ロ
ロ
ロ
ロ

m

大きな開口部を持つハッチパック車の左右

Cビラ一部をシャフトでつなぐことによって、

ポディのねじれを適度に抑え走行フィールを

向上するバーツ。材質はステンレス。ポルト

オンで手軽な取り付けが可能。

■1万3440円

アルミ製ロールバー
問 BackYa,d SPECIAL 
ft052-704-1707 

アルミ製のため公認競技には使用できない

が、スチール製に比べて重量は 1/3の約

16kgと超軽量のロールパー。表面にはパフ

仕上げが施されており、見た目もスタイリッシュ。

■17万8000円(8点式）、 19万8000円
(10点式）

ミラクルクロスバー
問：ネクスト
ft0593・78・1315 

リアパルクヘッドの役割とリアサスからの入

力を分散させる効果を持たせ、ハ・ノチパック

車でもセダン並みの見ll性確保を狙って開発

された。アップグレードキットが用意されてお

り、さらなる剛性アップにも対応。

■4万1790円～

一ゞ-('こ
2ウェイクロスバー
問コクピ介ロフト
n0258-39-2805 

m
コロ巴”

口
壁
巴
9

リアセクションの岡ll性アップを図るクロスバー

を備えたバーツで、クスコ製リアストラットタ

ワーパーを併用する。ストレートパーとクロス

パーは、それぞれ個々に装着が可能。シャフ

トはアルミ梨、ブラケットはスチール。

■3万4800円

I仔胃可1

クロスビームピラーバー
問レイル
云045-824-1835

m
m
m
m
mロロ
ロ
ロ
ロ

後席シートヘルトの左右ピラー側ボルト部と

パックバネル部をクロスパーでジョイントし、

リア開口部の剛性をアップ。クロスピーム

に32,Pアルミシャフト、ビラーパーとエンドパー

に31.8,Pのスチールシャフトを使用。

■3万3600円．U出一

ラゲッジルーム底部左右をつなぐことで、リア

セクションのポティのねじれを抑制。シャフト

は専用設計の肉厚アルミ合金を使用し、高

剛性を実現。ターンパックル調整式のため、

テンションのアジャストが可能だ。

■1万500円

リアピラーバー
問：ド9グファイトプロ
t10795-32-2348 

ポティ剛性が弱いリアセクションに取り付け

ることにより、ヨレやヤレを防止する補強パー

ッ。リアタワーパーを併用すれば、さらに効

果アップが期待できる。テンション調整機能

付きで、ボルトオン装着が可能。

■1万2600円

STRトランクバー
問•STR Waka; Eng;c,釦 ng
云0297-61-3156
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リアオーパーハングの剛性を向上。剛性アソ

プによりトラクションがアyプし、安定したサ

スベンションの動きを実現。装着はポルトオ

ンで加工は不必要。22¢アルミ中空シャフ

ト使用でターンパックル調整式となる。

■1万290円

ピラーサイド補強バー
問．キャロッセ
ft027-352-3578 

四
旦
gaロ
ロ
ロ
ロ
ロ

m

2ドア車の泣きどころを効果的に補強。シー

トペルトアンカー2箇所とシートレール取付

部 1箇所の合計3箇所のボルトに共締めす

るだけ。フロント側1箇所にポルト穴加工を

追加し固定すれば、効果はさらにアップ。

■2万1000円

四

mmmコ
g
に
ロロ

モノコックバー
閉 ALEX
no3-3906-6111 

室内側フロアに取り付け、ボティ剛性をア・ノ

プするバーツ。特にポティの横剛性が不足

していると感じている場合に有効だ。 EK9

の場合は、ラゲ・／ジルーム内フロアに装着す

る。シャフトは軽量なアルミ製を採用。

■9800円

ば
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＂ 
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サイドインナーフレースバー
問卜＇ッグファイトプロ
n0795-32-2348 

堕
四
四
堕
畠
里
昌

m すじがねくん
問：カーステーションマルシェ。,027-265-6789

堕
昌
四
ーロ
ニ
昌

m
三
サイドインナーブレース
問•M&M HONDA 

ff092•923· 1955 

メインシャシーとフロントアッパ一部を結合す

ることで、フロントセクションの剛性を高める。

前輪荷重が重い FF車の場合、フロントセク

ションの強化は非常に重要となる。ボティ

剛性ア・Jプが体感できるバーツだ。

■2万3800円

ハンドリングに大きく影響するフロントポティ

補強パーツ。フロントリーンフォースメントと

モノコックフレームをつなぎ、パランスの取れ

た高い剛性を生み出す。独自の取り付け方

式を採用し、溶接並みの強度を確保。

■1万8900円

堕
33
m
m巨
昌

ロ
ロ

FF車のポイントとなるフロント回りの剛性アッ

プを図ることを目的としたバーツ。フロントフェ

ンダーとパルクヘッドを結合し、剛性の弱い

セクションを補強する。取り付けは手軽なホ

ルトオンながら、効果は大きい。

■2万790円

＇贔拍 1iit-

ガッチリサポート TYPER
問A-SPORTS

"082-285-3822 

フロントサイド部のポティ 剛性をアップさせ、

回頭性能やトラクションの向上を実現するサ

イドインナーブレース。ブレース自体はフェン

ダー内にポルトオン装着するので、 取り付け

も比較的手軽に行うことができる。

■2万790円

J'S RACING 

-II 
サイドインナーブレース
問：ジェイズ・コーポレーション
"072-645-3500 

堕
盟
〗、
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口
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Other 
Reinforcement 
Parts 
［その他補強パーツ］

フェンダー内部ヘボルトオン装蒼することで

フロントフレームのゆがみを抑え、フロントま

わりの剛性をアップする。薄板化した銀板を

NCレーザーカット製法により加工するため、

高剛性と軽量化を同時に実現した。

■2万3100円

叫渇穀されている情報は 2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、 仕様、 対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。108 



四 シビ9クTYPER(97/8-B16B搭載）

四 シビ9ク／シビ9クフェリオ（95/9-B16A搭載）

回シピ9ク(91/9-B16A搭載）

回 シピ9クフェリオ(91/9-B16A搭載）

回 CR-Xデルソル(92/3-B16A搭載）

匡ロ シビ9ク(89/9-B16A搭載）

口 CR-X(89/9-B16A搭載）

口 ィンテグラTYPER98 spec(98/1-B18C搭載）

口 ィンテグラTYPER 96 spec(95/8-B18C搭載）

駆璽 インテグラSiR(93/5-B18C搭載）

ト十り ‘’l』渭1出i トid;＼ i;"：•I402|

BRAKEPARTS 
［ブレーキハーツ］

「止まる」が変われば走りはもっと楽しくなる
チューニングの基本でありながら、知るほどに奥の深さを増すブレーキチューン

商品の選択肢も非常に幅広く、バッド交換だけでもステージに合わせた制動力と

コントロール性の追求は可能だが、ローターやキャリバーなど、システム全体の交換ももちろん効果大だ

※ご購入に際しては商品の仕様•特徴 9取り付け方法，価格など事前によくご確認ください。商品の写真には他車種用のものも含まれます。 実際の商品と外観が異なることがあります。購入 9 チューニング等の際に生じたトラブルに関しては、当編纂部では一切の責任を負いかねます。

REVSPEC 

零戸
REVSPEC SC  
問ウェッズ ff03-5753-8201 

【材質lノンアスペスト

【温 J50℃~350℃ 【攻 l小

国合】EK9EK4 EG6 EG2 98R 96R DC 

ブレーキバッド
問スプーン ft0120-122-095 

【材質lノンアスペスト系焼入れタイプ

【温］50℃~700℃ 【攻 l小

【適合lEK9 EK4 EG6 EG9 98R 96R 

初期制動を重視しながら、プレーキダストや鳴きの発生 耐フェード性、低温時の効き、純正同等の摩耗性、ロ一

も抑えたストリート用バ・ノド。 ター攻撃性の低さなどを王視して開発。

■F 9500円/R7500円 目 ■F2万3100円／R2万1000円 固

問：無限
ft048"462・3131 

Sタイヤを履いての本格的なサーキット走行に対応する

タイプCは、志い耐フェード性、効き、コントロール性を

確保。街乗りからミニサーキットまで対応するタイプSは、

スボーツ走行にも応えるコントロール性を重視。

Brake Pad Type Competition 

［材質lノンアスベスト

［温】 100℃~700℃

［攻】 中

［適合】 EK9EK4 EGG EG9 EG2 98A 96A 
・ • ・ ・ •” · ・ • ・ ・ • • ・ ・ •” · • •” · • ・ ・ • • ・ • •”· •” · • •............· • • • • • ・ • • ・ ・ • • • • • • • • ・ • • • • • ・ • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
■FIR各2万1000円～2万6250円 四 Iii

Brake Pad Type Sport 
［材質lノンアスペスト

【温 l100℃~650℃ 

【攻］ 中

国合lEK9 EK4 EGG EG9 EG2 98A 96A 
• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •” · • • • 

■F/R各1万9950円～2万3100円 固四l

Brake Pad 
［ブレーキパッド］

［温 J・＂．．．．．．．．．適正温度域
【攻 J ....... . … • ローター攻撃性

直合1・・・・・・・・・・・・適合車種

想定走行ステージ
国 ・・..............ストリート

四 ．．．．．．．．．．．．．＂・ワインディング

匿 ・・....●● ●●......サーキット

問：アクレ
ff042-556-5100 

純正を上回る初期タ・ノチのよさ、コントロール性の高さと

低ダストを実現したストリートバッドから、チタン配合のカー

ポンメタルを採用したスポーツパッドまで、各種用途に応

じたバッドをラインアップ。

スーバーファイター
［材質］ ノンアスペスト

［温 l0℃~450℃ 

［攻】 小

！適合】 EK9EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 

フォーミュラタイタン
［材質lチタン配合カーポンメタル

［温 JO℃~850℃

【攻 l中
［適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 

............................................................................................................. 
固四 ■F/R各2万790円 目凹Iii■F/R各6300円

フォーミュラアクレ
［材質］カーポン、チタン

【温 JO℃~800℃
［攻］一

【適合］ EK9EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EF8 98R 96R DC 
................................................................................................ .. 
■F/R各1万6800円 目四回

問：エンドレスアドパンス
f!0267-67-6888 

初期タッチと低ダストにこだわったストリー

ト用から、サーキットでのコントロール性

に重きを置いたメタルバッドまで、用途と

応じて選べる商品ラインアップを実現。

新しいところではスチール成分を含まな

いNAO材採用のストリート向けのパッ

ドなどもある。

CERAMIC CARBON METAL TYPE CC-A SNP 

［材質Jセラミック、カーポンメタル ［材質lNAO

I温 JSO℃~480℃ I温lo℃~400℃

I攻 J- [攻】 小

I適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EF9 EFB 98R 96R DC 頃合IEK9 EK4 EG6 EG9 EF9 EF8 98R 96R DC 

ライトスポーツ
【材質Jカーポン、チタン

［温 J0℃~800℃ 
【攻]-

［適合】 EK9EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EF8 98R 96R DC 
• • • • ・ • • ・ • • • • • • • • ・ • • • • • • ・ • • • ・ • • • • • • • • • ・ • • ・ • • ・ • • • • • • ・ ・ • • • ・ • •..................................· • • • •” 
■FIR各1万1340円 目四

■F/R各1万7850円 国 ■F/R各1万290円 固

CERAMIC CARBON METAL TYPE CC-Rg SUPER STREET M-sport 

【材質］ セラミック、カーポンメタル 1材質］ ノンアスペスト

1温］ 50℃~800℃ 【温 I0℃~530℃ 

I攻］ ー ［攻 1高

［適合IEK9 EK4 EG6 EG9 98R 96R DC ［適合］ EK9EK4 EG6 EG9 EF9 EFB 98R 96R DC 
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・...曹..曹・・・・・・・・・・ ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・曹●●．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．・ • • • • • • • • • • • • •” · • • • • • • • • • 

■F/R各3万1500円、F/Rセット 5万7750円 四1!1 ■F/R各2万4150Pl、F/Rセット 4万3050円 目

MX72 
｛材質1セラミック（セラミックカーボンメタル）

｛温 150℃~600℃

｛攻］ 小

SUPER STREET Y-sport 
［材質］ ノンアスペスト

［温 I0℃~380℃ 
【攻]-

［適合） EK9EK4 EG6 EG9 EF9 EFB 98R 96R DC ［適合） EK9EK4 EG6 EG9 EF9 EFB 98R 96R DC 
••···••·•·•••···•••••·•·••··••··•••··••·••·••·••··••••••·•··•···•·•·•····•···•·••·••·••··•·••··••• ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・曹．．．・• • • • • • • • ・曹.......................
■FIR各2万5200円 目図I!) ■F/R各1万4700円 目

NS97 
1材質Jロースチール

1温 10℃~500℃
【攻 l-

TYPE-A 
（材質lノンアスペスト

【温】0~650℃

（攻 l小

【適合IEK9 EK4 EG6 EG9 EF9 EFB 98R 96R DC 頃合】 EK9EK4 EG6 EG9 EF9 98R 96R DC 
....................................................................................................................................................................................... 

■F/R各1万8900円～ 国 ■FIR各2万4150円、F/Rセット（設定車種のみ）

4万3050円 四回

0S2500 
ヘ^ー閲フェアフルモークル no45.479.0220 

【材質lノンアスペスト

［温 l0℃~700℃ ［攻 l小

【適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 
............................................................................................... 

ストリートからサーキットまで幅広いレンジをカパーし、ダ

イレクトなペダルタッチでコントロール性も高い。

■FIR各2万円～ 目四日

TYPED-OX 
［材質】 ノンアスベスト、フルメタル

［温］ 材質別変動

［攻 ]-

ストリートユースのノンアス

タイプから競技向けのフルメ

タルバッドまで幅広くライン

アップ。 0700スボーツと

0750スーバースポーツは、

ロースチールのカーボンメタ

ルを採用し、ストリートからサー

キットまで広範囲な用途に

対応する。

問：アイディ・アイ
ft042-549-0050 

NL-Rl 
問：ニューロ ff0296-43-8849 

【材質］カーポンロースチール

［温】 0℃~650℃ 【攻 1小

頃合］ EK9EK4 EG6 98R 96R 
• • • • • ・ • • • • • • • ・ • • • • • • ・ • • • • • • ・ • • • • • • • ・ • • ・ • • • • • • • • • • ・ • • ・ • ●曹..
低温時から安定した制動力を発揮しスポーツ走行にも

対応。 NL-S1、NL-R2、NL-R3もラインアップする。

■F/R各1万8900円 目凹回

TYPE □500 Standard 
［材質Jノンアスペスト（ノンスチール）

［温 I0℃~600℃ 

［攻】 一

【適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC ［適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． ．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

■F2万6250円～/R2万5200円～ 匿 ■F1万8900円／R1万7850円 固四国

TYPE D300 BasicEco TYPE D700 Sports 

［材質lノンアスベスト（ノンスチール） 1材質lカーポンメタル（新ロースチール）

1温】 0℃~450℃ ［温】 50℃~750℃

［攻】 ー ［攻） 一

［適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC ［適合） EK9EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 
.................................................................................................................................................................................................... 
■F 1万3650円/R1万2600円 目 ■F2万4150円/R2万3100円 目四回

TYPE口350PlusEco TYPE D750 Super sports 

1材質lノンアスペスト（ノンスチール） 1材質】 カーポンメタル（新ロースチール）

I温JO℃~500℃ I温） 50℃~800℃

【攻 J- I攻 J-

1適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC [適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 
.................................................................................................................................................................................................... 
■F 1万4700円/R1万3650円 目 ■F2万6250円／R2万5200円 因四国

NEULO 

霞
ブレーキバッド（フロント）
［材質lノンアスペスト

［温 l0℃~500、800℃
［攻 l中
隅合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EF8 98A 96A DC 
............................................................................................ 
■F2万1000円～2万2050円 凹

プレーキバッド（リア）
【材貿lノンアスペスト、セミメタル

【温 l0℃~800℃ 
［攻 l中
頃合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EF8 98A 96A DC 

問：アルファ
2'048-873-6986 ■A 1万8900円～1万9950円 四i

全日本ジムカーナ、ダートラ、ラリーなどで磨かれ、全国 プレーキバッド（リアメタル）

のトップドライパーからも薔く評価されている各種パッド ［材質Jノンアスペスト、セミメタル

を用意。それぞれに特性を持つ複数の摩材から、用途 【湿 l0℃~500℃ 

に応じたものを選択することができる。 ［攻 J大

［適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EF8 98A 96R DC 

■R2万5200円 国

109叫紐されている情報は 2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。



M2SPORTS I’llnll 
B-SKiLL E-CO 
［材賃lノンスチール（ノンアスペスト）

［温 l常温～400℃

［攻 lヽJヽ
頃合】EK9EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EF8 98R 96R DC • • • • • ・ •・．．．．．．．．．．曹●●曹........●.．．．.．．．.．．．．．．．．．．．．.．．．.．．．.”●● ● ·..........• • • •• ・ •...... ・ • • ・...．． 
■FIR各1万2600円 固

B-SKiLL REIFE 
［材質】 ノンスチール（ノンアスペスト）

［温 l50℃~600℃ 
［攻】 小

［適合】 EK9EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 

CS(Circuit Spec) 
【材賣1ノンアスペスト、ロースチール

［温 J常温～800℃
［攻 J,Jヽ

じ合】EK9EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 
·························•···••·••·•••·••·••·•··················································· 
■F2万6250円／R2万4150円 目四国

SS(Street Spec) 
【材質Jノンアスペスト、ノンスチール

【温 1常温～500℃
［攻】 Jヽヽ
［適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 

Type SPORTS&STREET 
問：エムツー販売 "03-3704-2272 

問エムケーカシヤマウインマックスディビジョン
f>0267-67-7700 ■F/R各1万5750円

問S&Eブレーキ
固 凹 0072•771-O59, ■F/R各2万1000円 図凹

【材質lフェノール樹脂複合材

1温 lO℃~450℃ I攻 l-

頃合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 98A 96A .................................................. _ 
強力な初期制動力と踏み込んでからの涵いコントロー

ル性、ペダル剛性感を実現するスボーツパッド。

■F/A各5500円 目四

問グラン

E-COは人体と環境に有害な材質を極力排除しながら、
鳴きや低ダストを実現したストリートパッド。 REIFEは純

正の制動力に不満が出たときなどに最適な入門用スポー
ツバッド。パランスの取れたプレーキ性能を誇る。

BRAKE PAD SPEC-C 
［材賃］ カッパーグラファイト

［温】 常温～650℃

【攻］ 小

［適合IEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 
• • • • • • • • •” · • • • • • • • • • • • • • ・曹...曹..曹．....曹●●．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．・ • • • • • • •” · • •”· • •” · •” · 

■F/R各1万2000円 因凹

BRAKE PAO SPEC-CX 
1材質Jカッパーグラファイト

1温】 常温～750℃

1攻】 小

頃合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 

ff0791-64約 15 ■F/R各1万6000円 四

GLAD 

G.1上LQ

44  
問：グラッド・ジャバン
003•3298•8195 

ノンスチールのストリートスペックと、ロースチールのサー

キットスペックの 2種類を設定。ストリートスペックは街

乗りにおける制動力と耐フェードを追求。サーキットスペッ

クは幅広いステージでのニュートラルなタッチを追求した。

ブレーキパッドタイプ CZ
【材質lカーポンメタル

【温 l0℃~850℃ 

［攻 1中
頃合】 EK9EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ ■F2万9400円/R2万7300円 凹図

プレーキバッドタイブ G-BASIC
1材質lノンアスペスト

lill】0℃~500℃
1攻】 小

1適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EF8 98R 96R DC 
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

■F/R各1万5750円 目

低ダストと鳴きの抑制を実現したストリート用のスペック BRAKE PAD  SPEC-S 
S、日常ユースからワインディングでのスポーツ走行まで 【材質JノンスチールNOA

コストバフォーマンスに優れたストリート向けパッドの プレーキバッドタイブ NR
G-BASIC、初期タッチから強力な制動力を発揮する夕 ［材質1ノンアスペスト

カパーするスペック C、初期制動の強さと急いコントロー ［温 1常温～450℃
ル性を鑓えたスペック EXを設定する。 ［攻 】小

イプNR、高温域でも高いコントロール性を発揮するカー 1温JO℃~600℃
ポンメタルバッドのタイプCZを設定。 ［攻 1小、中

直合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

■F/R各8000円

プレーキバッド競技
［材質lカーボンメタル

[ii】80℃~800℃
【攻]-

目

【適合】 EK9EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 
.．..．冑.．．．．．.．．．.．．．．．.．.．．．.．.．．．.．.．．.．.．．．．.．．.．•• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • ・ • • • • • • ・ • • • • • • • • • 
■F/Rセット1万2600円 回

プレーキバッドスポーツ
［材質lノンアスペスト

[ iilo℃~550℃ 
【攻]-

直合］EK9EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 
問：GT・1 Mot" sports ・・…......…………・・・・・・・・・…............................””"”"...”"＂＂""． ．．．．．．り・
m042•520*3550 ■F/Rセット 9600円 回

使用用途をそのまま商品名とした3種類のバッドを設定。
:・ ャ プレーキバッドレジャー

レノヤーとス、ヽ ーツはともに耐摩耗性と適度な制動力に ［材賃lノンアスペスト

配慮したノンアスタイプで、競技は高速域のコントロー 【温】 0℃~450℃
ル性を重視したカーポンメタル製。 ［攻]-

！適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 
.．．.．．.．．．．．．．.'．．．．．．．．．．'．．．．．．．．．．．'.．'・ •'• ・''''・ •' · • • • • • • •'· ・'・ •'· ・ • ·'• • • •' ·...'· •'· ・ • • • 
■F/Rセット 6300円

Im|― 
S TYPE POWER BRAKE PAO 
問：ルーピックス C03-3732-1238 問：辰巳屋興纂 C03-3696-0620 

［材質］ セラミック系 【材質lノンアスペスト

[ ;a JO℃~750℃ ［攻 l小 【温 lo℃~650℃ （攻］ 小

は合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC GI合】 EK9EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 
................................................................................................................................................................................................ 

15種類ものラインアップを持つLuvixの中でもトップモ ダスト、鳴きを大幅に削減し、高いスボーツ性能を追求。
デルとなる。適正温度域が広くスプ）ントレースにも対応。 幅広い走行ステージに対応する。

■F3万1500円～/R2万9400円～ 国四国 ■F1万8900円／R1万7850円 目 [iJ

BZmodel 
問：ポルトウ—ルド事業部 ff0868-7 4. 1221 

［材質1グラファイト、メタリック

［温 lo℃~850℃ ［攻 I-

頃合lEK9 EK4 EG6 EG9 EF9 98R 96R 
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

幅広い温度域に対応するグラファイト配合メタルパッド。

ストリートからサーキットまでカパー。

■F2万5200円～/R2万3100円～ 固凹回

問：ミスタータイヤマンヒノデ＆車工房プロスポット
nOB2-899-4300 

純正パッドよりもブレーキタッチと制動力を向上し、街乗
りからワインディングまで対応する forストリートスポーツ、

前後のブレーキパランスと耐久性にポイントをおいたfor
サーキットを設定する。

RM550 SP300 

問：制動屋
"059-373-5871 

［材質I- ［材質]-

［温 10℃~800℃ 【湿 ]SO℃~700℃
（攻 1中 ［攻 l中
頃合】 EK9EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EF8 98R 96R DC 頃合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EF8 98R 96R DC 
・・・・・・・・・・-・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・-・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ ■F各2万6250円 団1!1 ■R各2万8350円 四国

RM551 GT600 
［材質I- 【材買]-

［温 150℃~800℃ ［温 l100℃~850℃ 
［攻］ 中 ［攻 1中
［適合】EK9EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC ［適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EF8 98R 96R DC ．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

■FIR各2万6250円 凹回 ■F3万450円 国

オールラウンド性を重視した RMシリーズ、サーキット性 RM551+ 
能を重視した GTシリーズのほか、 FF車リア専用材質 ［材質1--

を採用した SP300などをラインアップ。走行ステージ ［温 10℃~800℃
に応じたパッドを選択することができる。 ［攻】 中

頃合IEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EF8 98R 96R DC 

頃合IEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98A 96A DC 
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・-・・・・・・・・・・・・・・・・・・ ■F2万4150円／R2万3100円 回

ZZD SUPREME BRAKE PAD TYPE-C 
問シーカー nOJ.5336-7025 

｛材質Jカーポンメタル

1温 J50℃~900℃ 1攻 J中

1適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98A 96A DC ................................. 
サーキットでも安定した制動力、コントロール性、耐フェー

ド性を発揮するカーポンメタルバッド。

■F3万240円／R2万7900円 目凹回

forサーキット
［材質1ノンスチール／メタル

［這 1様々 【攻 1中（大

頃合IEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 
・ ・・・・-■F/R各2万4150円～ 四 回

forストリートスポーツ
1材質】 ノンスチール

［温 J0℃~480℃ ［攻 1小

［適合】 EK9EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・-■F/R各1万500円 国 四

TYPE-R 
問：大和陸集 ft03-57 48. 7 485 

【材質lノンアスペスト

【温 1100℃~600℃ 【攻］ 中

頃合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 
-・・・・・・・・ 
高温時のコントロール性と安定性を高めた材質を採用。

RC5/RC6 
問OSAMUFACTORY tt0774-34-1800 

［材質Jシンタードメタル

［温JO℃~1000℃ ［攻】 中

頃合】 EK9EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EF8 98R 96R DC 

0℃~1000℃の温度域に対応するメタルパッド。経
年変化に強く、麿耗が進んでも高い制動力を発揮。

■F/R各2万4150円～ 固四1iJ

Rad's.SG  
問：KYBエンジニアリングア冷・サービス f>0120-707-513 

1材質］セラミック、カーポンメタル

1温］50℃～700℃ 1攻］ 中

1遍合］ EK9EK4 EG6 EG2 EF9 EFB 98R 96R 
• • ・ •...................................................................... • • ●曹●• ・・ • • • • ●● ● ● • 
走行会やタイムアタックを照準に据えながら、鳴きやロー

ター攻撃性も抑えたスポーツバッド。

■F/Rセット 2万3100円 回

G-MASTER SCV 
問；ジーピースポーツ ，，0256-36-7773 

［材質Jノンアスペスト

［温］ 50℃~550℃ I攻 J小

［適合JEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 98R 96R DC ................................................................................... .. 
純正同等のブレーキタッチを残しつつ、踏力にダイレク

トに応えるコントロール性を重視したバッド。

■F/R各9240円 固四

GANLOCK 

, 
ブレーキバッド
問：シューエイ <>042-692-4300 

【材賃1ノンアスペスト

1温I-I攻】 Jヽヽ
頃合IEK9 EK4 EGG EG9 EG2 EFB 98R 96R DC 
............................................... -
最新の製造工法により、耐久性の向上、低ダスト、低

ローター攻撃性を追求したノンアスパッド。
■F/R各2万6250円 固四国

耐摩耗性、耐フェード性も高い。

■F2万2050円/A1万9950円 四 日 ■F/Rセット2万3100円 目四

糸掲載されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他軍種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご罐認ください．110 
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ヽヽ
ブレーキバッド RAlOOO各種
問：百式自動車 "045-805-5007 

［材質］ セラミックメタル

［温 J0℃~800℃ I攻］ 中

［適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 98R 

Ii•l土悧il1_

［材質1セミメタル
［温 l0℃~800℃ ［攻】 中

［適合IEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC ［適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 
...................................................................... ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・................................................................................................ 

初期制動力が高く、連続走行にも耐える耐摩耗性を備 街乗り用としての性能を追求し、リーズナブルな価格 タイヤのパフォーマンス向上にあわせて開発したスボー

えたサーキット向けスポーツバット。 設定も実現。純正交換用として最適。 ッパノド。仕様変更にも対応する。

■F/R各1万8900円 1il ■FIR 6300円 目 ■F2万9400円/R2万7300円

スーバーストリートブレーキバッド
問トソプシークレソト "043-216-8808 

【材質］ 一

［温 J0℃~450℃ ［攻】 一

オリジナルプレーキバッド
問：チューニングガレージオレンジポール no3-5933-3044 

DIXCEL 

ダストの発生を極限まで抑え

たストリートバッドから、サー

キットに的を絞ったリアルレー

シングスペックバッドまで幅

広くラインアップ。ノンアス

ペストオーガニック材を使っ

た環境モテルなどもある。

問ティクセル
ff072-654-0121 

四圏

問：ミノルインターナショナル
で03•5706•1888

プレーキバッド
［材質]NAO材
［温 J常温～400℃、450℃

［攻]-

［適合］ EK9EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EF8 98R 96R DC 
.................................................................................................. 

■F/Rセット 1万2600円～1万6800円 固

プレーキバッド
【材質Jロースチール

［温 J常温、200℃~600℃、650℃、680℃

【攻]-

［適合】 EK9EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EF8 98R 96R DC 

■F/Rセット 2万2050円～2万8350Pl 図
カーボンメタリックレーシング
問：PFCジャパン ft048・836 4412 

使用温度域と制動レペルの異なる複数の摩材をライン ブレーキバッド ［材質Jカーポンメタル

アップ。制動力とリリースコントロール性が追求され、効 ［材質lハイスチール ［温 l100℃~1000℃ 【攻 1中

きとタイヤのグリップがパランスしたときのリニア感が新 ［温］ 200℃、300℃~680℃、700℃、750℃ 【適合lEK9 98R 

たなコーナリングフィーIレを生む。 【攻]- ·:::······ :·:-- ···~~·::·:::··· ·····:····…….......... 

［適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 
スーパーGTやフォーミュラ・ニッポンなどで鍛えられた

．．．＂．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． サーキット走行専用モデIレ。

■F/Rセット 3万1500円～3万5700円 国 ■F3万5700円／R3万1500円

MR-1 Brake Pads 
1材質］ ノンスチール、ノンアスペスト

【温 ]60℃~420℃

［攻］小

1適合］ EK4EG6 98R 96R 

■FIR各1万290円

MR-3 Brake Pads 
1材質］ ロースチール

I温 l50℃~620℃ 

1攻】 中

6き合］ EK4EG6 98R 96R 
問：プリッツ
ft0566-79-2200 ■F/R各1万8900円

固四

M-TYPE Z-TYPE 
［材質Jノンスチール、セラミックファイパー ［材質Jグラファイト、メタリック

I温 JO℃~500℃ ［攻］ 小 【温 J0℃~850℃ 1攻】 小

（適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EF8 98R 96R DC I適合IEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EF8 9BR 96R DC 
..........,........,...,...,....,...,..,..,....................................................... ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・""""""""""'・"・'・・・・・・""""""'・・・・・・・・""""""'・● 9 • • • • • • 

■F/R各1万6800円 国 ■F/R各2万1000円～2万3100円 目四匿

ROl-TYPE エクストラクルーズ(EC)
［材質lHDグラファイト、メタリック ［材質Jノンアスペスト、オーガニック

【温 l200℃~900℃ ［攻 l中 【温 J0℃~450℃ 1攻】 小

［適合］ EK9EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 9BR 96R DC I適合IEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 9BR 96R DC 
............................................................. ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・""""""""""""""""""""""""・・""""""""""""・・・・ 

■F/R各2万4150円～2万6250円 目四国 ■F/R各8400円 目凹

RD-TYPE エクストラスピード(ES)
［材質］ シンタードメタリック ［材質］ ノンアスペスト、オーガニック

［温 l- 【攻 J中 【温 I0℃~600℃ ［攻］ 小

【適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 頃合IEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 9BR 96R OC 
.................................................................................................. ..............................曹.............曹●●""""・"・・"・・・曹●●""""・"・"曹●●曹曹．""""・・

■R各2万7300円 国 ■F/R各8400円 目凹

RN-TYPE 
1材質Jノンアスベスト

【温]- 【攻 J中
【適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 
• • • • • • • • • • • • • • • • • • ・”・ • • • • •” · • •” · •” · • • • • •” · • • • • • • • •” · • • • • • • • • •” · • • • • ● ● ● ●.．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

回図 ■R各1万8900円

|；i iii'-

濯
プレーキング時の咀きとダストの発生を抑えたストリー

ト向けの MR-1、サーキット走行を視野に入れて幅広

い温度域で高い制動力を発揮するスポーツパッドの

MR-3の2種類をラインアップする。

Gymkhana Hard 09 VS-R 
［材質]- ［材質lセミメタリック

［温 lo℃~850℃ ［温 l0℃~850℃ 

［攻 l中 ［攻 lヽJヽ
［適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98A 96A DC ［適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 9BR 96A DC 
.................................................................................................................................................................................................... 
■R3万1500円 1il ■F/R各2万3100円 国四Iii

Street Sports VS-2 
［材質lノンアスベスト ［材質lノンアスペスト

［温 l50℃~450℃ ［温 I0℃~650℃ 

［攻l小 ［攻 ］小

【適合IEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98A 96R DC 【適合IEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98A 96A DC 
問：ブロンコ.,,スター ............................................................................................. ::::: =.......... :........,............ "........................................ .. ::::・:::::・::::: 

凹 1!J n048•577•O606 ■F/R各1万3600円 国 ■FIR各1万6800円 固四国

想定ステージと対応温度域が異なる各種バ・ノドを幅広く VS704 
設定。新作としては Sタイヤを確実にロックさせるサイド ［材賢lセミメタリック

プレーキ性能に磨きをかけた、リア専用ジムカーナ向け ［温 l0℃~750℃ 

バッドもラインアップする。 ［攻 1小

頃合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 9BR 96A DC 

■F/R各2万9400円 四国

カーホンメタルを採用し、コン

トロール性の幅を菫視した

新商品の HCCSのほか、

各種用途に向いたパッドをラ

インアップ。カーポンパッド

の草分けでもある HC＋も材

質をリニューアルし、性能を

向上させている。

問：プロジェクト・ミュー
ff0120-44-3688 

TYPE HC+ TYPE M-SPEC 
［材質1カーポンメタル ［材質］ ノンアスベスト

［温 JO℃~800℃ [ii JO℃~500℃ 

［攻】 中 ［攻 J小

頃合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC ［適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R DC 
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・..........................曹..... ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・曹●●・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 

■F2万4150円/R2万2050円 目四回 ■F1万9950円/R1万8900円 国四

問：ホンダツィンカム
no3-5347-7001 

いずれもコントロール性に重点を遣いた各種バッドをライ

ンアソプ。ストリート、スポーツ、カーボンのほか、 N1耐

久レースにも使用されている耐久性に優れたEVOシリー

ズなどから選択できる。

フレーキバッド EVO
［材質J-
［湛 l100℃~700℃ 

［攻］ 中

［適合lEK9 98R 96R 
• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • ・ • • • • • • • • • • • • • • •.................................................. 
■F/R各2万6250円 目四回

フレーキバッドカーポン（フロント）
［材質I-

［温 l150℃~750℃ 

［攻 J小
頃合IEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 9BR 96R 

■F2万8350円～2万9400円

プレーキバッドストリート
［材質]-

【温】 0℃~450℃

【攻］ 小

障合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EF8 98R 
・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ ・ ・ ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • 

■F/R各7350円

プレーキバッドスポーツ
［材賢]-

［温 l150℃~650℃ 

I攻 J小
I適合IEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EF8 98R 96R 

国 ■F/R各2万2050Pl

プレーキバッドカーポン（リア）
［材質l-
［温 l150℃~750℃ 

［攻 J中
［適合JEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R 
................................................................................................ .. 

■R2万8350円 国凹国

BUDDY CLUB 

RACING SPEC BRAKEPAD 
TYPE-SF 
［材質］ ノンアスペスト

［温】 0℃~400℃

［攻］ 小

［適合］ EK9EK4 EG6 EG9 EG2 98R 96R DC 
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■F 1万1550円／R9450円

目

固四国

固

TYPE effet 
問：Biol n042-568-0717 

固回 ［材質lカーポンメタル

1温 lo℃~800℃ 【攻 l-

［適合lEK9 EK4 EG6 EG9 EG2 EF9 EFB 98R 96R 
・ ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ •” · ・”・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • ・ • ・ ・ • • ・ ・ ・ ・ ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • • ・ ・ • • ・ ・ • • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ 9 • • • 9 9 9 9 9 9 9 9 • • • • • • • • • 

スボーツ走行を前提にした耐フェード性とコントロール

性に重点を置いて開発したスポーツパッド。

■FIRセット 2万6250円～ 目凹回

111叫8戟されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。



匹
a
m
m口
m
mロ
ロロ

ブレーキローター
問：スプーン
2'0120-122-095 

ブレーキコンバージョンバーツ
問スプーン
で0120•122•095

［材質]-
•······••·•· ·•••··•· •• ·••··•·· ···················· 
鋳物金型の製作など、設計段階から理想値を追求し、

最適な平行度、垂直度を実現。材質のカーポン含有

率にもこだわり、商品ごとの個体差も一定レベルに抑

えた。回転パランスや強度は純正品を遥かに上回る。

■1万2600円(1枚）

（材質I-
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

EK9とDC2(98spec)の 15インチローター専用の

同社製ツィンプロックキャリバー用コンパージョンキノト。

DC2(96spec)、EK4、EG6にも装蒼可能に。

■1万1550円(14インチ・1枚）、 1万5750円(15イン
チ・1枚）

＇朴1•19井一
四堕
堕
盟
国
ロ
ロ
ロ
ロ

プレーキローター E-SLIT
問：エンFt.-スアドパンス
1'0267-67-6888 

［材質lFC鋳鉄
・ ・ • • • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ ・ • • ・ • ・ ・ • ・ • • ・ ・ ・ • • ・ 

エンドレスの「E」をかたどった特徴的なスリットと、曲線

を描くロングスリ9卜のダブルシェーピング効果が期待

できる FC鋳鉄製ローター。同社製セラミックカーポン

パッドとの相性は抜群で、ジャダーの発生を抑制する。

■2万7300円～（F・1枚）、2万5200円～（R・1枚）

＇梢Il,+}-

プレーキローター CURVINGSLIT 
問エンドレスアドパンス
ff0267-67-6888 

堕
盟
IEi堅
冒

更
0
m

［材質lFC鋳鉄
• ・”・ • • •” · • • • •” · • • • • • • •” · • • • • • • • • • • • • •• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

弧を描く独特のカーピングスリットを施し、プレーキバッド

の性能を最大限に引き出す。従来品同様に特殊熱処

理も加えられ、嵩い耐熱性、耐クラック性、そしてバッド

表面を均ーに保つ清浄性能を高次元でパランスした。

■1万9950円～（F・1枚）、 1万7850円～（R・1枚）

スリットプレーキローター
問スプーン
"01 20-122-095 

四
堕
3

回四

m
mロ
ロ
m

［材質lハイカーポン材
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・曹●
それぞれ異なる角度でバッドに触れる 4本の直線スリッ

トを採用したことで、バッドとローターの表面を常に均

ーに保つことができる。そのためパッドの摩耗とジャダー

の発生を抑え、常に最適な制動性能を発揮する。

■1万2600円(1枚）

プレーキローター BASIC
問エンドレスアドパンス
ft0267-67-6888 

［材質lFC鋳鉄
• • ● ●曹．．・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・
ヒートクラックを抑える特殊熱処理を事前に加えたブレー

キローター。ハードな走行を繰り返してもクラックの発

生を抑え、長寿命化を実現した。リーズナプルな価格

設定も魅力で、純正交換用としても重宝する。

■1万4700円～（F・1枚）、 1万2600円～（R・1枚）

Brake Rotor 
問：無阻
ff048-462-3131 

四
四
堕
昌
ロロ
堕
呂 Brake Rotor 

［ブレーキローター］

1材質l鋳鉄
------------------------------------------------------------------------------------------------
度璽なる開発テストを通じて生まれた深さ 1mm、表裏

各5本の深スリットにより、 優れた耐フェード性とパノド

清浄性能を発揮。また、逆ベンチ形状を採用したことで、

熱による変形やクラック耐久性も向上されている。

■2万6250円～3万450円(2枚）

STDローター
問．アクレ
ff042-556-5100 

［材質】FC250材
・”・ • ・ • ・ ・ • ・ ・ • • ・ • ・.．．．．．．．．．．．．．．．・ • • • • • • ・ • • ・ • • ・ • • • • • • • • • • • • • • • ・ • • • • • • ・ • • • • • • • •.......... 
FC250材を採用し、強度、耐熱性、耐クラック性の面

で薔い性能を発揖。純正ローター並みの厳しい検査

基準に照らして開発しているため信頼性も高い。純正

交換タイプとしてリーズナブルな価格設定も実現した。

■1万3650円～（F・2枚）、1万500円～（R・2枚）

一スリットローターセット
問．ジェイズ・コーボレーション
"072-645-3500 

匹
四
堕
四
四
口
口
更
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［材質]FCA材
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ ・・・・・・・-・●  ●・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・曹●● 
銅やニッケルなどを配合した FCA材を採用し、ひずみ、

ジャダー、鳴き、クラソクなどに対応、ワイド＆ストレート形

状のベンチレーテッドフィンを採用し放熱性にも優れる。

■3万1500円(EK4・EG6・EG9・2枚）、3万5700円
(EK9・98R・2枚）

Ilh'（4捐一

堕
堕
昌
堕
累
冨
面

m

堕
盟
旨
堕
昌
ロ
ロ
ロ

スリットディスクローター(SD)
問•ティクセル

云072-654-0121

FCRプレーンローター(FP)
問ティクセル
0072•654•O121 

［材質lFC鋳鉄
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
同社製スタンダード品と比ぺて摩擦係数を最大20%
向上。 6本のスリットを表裏でオフセットすることにより、

ジャダーを抑制する。より志いシェービング効果が得ら

れるよう取り付けの際の回転方向は逆回転を推奨。

■1万7850円～2万2050円(2枚）

スリットブレーキロータ＿
問ラック
n0561-63-0101 

【材質]-
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

純正ローター同等の精度で製作したことで、ヒートスボ•ノ

トや歪みを抑え、安定したプレーキングを実現。表面に

ある 6本のスリットでブレーキタッチの変化を抑制する。

■3万9900円～（F・2枚セット）、2万8350円～（R・2
枚セット）

［材質lFC鋳鉄（ハイカーポンタイプ）
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

カーポンを 20％増量した FCRシリーズのノンスリット

タイプ。独自の熱処理も加え、ハイレヘルな熱安定性

も実現した。柔軟な表面硬度によりバッドの食いつき

もよい。フロントのみの適合でリア用は HDタイプ。

■2万3100円～2万5200円(2枚）

SCR 
問：プロジェクト・ミュー
no120-44-3688 

口
旦
口
口
四

m』ロ
ロ
ロ

［材質］高合金FC鋳鉄
• • ・ • • • • • • • • • ・曹●........................
独自開発した FC鋳鉄材を使用し、熱安定性と耐久性

を向上させたローター。オリジナル放射形状のフィンに

よって放熱効果を高めた。ストリートからサーキット走

行まで幅広いステージに対応する。

■3万6000円～4万1000円(2枚）

,1附渭＿

FCRスリットディスクローター(FS)
問．ディクセル
ff072-654-0121 

四
匹
堕
堕
盟
冨
面
堕
一

［材質JFC鋳鉄（ハイカーボンタイプ）
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

従来の FC材よりもカーホンの含有率を 20％増量し、

耐歪み性能、耐クラソク性能を飛躍的に高めたハイエ

ンド高性能ローター。FSは、その 6本スリットタイプ。

適合は全車フロントのみで、リア用は HSタイプとなる。

■3万1500円～3万3600円(2枚）

,i’itdh1,1丑9i_

贔
r141 À 

POWER DISC ROTOR 
問辰巳屋興業
no3-3696-D62D 

堕
醤
堕
畠
ロ
ロ
ロ

m

1材質lFC材＆FCA材
.................................................... 

FC材を採用した純正タイプと 6本スリットタイプ、特殊

添加剤を配合した FCA材を採用した 6本スリットタイプ

の計3タイプをラインアップ。いずれも甚本性能として

熱膨張に対する喬い強度、耐フェード性を確保している。

■1万3650円～（2枚）

14’"ャー

BRAKE ROTOR HARD SIX 
閤グラン
ff0791-64-8015 

匹
堕
匹
堕
昌
更
昌

m

［材質］特殊熱処理FC鋳鉄
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

事前に加えた熱処理と6本のスリットによる相乗効果で、

高い制動力と耐久性を実現。常に安定したブレーキ性

能を発揮する。オプションでローターセンターのカラー

が選ぺるほか、 12本スリットを選択することもできる。

■2万9200円～3万4900円(2枚）
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［材質JFC鋳鉄
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

特殊な熱処理を加えて熱安定性を為め、 6本スリット

による高い制動力も両立した高性能モデル。オプショ

ンで 12本スリ・J卜を選択することも可能だ。適合は全

車リア用のみの設定となる（フロントは FSタイプ）。
■2万7300円～2万9400円(2枚）

回
堕
昌
堕
昌
更
昌

BRAKE ROTOR HAR口
問：グラン
ff0791-64-8015 

【材質l特殊熱処理FC鋳鉄
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

装藩初期の熱倒れや歪みを防ぐため、事前の熱処理

を加えたハイバフォーマンスローター。ハプ部分に耐熱

コーティングを施し、ローターセンターの錆の発生も防ぐ。

オプションでローターセンターのカラーを選択できる。

■1万7000円～2万2600円(2枚）

匹
匹
口
回
回
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ

ブレーンディスクローター(PD)
問：ティクセル
云072-654-0121

［材質lFC鋳鉄................................................................................................ 
製品精度、表面硬度、素材含有率に加えて、耐食性

（防銹性）も追求したスタンダードモデル。全品防錆

コーティングを価格据え置きで実現した。 FC材にカー

ホンとシリコンを配合し、高い強度、耐熱性を確保。

■9450円～1万3650円(2枚）

1:I4iiH-

スリットプレーキローター
閉•アルファ

n048-873-6986 

［材 】一
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
パッドのコンティション維持に効果を上げるスリJ卜入り

プレーキローター。フルブレーキングでも高い制動安

定性を発揮し、街乗りはもちろんスボーツ走行にも対

応する。すべて受注生産となるため、納期は10日ほど。

■3万0450円～（2枚）

ブレーキディスクローター
問：BEFREE 
"06-6324-0405 
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［材質lFC鋳鉄
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

バッド交換時にセットで交換できるように、純正同等以上

の品質をリーズナブルな価格で提供するノーマル形状

ローター。ノンスリットタイプと6本スリ・ノト入りが選べる

■1万1340円～（ノーマル形状・2枚）、 1万6590円～

（スリット入り・2枚）

L匹出1!-

ノーマル形状ローター
問ド9グファイトプロ
n0795-32-2348 

［材質JFC鋳鉄
................................................................... 

純正比1.5~2倍の強度、耐熱性、耐クラック性を狙っ

て開発。ねずみ鋳鉄に特殊添加剤を追加した素材を

採用した。ノーマル形状とはいえ高い制動力を発揮し、

激しい走行による変形なども防ぐことができる。

■1万2600円(2枚）

L四ばn n-

強化スリットローター
問ドッグファイトプロ
ft0795-32-2348 

［材質]FC鋳鉄
··· ·················· ······•··••··•··••·•··••··•··················· ···· ····· ·········· ··•·•••·•· 
ねずみ鋳鉄に特殊添加剤を追加した、純正よりも強度

や耐久性に優れた素材で製作。パッドとの摩擦、冷却

性能を計算に入れたスリット加工を行い、ジャダーを減

少。熱変形への耐久性もしっかりと確保されている。

■2万4150円(2枚）

VISTA 
問：ポルドワールド事業部
...0868-74-1221 

［材質l方状黒鉛鋳鉄.............................................................................................. .. 

ティクセルと共同開発したモータースポーツにも対応

する 6本スリット入り高性能ローター。ハードブレーキ

ングでも優れた放熱性を発揮し、耐フェード性も高めら

れているため、幅広い走行ステージに対応する。

■1万8900円～（F・2枚）、 1万7850円～（R・2枚）

叫掲戟されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。112 
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耐圧性、耐熱性に優れる PTFEテフロンを

ステンメッシュで被覆。ホースの膨張を最

小限に抑え、高温時でも安定したペダルタッ

チを実現。錆に強いステンレス製とコストバ

フォーマンスに優れるスチール製の 2種類。

■2万475円～（スチール）、2万8875円～

（ステンレス）

GANLOCK 

ステンメッシュブレーキライン
問：ホンダツィンカム
n03・5347-7001 

四
壁
盟
届
堕
盟
国
ロ

扁熱によるホースの膨張を抑える高強度の

ステンメッシュを採用し、ペダルタッチを劇的

に改善。街乗りはもちろん、サーキット走行な

どの過酷な状況下でもしっかりと性能を発揮

する。また、中間固定金具には金属製を採用

し、耐久性と信頼性も向上している。

■2万5200円

II,'111、i"i-

ロテフロンメッシュプレーキライン
問IMPACT
f>072-871-3333 

堕
3

回
堕
匹
更
塁
冨
面

テフロン製のインナーを採用したステンレス

メッシュホース。高温、高圧に耐え、良好なペ

ダルフィールを実現する。フィッティング部に

もステンレスを使用し、耐久性と耐腐食性を

向上している。商品1本ずつに品質テストを

かけることで信頼性を確保している。

■2万6000円

四
匹
回
回
F
堕
盟
国
了ステンレスメッシュブレーキ

ホースkit
問プロト
"0566-36-0456 

ステンメッシュタイプのブレーキホースにスウTソ

ジ（永久結合かしめ方式）をいち早く採り入れ、

車検対応品とした先駆け的存在。中間部分

の固定方法について厳しさを増した甚準に対

し、タイラップ等での固定を必要としない取り

付けを採用して信頼性を涵めている。

■1万9425円～

9し11;HIl'［↓ー

← プレーキラインシステム
問：ジェイス＇・コーポレーション
ft072-645-3500 

素材に高品質ステンレスを採用したハイグ

レードなプレーキライン。熱膨張を抑えること

で、リニアなブレーキ制御力とダイレクトなペ

ダルフィーリングをもたらす。フィッティングは

スチール製を採用。もちろん車検対応品で、

同社では 1年間の保証を加えている。

■2万2575円～2万6775円

只

堕
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ロ
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匹四

□四
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「
E
mGANLOCKステンレス

プレーキホース
問シューエイ
"'042-692-4300 

ステンレス製のスウェッジタイプ・ジョイントを採

用し、腐食を抑制。アウターコーティングにも

耐久性の高いものを採用してホースを保謹。

つなぎ目の処理も精度の高いマシン加工を

施し、高い安全性を確保している。

■2万8350円(EK4EG6 EG9)、2万

8350円(DC2)、3万2025円(EK9)

｀ 
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旨
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[
 

8888 

ブレーキホースセット
問•スプーン
fl0120-122-095 

＇ 

TEFLON BRAKE LINE 
問プロジェクト・ミュー
no120-44-3688 

更
3
-＇

膨張率の低いテフロンチューブをステンレス

メッシュで覆い、加圧時変化の少ない特性

を実現。ダイレクトなブレーキタッチを生み出

す。フィッティング部は強度のあるスチール

製とし、耐久性と信頼性を確保。ハードな走

行でも抜けや脱落などの心配がない。

■3万7800円

安全基準の FMVSS規格と TUV規格をク

リアーし、優れた性能を実証するテフロン製

ブレーキホース。耐熱性、酎久性、耐膨張

性を徹底的に追求したオリジナルのトリプル

構造を採用。純正と同一形状を採用してい

るので、ポルトオンでの取り付けが可能。

■2万3700円～3万3075円

'|IIIdii1-

口
Micromesh Brake Line 
問無隅

"048-462-3131 

四
匹
堕
堕
口

ロロ B『ake
Hose 
［ブレーキホース］

インナーホースには加圧時の耐膨張性に優

れたテフロン素材PTFEを採用。ダイレクト

なペダルタッチを実現する。 7本の極細線を

ねじり合わせて 1本が0.21mmとなるねじり
線を使用することで、ホース全体の柔軟性と

耐久性を両立。

■3万450円

ENDLESS M&MHONDA 

/ 
APP BRAKE CALIPER KIT 
閲インギングAPP事業部
云042-513-3307

四
四
堕
口
四
口
口
口轡

m

［径】300<t>/2P
［セット】アルミ鍛造キャリパー、軽量2ピース
ローター、パッド、ステンメッシュブレーキホー

ス、ブラケット 田恒l............................................................................ .. 
アルミ鍛造で軽量性と高剛性を両立した4ポ・/

トキャリバー。猿定チタンカラーは＋2万円。

■28万1400円～
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［径 l282,P/1P 
［セット】 キャリパー、純正サイズローター、パッ
ド、ブレーキライン、ステー 田樋l
• • • • • • • 9 • • • 9 • • • • 9 • • 9 • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 9 • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 9 • • 

鍛造アルミプロックを採用し、純正からのス

テップアップに最適な4ポットキャリパー。シ

ステムキットは純正サイズローターも付属。

■24万9900円

一モノコックキャリバーセット
問．スプーン
云0120-122-095

匹
四
ロ
ロ
E

L
・ロロ

【径]-

［セット］キャリパー、ブラケット 田酉
""'"""""""''"""""""""'"'""曹●● ●"""""""""'"""" 

軽量なアルミを素材に、金型精密鋳造法で

作ったモノプロyク構造を採用。ピストンは対

向4ポットとすることでパッドの片ぺりを抑制し、

常に最適な制動性とペダルタッチを実現する。

■13万4400円
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［径】一

［セット］キャリバー、ポルト ffll .............................................................................. 
パネ下重量の軽減を目的とし、純正キャリ

バー (5200g)よりも大幅な軽量化を実現

(2400g)。ピストンに異径4ポットを採用して、

コントロール性と制動性能の向上を図った。

■13万4400円

”’ スイベルスチール
問：エンドレスアドパンス
ff0267-67-6888 

四
四
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笛
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口
m

フィッティング部分が回転するスイベルタイ

プを採用、ねじれの防止と取り付けの容易さ

を両立。スチールとステンレスでできたソケッ

トを圧縮カシメ接合するため、抜けなどの心

配もない。装着することで確実な制動性能

を実現する。

■2万4150円～2万8350円

［径 l300,P/1P
［セット】専用キャリパー、逆ペンチスリット入りロー

ター、専用ブレーキパッド（いずれもFのみ） 目屈〗
.............................................................................. 

大径ローターとキャリバーなどを組み合わせた

EK9/0C2タイプR専用ブレーキキット。減速

性能、ペダルタッチ、コントロール性能を嵩める。

■13万4400円

/ •- i `  ステンメッシュブレーキホース
問．M&MHONOA 
n092-923-1955 

四
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロロ

m

高強度のステンメッシュを採用。高圧による

ブレーキホースの膨張を抑え、サーキットな

どハードな走行でもペダルタッチの変化を抑

制。熱によって発生するブレーキフルードの

気泡も最小餓に抑える。また、車種別専用

設計や特注による製作にも対応する。

■2万790円

ENDLESS SPOON SPORTS MUGEN 
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［径 l310<t,/2P
［セット］ Fキャリパー、ローター、パッド、キャリ
バーサポート、ポルト類 m ............................................................................ .. 
軽量コンバクトなウィルウッドの4ボットキャ

リバーと<t,310mmの2ビースローターのセッ

ト。カラーリングも数種類用意する。

■18万4800円～

曼
M&M APRacing Brake 

System Type 4L-304 
問：M&MHONDA 
〇,D92-923-1955

［径 l304,P/2P
［セント】 AP4M4ポットキャリバー、ローター パッ

ト、ホース、ブラケット ロ匪l
·················· ···· ·· ········ ················ ······ ··· ··· ·•··· ·••··•·····•· 
車種専用設計で完全ボルトオン装着を実現

したAPレーシング製のブレーキキット。ロー

ターは,P304X32mmを採用する。

■48万1950円

ブレーキエアーダクトセット
問．ネクスト
00593•78 1315 

フロントスポイラーから取り入れたフレッシュ

エアをプレーキに導いて冷却するためのダク

ト。バ・ノドやローターの消耗を抑え、安定し

た制動性能を発揮させる効果が期待できる。

本体は FRP、ダクト部はアルミ製。カラーは

黒、赤、黄色のゲルコートを設定する。

■5万400円

ロロ
―;

15インチフロントローター用

3mmインナースベーサー
問チューニングガレージオレンジポール
"03-5933-3044 

フロントのブレーキローターを EK9サイズに

変更する際に、 ハフ穴をマッチングさせてジャ

ダーの発生を解消するスペーサー。 SPOON

製ツィンブロックキャリバーなどを装篇する際

に使われる15インチローター(PCD100-4H)

用として必要となるケースが多い。

■1万500円

4ポットBIGプレーキキット
問SSWORKS 
"025-282-1255 
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［径 l300,P/1P 
［セットlキャリバー、ローター、キャリパーブラ

ケット、ポルトセット ロ歴l
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

アルミ製4ポットキャリバーと,P300mmロー
ターの組み合わせで、強力な制動性能を実

現。純正比500g~2kgの軽量化も可能だ。

■12万3900円

ブレーキマスターシリンダー

ストッパー
問．ホンダツィンカム
1'03-5347-7001 

強い踏力を加えてもブレーキマスターシリン

ダーの動きをがっちりと抑え、岡I]性感を感じさ

せるダイレクトなペダルタッチを実現。安心

感とスボーティな感覚を楽しませてくれる。材

質には高品質な軽量素材を使用。ただし、

EF8、EF9のALB装藩車には取り付け不可。

■1万8060円

； 
昌

4piston3 l 0mmブレーキキット 1!11
問A-~氾c富山
"076-428-5963 

【径］310,P/2P

［セット］キャリパー、ローター、パッド 田歴］
"""""'・"'・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・""'・"""' 
軽量ブラックアルマイトの4ポットキャリパー、

¢310mmのアルミ製2ビースローター、喬性

能パッドを揃えるプレーキキット。高い制動性

能とダイレクトなブレーキフィールを実現する。

■29万8000円

堕匹
に
醤
ロ
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ロ

mBCS.ブレーキシリンダー

ストッバー
問：キャロッセ
ff027-352-3578 

フレーキのマスターシリンダー先業に取り付

けることで、ペダルを踏んだときのパルクヘッ

ドのたわみを抑制。踏力の逃げがなくなるた

めベダルタッチにダイレクト感が増し、よりス

ポーティなフィーリングを楽しめる。ただし、

ABS装着車には取り付けられないので注意。

■6300円～8925円

ii 

'冒D2レーシングブレーキシステム 罰璽

6POT304 
問プレジャーレーシングサーピス
1'0584-87-0687 

［径 1304の／2P
【セット］ キャリパー、ローター、ローターブラケッ

ト、パッド、ブレーキホース 国園
・・・・・・・・・・・・・・・・ ・・ ・・・・・ ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ ・・ ・・ ・・・""""""""""・' 
高い制動性能を発揮する6ポットキャリバー

と</>304mm2ビースローターほかのセット。

■25万2000円

Caliper& 
Bral<e Kit 
［キャリパー＆ブレーキキット］

【径 l
【セット】

圏

ローター径／構造

セット内容

ビストン数

AP RACING 

5 

Brake 
Others 
［その他ブレーキパーツ］

Formula Brake Kit 
閉ニコル・マーケティング
ft044-511-3322 

［径］ 330q,/2P
【セット］ 4ポットダストシール付きキャリパー、ペンチ
レーテッドディスクブレーキパッド、ステンメッシュッ
ホース、フルード、ブラケット、ポルト・ナット m 
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

ァルミ4ポットキャリバーとq,330mmローター

ほかのセットC カラーはブラックとレッドの 2色。

■48万3000円
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I径 l310q,/2P 
【セット】 Fキャリパー、ローター、パッド、キャリ
パーサボート、ポルト類 図蜀
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
ウィルウッド製ブレーキキットの6ボットパー

ジョン。車種別奪用設計のため、加工不要

のポルトオン装着が可能だ。

■23万7300円～

113四掲戟されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が巽なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。



シピックの名を一躍馳せたのはツーリングカーレースでの活躍だ
全日本ツーリングカー選手権やN1耐久レースで

菫みいる強豪やライバル相手にガチンコ勝負を繰り広げ

薮々のタイトルや塵史的勝利を重ねた―



戸 インテグラ、デビュー戦で勝利！

Nl 筑波9時間耐久

ホンダの威信をかけた VTECエンジンを初めて搭載したマシンの
初レースで負けることは許されなかった。ブレーキに若干の不安が
あったが雨にも助けられ一度もトップを譲らずに DA6インテグラ
は9時間を走り、参戦した 2台による 1-2フィニッシュを決めた。

ライバルはインテグラ
それくらい速いマシンだった
鈴木哲雄
89年筑波9時間 DA6デピュー戦
優勝車チーム代表

ホンダとプローパの清水和夫さんからの依頼で走らせ

たんだけど、無限が造ったクルマだったからね。でも、

B16Aを積んだ DA6インテグラは速かったことを覚え

ているよ。ライパルは(2位に入った DA6インテグラの）

日下部保雄さんのところくらいだった。エンジンがよかっ

た。上の回転が特にね。ただ、 9時間となるとプレーキ

にきついことがテストでわかっていたから燃費との兼ね

合いで作戦を考えていたけど、雨が降ってくれたおかげ

で持ってくれた。雨の中のブレーキバランスもよかった

ね。90年は EF9シビックでプライベーターだったけと、

クルマが軽かったからインテグラより楽だった。Nl耐

久のプレシーズンで戦っているスカイライン GT-Rが予

選では速くて世界が違ったけど、筑波は9時間のレース

でブレーキにきついコースだから負ける気がしなかった。

パルサーを走らせたときは嫌な相手だったね。アシがい

いんだよ、シピックは。

世
界
の
乗
用
車
用
エ
ン
ジ
ン
の
中
で
も
傑
作
と
呼

べ
る
ホ
ン
ダ
の

B
型
エ
ン
ジ
ン
、

B
1
6
A
を
は
じ
め

と
す
る
D
O
H
C
4
バ
ル
ブ
の

V
T
E
C
エ
ン
ジ
ン

を
搭
載
し
た
ク
ル
マ
は
、
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
の
ベ
ー

ス
車
と
し
て
も
出
色
だ
っ
た
。
特
に
シ
ビ
ッ
ク
は
、

N

1
耐
久
レ
ー
ス
に
お
い
て

1
6
0
0
c
c
未
満
の
ク
ラ

ス
で
は
向
か
う
と
こ
ろ
敵
な
し
と
い
う
強
さ
を
見
せ

続
け
た
。

シ
ビ
ッ
ク
レ
ー
ス
は
、

1
9
8
1
年
に
E
I
S
R
型

シ
ビ
ッ
ク
C
X
の
ワ
ン
メ
イ
ク
で
ス
タ
ー
ト
。

F
2

レ
ー
ス
の
前
座
レ
ー
ス
に
も
な
っ
た
こ
と
で
参
加
者

の
バ
ラ
エ
テ
ィ
に
富
み
、
参
加
台
数
も
増
え
各
地
の

サ
ー
キ
ッ
ト
で
も
シ
リ
ー
ズ
戦
が
行
わ
れ
る
よ
う
に

な
っ
た
。
そ
し
て
、
0
8
5
年
か
ら
グ
ル
ー
プ
A
車
両
に

よ
る
耐
久
レ
ー
ス
、
全
日
本
ツ
ー
リ
ン
グ
カ
ー
選
手

権

(
J
T
C
)
が
始
ま
り
、
シ
ビ
ッ
ク
も
市
販
車
ベ
ー

ス
の
最
高
峰
で
あ
る
グ
ル
ー
プ
A
レ
ー
ス
ヘ
参
戦
す

る
こ
と
に
な
っ
た
。

こ
の
年
、

85
年
か
ら
シ
ビ
ッ
ク
レ
ー
ス
に
Z
C
型

エ
ン
ジ
ン
を
搭
載
し
た
E
I
A
T
型
シ
ビ
ッ
ク

S
i

が
導
入
さ
れ
た
が
、
そ
の
レ
ー
ス
仕
様
開
発
の
途
中

で
無
限
（
現
在
の
Mー

T
E
C
)
は
グ
ル
ー
プ
A
へ
の

参
戦
を
決
定
。

85
年
の
グ
ル
ー
プ
A
第
3
戦
西
日
本

で
の
デ
ビ
ュ
ー
戦
を
迎
え
た
の
だ
っ
た
。

こ
の
時
搭
載
し
て
い
た

Z
C
型
エ
ン
ジ
ン
は
、

S

8
0
0
の
生
産
中
止
以
来
、

14
年
ぶ
り
の
市
販
車
の

D
O
H
C
エ
ン
ジ
ン
で
あ
り
、
ス
イ
ン
グ
ア
ー
ム

（
ロ
ッ
カ
ー
ア
ー
ム
）
を
介
し
て
バ
ル
ブ
を
駆
動
す
る

機
構
を
持
ち
、
そ
の
後
に
開
発
さ
れ
る
B
1
6
A
型
エ

ン
ジ
ン
の
ベ
ー
ス
と
も
な
っ
て
い
る
。

グ
ル
ー
プ
A
参
戦
の
初
年
度
、
デ
ビ
ュ
ー
戦
で
い

き
な
り
予
選
ク
ラ
ス
ト
ッ
プ
を
獲
得
、

2
戦
目
と
な

る
第
4
戦
で
は
雨
で
は
あ
っ
た
も
の
の
、

B
M
W
や

ス
カ
イ
ラ
イ
ン
と
い
っ
た
ク
ラ
ス
上
位
の
マ
シ
ン
を

抑
五
て
総
合
優
勝
。
翌

86
年
シ
ー
ズ
ン
は
、
車
体
の

開
発
と
エ
ン
ジ
ン
の
パ
ワ
ー
ア
ッ
プ
に
時
間
が
費
や

さ
れ
た
が
、
予
選
で
の
速
さ
を
結
果
に
つ
な
げ
ら
れ

ず
。
し
か
し
、

87
年
に
前
年
の
開
発
の
成
果
が
表
れ
、

宿
敵
カ
ロ
ー
ラ
と
の
激
闘
を
競
り
勝
ち
全
6
戦
優
勝

と
い
う
快
挙
を
成
し
遂
げ
て
い
る
。

翌

88年
、
シ
ビ
ッ
ク
は
前
年
の

9
月
に
登
場
し
た

E
F
3
へ
と
進
化
。
第
2
戦
か
ら
E
F
3
を
投
入
し
、

戦
闘
力
を
高
め
て
き
た
カ
ロ
ー
ラ
勢
と
の
接
戦
を
繰

り
広
げ
た
。
空
力
特
性
に
優
れ
る
A
E
9
2
カ
ロ
ー
ラ

に
対
し
、

E
F
3
は
全
高
も
A
E
9
2
並
み
に
抑
え
、

さ
ら
に
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
を
前
後
ダ
ブ
ル
ウ
ィ
ッ

シ
ュ
ボ
ー
ン
と
し
て
コ
ー
ナ
リ
ン
グ
性
能
を
高
め
る

グ
ル
ー
プ
A
で
の
大
活
躍

| B型エンジンレース年表 I 

柔よく剛を制すの
GT-Rキラー

1989 4月

7月

インテグラ DA6発表

9月

1990 3月

筑波9時間耐久にインテグラ DA6が参戦

シビック EF9発売

JTC第1戦西日本にシビック EF9登場

1991 1月 N1耐久シリーズ開始

9月

11月

シビック EG6発売

N1耐久最終戦菅生でシビック EG6登場

1992 7月 JTC第4戦鈴鹿でシビック EG6デビュー

1993 10月 グループ Aによる全日本ツーリングカー選手権 (JTC)が終了

こ
と
に
成
功
し
た
。
こ
の
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
が
、
カ

口
ー
ラ
ヘ
の
ア
ド
バ
ン
テ
ー
ジ
と
な
り
、

88
年
は
全

5
戦
中
シ
ビ
ッ
ク
が

4
勝
し
、
ド
ラ
イ
バ
ー
と
メ
ー

カ
ー
の
両
タ
イ
ト
ル
を
獲
得
。

89
年
は
さ
ら
に
接
戦

と
な
る
も
、
全

6
戦
中
4
勝
を
シ
ビ
ッ
ク
が
挙
げ
、

ホ
ン
ダ
が
メ
ー
カ
ー
タ
イ
ト
ル
を
死
守
し
た
。
こ
の

年

89
年
9
月
に
登
場
し
た
E
F
9
に
搭
載
さ
れ
た
の

が
V
T
E
C
の
B
1
6
A
エ
ン
ジ
ン
だ
。

90
年
の
シ
ー
ズ
ン
初
戦
か
ら
ホ
ン
ダ
は
こ
の

E
F

9
を
投
入
。
85
年
の

1
7
5
p
sか
ら

1
9
5
p
sま
で

パ
ワ
ー
ア
ッ
プ
し
て
い
た

Z
C
型
だ
が
、
B
1
6
A
は

2
1
5
p
sに
ま
で
パ
ワ
ー
ア
ッ
プ
。
低
速
側
と
高
速

側
の
カ
ム
を
ロ
ッ
カ
ー
ア
ー
ム
に
よ
っ
て
切
り
替
え

る
V
T
E
C
は
、
高
回
転
を
常
用
す
る
レ
ー
ス
で
は

必
要
性
を
感
じ
て
い
な
か
っ
た
と
し
て
、
使
用
し
な

か
っ
た
と
い
う
。

B
1
6
A
は
、
ス
ト
ロ
ー
ク
を

7
7
.
4
m
m
と
短
く
し
、

81mm
へ
と
ボ
ア
を
広
げ
バ
ル
ブ
面
積
径
を
拡
大
す
る

こ
と
で
、
ベ
ー
ス
エ
ン
ジ
ン
と
し
て
の
素
性
が
よ
り

よ
く
な
り
、
ノ
ー
マ
ル
の

1
6
0
p
sか
ら
大
幅
な
パ

ワ
ー
ア
ッ
プ
を
果
た
し
た
。
し
か
し
、
一
方
で
V
T
E

C
に
よ
り
ヘ
ッ
ド
が
重
く
な
り
、
ミ
ッ
シ
ョ
ン
の
変

更
な
ど
で
フ
ロ
ン
ト
ヘ
ビ
ー
と
な
っ
て
、
ア
ン
ダ
ー
ス

テ
ア
に
悩
ま
さ
れ
る
こ
と
に
な
っ
た
。

1994 4月 2£4ドアセダンによる全日本ツーリングカー選手権 (JTCC)開始

1995 9月

10月

シビック・フェリオ EG9が参戦

シビック EK4発売

インテグラ DC2発売

11月

1996 3月

1997 8月

N1耐久最終戦菅生でインテグラ DC2、シビック EK4がデビュー

この年よりスーパー N1耐久とシリーズ名が変更

シビック EK9発売

11月

1998 3月

スーパー耐久第7戦富士でシビック EK9がデビュー

この年よりスーパー耐久シリーズと名称変更

スーパー耐久開幕戦美祢でシビックが N1で50勝目

115 



口 グループAに颯爽とEF9初登場
Gr.A オールジャパンツーリングカー 300km

B16A搭載の EF9は、長いストレ＿卜を持つ西日本サーキットで
の開幕戦でグループAデビュー。予選で3台の EF9が1~3位を
独占、中谷明彦／村松栄紀が決勝でもライバルの AE92カローラを
寄せ付けず、クラス上のシエラの 1台も抑え、初陣を飾った。

）
 

ー

”7: 

エンジン音を味わいながら

走るのが楽しかった
渡辺明
90年筑波 9時間総合擾勝者

盛り上がっていた頃だったよね、 EF9での最初の筑波

9時間は。ラスト2時間ぐらいのところで VTECが効か

なくなって、無線がなかったからドライバー交代のとき

にそのことを伝えて村松君を送り出した後にメカニック

に症状を伝えたら、油圧が落ちたからだというので、す

ぐにピットに戻してオイルを足して走った。その判断が

よくて低勝できた。予選一発は常時 9000rpm回してい

たくらいで、よくエンジンが回ってくれた。エンジン音

を味わいながら走るのが楽しかったね。それに、スプリ

ントでも耐久でもエンジンがタレない。B16Aは4500
~8200rpmあたりまでのパワー感を体に感じるところ

が楽しかった。B16Bは、フライホイールが軽くなった

りしてバワーバンドが 500rpmぐらい上がって、エンジ

ンとしては進化していたね。速く走らせるコツは、足回

りとプレーキバランスを自分の走りに合わせること。そ

うすればわすかなパワーの差は関係ないよ。

[〗 ミノビックがGT-R を破る大金星
Nl 筑波9時間耐久

N1耐久で圧倒的な強さを誇った R32スカイライン GT-Rが初めて参戦した筑波9時間
だったが、重量級のGT-Rに筑波は厳しく、逆に EF9は抜群の耐久力とコーナリングスピー
ド、 NAの燃費の良さで総合優勝。そればかりか、 7位までをシビックが独占した。

パ
ワ
ー
こ
そ
宿
敵
A
E
9
2
カ
ロ
ー
ラ
を
凌
い
だ
も

の
の
、
ド
ラ
イ
バ
ー
ズ
タ
イ
ト
ル
を
逃
す
。
そ
れ
で

も
シ
ビ
ッ
ク
は
全

6
戦
中
3
勝
を
挙
げ
、
辛
く
も
ホ

ン
ダ
は
メ
ー
カ
ー
タ
イ
ト
ル
を
獲
得
し
た
の
だ
っ
た
。

90
年
シ
ー
ズ
ン
に
苦
労
し
た
コ
ー
ナ
リ
ン
グ
特
性

を
改
善
す
べ
く
更
な
る
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
の
見
直
し

を
行
い
、
エ
ン
ジ
ン
パ
ワ
ー
も

2
2
0
p
s
へ
と
ア
ッ

プ
さ
せ
ダ
ブ
ル
タ
イ
ト
ル
奪
取
へ
と
力
が
入
っ
た

91

年
は
、
ト
ム
ス
を
は
じ
め
と
す
る
カ
ロ
ー
ラ
勢
も
熟

成
が
進
み
大
混
戦
。
そ
ん
な
中
、

E
F
9
は
全

6
戦

中
3
戦
で
優
勝
し
ホ
ン
ダ
が
メ
ー
カ
ー
タ
イ
ト
ル
連

＂ 
●` 

•:◄ 

u~ 

‘、

覇
記
録
を
伸
ば
し
、
そ
の
う
ち
2
勝
し
た
無
限
の
中

子
修
／
岡
田
秀
樹
が

3
年
ぶ
り
に
ド
ラ
イ
バ
ー
ズ
タ

イ
ト
ル
を
カ
ロ
ー
ラ
勢
か
ら
奪
い
返
し
た
の
だ
っ
た
。

満
を
持
し
て
登
場
の
E
G
6

し
か
し
、
可
変
バ
ル
プ
タ
イ
ミ
ン
グ
機
構
を
組
み

込
ん
だ

4
A
I
G
エ
ン
ジ
ン
を
搭
載
し
た

A

E

1
0
1
カ
ロ
ー
ラ
が
最
終
戦
で
見
せ
た
ス
ト
レ
ー
ト

ス
ピ
ー
ド
は
驚
異
的
で
、
ホ
ン
ダ
は

91
年
9
月
に
発

売
さ
れ
た
グ
ラ
ン
ド
シ
ビ
ッ
ク
E
G
6
型
を
で
き
る

だ
け
早
く
投
入
す
る
こ
と
を
余
儀
な
く
さ
れ
た
。
実
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ンスポーツカークラ

t送・山陽新聞

リンクカー選手権 シ

・ヽ英田グループA3

30 

． 
~s 竺 章駄天の本領発揮でクラス2を打ち破る

Gr.A TI英田グループA300km

スカイライン GT-Rの登場、 BMWM3の熟成でシビックが真っ向

勝負でクラス上位のマシンを破ることは少なくなっていたが、雨と

なればFFである EF9が速さを魅せて M3を追い掛け回し、中子

修／岡田秀樹が GT-Rに次ぐ総合5位を獲得した。

｀`
 

一■グループA

1991 クラス3 中子修／岡田秀樹 EF9 

1992 クラス3 中子修／岡田秀樹 EF9/EG6 

1993 クラス3 服部尚貴／金石勝智 EG6 

■N1/S耐

1991 クラス3 横島久／津々見友彦 EF9 

1992 クラス3 横島久／津々見友彦 EG6 

1993 クラス3 横島久／中川隆正 EG6 

1994 クラス3 横島久／渡辺明 EG6 

1995 クラス4 渡辺明／田島栄一 EG6 

1996 クラス3 佐藤久実／岡田秀樹 DC2 

クラス4 渡辺明／吉田寿博 EK4 

1997 クラス3 井田雅彦／磯田尚孝 DC2 

クラス4 西垣内正義／渡辺明 EK4 

1998 クラス3 井田雅彦／磯田尚孝 DC2 

クラス4 山本泰吉／辻本聡 EK9 

1999 クラス4 山本泰吉／宮城光 EK9 

グループNプラス 磯田尚孝／尾本直史 DC2 

2000 クラス4 山内伸弥 ／浅見武 EK9 

栄冠の数はB型の真の強さを表している
グループAは、 ZC型エンジン搭載の EF3型により 1987年にドライバーズ

タイトルとメーカータイトルを獲得して以来、 最終年の93年まで7年連続

でメーカータ イ トルを獲得する活躍を見せた。 ドラ イバーズタイトルは

EF3型の最終年となった89年と EF9型を投入した初年度の 90年にライパ

ルのカローラ勢に奪われている。 一方、後にスーバーN1耐久、 スーバー耐

久と名称を変えるN1雨久レースでは B型エ ンジンを搭載したマシンを駆っ

たドライバーを毎年チャ ンビオンに導いている。 市販状態での素性の高さが

試されるN1耐久での活躍は、B型エンジンのバワーと耐久性の高さを証明

している。

快進撃を続けた
1600ccクラスの雄

R
 

A
 

c
 

ー ヽ G
 

際
に
投
入
さ
れ
た
の
は
翌

92
年
の
第
4
戦
鈴
鹿
か
ら

だ
っ
た
。

そ
の

92
年
は
、

E
G
6
で
勝
て
る
目
処
が
立
つ
ま

で
E
F
9
で
戦
つ
こ
と
に
な
っ
た
シ
ビ
ッ
ク
勢
だ
っ

た
が
、
カ
ロ
ー
ラ
勢
も
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
の
セ
ッ
テ
ィ

ン
グ
に
苦
戦
し
て
ス
ト
レ
ー
ト
ス
ピ
ー
ド
と
い
う
武

器
を
活
か
し
き
れ
ず
、
更
な
る
パ
ワ
ー
ア
ッ
プ
を
果

た
し
た
B
1
6
A
エ
ン
ジ
ン
と
熟
成
な
っ
た
サ
ス
ペ
ン

シ
ョ
ン
が
噛
み
合
っ
て
E
G
6
型
投
入
前
に
シ
ビ
ッ

ク
勢
は
無
限
が
2
勝
を
マ
ー
ク
。

E
F
9
の
戦
闘
力

が
十
分
だ
っ
た
こ
と
も
あ
り
、
当
初
E
G
6
で
の
参

戦
は
無
限
チ
ー
ム
だ
け
と
さ
れ
実
戦
で
開
発
と
マ
シ

ン
製
作
に
時
間
が
割
か
れ
る
こ
と
に
な
っ
た
。

E
G
6
は
緒
戦
と
な
っ
た
鈴
鹿
で
は
ミ
ッ
シ
ョ
ン

ト
ラ
ブ
ル
で
リ
タ
イ
ア
と
な
っ
て
し
ま
う
が
、

3
戦

目
と
な
る
第

6
戦
筑
波
で
、
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
の
良

さ
を
活
か
し
て
ク
ラ
ス
2
の
B
M
W
M
3
に
割
り
込

ん
で
の
初
優
勝
を
飾
る
。

第
7
戦
仙
台
ハ
イ
ラ
ン
ド
に
は
4
台
の
E
G
6
が

参
戦
。
ム
ー
ン
ク
ラ
フ
ト
が
走
ら
せ
る
服
部
尚
貴
／

金
石
勝
智
の
E
G
6
が
優
勝
、
最
終
戦
富
士
で
も
ス

ト
レ
ー
ト
ス
ピ
ー
ド
に
勝
る
カ
ロ
ー
ラ
勢
を
抑
え
て

表
彰
台
を
独
占
。

2
3
0
p
sに
ま
で
パ
ワ
ー
ア
ッ
プ

を
果
た
し
た
エ
ン
ジ
ン
と
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
バ
ラ
ン

ス
の
よ
さ
が
生
み
出
し
た
結
果
と
い
え
る
だ
ろ
う
。

当
時
の
富
士
ス
ピ
ー
ド
ウ
ェ
イ
は
屈
指
の
高
速
コ
ー

ス
で
パ
ワ
ー
さ
え
あ
れ
ば
勝
て
る
と
い
う
印
象
を
受

け
や
す
い
が
、
高
速
コ
ー
ナ
ー
ヘ
繋
ぐ
ふ
た
つ
の
シ

ケ
イ
ン
の
脱
出
速
度
と
、

1
0
O
R
と
3
0
0
R
の

コ
ー
ナ
リ
ン
グ
ス
ピ
ー
ド
の
高
さ
、
ハ
イ
ス
ピ
ー
ド
か

ら
の
ブ
レ
ー
キ
ン
グ
で
の
安
定
性
と
コ
ー
ナ
ー
の
進

入
速
度
な
ど
、
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
バ
ラ
ン
ス
の
よ
さ

と
タ
イ
ヤ
性
能
の
高
さ
が
勝
敗
に
大
き
な
影
響
を

及
ぼ
す
サ
ー
キ
ッ
ト
だ
っ
た
。
よ
り
高
い

G
を
受
け

な
が
ら
の
コ
ー
ナ
リ
ン
グ
は
、
低
速
コ
ー
ナ
ー
の
多

く
な
っ
た
現
代
で
は
想
像
で
き
な
い
が
、
そ
こ
で
の

バ
ラ
ン
ス
の
よ
さ
が

E
G
6
最
大
の
武
器
だ
っ
た
と

後
に
服
部
は
振
り
返
っ
て
い
る
。

こ
の
年
、
無
限
の
中
子
が
ド
ラ
イ
バ
ー
ズ
タ
イ
ト

ル
を
獲
得
、
ホ
ン
ダ
も
メ
ー
カ
ー
タ
イ
ト
ル
を
獲
得

し
連
覇
を
6
と
伸
ば
し
て
い
る
。

グ
ル
ー
プ
A
最
終
年
と
な
っ
た

93
年
、
フ
ロ
ン
ト

ブ
レ
ー
キ
ヘ
の
風
の
流
れ
が
悪
く
不
安
が
あ
っ
た
こ

と
か
ら
、
フ
ロ
ン
ト
タ
イ
ヤ
の
ホ
イ
ー
ル
径
を

17
イ

ン
チ
ヘ
と
1
イ
ン
チ
ア
ッ
プ
し
、
ブ
レ
ー
キ
サ
イ
ズ

を
ア
ッ
プ
す
る
こ
と
で
対
策
。
タ
イ
ヤ
サ
イ
ズ
の

ァ
ッ
プ
に
と
も
な
っ
て
武
器
と
な
っ
て
い
た
コ
ー
ナ

リ
ン
グ
性
能
が
さ
ら
に
向
上
し
、

A
E
1
0
1
カ

ロ
ー
ラ
と
の
戦
い
を
優
位
に
持
ち
込
み
、

E
G
6
は

シ
ビ
ッ
ク
同
士
の
激
闘
を
繰
り
広
げ
な
が
ら
開
幕
戦

か
ら

5
連
勝
を
挙
げ
た
。
し
か
し
、
シ
ー
ズ
ン
途
中

に
大
径
ホ
イ
ー
ル
を
履
い
て
い
る
ス
ー
パ
ー
ス
ト

ラ
ッ
ト
仕
様
車
の
公
認
を
受
け
た

A
E
1
0
1
カ

ロ
ー
ラ
も

17
イ
ン
チ
ホ
イ
ー
ル
を
履
く
こ
と
に
な

り
、
シ
ー
ズ
ン
終
盤
は
大
激
戦
と
な
っ
た
。
そ
れ
で

も、

E
G
6
型
ン
ビ
ッ
ク
は
熟
成
度
の
高
さ
を
ア
ド

バ
ン
テ
ー
ジ
に
競
り
合
い
を
制
し
、
全
9
戦
中
8
勝

を
獲
得
。
グ
ル
ー
プ
A
最
後
の
レ
ー
ス
と
な
っ
た
富
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カローラとヽ 並んでみて感じた
シビックのエンジンパワー
服部尚貴
93年 JTCクラス 3チャンピオン

グループAは公認されたパーツしか使えなくてそんな
にチューニングができなかったから市販と比ぺてどうか
というのは当時はわからなかったけど、とにかく音が凄
かった。フオーミュラは後ろにエンジンがあるから外で
聞いているより乗っていると静かなんだけれど、グルー
プAはエンジン音が前から来るからイヤープラグを忘れ
たりすると、レース後もすっとエンジン音がしてたくら
い。パワー的には 1600ccだから単独で走っている分
にはパワーがあるとは感じなかったけれど、カローラと
並ぷと若干シビックのほうが上だったかな。ただ、土屋
さん（土屋エンジニアリング）のところはパワーがあっ
たよ。でも、アシはシピックの方がよかったから、ストレー
トで離されてコーナーで追い詰めるというレースだった。
JTCCのフェリオはちょっと限界がきてたのかな、エン
ジンとして。ボディの辛さもあったし。それに、最初の
頃はミッションが Hパターンで大変だった。

□シビック勢が9戦8勝の圧倒的強さ
Gr.A インター TEC

前年の第4戟鈴鹿でデビューした EG6と1991年最終戦にデビュー
した AE101のバトルは熾烈を極めた。グループA最終年の最終戦、
ストレートの速い AE101に競り勝って服部尚貴／金石勝智の EG6
（左）が優勝、グループA最後のシリーズチャンピオンを獲得した。

濯 茫；、：［出
ニューツーリングカー inMINE 

グループ Aのあとを受けた JTCCには、 B18Cをベースに 2£ へ排気
量アッ プして搭載したフェリオが参戦。ホイールベースとホイールハ
ウスの狭さが災いして苦戦を強いられ、初年度は第9戦美祢で初表彰
台、中子 （写真）も 4位に入るも、ついに勝利は飾れなかった。

士
で
の
イ
ン
タ
ー
T
E
C
で
土
屋
エ
ン
ジ
ニ
ア
リ
ン

グ
の
A
E
1
0
1
カ
ロ
ー
ラ
に
競
り
勝
っ
た
ム
ー
ン

ク
ラ
フ
ト
の
服
部
と
金
石
が
自
身
初
の
ド
ラ
イ
バ
ー

ズ
タ
イ
ト
ル
を
獲
得
、
ホ
ン
ダ
も
7
年
連
続
の
メ
ー

カ
ー
タ
イ
ト
ル
を
決
め
た
の
だ
っ
た
。

し
か
し
、
翌
94
年
、
グ
ル
ー
プ
A
か
ら
全
日
本
ツ
ー

リ
ン
グ
カ
ー
選
手
権
の
称
号
を
受
け
継
い
だ
J
T
C

C
、
通
称
ス
ー
パ
ー
ツ
ー
リ
ン
グ
カ
ー
レ
ー
ス
で
の
B

型
エ
ン
ジ
ン
は
苦
難
の
連
続
だ
っ
た
。

グ
ル
ー
プ
A
最
終
年
の
93
年
、
ホ
ン
ダ
は
2
O
N

A
エ
ン
ジ
ン
を
搭
載
し
た
セ
ダ
ン
に
よ
る
ス
ー
パ
ー

ツ
ー
リ
ン
グ
カ
ー
レ
ー
ス
を
見
据
え
て
E
G
9
シ

ビ
ッ
ク
フ
ェ
リ
オ
を
第
5
戦
か
ら
実
戦
投
入
。
す
で

に
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
の
ス
ー
パ
ー
ツ
ー
リ
ン
グ
カ
ー
レ
ー
ス

で
コ
ロ
ナ
を
走
ら
せ
る
ト
ヨ
タ
勢
と
の
差
を
埋
め
る

べ
く
デ
ー
タ
取
り
を
行
っ
て
い
た
。

空
力
面
で
優
位
と
思
わ
れ
た
E
G
9
の
ボ
デ
ィ
は

ホ
イ
ー
ル
ハ
ウ
ス
と
エ
ン
ジ
ン
ル
ー
ム
が
狭
く、

さ

ら
に
ト
レ
ッ
ド
が
ラ
イ
バ
ル
に
比
べ
て
狭
い
と
い
う

ウ
イ
ー
ク
ポ
イ
ン
ト
が
存
在
し
て
い
た
。
エ
ン
ジ
ン

そ
の
も
の
は
、

B
1
8
C
を
ベ
ー
ス
に
排
気
量
を
ア
ッ

プ
し
公
称
2
9
0
p
s以
上
と
い
う
パ
ワ
ー
を
得
て
ラ

イ
バ
ル
と
は
互
角
だ
っ
た
が
、
シ
ー
ケ
ン
シ
ャ
ル
ミ
ッ

シ
ョ
ン
が
間
に
合
わ
な
か
っ
た
序
盤
戦
は
厳
し
い
戦

い
を
強
い
ら
れ
る
。

そ
れ
で
も
、
シ
ー
ケ
ン
シ
ャ
ル
ミ
ッ
シ
ョ
ン
を
得

て
エ
ン
ジ
ン
の
開
発
も
進
み
、

2
年
目
と
な
る
95
年

の
シ
ー
ズ
ン
に
は
表
彰
台
に
上
が
る
と
こ
ろ
ま
で
マ

シ
ン
を
煮
詰
め
た
。
だ
が
エ
ン
ジ
ン
の
搭
載
位
置
を

ギ
リ
ギ
リ
ま
で
後
方
お
よ
び
下
方
へ
移
動
さ
せ
、
ホ

イ
ー
ル
ハ
ウ
ス
の
余
裕
を
活
か
し
て
車
高
を
下
げ
な

が
ら
も
ホ
イ
ー
ル
ト
ラ
ベ
ル
を
稼
げ
、
ホ
イ
ー
ル
ベ
ー

ス
の
広
さ
で
コ
ー
ナ
リ
ン
グ
ス
ピ
ー
ド
を
上
げ
る
ラ

イ
バ
ル
と
の
差
を
埋
め
ら
れ
な
か
っ
た
。

ホ
ン
ダ
は
、
翌
96
年
か
ら
ボ
デ
ィ
を
C
D
6
型
ア

コ
ー
ド
ヘ
と
変
更
、
エ
ン
ジ
ン
も
H
2
2
A
ベ
ー
ス
ヘ
と

変
更
し
た
こ
と
で
B
型
エ
ン
ジ
ン
の
ス
ー
パ
ー
ツ
ー

リ
ン
グ
で
の
戦
い
は
95
年
で
幕
を
閉
じ
た
。

蝕
壇
場
の
N
1
耐
久
シ
リ
ー
ズ

一
方
、
レ
ギ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
が
変
わ
り
N
1
と
呼
ば

れ
る
よ
う
に
な
っ
た
プ
ロ
ダ
ク
シ
ョ
ン
カ
ー
レ
ー
ス

は、

B
型
エ
ン
ジ
ン
の
活
躍
の
場
と
な
っ
て
い
た
。

特
に
、
シ
ビ
ッ
ク
レ
ー
ス
ヘ
の
参
戦
者
数
も
増
え
、

各
サ
ー
キ
ッ
ト
で
も
シ
リ
ー
ズ
が
組
ま
れ
る
よ
う
に

な
り
、
筑
波
サ
ー
キ
ッ
ト
で
85
年
に
始
ま
っ
た
N
1

マ
シ
ン
に
よ
る
ナ
イ
タ
ー
耐
久
レ
ー
ス
は
、
B
型
エ

ン
ジ
ン
の
晴
れ
舞
台
と
な
っ
て
い
た
。

こ
の
筑
波
ナ
イ
タ
ー
耐
久
レ
ー
ス
に
B
型
エ
ン
ジ
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ン
が
登
場
し
た
の
は
、
グ
ル
ー
プ

A
や
シ
ビ
ッ
ク

レ
ー
ス
よ
り
も
早
い

89
年
の
こ
と
。
ク
ル
マ
は
、
そ
の

年
に
初
め
て
市
販
車
と
し
て
B
1
6
A
エ
ン
ジ
ン
を
搭

載
し
て
4
月
に
発
売
さ
れ
た

D
A
6
型
イ
ン
テ
グ

ラ
。
翌
年
に
は
筑
波
ナ
イ
タ
ー
耐
久
レ
ー
ス
の
盛
り

上
が
り
を
受
け
て
、
全
国
の
サ
ー
キ
ッ
ト
を
転
戦
す

る
N
1
マ
シ
ン
に
よ
る
耐
久
レ
ー
ス
の
シ
リ
ー
ズ
戦

を
行
う
た
め
の
プ
レ
シ
ー
ズ
ン
と
し
て
、

N
1
耐
久

レ
ー
ス

4
戦
が
企
画
さ
れ
て
い
る
時
で
、
ホ
ン
ダ
か

ら
は
必
勝
指
令
が
チ
ー
ム
に
出
て
い
た
と
い
う
。
そ

の
プ
レ
ッ
シ
ャ
ー
を
も
の
と
も
せ
ず
に
B
1
6
A
エ
ン

ジ
ン
を
搭
載
し
た
イ
ン
テ
グ
ラ
は
デ
ビ
ュ
ー
戦
で
総

合
優
勝
を
果
た
し
た
の
で
あ
る
。

こ
の
年
の
9
月
に
B
1
6
A
エ
ン
ジ
ン
が
シ
ビ
ッ
ク

(
E
F
9
)
と
C
R
I
X
(
E
F
8
)
に
も
搭
載
さ
れ
て

発
売
と
な
り
、

90
年
の
5
月
か
ら
は
イ
ギ
リ
ス
で
も

E
F
9
が
発
売
さ
れ
た
。

E
F
9
、
R
3
2
G
T
I
R
、
A
E
1
0
1
カ
ロ
ー
ラ

の
発
売
に
合
わ
せ
た
か
の
よ
う
に
始
ま
っ
た
N
1
耐

久
シ
リ
ー
ズ
の
プ
レ
シ
ー
ズ
ン
は
、
ま
さ
に
ス
ポ
ー

テ
ィ
カ
ー
の
祭
典
と
な
っ
た
が
、
そ
の
中
で
も
B
1
6

A
エ
ン
ジ
ン
搭
載
に
よ
り
V
T
E
C
パ
ワ
ー
を
得
た

E
F
9
は
総
合
優
勝
を
争
う
主
役
格
だ
っ
た
。

仙
台
、
富
士
、
筑
波
、
菅
生
と
転
戦
し
た
プ
レ
シ
ー

ズ
ン
、

E
F
9
は
ク
ラ
ス
が
上
の
R
3
2
G
T
I
R
と
互

角
の
勝
負
を
展
開
し
た
。
中
で
も
、
筑
波
9
時
間
耐

久
で
は
、
重
量
級
で
マ
シ
ン
ヘ
の
負
担
が
大
き
い

G

T
I
R
勢
が
軒
並
み
ト
ラ
ブ
ル
で
失
速
す
る
中
、
軽

量
で
ブ
レ
ー
キ
ヘ
の
不
安
が
少
な
く
燃
費
も
い
い
E

F
9
の
特
長
を
活
か
し
て
総
合
優
勝
。
そ
れ
ば
か
り

か
、
こ
の
年
か
ら
N
1
耐
久
へ
参
戦
す
る
こ
と
に
な
っ

た
ギ
ャ
ラ
ン

V
R
I
4
を
抑
え
て

7
位
ま
で
を
シ

ビ
ッ
ク
が
独
占
し
た
の
で
あ
る
。

R
3
2
G
T
I
R
の
熟
成
が
進
み
、
ト
ラ
ブ
ル
が
少

な
く
な
っ
て
か
ら
も
、

E
F
9
は
G
Tー

R
を
凌
ぐ
成

績
を
収
め
る
ほ
ど
だ
っ
た
。
そ
れ
は

91
年
9
月
に
発

売
さ
れ
た
E
G
6
、
95
年
9
月
に
発
売
さ
れ
た
E
K

4
が
96
年
の
開
幕
戦
で
総
合
3
位
ク
ラ
ス
優
勝
、

97

年
8
月
に
発
売
さ
れ
た
B
1
8
C
を
ベ
ー
ス
に
し
た
B

1
6
B
エ
ン
ジ
ン
を
搭
載
す
る
E
K
9
が
98
年
の
開
幕

戦
で
総
合
5
位
ク
ラ
ス
優
勝
を
飾
る
な
ど
、
後
継
の

シ
ビ
ッ
ク
に
も
引
き
継
が
れ
て
い
っ
た
。
さ
ら
に
、
こ

の
98
年
開
幕
戦
で
の
ク
ラ
ス
優
勝
で
シ
ビ
ッ
ク
は
N

1
耐
久

50
勝
目
を
数
え
、
そ
の
後
も
優
勝
記
録
を
伸

ば
し
続
け
た
。
特
筆
す
べ
き
は
、
そ
の
記
念
す
べ
き

98
年
の
第
5
戦
、
十
勝
24
時
間
レ
ー
ス
で
E
K
9
が

R
3
3
G
Tー

R
を
破
り
G
T
ク
ラ
ス
に
次
ぐ
総
合
4

位
に
入
り

N
1
ク
ラ
ス
の
総
合
優
勝
を
飾
っ
た
こ

と
。
こ
れ
は
G
Tー

R
の
N
1
耐
久
に
お
け
る
連
勝
記

録
を

50
で
ス
ト
ッ
プ
さ
せ
た
こ
と
で
も
ト
ピ
ッ
ク

国
内
だ
け
で
な
く

海
外
の
レ
ー
ス
で
も
大
活
躍

戸〕 新インテグラがまたも

NI 
デビュー戦優勝

SUGO・ 爆走500km

ホンダがサーキット走行のためにテストをしてきた DC2インテグ

ラをレース仕様として投入。若手 F3ドライパーによりデピュー戦

で上のクラスを凌ぐ速さでデピューウインを飾った。その後、 DC
2はクラス 3の定番マシンとして多くのチームが使用した。

ホントに楽しいクルマだった

また乗りたいと思う
道上龍
96年N1耐久最終戦 DC2デピュー戦優勝者

DC2インテグラで Nl耐久に出たのは F3もやってい

た頃。走りはじめからそんなにトラブルはなく苦労した

記憶がないです。パワー的にも菅生の上り勾配でも蹴り

出しよく登ってくれたし。B型エンジンはNプラスとか

で乗っていたけど、ストレートは当時でも速かった。ク

ルマのバランスがよくて、タイヤが減ってきても予選並

みに走れたからレース中の不安もなかったですよ。同じ

クラスのプレリュードに対して車重で勝っていたことも

あるけど。B型エンジンといえば、パルサーで参戦した

時にはシビックがどれだけ速いか思い知らされた。同ク

ラスのクルマじゃなかった。シビックは最強だったんじゃ

ないかな。Nl耐久では FFに乗ることが多かったので

今思い返してみると、 DC2はホントに楽しいクルマだっ

た。今のエンジンを DC2に載せればもっと速いと思う。

また乗ってみたいクルマですね。

一■グループ A

1990 クラス3 EF9 3勝 全6戦

1991 クラス3 EF9 3勝 全6戦

1992 クラス3 EF9/EG6 5勝 全8戦

1993 クラス3 EG6 8勝 全9戦

■N1/S耐

1991 クラス3 EF9 6勝 全6戦

1992 クラス3 EF9/EG6 7勝 全7戦

1993 クラス3 EG6 8勝 全8戦

1994 クラス3 EG6 8勝 全8戦

1995 クラス3 DC2 1勝 全7戦

クラス4 EG6 7勝 全7戦

1996 クラス3 DC2 5勝 全7戦

クラス4 EG6/EK4 7勝 全7戦

1997 クラス3 DC2 7勝 全7戦

クラス4 EK4 6勝 全7戦

1998 クラス3 DC2 7勝 全8戦

クラス4 EK9 5勝 全8戦

1999 クラス4 EK9 6勝 全8戦

グループ Nプラス DC2 4勝 全8戦

2000 クラス4 EK9 6勝 全8戦

・̀, i
 

積み重ねた勝利がB型の素性の高さを物語る
毎シーズン激戦が繰り広げられたグループAのクラス 3だったが、

EG6型となりエンジンを生かすポディを得たことでライバルAE101
カローラレビンとの競り合いを制することが多くなった。N1耐久シ

リーズが始まって以降、 B型エンジン搭載のシビックはクラスでの勝

ち星を重ね 1997年の第6戦まで49連勝を挙げた。最終戦の富士でミ

ラージュに敗れはしたが、すぐさま記念すべき 50勝目を 98年の開幕

戦に飾っている。さらに同じ年の第5戦十勝24時間レースで総合優

勝を果たし、スカイライン GT-Rの連勝記録を 50でストップさせた。
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[ インテグラが総合4位に入る力走
NI ITI耐久400kmSUPER Nl 

ブレーキに厳しくハイバワーで重量級のマシンに厳しい Tlサーキット英田でのレースは
波乱が起こりやすいが、この年は R33スカイライン GT-Rが相次いで脱落。安定度と耐
久性の高い DC2インテグラが GT-R、ラ ンサーに続き総合4位でフ ィニッシュした。

竺 EK4が総合3位に食い込む殊勲
Nl I MINE SUPER Nl 500km 

前年の最終戟で登場した EK4シビック は、ウエ ットからハーフウエット、そしてドライ
と猫の目のように変わる天候とともに GT-R勢にトラブルが続出する中、着実に走行。悪
コンディシ ョンに強いシピックの伝統を受け継ぎ、総合3位に食い込んだ。

だ
っ
た
。

よ
た
、

95
年
10
月
に
発
売
さ
れ
た
B
1
8
C
型
エ
ン

ジ
ン
を
搭
載
し
た
D
C
2型
イ
ン
テ
グ
ラ
・
タ
イ
プ

R
も、

N

1
耐
久
シ
リ
ー
ズ
の
ク
ラ
ス

3
を
席
巻
。

11
月
に
菅
生
で
行
わ
れ
た
第
7
戦
で
総
合
7
位
、
ク

ラ
ス

3
で
の
テ
ビ
ュ
ー
ウ
イ
ン
を
飾
り
、
そ
の
後
の

ク
ラ
ス
3
の
勢
力
図
を
塗
り
替
え
た
。

B
型
エ
ン
ジ
ン
の
活
躍
は
国
内
、
さ
ら
に
は
ツ
ー

リ
ン
グ
カ
ー
に
限
ら
れ
た
も
の
で
は
な
い
。

90
年
5
月
か
ら
イ
ギ
リ
ス
で
も
発
売
さ
れ
る
こ
と

に
な
っ
た
B
1
6
A
型
搭
載
の
シ
ビ
ッ
ク
は
さ
っ
そ
く

ヨ
ー
ロ
ッ
パ
の
チ
ュ
ー
ナ
ー
や
レ
ー
シ
ン
グ
チ
ー
ム

の
目
に
留
ま
っ
て
レ
ー
ス
ヘ
の
参
戦
を
開
始
。
翌

91

年
、
ド
イ
ツ
の
ニ
ュ
ル
ブ
ル
ク
リ
ン
ク

24
時
間
レ
ー

ス
や
、
英
国
の
ス
ネ
ッ
タ
ー
ト
ン
で
同
じ
日
程
で
行

わ
れ
た
ウ
ィ
ル
ハ
イ
ア

24
時
間
レ
ー
ス
で
ク
ラ
ス
優

勝
を
果
た
し
て
い
る
。
中
で
も
ニ
ュ
ル
ブ
ク
リ
ン
ク

で
は
G
T
I
R
を
上
回
る
順
位
で
ゴ
ー
ル
。
も
ち
ろ

ん
、
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
に
限
ら
ず
ア
ジ
ア
で
の
人
気
も
高

く
、
マ
カ
オ
G
P
で
は
数
多
く
の
シ
ビ
ッ
ク
の
走
る

姿
を
見
る
こ
と
が
で
き
る
。

さ
ら
に
、
初
代
シ
ビ
ッ
ク
の

E
B
1
型
エ
ン
ジ
ン

が
F
J
1
3
0
0
用
に
無
限
で
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
さ
れ

M
F
3
1
8
と
し
て
搭
載
さ
れ
て
い
た
よ
う
に
、

B

型
エ
ン
ジ
ン
も
B
2
0
A
を
ベ
ー
ス
と
し
て
無
限
が
M

F
2
0
4
A
を
開
発
し

98
年
か
ら
F
3
に
搭
載
さ
れ

て
い
る
。
こ
の
M
F
2
0
4
A
は
そ
れ
ま
で
主
流
だ
っ

た
ト
ヨ
タ
や
ニ
ッ
サ
ン
の
エ
ン
ジ
ン
を
時
代
遅
れ
に

す
る
ほ
ど
の
速
さ
を
見
せ
、
そ
の
後
の

F
3
エ
ン
ジ

ン
の
基
準
と
な
っ
た
。
そ
の
後
、
ラ
イ
バ
ル
エ
ン
ジ
ン

の
開
発
が
進
み
、
無
限
は
イ
ギ
リ
ス
用
に
H
2
2
A
を

ベ
ー
ス
に
し
た
M
F
2
0
4
B
を
、
日
本
用
に

F
2
0

C
の
シ
リ
ン
ダ
ー
ブ
ロ
ッ
ク
に

K
2
0
A
の
ヘ
ッ
ド
を

組
み
合
わ
せ
て
ベ
ー
ス
と
し
た
M
F
2
0
4
C
を
開

発
し
2
0
0
3年
か
ら
供
給
し
て
い
る
。

独
創
的
な
可
変
バ
ル
ブ
タ
イ
ミ
ン
グ
リ
フ
ト
機
構

V
T
E
C
を
得
た
B
型
エ
ン
ジ
ン
搭
載
車
の
戦
歴
は
、

F
1
参
戦
で
定
着
し
た
ホ
ン
ダ
1
1
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー

ツ
と
い
う
イ
メ
ー
ジ
を
具
現
す
る
に
十
分
な
も
の
で

あ
る
ば
か
り
か
、
そ
の
エ
キ
サ
イ
テ
ィ
ン
グ
な
エ
ン

ジ
ン
フ
ィ
ー
ル
を
日
常
で
体
感
で
き
る
機
会
を
我
々

ユ
ー
ザ
ー
に
与
五
て
く
れ
た
貴
重
な
存
在
だ
っ
た
。

V
T
E
C
を
採
用
し
た
ス
ポ
ー
テ
ィ
な
B
型
エ
ン

ジ
ン
搭
載
車
の
生
産
は
終
わ
っ
た
が
、
今
で
も
世
界

各
地
の
レ
ー
シ
ン
グ
フ
ィ
ー
ル
ド
で
B
型
エ
ン
ジ
ン

を
搭
載
し
た
シ
ビ
ッ
ク
や
イ
ン
テ
グ
ラ
が
駆
け
回
っ

て
い
る
こ
と
を
思
う
と
う
れ
し
く
な
っ
て
く
る
。

ニュル
24
時
闘
で
も
G
T
,
R
を
破
る

□GT-Rの連勝を

s耐 EK9が50で止める
十勝24時間

毎年ギリギリ、薄氷を踏む思いで24時間を
走り切ってきた スカイライ ンGT-Rだった
が、 2台のみの参戦とミッショ ンやターポの
トラブルで後退を余鏡なく され、ランサーエ
ポVもハブトラブルなとで失速。 信頼性の高
さでEK9シピック が総合優勝を飾っ た。
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い
た
こ
と
が
B
型
の
特
徴
と
も
言
え
よ
う
か
。

橋
本
氏
の
隣
で
、
「
(
B
1
6
A
は
）
回
し
て
い
っ
た
よ

ね
え
」
と
振
り
返
る
の
は
熊
倉
氏
だ
。

B
1
6
A
の
グ
ル
ー
プ
A
投
入
に
際
し
て
は
「
ま
ず

は
馬
力
を
出
す
」
と
こ
ろ
か
ら
始
め
て
、
そ
の
後
で

ト
ル
ク
特
性
な
ど
に
も
深
く
踏
み
込
む
ア
プ
ロ
ー
チ

が
採
ら
れ
た
そ
う
だ
。
そ
し
て
、
そ
の
過
程
に
お
い

て
は
「
N
C
で
や
っ
て
い
た
開
発
の
仕
方
は
、
ホ
ン
ダ

流
と
い
う
か
、
い
じ
り
方
で
や
っ
て
い
ま
し
た
。
そ
の

流
れ
で
バ
ル
ブ
の
リ
フ
ト
と
か
、
開
角
と
か
、
や
る

と
こ
ろ
が
あ
る
わ
け
で
す
」
と
の
こ
と
。
ホ
ン
ダ
の
血

筋
を
知
っ
て
い
れ
ば
、
や
る
べ
き
こ
と
は
自
ず
と
見

え
て
く
る
。
熊
倉
氏
は
こ
う
も
言
う
。
「
カ
ム
の
仕
様

な
ん
て
、
（
あ
る
意
味
で
は
）
グ
ル
ー
プ
A
と
F
1
エ

ン
ジ
ン
で
共
通
す
る
よ
う
な
と
こ
ろ
も
あ
り
ま
し
た

か
ら
ね
」
。
ち
な
み
に
無
限
は
、

92
年
か
ら
F
1
に
も

益
示
限
ホ
ン
ダ
」
エ
ン
ジ
ン
を
供
給
し
て
い
る
。

橋
本
氏
も
、
「
Z
C
に
は
、
ホ
ン
ダ
の
F
2
エ
ン
ジ

ン
の
つ
く
り
に
似
た
と
こ
ろ
を
感
じ
ま
し
た
し
ね
。

あ
の
時
期
の
ホ
ン
ダ
の
エ
ン
ジ
ン
に
は
、
（
市
販
車
も

含
め
て
）
共
通
す
る
要
素
が
多
か
っ
た
ん
で
す
」
と
、

純
レ
ー
ス
用
、
し
か
も
ト
ッ
プ
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
用
で

あ
っ
て
も
、
ホ
ン
ダ
系
の
エ
ン
ジ
ン
と
し
て
の
血
筋

の
共
通
性
を
指
摘
。
具
体
的
に
は
「
そ
の
次
の
F

3
0
0
0
用
エ
ン
ジ
ン
（
の
ち
の
無
限
M
F
3
0
8
)

に
し
て
も
、
や
は
り
ロ
ッ
カ
ー
ア
ー
ム
で
バ
ル
ブ
を
押

し
て
い
ま
し
た
よ
ね
」
。
バ
ル
ブ
直
押
し
で
は
な
く
、

カ
ム
か
ら
ロ
ッ
カ
ー
ア
ー
ム
を
介
し
て
バ
ル
ブ
を
押

す
の
が
ホ
ン
ダ
エ
ン
ジ
ン
の
特
徴
。
そ
し
て
、
そ
れ

を
活
か
し
て
生
ま
れ
た
の
が
V
T
E
C
で
あ
っ
た
。

V
T
E
C
は
89
年
春
に
2
代
目
イ
ン
テ
グ
ラ
搭
載

の
B
1
6
A
で
初
採
用
。
同
年
秋
に
は
4
代
目
グ
ラ
ン

ド
シ
ビ
ッ
ク
が
マ
イ
ナ
ー
チ
ェ
ン
ジ
を
受
け
、
こ
こ

で
シ
ビ
ッ
ク
に
も
B
1
6
A
.
V
T
E
C
を
搭
載
し
た

s
i
R
系

(
E
F
9
)
が
誕
生
し
て
い
る
。
グ
ル
ー
プ

A
レ
ー
ス
に
は
3
代
目
ワ
ン
ダ
ー
シ
ビ
ッ
ク
か
ら
4

代
目
グ
ラ
ン
ド
シ
ビ
ッ
ク
前
期
ま
で
は
、
歴
代
の
N

C
エ
ン
ジ
ン
搭
載
車

(
S
i
系、

A
T
i
E
F
3
)
が

使
用
さ
れ
て
い
た
わ
け
だ
が
、

90
年
シ
ー
ズ
ン
に
向

け
て
、

E
F
9
へ
と
切
り
替
わ
る
こ
と
に
。

し
か
し

90
年
、
グ
ル
ー
プ
A
へ
の
E
F
9
実
戦
投

入
に
あ
た
っ
て
は
、

B
1
6
A
エ
ン
ジ
ン
の
V
T
E
C
機

構
は
活
か
さ
れ
な
か
っ
た
。

「
や
は
り
レ
ー
ス
で
の
使
用
を
考
え
た
時
に
、
は
た
し

て
ロ
ー
カ
ム
側
は
必
要
あ
る
だ
ろ
う
か
、
と
い
う
話

に
な
り
ま
し
た
」
（
熊
倉
氏
）
。
確
か
に
そ
う
だ
ろ
う
。

高
回
転
域
を
使
い
続
け
る
こ
と
が
レ
ー
ス
で
は
基

本
、
な
ら
ば
V
T
E
C
機
構
を
使
わ
ず
に
、
軽
量
化

を
進
め
る
こ
と
等
に
注
力
し
た
く
な
る
の
も
当
然

グ
ル
ー
プ
A
後
期
、
王
座
へ
の
原
動
力
に

だ。

E
F
3
に
比
べ
る
と
E
F
9
に
は
フ
ロ
ン
ト
へ

ビ
ー
な
面
が
あ
っ
た
の
だ
か
ら
、
な
お
さ
ら
で
あ
る
。

投
入
初
年
度
の

90
年、

E
F
9
は
メ
ー
カ
ー
タ
イ

ト
ル
こ
そ
ホ
ン
ダ
の
連
覇
を
4
に
伸
ば
す
が
、
ド
ラ

イ
バ
ー
の
シ
リ
ー
ズ
タ
イ
ト
ル
獲
得
は
成
ら
ず
。
し

か
し
翌

91
年
に
は
、
無
限
ワ
ー
ク
ス
の
名
コ
ン
ビ
、

中
子
修
＆
岡
田
秀
樹
が
ド
ラ
イ
バ
ー
ズ
タ
イ
ト
ル
獲

得
を
果
た
し
、
メ
ー
カ
ー
部
門
も
V
5
（
ド
ラ
イ
バ
ー

ズ
タ
イ
ト
ル
は
シ
リ
ー
ズ
表
彰
と
し
て
の
タ
イ
ト

ル
、
メ
ー
カ
ー
部
門
は
全
日
本
選
手
権
）
。
ホ
ン
ダ
の

主
機
と
し
て
、

E
F
9
は
熟
成
さ
れ
て
ゆ
く
。

92
年
途
中
か
ら
は
、

5
代
目
ス
ポ
ー
ツ
シ
ビ
ッ
ク

の
S
i
R
(
E
G
6
)
に
ベ
ー
ス
車
が
切
り
替
わ
っ
た
。

エ
ン
ジ
ン
は
変
わ
ら
ず
B
1
6
A
だ
が
、
こ
の
頃
に
な

る
と
、
熟
成
が
到
達
点
に
近
づ
き
つ
つ
あ
り
、
「
い
じ

る
と
こ
ろ
が
な
い
く
ら
い
、
や
り
尽
く
し
た
状
態
」

（
熊
倉
氏
）
に
。

1
.
6
9
の
身
で
あ
り
な
が
ら
、
既
に

約

2
1
5
p
sを
発
生
し
て
い
た
グ
ル
ー
プ
A
仕
様
の

B
1
6
A
に
、
さ
ら
な
る
発
展
の
道
は

1
?

こ
こ
で
熊
倉
氏
ら
は
V
T
E
C
に
再
注
目
す
る
。

「B
1
6
A
の
戦
闘
力
を
さ
ら
に
高
め
る
た
め
に
、

V
T

E
C
を
、
つ
ま
り
ロ
ー
カ
ム
を
使
っ
て
高
回
転
域
を

犠
牲
に
せ
ず
低
回
転
域
の
性
能
を
向
上
さ
せ
る
こ
と

を
考
ス
た
わ
け
で
す
」

こ
う
し
て
、
つ
い
に
V
T
E
C
が
グ
ル
ー
プ
A
レ
ー

シ
ン
グ
の
最
前
線
に
登
場
す
る
こ
と
と
な
る
。

熊
倉
氏
ら
は
、
「
各
サ
ー
キ
ッ
ト
で
ロ
ー
カ
ム
を
使

え
る
と
こ
ろ
が
ど
れ
く
ら
い
あ
る
か
」
を
調
査
・
解

析
し
た
。
正
直
な
と
こ
ろ
、
そ
れ
は
そ
ん
な
に
広
い

範
囲
（
長
い
距
離
）
で
は
な
か
っ
た
。
特
に
当
時
の
超

高
速
レ
イ
ア
ウ
ト
だ
っ
た
富
士
な
ど
で
は
、
ほ
と
ん

ど
な
か
っ
た
。

そ
れ
で
も
、
「
7
4
o
o
-
7
5
0
0
r
p
m
で
ハ

イ
カ
ム
と
ロ
ー
カ
ム
の
切
り
替
え
を
設
定
し
て
い
ま

し
た
か
ら
、

6
0
0
0
r
p
m
以
下
に
な
る
ヘ
ア
ピ
ン

な
ど
で
は
ロ
ー
カ
ム
が
あ
る
こ
と
が
有
効
で
し
た
」

（
熊
倉
氏
）
。
ト
ヨ
タ
と
は
お
互
い
に
「
重
箱
の
隅
を
突

つ
き
合
う
状
況
」
と
な
っ
て
い
た
92
ー
93
年
だ
け
に
、

わ
ず
か
な
メ
リ
ッ
ト
で
は
あ
っ
て
も
、
そ
れ
を
見
出

せ
た
こ
と
に
は
大
き
な
意
味
が
あ
っ
た
は
ず
だ
。

V
T
E
C
使
用
に
よ
り
ロ
ー
カ
ム
が
活
き
る
局
面

は
、
他
に
も
あ
っ
た
。
雨
で
あ
る
。
レ
イ
ン
コ
ン
デ
ィ

シ
ョ
ン
と
な
っ
て
使
用
回
転
域
が
下
が
っ
た
場
合
に

も
ロ
ー
カ
ム
を
有
す
る
利
点
が
活
か
さ
れ
た
。

92
年
も
中
子
＆
岡
田
が
ド
ラ
イ
バ
ー
ズ
タ
イ
ト
ル

を
獲
得
し
、
翌
93
年
は
ホ
ン
ダ
勢
同
士
の
争
い
を
制

し
て
服
部
尚
貴
＆
金
石
勝
智
が
王
座
に
。
ホ
ン
ダ
の

メ
ー
カ
ー
部
門
タ
イ
ト
ル
連
覇
は
7
に
ま
で
伸
び
た

（
注
ふ
ャ
i
9
3
年
は
各
テ
ィ
ビ
ジ
ョ
ン
の
ド
ラ
イ
バ
ー

部
門
に
も
全
日
本
選
手
権
が
か
か
る
よ
う
に
な
り
、

全
日
本
選
手
権
王
座
は
各
コ
ン
ビ
の
走
行
距
離
の
長

い
方
1
1
中
子
と
服
部
が
獲
得
し
て
い
る
）
。

V
T
E
C
仕
様
と
な
っ
た
B
1
6
A
は
、
さ
ら
な
る

フ
ラ
ッ
ト
ル
ク
化
を
成
し
遂
げ
つ
つ
、
最
高
出
力
の

面
で
は
最
終
的
に
2
3
0
p
sと
い
う
境
地
に
ま
で
到

達。

E
G
6
シ
ビ
ッ
ク
の
心
臓
部
と
し
て
、

92
ー
93

年
の
タ
イ
ト
ル
獲
得
に
大
き
く
貢
献
し
た
。

J
T
C
は
93
年
限
り
で
閉
幕
し
、
翌
年
か
ら
は
F

_
A
ク
ラ
ス
2
規
定
の
J
T
C
C
（
こ
ち
ら
も
名
称

は
全
日
本
ツ
ー
リ
ン
グ
カ
ー
選
手
権
）
が
始
ま
る
。

デ
ィ
ビ
ジ
ョ
ン
分
け
の
な
い
、

4
ド
ア
の
2
0
N
A
車

に
よ
る
一
本
勝
負
と
な
っ
た
新
カ
テ
ゴ
リ
ー
に
、
ホ
ン

ダ
／
無
限
は
B
1
8
C
を
ベ
ー
ス
に
2
0
化
し
た
エ
ン

ジ
ン
を
積
ん
だ
シ
ビ
ッ
ク
フ
ェ
リ
オ

(
E
G
9
)
を
投

入
す
る
が
、
開
発
期
間
の
短
さ
等
の
問
題
に
よ
り
、

残
念
な
が
ら
確
た
る
成
果
を
収
め
る
こ
と
は
で
き
な

か
っ
た
。

J
T
C
C
の
規
則
が
、
グ
ル
ー
プ
A
時
代
に

比
べ
る
と
い
じ
れ
る
範
囲
が
広
か
っ
た
た
め
、
素
の

状
態
の
よ
さ
を
誇
る
B
型
エ
ン
ジ
ン
に
は
少
々
不
向

き
な
面
が
あ
っ
た
こ
と
も
影
響
し
た
の
か
も
し
れ
な

い
（
な
お
、
の
ち
に
ア
コ
ー
ド
を
投
入
し
た
ホ
ン
ダ
／

無
限
は
J
T
C
C
を
完
全
制
圧
し
て
い
る
）
。

B
型
の
泣
き
ど
こ
ろ
を
敢
五
て
挙
げ
る
な
ら
、
と

い
う
問
い
に
対
し
、
橋
本
氏
は

「シ
リ
ン
ダ
ー
ブ
ロ
ッ

ク
が
オ
ー
プ
ン
デ
ッ
キ
の
た
め
、
熱
の
問
題
に
よ
る
、

真
ん
中
ふ
た
つ
の
シ
リ
ン
ダ
ー
の
楕
円
変
形
と
い
う

弱
点
が
、
あ
る
こ
と
は
あ
り
ま
し
た
ね
」
と
の
旨
を

語
っ
て
く
れ
た
。
も
ち
ろ
ん
レ
ー
ス
で
の
究
極
的
使

用
を
想
定
し
た
場
合
の
話
で
あ
り
、
そ
れ
も
「
あ
る

程
度
使
っ
て
、
ブ
ロ
ッ
ク
が
安
定
し
た
と
こ
ろ
で
真

円
を
出
し
て
組
み
直
せ
ば
、
と
て
も
よ
く
な
る
」
と

い
う
も
の
。
基
本
的
に
B
型
は
「
高
い
耐
久
要
件
を

満
た
し
て
い
ま
す
」。
併
せ
て
、

B
型
エ
ン
ジ
ン
の

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
ポ
イ
ン
ト
は
？
と
い
う
質
問
に
は
、

「
や
る
な
ら
ポ
ー
ト
で
し
ょ
う
」
と
の
こ
と
。

「
最
近
の
エ
ン
ジ
ン
は
、
い
ろ
い
ろ
と
や
っ
て
も
大
き

な
違
い
を
期
待
で
き
な
い
面
が
あ
り
ま
す
け
ど
、

B

型
は
手
づ
く
り
的
な
こ
と
が
で
き
る
（
活
き
る
）
、
最

後
の
世
代
の
エ
ン
ジ
ン
で
す
か
ら
ね
。
開
発
し
て
い

て
も
楽
し
い
エ
ン
ジ
ン
で
し
た
よ
。
も
と
も
と
優
れ

た
精
度
を
持
っ
て
い
る
エ
ン
ジ
ン
で
す
が
、
そ
れ
を

さ
ら
に
精
密
に
組
ん
で
あ
げ
れ
ば
、
ト
ル
ク
感
な
ど

が
変
わ
っ
て
く
る
と
思
い
ま
す
」
（
橋
本
氏
）
。

グ
ル
ー
プ
A
で
も
十
分
に
活
か
さ
れ
た
、

B
型
の

五
素
の
よ
窒
を
引
き
出
す
た
め
に
は
、
「
き
っ
ち
り
組

む
こ
と
」
こ
そ
が
最
大
の
秘
訣
の
よ
う
で
あ
る
。
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点限の現在
モータースポーツ、チューニングパーツど積極的に展開

これまでさまざまな形でレース活動に携わってきた無限だが、その範囲は市販車

ベースのツーリングカーやスーバー耐久だけにとどまらない。その分野は実に幅

広く、レースと密接なかかわりを続けながら、自らの技術を磨きあげていく。その

鍛え抜かれたテクノロジーとハイバフォーマンスが無限の製品へと活かされるのだ

無
限
は
も
と
も
と
レ
ー
シ
ン
グ
エ
ン
ジ
ン
の
開
発

や
製
作
、
販
売
す
る
会
社
と
し
て
興
さ
れ
た
。

1
9
7
3
年
の
設
立
か
ら
積
極
的
に
モ
ー
タ
ー
ス

ポ
ー
ツ
活
動
に
関
わ
り
、
今
日
も
幅
広
い
活
動
を

行
っ
て
い
る
。

2
0
1
0
年
も
無
限
は
、
国
内
最
高
峰
レ
ー
ス
の

ス
ー
パ

I
G
T
に
挑
む
。
長
年
使
用
し
て
き
た

N
S
X
か
ら
H
S
Vー

0
1
0
G
T
に
ス
イ
ッ
チ
。
新

開
発
で
、
し
か
も
G
T
カ
ー
と
し
て
ホ
ン
ダ
車
で
は

初
の
F

R
で
も
あ
る
だ
け
に
、
ま
さ
に
新
た
な
チ
ャ

レ
ン
ジ
が
開
始
さ
れ
る
こ
と
に
も
な
る
。
無
限
が
担

当
す
る
の
は
、
高
橋
国
光
監
督
率
い
る
「
チ
ー
ム
国

光
」
の
マ
シ
ン
メ
ン
テ
ナ
ン
ス
と
フ
ィ
ー
ル
ド
サ
ポ
ー

ト
。ま

た
ド
ラ
イ
バ
ー
も
、
ホ
ン
ダ
次
代
の
エ
ー
ス
と

目
さ
れ
て
い
る
伊
沢
拓
也
、
そ
し
て
全
日
本

F
3
選

手
権
N
ク
ラ
ス
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
で
あ
る
、
ル
ー
キ
ー

山
本
尚
貴
に
一
新
さ
れ
て
い
る
。
若
手
ド
ラ
イ
バ
ー

の
コ
ン
ビ
で
あ
る
か
ら
こ
そ
、
国
光
監
督
と
も
ど
も

無
限
の
豊
富
な
経
験
が
活
か
さ
れ
る
は
ず
だ
。

レ
ー
ス
活
動
は
、
最
高
峰
の
G
T
だ
け
で
は
な
く、

底
辺
層
の
拡
大
に
も
無
限
は
尽
力
し
て
い
る
。
そ
の

最
た
る
例
が
「
ホ
ン
ダ
エ
キ
サ
イ
テ
ィ
ン
グ
カ
ッ
プ

・

シ
ビ
ッ
ク
レ
ー
ス
」
へ
の
支
援
だ
。
競
技
車
両
や
パ
ー

ツ
の
開
発
、
製
作
だ
け
で
な
く、

ユ
ー
ザ
ー
サ
ポ
ー

ト
も
充
実
さ
せ
て
い
る
の
も
特
徴
の
ひ
と
つ
。
レ
ー

ス
こ
と
パ
ド
ッ
ク
に
は
、
テ
ン
ト
で
ホ
ス
ピ
タ
リ
テ
ィ

を
設
け
、
昼
食
や
ド
リ
ン
ク
の
サ
ー
ビ
ス
を
行
う
。

そ
の
脇
に
箇
か
れ
た
ト
レ
ー
ラ
ー
に
は
、
パ
ー
ツ
が

満
載
。
こ
れ
に
よ
り
、
ユ
ー
ザ
ー
が
余
分
な
パ
ー
ツ
を

ス
ト
ッ
ク
せ
ず
に
済
む
と
い
う
わ
け
だ
。
も
ち
ろ
ん

ス
タ
ッ
フ
に
よ
る
技
術
ア
ド
バ
イ
ス
は
、
当
た
り
前

の
こ
と
。
惜
し
み
な
く
ノ
ウ
ハ
ウ
を
伝
授
す
る
。

09
年
か
ら
は
シ
ビ
ッ
ク
レ
ー
ス
・
イ
ン
タ
ー
シ
リ
ー

ズ
の
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
に
対
し
、
ス
ー
パ
ー
耐
久
車
両

の

1
シ
ー
ズ
ン
貸
与
を
開
始
し
た
。
マ
シ
ン
は
シ

ビ
ッ
ク
・
タ
イ
プ
R
。
そ
の
ス
ー
パ
ー
耐
久
で
も
、
エ

ン
ジ
ン
メ
ン
テ
ナ
ン
ス
を
筆
頭
と
す
る
技
術
サ
ポ
ー

123 Photos/Shimpei Suzuki, Takashi Ogasawara 

Text/Naoyuki Hata 



充実した従来車への対応だけでなく
新型車のパーツも続々と登場！

ありとあらゆるホンダ車をチューンアップし続けている無限だが、そこにはレースで得
られた数多くのノウハウが盛り込まれているのはいうまでもない。特にスーパー耐久レ
スは「走る実験室」の位置づけだ。エンジンにこそ手を加えられないが、足まわりはもち
ろん、またワンメイクレースでは交換できないブレーキにも改造が許されるとあって、か
なり応用されている部分が多い。エアロパーツも自由に交換が許されるが、シピックやイ
ンテグラは実戦で用いられたものと同様のデザインとなっている。したがって、コンプリー
トカーも、同じような理念の下、仕上げられているのは想像にかたくない。
今後、力を入れていくことが予想されるのは、発表問もない CR-Z。ハイブリッド車だ

がすでに今シーズンのスーパー耐久レースに出場が認められている。「エアロ、機能系パー
ツをラインアップ」とのアナウンスがあっただけに、期待せすにはいられない I

FD2はもちろん、従来型
のシビックも充実したパー
ツを展開。最新の CR-Z

（右）にも即対応。

長年にわたり、無限が手掛けた B18Cが使用されているフォーミュ
ラカーの F4。エンジン排気量の変更に伴い、新たに K20Aへ転換

されるといわれている。

ト
は
欠
か
さ
な
い
。

も
う
ひ
と
つ
底
辺
層
の
拡
大
を
担
っ
て
い
る
の

が、

F

4
レ
ー
ス
に
お
け
る
エ
ン
ジ
ン
開
発
だ
。

F
J
、
カ
ー
ト
レ
ー
ス
と

F
3
の
中
間
に
位
置
す
る

こ
と
か
ら
、
ミ
ド
ル
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
と
も
呼
ば
れ
る

F
4
で
は

B
1
8
C
が
主
流
と
な
っ
て
い
る
。
以
前
は

他
社
の
エ
ン
ジ
ン
も
数
多
く
存
在
し
た
が
、
戦
闘
力

の
圧
倒
的
な
高
さ
か
ら
、
今
で
は
限
り
な
く
ワ
ン
メ

イ
ク
状
態
に
。

V
T
E
C
こ
そ
規
定
で
作
動
さ
せ
ら

れ
な
く
な
っ
て
い
る
が
、
高
回
転
ま
で
ス
ム
ー
ズ
に

吹
き
上
が
り
、
リ
ス
ト
リ
ク
タ
ー
に
よ
る
吸
気
制
限

が
行
わ
れ
て
な
お
、

1
8
0
p
sを
絞
り
出
し
て
い
る
。

た
だ
し
、

2
0
1
0年
よ
り
エ
ン
ジ
ン
の
排
気
量

上
限
が

1
8
5
o
c
c
か
ら
2
0
o
o
c
c
に
拡
大
。
こ
の

規
定
変
更
に
合
わ
せ
、
無
限
は
K
2
0
A
を
新
た
な
パ

ワ
ー
ユ
ニ
ッ
ト
と
し
て
提
案
。
い
ず
れ
ソ
フ
ト
ラ
ン

デ
ィ
ン
グ
が
進
ん
で
い
く
こ
と
だ
ろ
う
。

レ
ー
ス
活
動
は
国
内
に
留
ま
ら
ず
、
も
ち
ろ
ん
海

外
に
も
。
以
前
は

F
1
エ
ン
ジ
ン
も
供
給
し
、
近
年

は
ル
・
マ
ン

24
時
間
に
出
場
す
る
プ
ロ
ト
タ
イ
プ
に

も
エ
ン
ジ
ン
を
供
給
。
ま
た
、
記
憶
に
新
し
い
の
は
、

一
昨
年
W
T
C
C
（
世
界
ツ
ー
リ
ン
グ
カ
ー
選
手
権
）

に
出
場
し
て
い
た
ア
コ
ー
ド
・
ユ
ー
ロ
R
。
そ
の
エ
ン

ジ
ン
も
ま
た
、
無
限
の
手
に
よ
る
も
の
だ
。

こ
う
し
た
レ
ー
ス
活
動
で
得
ら
れ
た
技
術
、
ノ
ウ

ハ
ウ
を
無
限
は
ス
ト
リ
ー
ト
に
も
フ
ィ
ー
ド
バ
ッ
ク
。

あ
ら
ゆ
る
ホ
ン
ダ
車
に
対
し
、
走
り
を
極
め
る
パ
ー

ツ
は
も
ち
ろ
ん
、
ド
レ
ス
ア
ッ
プ
パ
ー
ツ
ま
で
準
備

し
て
い
る
。
走
っ
て
楽
し
い
だ
け
で
は
な
く
、
気
持

ち
ょ
く
、
カ
ッ
コ
良
く
も
、
ホ
ン
ダ
車
を
磨
き
上
げ

る
要
素
で
あ
る
か
ら
…
…
。
ホ
ン
ダ
車
を
熟
知
し
た

無
限
だ
か
ら
こ
そ
、
細
か
い
気
配
り
が
う
れ
し
い
。

■主なB型エンジン車両用バーツラインアップ

パーツ 適応車種
まだまだ買えるB型エンジン車両用パーツ

マフラー

エキゾーストマニホールド

スポーツェアクリーナー

エアクリーナーキット

バルブスプリング

ヘッドガスケット

オイルパン

ラジエター

サーモスタット

ラジエターキャップ

ファンスイッチ

クラッチ

EK4/EK9/96R/98R 

掲載ページ

P70 一EK9/96R/98R P72 

EP9/96R/98R P74 

EP9/96R/98R P74 

EG6/EK4/EK9/96R/98R P76 

EP9/96R/98R P77 

96R/98R P80 

すでに生産は終了してしまっている B型

エンジン車両だが、人気の車種とあって

チューニングバーツはまだまだ充実してい
る。ここで紹介した表は今号に掲載している

無限の主なパーツだが、エアロをはじめ、ほ
かにも豊富なラインアップが揃っている。も
ちろん B型だけでなく、多くの車種に対応。
詳しくは無限 ．048-462-3l 31 （土 ・日 ・

祝日を除く 10:00-17:00)

http://www.mugen-power.com/ 

EG6/EK4/EK9/96R/98R P84 

EG6/EK4/EK9/96R/98R/DC P85 

EG6/EK4/EK9/96R/98R/DC P85 

EG6/EK4/EK9/96R/98R/DC 

EK4/EK9/96R/98R 

P86 

P87 

L.S.D 

NZダンパーキット

ねじ式車高調（サスペンション）

純正形状ダンパーキット

スタビライザー

ブッシュ

EG6/EK4/EK9/96R/98R/DC P89 一EK4/EK9/96R/98R P100 

EK9 P102 

EK4/96R/9BR P102 

EK4/EK9 P103 

EK4/EK9/DC P105 

ストラットタワーパー

ブレーキパッド

ブレーキローター

キャリパー＆ブレーキキット

EG6/EK4/EK9/96R/98R/DC P106 

EG6/EK4/EK9/96R/98R/DC P109 

EG6/EK4/EK9/96R/98R/DC P112 

EK9/96R/98R P113 
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冒曇ZZ冨翡：’四愕王皿9,1打ぼ匹・1

の

の

プ

も

も

一

テ

＇ 
な

ン

す

ム

紐

店

げ

豆

闘

先

長

転

プ

エ

指

＆

運

l

&

ト

（

ツ

（

テ

チ

ジ

ッ

ブ

ャ

ズ

ル

ン

＿

れ

キ

メ

ー

シ

＿

ー

レ

ゲ

入

ッ

ル

ロ

袖

ユ

ニ

字

ア

気

ヤ

ヘ

グ

長

シ

ビ

十

工

空

ジ

8
Q
i
 

1~?i345^ci7 

＇
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，便利なもの

10．軍手＆ウエス

11．懐中電灯

12.オイル＆ブレーキフルード

便 13.ガソリン携行缶
利
な 14.傘＆カッパ＆ビニールシート
も
の 15．予備ブレーキパッド＆タイヤ

16．着替え＆タオル

17.テーブル＆イス

18.ペーパータオルなど

--•ツ

： サーキットで出される代表的なフラッグ ' 

瓢
通常走行会では走行枠（時

間） の終了を意味する。 この

旗が振られたら速度を落と

しクーリングして一周したら

ピットに戻ろう。レースでは

気がつかずに 2回目のチェッ

カーを振られるとペナルティ

赤旗はコース上にクルマが

動かずに止まったり、大事故

や悪天候などで走行不能な

場合に出される。振られたら

速度を落としてピットや指定

場所まで車を移動させよう。

当然ながら追い越し禁止

■新千歳モーターランド

オイルを撒いているとかエア

ロやバーツが取れそうとかク

ルマ自体に問題がある場合

に出る。大抵ゼッケン番号

と一緒に呈示される場合が

多く、自分の番号が出された

らビットにクルマを戻そう

ロ］
クルマがコース上やコース脇

に止まった場合に振られる出

現率の高い旗。 レースでは緑

や膏の旗が出る次の区間まで

追い越し禁止で、走行会だ

と黄旗が出たコーナーを過ぎ

れば解除となることが多い

■北海道スピードバーク

夜 10時までのナイター走行もできる

最大直線が 140mある JAF公認ジムカーナ

コース。ナイター照明完備で夜の 10時まで

走ることができるのが特徴。またダートコー

スも併設し、場所は新千歳空港近くにあるの

でアクセスも便利。

最大高低差 (m） ~ 最大／最小幅員 (m) 15/8 

JAF 公認 P-LAP 0 

住所 北渾道干歳市美々 1292-560

URL http://www.phoenix-c.or.jp/ncml/ 

走行料金 午前4000円～／午後6000円～、午前＆午後7000円～▼ナイター6000円～、メンパー

会員（走行料慧料、年会費5万2500円～1

■スポーツランド SUGO

■エピスサーキット東

一電話 0123-23-5115 

スピードが秦るのでブレーキの練習に最適

2本のストレートをつないだようなレイアウトな

がら高低差が意外にあり、小さいサーキットの

わりにはテクニカルな面を持つ。ニセコスキー

場から 20分くらいのところに位置し、冬はサー

キット場は休業し、スノーモビルが楽しめる。

最大高低差 (m) 9 最大／最小幅員(m) 12/9 

P-lAp 0 

住所 北濁道虻田郡倶知安11J峠下 155

URL http://www10.ocn.ne.jp「hsp/

走行料金 20分 2500円、 20分2500+1500円（ビジター）、ライセンス取得料金7000円．

入場料500円

高低差74mを誇る日本屈指のハードコース
心

喜尺：［［［〗：．5／冒こ
住所 宮城県柴田瓢村田町萱生e1
URL http,//www.sportsland響sugo.co.jp/

走行料金 25分 4300円～、ビジター25分 8600円～、 SSCメンバー入会金1万5750円、

年会費1万8900円、保陰料1000円

電話 0224-83-3127 

園 モーターランド SP（フル／北コース）

盲□□〗スき鼻レ啜
最大高低差 (m) • 最大／最小幅員 (m) 18/- -

JAF - P-LAP x 

住所 膏塁県三戸鬱雨部IIJ塔渡字佐伝窪 7-3

URL http://msp.kozzy.net/msp/displayPage.do 

走行料金 午前3000円～、午後4000円～、 1日8000円～`会員賣 1年1万円／永久3万円、

計瀾機1000円、入湯料500円（保険料込み）

■新協和カートランド

エピスの中で一番古く一番ハート・

山肌の地形をそのまま利用しているのでアッ

プダウンが激しい日本屈指のマウンテンコー

ス。そのためパワーのないシビックには速度

を落とさない走り方を要求される。ナイター

も完備しナイトランも可能。

最大高低差 Im) 67 最大／最小幅員Im) 12110 

JAF 公認 P-LAP x 

住所福島景二本松市松倉1書地

URL http://www.eb;su-c;rcu;1.com/ 

走行料金 会員 1日2500円、マンデーチャレンジ東のみ 1万2000円～／賣西1万2000円～、

保険料500円、計瀾雑 1000円

弓
電話 0243-24-2972 

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
し
た
シ
ビ
ッ
ク
＆
イ
ン
テ
グ
ラ
に

乗
っ
て
い
る
け
れ
ど
、
サ
ー
キ
ッ
ト
を
走
る
こ
と
に

躊
躇
し
て
い
る
オ
ー
ナ
ー
も
多
い
と
思
う
。
し
か
し
、

今
や
サ
ー
キ
ッ
ト
走
行
は
ル
ー
ル
さ
え
守
れ
ば
誰
で

も
気
軽
に
参
加
す
る
こ
と
が
で
き
る
し
、
サ
ー
キ
ッ

ト
に
よ
っ
て
は
走
行
前
に
座
学
も
あ
る
か
ら
安
心
。

ち
な
み
に
、
サ
ー
キ
ッ
ト
を
走
る
に
は
大
き
く
分

け
て
、
走
行
会
と
ス
ポ
ー
ツ
走
行
が
あ
る
。
走
行
会

は
メ
ー
カ
ー
や
シ
ョ
ッ
プ
、
団
体
な
ど
が
コ
ー
ス
を

借
り
切
っ
て
参
加
者
を
募
る
も
の
で
ラ
イ
セ
ン
ス
は

な
く
て
も
0
k
。
ス
ポ
ー
ツ
走
行
は
サ
ー
キ
ッ
ト
が

独
自
に
ラ
イ
セ
ン
ス
を
設
け
て
い
て
、
取
得
さ
え
す

れ
ば
時
間
単
位
で
安
く
走
れ
る
も
の
が
多
い
。
走
行

会
の
種
類
と
し
て
は
グ
リ
ッ
プ
、
ジ
ム
カ
ー
ナ
、
ド

リ
フ
ト
な
ど
の
フ
リ
ー
走
行
や
、
タ
イ
ム
ア
タ
ッ
ク
、

模
擬
レ
ー
ス
、
ド
ラ
イ
ビ
ン
グ
ス
ク
ー
ル
な
ど
あ
る

の
で
自
分
に
合
っ
た
も
の
を
選
べ
ば
よ
い
。

ま
ず
は
走
行
会
に
参
加
し
て
、
気
に
入
っ
た
ら
そ

の
サ
ー
キ
ッ
ト
の
ラ
イ
セ
ン
ス
を
取
り
ス
ポ
ー
ツ
走

行
を
す
る
の
が
い
い
だ
ろ
う
。

¥
-電話 0136-23-3880 

電話 0178-60-1135 

ストレート 165mの複合コ＿ス

元々はカートコースだったのを中央部を舗装

して、ジムカーナ、ドリフト、タイムアタック

ができるようになった。オートキャンプ場な

どが伴設されているので家族でも楽しめ、レ

ンタルカートも稼働中。

最大高低差 Im) 0 最大／最小幅員1ml s.5/6.5 

JAF 公認 P-lAp 0 

住所 秋田票大仙市協和荒J11嗽沢 12-3

URL http,//www.new-kyowa.com 

走行料金 メンバー半B2060円．保険料500円．入会金5000円、年会賣1万円

醍
匿遷

見
学
だ
け
も
い
い
か
ら

ま
ず
は
足
を
運
ん
で
み
よ
う

電話 018-894-2425 

口l望岱克；；t紐委唸ピードウェイ

24時間耐久でも有名な

国際格式のサーキット

1010mのロングストレートと直角に近いコー

ナーが多く、ス トップ＆ゴーをリズミカルに繰

りかえすコースなのて、 VTECのバワーバンド

を使いやすい。 コーナーにはパンクがついて

いないのでアウトに膨らみやすいから注意。

最大高低差 1ml 15 最大／最小幅員 1ml 15/13.5 

JAF 公認 P-LAP x 

住所 北渾道冽曲馳ll!~]村字弘和 477

URL http,//www.tokachi.org/speedway 

走行料金 クラブマンコース25分 5500円（ライセンス保持者割引あり）、ジュニアコース 1時間

3000円～、ライセンス取得料1万8000円、入場料1000円

東北呈大の 584mもの直線を誇るコース

三
欝酬精需

電話 0155-52-3910 

■白老カーランド

メインストレート 800mの高速サーキット

ロングストレートがあり、プレーキのタイミン

グがポイントになるサーキット。 4月頃から

12月までがシーズンで冬は雪上でのドライビ

ングになる。全長 800mのショートコースも

ある。

最大高低差 1ml 20 最大／最小幅員1ml 45/15 

JAF - P-LAP 0 

住所 北渾道白老駆白老町字竹浦 278

URL httpc//www.h-scl.jp/ 

走行料金 ビジター1峙闊2500円～／半日6000円～/1日1万円～、 It瀾料1000円会員割引

あり、土日視入場料ピジター1000円／会員500円

弓
電話 0144-87-6711 

■仙台ハイランドレーシングコース

i高：□晨:m:／2畠
走行料金 レーシングコース30分 3000円～、テクニカルコース2000Pl～、共済金500円、計瀾

料1500円、 H;-RaCメンパー入会金3000Pl／年会賣7000Pl

電話 022-395-2120 

■リンクサーキット

ライセンスがいらないので

誰でも気軽に走れる

最大直線 230mで高低差はあるものの、コー

ス幅が比較的広いので走りやすい。レンタル

リフトやエアジャッキなども完備しバワー

チェックも可能。ポイントを貯めると走行券

がもらえるサービスもある。

最大高低差1ml 21 最大／最小幅員1ml 16/9 

JAF • P-LAp X 

住所 福島嘱福島市大笹生字台山 2•2

URL http,//wwwB.ocn.ne.jp/1ink/ 

走行料金 半日 2500円～、 1El3500円～、保険料500円、計瀾翡1000円、ビット便111料500円、

入場料500円

電ヽ話 024-559-4460 

■SSバークサーキットターマックコース

令
ジムカーナコースも併設

アップダウンが少なく全長も短いために小排

気呈車でも十分ポテンシャルを発揮できる

コース。コースレイアウトが自由に設定でき

ジムカーナの JAFカップも開催。タイヤチェ

ンジャーは無料で使えるのがウレシイ。

最大高低差 1ml 0.01 最大／最小幅員(m) 16/8 

JAF 公認 P-lAp X 

住所 揖鳥噂―本松市五月町 1T目225-2

URL http,//www5.ocn.ne.jp「sspaポI

走行料金半日3000Pl~ 112/1 ~ 2/28まで2000Pl)、1日5000Pl~ 112/1 ~ 2/28まで

4000Pl)、入場料1000円、保険料500円

電話 0243-22-5465 

■エピスサーキット西

エピスでは 2103mと一番長いコース

東コースとは対照的にフラットでタイトコー

ナーが多く、 2つのストレートとそれを結ぶ

ヘアピンが特徴。ナイターも完備し、コース

全体がほほ見渡せるため走行会やイベントで

よく使われる。

最大高低差 (m) 38.18 最大／最小幅員 (m) 15/10 

JAF 公認 P-LAp X 

住所 福鳥嘱二本松市松●1書II!

URL h如：I／www.ebisしCircuitcom/

走行料金 会員スウィークデイ半85500円、マンデーチャレンジ西のみ 1万円～／東西1万2000

円～、計瀾H1000円

電ヽ話 0243-24-2972 

125 掲載している情報は 2010年 2月26日現在のものです。

サーキットの都合により営業時間や料金などが変更される場合がありますので予めご了承ください。

Text/Hiroyuki Suzuki 



■ツィンリンクもてぎロードコース

日本では最新の設備を誇るサーキット

広大な敷地内にはヨーロビアンタイプのテク
ニカルコースの他、オーパルコースも併設。

エスケープゾーンが広いのでコースアウトし
てもダメージが少ない。フラットな南コース

はドライビングスクールの開催でも有名。
鸞

最大高低差 (m) 30.4 最大／最小幅員(m） 卸 2 ,巳彊

■ヒーローしのい（ロング／ショートコース）

最終コーナーのダウンヒルは迫力満点

高低差 25mのスライダーは圧巻で、クラッシュ
バッドぎりぎりを走り抜け挑戦するものを怯ま

せるコース。 ショートコースではブラインドの
30Rを練習するにはもってこい。ミニサー

トだけれどレストランなどの施設は整っている。キノ‘ゞ
最大高低差 (m) 25/5 最大／最小幅員(m) 15/10 ,〖屋墨
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JAF 公認 P-LAP 0 

住所 栃木嘱芳賣郡茂木町人干は山 120-1

URL httpc//www.tw;nring.jp/ 

電話 0285-64-0001 

走行料金 会員30分 6300円、ライセンス取得料金は3万8350円、入場料1200円
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P-LAP 0 

電話 028-669-1031 

走行料金 平日 20分 3000円／会員2000円、 土日祝15分 3500円／会員3000円、ライセン

インテグラチャレンジカップや年 10回行われ

るジムカーナのJAF戦 JMRCシリ ーズなど
が有名な多目的広場で、コースレイアウトは

自由に設定できる。上信越自動車道吉井 I.C

から 5分とアクセスも抜群。

最大／最小幅；；； （m) • 一JAF • P士AP 0 

住所干葉嘱茂原市台田640

URL h如：I/www.mobara-tc.com/ 

電話 0475-25-4433 

走行料金 15分1500円～、平日半日 3000円、土日午前4000円／午復6000円、メンバー入会
金2万円、年会賣2万4000円（男性） ／1万2000円（女性）

――
 必

工ウス一レ
卜スレオフ浦ヶ袖

．
 

最大高低差 (m) 12 

JAF 公認

最大／最小幅員(m) 18/15 

P-LAP 0 

住所千葉県禎ケ浦市林348-1 電話 0438-60-5270 

URL http'1 /www.sodegaura-forest-raceway.com 

走行料金 30分1本平日3500円(35台）．土日視日4000円(35台）、入会金 1万円、ライセン
ス料 (1年間有効） 1万5000円

エスケープゾーンも比較的広めで
初心者にも安心

ホームストレートが 260mあり、ストップ＆

ゴーの繰り返しが多いコースレイアウト。全
日本ジムカーナ選手権に出場している斉藤邦

夫選手によるプライベートレッスンも開催し
ている。 笠
最大高低差 (m) - 最大／最小幅員(m) 15/12 

JAF 公認 P-LAp 0 

住所 Ill玉県本庄市児玉町高構883 電話 0495-72-9611 

URL http,//www.klk.eo.jp/sph/ 

JAF 公認 P-lAp X 

住所 群属嘱萬紺巾自井II]大字岩崎 2297 電話 027-388-3195 

URL h如 '1/www.klk.eo.jp/ksl/ 

走行料金 フリー1日9000Pl／半日6000円／1峙間3000Pl.入場料 1名SOOl'l.貸し切り半El

都心から 1時間で行ける

新しくできたサーキット

2009年にオープンしたばかりの NEW サー

キット。山を切り開いて作ったコースだけに、

アップダウンも大きくあり、ブレーキングや
コーナーでの繊細なコントロールが要求され
る。

バドック収容数 317台の

ジムカーナコース

フリ ー走行はA/B/Cコースから選択でき、
貸し切りのみ夜間照明使用も可能。ポイント

カード、学割特典もある。場所は東関東自動

車道成田 I.Cより 16km. 大栄 I.Cより 11 k 

mとアクセスも良い。

最大／最小幅員(m) -

P-LAp X 

住 所 干藁県蓄政瓢票漏町岩郎 179-2

URL http,/ /asamadai.jp/ 

電話 0478-75-2217 

走行料金 フリー走行平日半日4000円土日半日5000円、入場料平日300円／土日祭500円
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電話 0475-89-0989 

P-LAP X 

電話 028-67 4-4390 

URL http,//www.nikko-ci,cuitjp/ 

走行料金 平日20分 2500円、土日祝20分 3500円、ライセンス取得料1年1万円（保険料込み）
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P-LAp 0 

住所 栃木県芳賣郡茂＊11J大字桧山 120-1 電話 0285-64-0001 

走行料金 150分3000円、ライセンス取得料金は北ショートコース2万5750円、入場料1200円

パックストレートの拡幅工事が行われたこと
で、コース幅を最大に使えクラッシュリスク

が減り、パイロン広場もつなげて自由に設定
できるサーキッ凡タイヤ交換サービスも 1
本 500円でやってくれる。

最大／最小幅員(m) 13/4.5 

喰
P-LAP 0 

電話 0436-52-4400 

URL http,/ /www.minamichibad,cuitcom/ 

走行料金 平日 15分 1500円(2本目以陽 1000円）、土15分 2000円(2本目以閾 1500円）．

元カートコースで最大直線 110mの

ミニサーキット

クラブや団体が貸切でやっているバターンが

多く、施設などはないので食ぺ物や飲み物は
持参する必要がある。マフラーは原則ノーマ

ル（社外品の場合は～ 93dbまで）。 呼
P-LAP 0 

幅員 (m) 8 

P-LAp 0 

電話 0475-89-0989 

URL http:/ /narita-mot咋nd.hpjnfoseek.co.;pn~

走行料金 20分 2000円～／ピジター2500円～、タイム1t瀾機 1000円、ビジター初回講冨賣

コース貸し切りでもかなりリーズナブル

130mのストレート に加えてコース幅は狭い

が、走行料が安く気軽に走れるサーキット。

マフラーの音量は 98db以下の規定あるので

注意が必要。場所は常磐道那珂 I.Cより車で
25分のところにある。

最大高低差 (ml 4 

て；
最大／最小幅員(ml 10/6.5 

P-LAp 0 

住所 茨城県蔦陰人田市中9,J11802 電話 0294-76-4050 

ドラテクを磨くには最適なコース

ドリフトやジムカーナの練習に向くテクニカ
ルコース。土手やバドックからでも全周が見

渡せブラインドもないから走りやすいが、 R
がキツイためにパワーパンドを外さないよう

に走るのがコッ。 笠
最大／最小幅員1ml 11111 

JAF - P-LAP 0 

住所 茨城嘱下賽市村岡2159電話 0296-44-3146 

走行料金 スポーツ走行1時間2500円、コース専有便用料 1日平日10万円／土18万円1日視23

チューニングカーのペンチマーク的

サーキット

年間を通じて様々なレースやイベントが開催

され、ライセンス会員のためのファミリー走
行・スポーツ走行などにも盛んに行われる。

複合コーナーになっている最終の高速コー

ナーの攻略がポイント。

最大／最小幅；；； （ml 1s110 `

 
P-lAp 0 

住所 茨城県下妻市村岡 2159電話 0296-44-3146 

URL http:I/www.tctv.ne.jp/kplanhndex/home.html : URL http:／／www.jasc.or.jp/’URL  http:I/www.jasc.or.jp/ 

走行料金 平日20分 2000円．土日20分 2500円．平日貸し切り半B5万円～． 1日8万5000, 走行料金 平日20分2000円／土日祝2500円、 8~9時まで15分 2000円、タイム計瀾1000円 ．走行料金 平日 30分 3000円～／土日祝3500円～、ライセンス年会賣2万6000円、ファミリー

18通りものコースが選択ができる

◄x 
ル・マン覇者の関谷正徳氏が若手ドライバー

育成のために監修。ショートといっても直線
が 350mあるので 100km以上のスピードが

出せ、組み合わせにより 18通りものコースレ

辺
イアウトを楽しめる0 ,〖月B息！
最大高低差(m) 15 最大／最小幅員 (m) 12/10 

JAF - P-LAP 0 

住 所 静岡嘱襲東瓢小山町中日向 694 電話 0550-78-1234 

URL h如：//www.fsw.tv/

走行料金 スポーツ走行25分 2500円、ライセンス料2万500円、入場料1000円

富士スピードウェイレーシングコース

度胸を試される
1475mのロングストレート

1966年営業開始という歴史のあるサーキットで、

バドックやピJトエリアの拡大、トレーニング施設

を新設するなどさらに本格的なコースに生まれ変
わった。全長が旧コースよりも 150m長くなり、コー

C炉
ス幅が広いので初心者はラインに迷うほど0 ,!！困il

最大／最小幅員 (ml 25/15 

グリップのみのジムカーナ場

常設ジムカーナコースて上段、下段、ギャラ
リー前と3つのセクションに分かれている。

音量に関しては厳しく保安基準適合でもうる
さい車は走れない。純正マフラー装着車は

1000円割り引き。

最大／最小幅員 (m) -

巴置
P-LAp X 

電話 0550-78-1234 電話 0299-43-6391 

URL http://hot紐 page3.n;fty.com「clear/

走行料金 スポーツ走行30分 6300円／40分 8400円／50分 1万500円、ライセンス料4万・走行料金 ICCフリー走行9000円／女性5000円/AT車 7000円（すぺて弁当付き）
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■日本海間瀬サーキット

日本海に沈む夕日を見ながら走れる

下りながらの S字になるパックストレッチは、

ハイスピードで駆け下りるために恐怖感を味

わえるサーキット。会員になると入場料、計

測器の割り引き特典があり、 「もっと走ろう練

習会」もリーズナブル。

最大高低差 1ml 28.9 最大／最小幅員 1ml 16/8 

＼一
JAF • P-LAP 0 

住所 新潟県西蒲原瓢岩室村間瀬下山610

URL http,/ /mazep;tweb.coomac.jp/ 

電話 0256-85-2201 

走行料金 平日25分3150円、ピジター6300円、ライセンス取得料金3万1500円

スクールや体験走行などが

充実したサーキット

スクール「いちから塾」やサーキット体験走行、

同乗走行、 RSフォーミュラーの体験走行な

どが充実。また車のない人でも「チャレんじ

*N1」という EG6車両の貸し出しサービス

も開始した (4000円～）。

最大高低差 (ml 3 -最大／最小幅員 (ml 12/10 

JAF - P-LAP x 

住所 111t県11井市西ニツ慶町2-1-35 電話 0776-87-2330 電話 0764-55-0687 

URL http,i/www.1ne1.ac/ , URL http,// coomacjp/p;twebowarackcu;t/ ; URL http,//www10.ocn.ne.jp/―r-spec/ 

走行料金 30分3000Pl／ピジター5000円、 60分4500円／ビジター7000円、タイム計瀾料，走行料金 ピジター午前6000円～／午後7000Pl~（会員は2000円オフ）、 1峙閏平日 2500Pl;走行料金 9~12時3150Pl~、13~14峙半／14崎半～ 16疇／土日揖 1峙閏3150円、 13~

常にコーナーが連縞する超ミニサーキット

2004年からリニューアルし、 3コーナーから

最終コーナーまでの区間がレイアウト変更に

なった。そのためワーパンドを外さない走り

を要求される。電光表示板のタイムがわかり

やすのもの特徴的。

最大高低差 1ml a 

芍
最大／最小幅員 1ml 16.5/10 

JAF - P-lAp X 

住所 愛知県甫設楽駆作手村董沼 38 電話 05363-9-3611 

峠がそのままミニサーキットに変身

コースレイアウトは峠道そのもので、コース

幅も狭く山道を駆け抜けていく感じのサー

キット。アップダウンもあるので追い越しは

難しく、初心者は Sタイヤよりもラジアルの

方がタイムが出る場合も。 万；
最大／最小幅員 (m) 13/8 

電話 0551-22-8226 

FFではEKシピックがずっと最速

最大直線 140mで車の曲がる、止まるといっ

た基礎を学ぶには最適のレイアウトで、ヘア

ビン、タイト、複合コーナーとあらゆる要素

員になるといろいろな特典も多い。
が入った高低差もあるテクニカルコース。会 、幽

最大／最小幅員 (m) 10/8 

会員になると日曜祝日に

走行料無料特典も

会員になると日曜日、祝日は走行、入場料が

無料になる。日曜、祝日に団体、チームのイ

ベントが開催された場合は、前日（土曜日）

の走行は無料。中央道飯田 I.Cより 15分。

幅員 (ml 6 

P-lAP x 

住所 長野県飯田市上飯田6997-10

ドラスクやジムカーナ競技に

利用されるコース

JAF公認の約 1万2000niの広いスペースで、

サブバドック 44台、駐車場88台が収納でき、

モータースポーツの楽しさを体験することが

できる。またバドックからはコース全体を見

渡せる。

最大／最小幅員 1ml • 
巴圏

電話 0265-52-6422 

P-LAp X 

住所 静岡県襲稟瓢小山町中日向694

シリーズカップも開催

1周600mのミニマムなサーキットなので小

排気量車でも活躍でき、パワーよりもドラテ

クが重要。ストレート区間が少ない分、全体

的にラインを上手くつなげていくのがポイン

ト。冬季は格安で走り放題あり。

最大／最小幅員 (ml 8/6 

電話 0550-78-1234 

雫
置塁l

JAF 公認 P-LAP 0 

住所 新潟県中頸域瓢樟嶋町大字竹鼻地内 電話 025-536-6789 

130mを超える全開区間が 2ヵ所ある、中部

でも屈指の高速サーキット。立ち上がり重視

の走りで、高低差のある S字からその後に続

く複合コーナーを攻略することがポイント。

中央道伊那 l.Cから 15分。

最大／最小幅員 (m) 10/8 

嘩
I

P-LAp X 

住所 長野嘱伊那市大字東響近木裏原 10696 電話 0265-73-7070 

URL http'1 /www.autoland-tsukude.net/,  URL http,/ /saNku,a-web.hpJnfoseek.co.jp/ , URL http,/ /www.d4.dlon.ne.jp/^ホi/

走行料金 予約50分3500円／当日4000円． tt瀾翡予約 1000円／当日 1500円、予約は走行：走行料金 1日1糧目3000円、入会金5000円．年会費1万円、土日祝日団体使用料1日18万円，走行料金 30分1000円～． 1時間 1500円～．午前3000円～、午後2000円～、 1日4500円

どのコーナーも Rがキツく

ヘアピンだらけのコース

毎月スキルアップの練習会を開催し、レスト

ラン、ロッカー＆シャワールームなとアメ ：：：

ティが充実しているサーキット。会員になる

と走行料、同伴走行、レンタル料が割引にな

る特典もある。 冠
最大高低差 (m) ー 最大／最小幅員 (m) 15/10 

JAF - P-LAP 0 

住所 愛知県知多郡美浜町野間字馬池 16

URL http,//m;hama-ck.com/ 

電話 0569-87-3003 

ミニサーキットながら車速が乗るコース

ノーマルミッションならば2速、 3速をメイ

ンに使う YZサーキット。 コントロールタワー

でしか黄旗が振られないから、アクシデント

には要注意。ロングとショートのコースを時

間で区切って走る。

最大高低差 Im) 6 
呵

最大／最小幅員1ml 18/8 

JAF - P-LAP X 

住所 岐皐禦璃浪市日吉町大越6851-1 電話 0572-69-2588 

URL http,/ /www.yz-circui<com/ 

走行料金予約 50分3500円／当日4000円、半日 9000円、 1日1万3000円、会員50分

――
 8

 
ー5
 

ー

＜ヽ
 

(
 

ジ
も
ア

の

堂

と

な

佃

区

食

分

ょ

員

3
 

幅

ス

地

み

＿丁

＿

畿

の

ら

却

小

コ

近

祝

か

―

°

最

2

炉
珪

IC
リ

註

幻

ッ

だ

。

倉

コ

加

最

ラ

ン

る

4
卸
参

フ

ィ

れ

道

て

の

メ

わ

国

本

に

゜

m

が

行

阪

基

会

0

ク
も
名
、
。
行

し

走

畑

バ

大

90
良

か

15

イ

会

“
戸
↓
は
こ

大

l

力

働

セ

し

大

最

カ

ム

稼

ク

貸

最

各種イペントも開催し、ヴィッツ、ファミリ

アなどのレンタル車両も用意しているので、

同じ条件でランキンク争いをするのも楽しい

(10分 3000円計測器代込み）。東海環状自動

車道豊田松平 I.Cから約 35分。 澄
最大／最小幅員 (m) 15/10 

電話 0536-37-5501 

一゜
ーー5

 
ー

f
 

あ

コ

者

イ

Iml 

に
て
障
ケ

る

所

建

身

シ

員幅

い

場

階

、

の

の
3
ム
ト

てっ

分

ゃ

＿

ー

最

整

〇

施

ル

レ

ー

2
実

＿

卜

大

り

の

ワ

ス

最

は

ょ
―丁
ャ
ク
ー

備

9
4
'
 

C
走
シ
ッ
に

般

重

て

゜

ヽ

ー

ヽ一
。
慎

町
験体

ンプ

岡

ワ

備

は

6

＿

路

ト

タ

完

し

岡

差

ォ

道

ッ

ル

も

返

,＇、
低

年

速

キ

ー

レ

，

3

高

＿
ロ

イ

振

高

名

サ

ト

ト

の

大

゜東る
ン

用

ン

最

゜
2
 

P-LAP 0 

住所 愛知嘱額田瓢幸田11J大字桐山字立岩 1 •100 電話 0564-62-7522 

走行料金 平日45分5000円、土日祝45分6000円、ライセンス取得料金2万5000円

名阪スポーツランド Cコース

クセル全開で楽しめるミニサーキット

大直線は 170mあり高低差もなく見通しも

いので初心者でも走りやすいが、最小半径

5Rなのでジムカーナなみのテクニックが

求される。フリー走行はなく、コースの貸

切りか走行会にて参加する。

最大／最小幅員 (m) 15/8 

三河湾を見下ろす一般舗装のサーキットで、

長いストレートや複合コーナーに加え立体交差

もある。会員は個人、 VIPと2種あり、施設

が無料で使えたり走行料金の割り引きがある。ヽ幅員 (m) 12 

電話 0533-58-1111 

走行料金 平日 20分1500円／土日祝2000円～、平日 20分X3回4000円～／土日揖5500c 走行料金 当日 1峙間目 (50分） 3500円／予約3000円、 2時間目以隣2000円．自動計瀾翡 ．走行料金 平日 50分5500円／土6500円1日揖7500円． tt瀾轟1峙閏1000円．入場料平日

サイドターンを必要とするテクニカルなセク

ションから 100km超のコースまで、色々とレ

イアウトできるのが特徴。クルマの新車試乗

会や車両・部品開発テストなど多目的な利用

も可能。

最大／最小幅員 (ml -
屯

P-LAP X 

住所 愛知県閾嶋市井田町茨坪34書地

URL http,//kyoseidland.atinloseek.co.jp/ 

電話 0564-47-2291 

走行料金 貸し切り土日 1日平日 25万2000円／土日視42万円、半日はそれぞれ半額

レイクサイド側のエスケープゾーンの拡張工事に

より、順走時のブラインドコーナーが減り、奥の

ヘアピンまでのエスケープも以前よりは広がっ

た。順走／逆走、アウト／インコースと 4パター

ンを時間帯で区切って走るので飽きさせない。

全
塵置

最大／最小幅員1ml 13111 

JAF - P-LAp X 

住所 奈良県山辺郡山添村大字切幡 1343-1 電話 0743-87-0007 

P-lAp 0 P-LAp X 

電話 0743-87-0007 住所 岐阜県璃漬市日吉町大越6851-1 電話 0572-69-2588 

URL http,/ /www7.ocn.ne.jpFmeihansl/,  URL http,/ /www7.ocn.ne.jprmeihansl/,  URL http,/ /www.yz-ci,cuitcom/ 

走行料金 コース貸し切り平日全日 16万8000円／半日 11万5500円、土日祝全日30万4500円：走行料金 コース賃し切り平日全日 16万8000円／半日 11万5500円、土日祝全日 30万4500円・走行料金 予約 50分4000円／当日 4500円、半日 1万円． 1日1万5000円、会JI50分

／半日16万8000円 ： ／半日 16万8000円 ．2500円．半日7000円． 1日1万1000円、会員更斬料1万円、計瀾翡500円～

127 



■鈴鹿ツィンサーキット

Gコースのみ使用だと

さらにミニコースになる

全長約1.8kmの本格的なレーシングコースで、

直線 550mのコ ースも設定もできるためド
ラッグレースも開催可能。フリー走行に関し

てはグリップは Gコースを使用し、最大 12

台までの少数走行となる。 t 最大高低差 Im) ほぽ平ら 最大／最小幅；； 1ml 14110 

300mあるストレートは見通しが利き、エス

ケープゾーンも広いので初心者でも走りやす

い。路面コンディションも良く、カートやジ
ムカーナの全日本選手権も行われている。エ

ンジョイクラブの走行会も人気。

幅員 1ml 10 
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JAF • P-LAP 0 

住所 三重嘱鈴塵市三宅町2913-2 電話 059-372-2401 電話 059-378-1111 

URL http://1W;nc;rcu;Lco.jp/,  URL http://www.suzukadrcu;Ljp/,  URL http://www.suzukacicult.jp/ 

走行料金 予約平日 1爵閏4000円／当日5000円、予約土日祝1峙問5000円／当日6000円 ．走行料金 会員50分6000円、一般50分9000円`入会金2万9000円（共済会費、年会費込み）・走行料金 50分1万2000円` 一般50分1万8000円0 入会金4万円（共済会費.年会賣、初
（全て2峙l!'II]隣は1000円引き）、保預料1日500円、計瀾翡 1日1000円 ： 回走行料込み）

昭和45年に開菓した

歴史のあるサーキット

山を切りくずして造ったので雰囲気は峠の

WRCラリーを紡彿させる。アップダウンが激し

くパンピーな路面と相まって練習走行に向くエ
キサイティングなコースなので、足まわりのセッ

ティングが大事。自動車でのアクセスは抜群。

最大高低差 1ml 30 最大／最小幅員1ml 10113 ヽJAF 公認 P-LAP X 

住所 岡山県和気都和気町大中山751

URL h如：//www.nakayama;;ircuiLcom/

電話 0869-93-2333 

コースは立体交差もありエキサイティングな
設定で、ホームストレート以外では常に曲がっ

ている印象が強いサーキット。パワーよりも
エンジンレスポンスが重要。関西では本格的

なゼロヨンコースも併設している。 ヽ最大／最小幅員 (m) 15/11 

P-LAP x 

住所 兵鷹嘱多可瓢多可町中区板本字草山521-1

URL http://www.central-circu;t.jp 

電話 0795-32-3766 

P-LAP 0 

電話 059-378-1111 
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住所三重鵬鈴慶市三宅町3616

URL http://motorlandsuzuka.com 

電話 059-372-3535

走行料金 会員 1峙間6500円（追如30分3000円） ／一般1万500円（退切30分5000円）．

コースレイアウト変更可能のカートコース

元々 カートコースなのでコース幅は狭いものの、

ストレートもありコースレイアウトも変更できる。東

ショートコース（ジムカーナ場）や、オフロードコー

なっている。中国自動車道広島北I.Cから約20分。
ス、サバイパルケーム場なともあるフィールトと G己£こ
最大高低差（m) ほぽ平ら 最大／最小幅員 (m) 9/8.5 
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最
JAF 公認 P-LAp 0 P-LAP 0 

釦万 広鳥市安佐北区大林町 2137-2

URL h如：//www.sl-tamada.com/ 

電話 082-818-7198 住所 閏山県蔓作市濯宮1210 電話 0868-74-3311 

URL http,/ /www.okayama-intemational-circuitjp/ 

走行料金 予約平日 1峙間3500円／当日4000円、予約土日揖1疇同4500円／当日 5000円．

初心者は Aコースから始めて、ステップアッ

プしていけばストレートでのブレーキタイミ
ングが掴みやすく、上級者はヘアピンの練習

ができる。最大直線 170mの Bコースは上級
者でも満足いくコースレイアウト。 ヽ最大／最小幅員1ml 1119 

P-LAP x 

電話 0867-74-2918

走行料金 1日5500円、半日4500円、メンバー1日4500円／半日3500円 走行料金 Aコース3500円～／ビジター5000円、 Bコース4500円～／ピジター6000円
（冬季割り引きあり）、入会金5000円、年会費5000円、入場料～500円

コーナーが連続するカートコース

カートコースだけにコーナーの連続で直線が

ほとんとないレイアウト。スピードレンジも

低いので初心者や小排気量マシンでも楽しめ
る。フリー走行は平日のみ走行可能で、土日、
夜間は貸し切りのみ営業。

最大高低差 (m) 6 最大／最小幅員(ml 101a 

ょ
JAF • P-LAp 0 

住所憶●県吉野/II市美纏毛霊 20•1 電話 0883-43-2143 
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電話 0833-91-3789 

URL h如：I/www.geocities.jp/se1up04jp/1kl ; URL h如：I／www13.ocn.ne．jp/．hadashi/ ： URL h切x/／www.t31aka1a.com/

走行料金 平日9~16峙半5000円、夜閏貸し切り 19~22時半4万円、貸し切り土曜1El8万円 走行料金 平日5500円/PM2峙3500円．土日祝6500円/PM2峙4500円、入場料500円 ：走行料金 フリー走行1日7000円／半日4000円、コース賃し切り 1日20万円～／半日 10万円～．

:f9i三レ`塁気丞旦ら
最大高低差 (m) • 最大／最小幅員 (m) 10/6.5 ,E日l

レーシングコース

広大な阿蘇に裾野に位置する本格的コース

902mのロングストレートやアップダウンがあ

る自然に囲まれた森の中のサーキット。コー

ス後半のヘアピンから一気に下るジェット
コースターストレート (10％の勾配）や、中

速の連続した複合コーナーがある。

最大／最小幅員(ml 15112 

苓

ライセンス不要で気軽に走れる

2002年オープンのために、まだまだ路面状
態もよくエスケープとの段差も少ないサー

キット。高速からの減速やブラインドもなく
走りやすく、 1コーナー内側のタワーにラッ

プタイムが表示されるので見やすい。

最大／最小幅；；； （m) 10/8 “― 
P-lAP 0 

電話 0826-59-0055 

2輪、 4輪ともにレース可能で、 コーナーの多
いテクニカルなコースが特徴。アップダウン

がキツくコーナ＿もタイトであるためブレーキ

に過酷なコースとなっている。ドレスアップコ
ンテストなどのイベントなどにも使用される。 烹；

最大／最小幅員(ml 121s 

JAF 公認 P-LAp X 

住所 福爾県大牟田市新開町3書の1 電話 0944-43-0171 

P-LAP 0 

住所 大分県日田郡上濤江村大字上野田 1112-8 電話 0973-55-1111 
URL http://www.mobillty-omtco.jp/ 'URL http://www.autopolls.jp,  URL http://www.nmt.ne.jp/"asan/ 

走行料金 1時閏52501'l、半日コース賃し切り平日 10万5000円／土13万1250円． 1日コース：走行料金 レ＿シングコース会員30分3500円～、レイクサイドコース平日 50分35001'l／土 走行料金 平日．土曜．祭日 25分15001'l/日2000円、年会賣3000円、タイム計瀾料1日
賃し切り平日 21万円／土26万25001'l/日祝31万50001'l

オ＿バルのような敷地で

自由にコース設定可能

パイロンの置き方次第でどのようなコースにも

設定でき、ジムカーナ、ドリフトのイペントな
どに使用されることが多い。各種走行会を開

催しているものの、公式 HPがないため電話で

問い合わせる必要がある。走行料金もお手頃。

最大高低差 (m) • 最大／最小幅員 (m) • 

JAF • P-LAP x 

住所 沖縄嘱名霞市字仲尾次 1512 電話 0980-58-1275 

URL • 

走行料金 30分2000円占有料金平日半日2万7000円／休B4万1000円

平日は本田技研のテストコースとして使用

ブラインドコーナーが少ないため初心者でも

安心して走行でき、中低速コーナー中心のテ
クニカルなレイアウト。またコース改修が行

われたバックストレートは約 420mになり、 S

字コーナーが新設された。

最大／最小幅員 (m) 15/9 ＝一

P-LAp 0 

電話 0883-79-3705 

中低速コーナーが連続するのでコースでパワー

のバワーで差が出にくい反面、シビアなライン

取りが必須となる。ショップが併設されている
のてマシントラブルが起きても安心で、ホテル

の温泉施設が 315円という格安で利用可能。 て
最大／最小幅員 (m) 15/10 

P-LAp 0 

住所 111i*1111菊池鬱大津町平1111500 電話 096-293-1370 

P-LAp 0 

住所 1111本票玉名椰隋関町関村1556 電話 0968-66-9990

URL ほtpc//www.sekla-circuitcom/ 

走行料金 一般平815分2100円／土8視3150円、会員平8襲日6300Pl／土日視8400円、入
会金2100円、年会賣5250Pl、保険料500Pl
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EKシピック編

ドア内張りの分解
ドア内張りの分解方法をマスターしておくと、ドアスピーカーを交換する時などに役に立つ

今回は手動式開閉のウインドまわりをバラす方法も同時に伝授

今となってはレアなタイプだが、あえて少数派オーナーに向け紹介しよう

巨
―
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―
-
—
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ー
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l
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このアングルでは少々わかりづらいが、分解する第一歩は、付け根部

分に横から差し込まれている金属製のクリップを引き抜くこと。先の

細いマイナスドライバーを使って、クリップを取り外していく

遍

羞
濯

籟

-EL
———

_U-— さて、ここからがウインドゥ開閉ノプ分解の核心部分。歯車状の先端

をくわえ込むようにQ型をしたクリップが横から差し込まれている。こ

の構造を理解しながら、クリップを引き抜く

ウインドゥ開閉ノブは、「いったいどこからどうやって固定されている

の？」と思ってしまう。外から見ているだけでは、分解するためのヒン

トは見つけつらい構造となっている

ウインドゥ開閉ノブを取り外すと、このように歯車状の先端が見える。

この歯車に差し込まれるかたちで、ウインド開閉ノブは取り付けられ

ている。ここまで分解できればOKだ

ここで紹介する車両はウインドゥの開閉は手動式。そのため開閉す

るためのノブをまず分解しなければならない。バワーウインドゥ式の

オーナーは次ページの工程⑨へ進んでほしい

右手に持って引き抜いたのが金属製のクリップだ。ノブが脱落しない

ように、横から差し込まれている。外から眺めていると、たったこれだ

けのアクションで作業は終わってしまう

ー 129 Photos/Hirashi Takamatsu 
Text/Tadashi Kamimura 



ドア開閉ノプはこのようにノブを引きながら、奥に見えるネジをプラス
ドライバーを使って取り外していく。ネジは1本あるだけだ。この時、
ネジを落として「行方不明！」にならないよう注意

m 

雪
。

これは脱着作業をさらに容易にするツール、クリップリムーパーを
使っている様子。このツールを使う場合は、クリップの右側、開いてい
る側を押すようにするとクリップを外すことができる

° 
台座部分を取り外すときのポイントは、イラスト内で〇印で囲まれた
部分のツメを意識することにある。このツメの場所、外すときの方向
性があることをしっかりとイメージして

ネジを取り外すことにより、ポケット形状をした取っ手はこのように取
り外すことができる。この取っ手を取り外しておくことも、ドア内張り
全体を取り外す前にやるべきことだ

ドア内張りに設けられている小さな取っ手。ボケッ ト形状をしている
のだが、この内部には、ネジが1本隠されている。プラスドライバーを
使って、垂直方向からネジを外す

桐脂製のドアスビーカーカバーは、このように隙間に指を差し込みな
がらおこしてくると、ツメが外れて、カパ_:__全体が取り外せる構造と
なっている。もし外しにくい場合は、内装はがしツールを使おう

匝

フロントドアスピーカーを覆う樹脂製のカバーを裏側から見た様子。
合計5か所にツメがあり、ドア内張りに差し込まれることで、カバーが
固定されている。カパー自体は柔軟性がある

ウインドゥ開閉ノブをイラストで見てみよう。先の細いマイナスドライ
パーでクリップを外すときは、イラストのクリップ左側、輪状になって
いる部分にドライパーの先端をかけて押し出す要領だ

ドア開閉ノブの台座側は、裏側に横方向に差し込まれているツメがあ
る。その方向に逆らうことなく、車両前方ヘスライドさせながら台座部
分を取り外していくと上手く外れる。

ドア内張り全体を取り外す前に、このドアノブの台座を取り外してお
くことが大切なボイントだ。意外と汚れていることも多いので、この部
品だけ外したら洗っておくといいだろう

EKシビックの場合、フロントドアスビーカーはこの位置に収められて
おり、カパーを取り外すことで内部のスピーカーがあらわれる。内張り
を外すためにはスピーカーも取り外す必要があるのだ

130 
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ネジを取り外すと、フロントドアスピーカーはこのように外れる。そこ

そこの重さがあるので、落下させないように気を付けよう。落下させる

と、本体をゆがめたりハーネスを断線させるので注意

スビーカーにつながっている裏側のハーネスを外すために一度スピー

カー本体を取り外さなければならない。プラスドライバーを使って、ス

ピーカー本体を固定している台座のネジを外す
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スピーカーが取り付けられている周辺には、やや深い穴がある。その中

には、ドア内張りを固定しているネジが入っている。プラスドライパー

を使って、そのネジを取り外していく

こちらは、フロントドアスピーカーにつながる純正のスビーカーコネク

ター。スビーカーが純正の場合、このコネクターをスビーカー裏側から

外せばハーネスと切り離すことができる

ー

喝

-
l
-
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心
~
:
-

すぺてのクリップが外れたら、ドア内張り全体を上方へ引き上げなが

ら取り外していく。内張りの上部は、ツメ状の横長モールがドアパネ

ル側にかぷさるように差し込まれているからだ

同じ要領で、次はドア内張りの下側を固定しているクリップを外して

いく。この姿勢で、手前に引っ張れば内張りは外れていく。コツは、右

下のイラストで図解しているクリップの位置を意識することだ

囃月

牡

渇
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茫
，
；
ー
—
-
―
=

パワーウインド装着車の場合は、 この状態でスイッチ裏側にあるハー

ネスのコネクタ一部分をつまみながら外しておく必要がある。 一気に

ドア内張りを外すのではなく、この位置で裏側を確認しよう

指で指示しているところが、内張りとドアバネルとを固定しているク

リップ。樹脂製だ。内張りを外す際、まれにこのクリップがドアバネル

側に残ってしまうことがあるので気を付けよう

カバーを取り外すと、このようにフロントドアスビーカーがあらわれ

る。この車両の場合は、すでに社外のスビーカーヘ交換されていた。純

正とは若干形状が異なるが、基本的な手順は同じだ

社外スピーカーの場合、スピーカー本体の裏側にこのようなコネク

ターで接続されているケースが多い。端子の部分を指でつまんで取り

外す。この時、ハーネスを引っ張らないように気を付ける

ここまでの作業をこなしたら、いよいよドアの内張り全体を取り外す

ことができる。まず前側の部分から隙間に指を差し込んで、やや強く

バネルを引っ張ると、強固に止まっているクリップが外れる

匿 ，

フロントドアの内張りを裏側から見ると、 このようになっている。〇印

で囲まれている部分は、樹脂製のクリップが設けられているところ。こ

のクリップが並ぷ中間に指を差し込むと外しやすい

覆
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シフトまわりの分解
シフトまわりとは、シフトレバーの根元からサイドブレーキを覆っている

カバー類のことをここでは意味している。このあたりは、いざ分解！

となると意外とネジの位置やツメの方向性などわかりづらい部分だ

シフトノブ本体は内部にネジが切られているので、反時計まわりに回
転させれば緩んでいく。簡単な作業なので、好みのシフトノブに交換
するのは難しいことはないだろう

EKシピックタイプRの場合、シフトノブを固定するのはダブルナット
構造となっている。そのため、シフトノブ下側にある 14mmのナットを
先に緩めておく必要がある

こちらはサイドブレーキ側のパネル。左右1か所ずつネジで固定され
ているが、サイドにあるため、シートとのクリアランスが少ないのが難
点。そこで薄いラチェットタイプのドライバーが便利だ

サイドブレーキ側のパネルを取り外す前にやっておくことがある。そ
れは、サイドブレーキを目一杯引いておくことだ。バネルを外す際にサ
イドブレーキのレバーを通しやすくするワザだ

ー 132 
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サイドブレーキ側のバネルは、両サイド2か所のネジを外すだけで、こ

のように外れる。後方ヘバネル全体をスライドさせ、サイドブレーキレ

バ一部分を抜きながら外していく

サイドブレーキレバーを通過させる際には、サイドブレーキをしっかり

と上まで引き上げて、バネルもこのような角度まで持ち上げると、周囲

と干渉することなく外しやすくなる
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シフトレパー側サイドブレーキ側ともにバネルが外れると、このような

状態になる。サンデーレースのための軽量化、電子パーツの配線を隠

すための場所等々、いろいろと活用してみよう
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冒眉

サイドブレーキ側バネルの裏側は、このような構造となっている。とく

に注目して欲しいのが、〇印で囲まれているツメの部分だ。外すときは

このツメを意識してスライドさせることがポイント

＇ 

インテリア分解のためにあると便利なツールを紹介しよう。ネジを回

すドライバーは、プラスマイナス大小あるといい。そして 14mmのコン

ビネーションレンチ、 8mmのソケットレンチなども必要だ

曝
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続いて作業は助手席側へと移る。グローブポックスの下、この場所
には下から上へ向かってネジがある。このような角度でプラスドライ
パーを差し込んでネジを取り外す

オーディオパネルまわりの分解
EKシピックは前期と後期でインバネが異なるが基本は同じ

ここは実質オーディオユニットやカーナビを収める

スベースだと思っていいだろう

ここではこのバネルの分解方法を説明していこう

ドアミラーやフォグランプなどのスイッチ裏側にはコネクターがある
ので、接続を解除する。この段階でバネルにつながるハーネスの接続
を解除しておくことが大切なポイントだ

どうしてこんなところを？ と思うくらいに離れているが、実はステア
リング下側のバネルを外していかなければならない。この位置に上向
きでネジがあるので、プラスドライパーで外す

続いて作業は助手席側へと移る。グローブポックスの下、この場所
には下から上へ向かってネジがある。このような角度でプラスドライ
パーを差し込んでネジを取り外す
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下へ向かって開閉する灰皿を開けて、その開口部上側にも下から上へ

向かって固定しているネジがある。プラスドライパーを使って取り外

す。このように、いくつもの隠しネジが存在する
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シガーソケットや灰皿が配置されているインバネアンダーパネルが、

この段階で外れる。シガーソケットの裏側には、このようにコネクター

があるので、ハーネスの接続を解除しておく
3
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さて、ここまでいろいろとバーツを分解して、ようやく表に見えている

バネルを外すことができる。このように内装はがしツールを「この場所

に」差し込んで少しずつ力を加えていく
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エアコンコントロールスイッチの裏側は、この部分にコネクターがあ

る。パネルを外す際には、この部分につながるハーネスとの接続をコ

ネクターで解除しておく必要がある

シガーソケット上部のこんな位置にもネジが隠れている。プラスドラ

イパーを使ってネジを取り外そう。作業しづらい場合は、シガープラグ

を外してから行うとやりやすいはずだ

これはグローブポックスを取り外して内側上部に隠れているネジ。こ

このネジも取り外しておく必要があるのだ。目標のバネルヘの到達ま

であと少し、気長に取り組んでいこう

「これが意外とポイントなんです！」とガレージFKの古賀さんが言うの

がエアコン吹き出し口にあるこのツマミ。これは引き抜くだけで外れる

のだが、忘れるとパネルが外れないので気を付けよう

対象のパネルの右側にはスイッチが並んでいるが、その裏側にはハー

ネスが接続されている。コネクタ一部分で接続を解除しないとバネル

が外れない。無理に力を加えて断線しないようにこちらも注意 l

同じくグローブポックス下側の、こちらはドアに近い側にも同様に下

から上へ向かって固定しているネジがある。このような角度でプラス

ドライパーを差し込んでネジを取り外す

さて、工程⑥と⑦でグローブポックス下側のネジを2か所取り外して

いるが、それによってグローブポックスが外れる。そうしてあらわれた

このネジをプラスドライパーで外す

インパネアンダーパネルを取り外すと、内部でオーディオをフレーム

に固定しているネジがあらわれる。オーディオはフェイスバネルと一

体のため、プラスドライバーを使ってネジを取り外していく

バネルは一部分が少し浮きあがったら、他の場所を引き起こすように

しながらバネル全体を均等に外していく感覚で取り外す。どこか一部

だけ強い力を加えるとパネルが割れるので注意しよう
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あなたは自分のクルマのドアの内張りを分解したことがあるだろうか？
もしなければ、一体どこをどうやって固定しているのだろう？ と思うはず

ここでは、隠れているネジの場所から伝授するので参考して欲しい

カバーが外れるとネジがあらわれるので、プラスドライバーを使って
ネジを緩めていく。ネジは小さく失くしやすいので、作業中はネジを保
管するトレイ等を用意して気を付けるようにしよう

ネジを取り外すと、ポケット状の取っ手は簡単に取り外すことができ
る。少し深いポケットなので、長年のホコリや汚れがたまっている可能
性が高い。取り外したついでに掃除してしまおう

-'， ＇ ¥--

編

ドア開閉ノブの台座中央にはネジを覆い隠すカパーが装着されてい
る。とても小さいカバーで、先の細いマイナスドライバー等を使ってカ
バーの端をめくるようにすれば外すことができる

これはドア内張りに設けられたポケット状の取っ手部分。その内部に
は下向きに固定しているネジがある。プラスドライバーを使って、この
ネジを緩めていく

DCインテグラ編

ドア内張りの分解

分解のポイントとなるネジが隠れているのは、ドア開閉ノブ周辺とポ
ケット状の取っ手の部分だ。プラスドライバーと先の細いマイナスド
ライバーを用意しておくと作業がスムーズだ

ネジが外れたドア開閉ノブの台座はノブを避けるように、台座を傾け
ながら取り外していくことがポイントだ。ノブの形状もストレートなタ
イプだから、この作業は難しくない

E
 

鯨
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ネジを外したフロント側内張りの隙問に指を差し込んで、やや力を加

えながら引きはがす要領で、内張りを外す。この時「パリッ」と音がす

るのは裏側のクリップが外れた音なので心配ない

畿`裏側のクリップの場所は後述するが、クリップで固定された部分が外

れたら、上方へ引き抜く要領で内張り全体を持ち上げながら外す。こ

れは上部がドアバネルに差し込まれているためだ
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ドアスビーカーを取り外すのは、とても簡単だ。ドアにマウントされて

いるスピーカーをワクごと取り外すのだ。ネジで数か所固定されてい

るのでプラスドライパーで取り外す

こうしてドア内張りが外れて、ドアバネルの内側がむき出しとなる。簡

単なデッドニングやドアスピーカーの交換など、オーディオ系DIYを

するなら、ここまでの作業はぜひマスターしておきたい

このような体勢をキープしながら、パワーウインドスイッチ裏側のコ

ネクターを外して、ハーネスを外していく。取り付ける時は、外したコ

ネクターを取り付けることを忘れないようにしよう
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DC2インテグラのドア内張り裏側の様子。〇印の部分は、ドアパネル

ヘ内張りをしっかりと固定しているクリップがある場所だ。この周辺

に指を差し込んで力を入れるようにしよう

スピーカーの裏側には電源コードが接続されているので｀スピーカー

を取り外す際には引張りすぎないように気を付けよう。コネクターを

つまみ外すことで、ドアから完全に分離できる
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オーディオパネルまわりの分解
シフトまわりの分解は、想像している以上に簡単だと思っていい

とくにシフトノブだけ交換するなら作業は

あっという間に終わってしまうほど簡単

初めてのDIV作業としてチャレンジするにはびったりの項目だ

グリップ部分は反時計まわりに回転させるだけで、取り外すことがで
きる。取り付ける際には、刻まれたシフトパターンが正位置にくるとこ
ろで下側のナットを締めてグリップを固定する

サイドブレーキレバーをしっかりと引き上げた後、カパー後側を持ち
上げて、さらにカバー全体を後方ヘスライドさせる。こうすることによ
り、カバーに設けられているツメを外すことができるのだ

まず下側のナットに14mmのスバナをかけてナットを緩めていく。そう
すると、上部のグリップ部分が回せるようになるのだ。グリップは反時
計方向で緩み、時計回りで締まる

カバーを外すとネジが2本並んでいるのが見えてくるはずだ。プラス
ドライパーを使って2本ともネジを取り外していく。 この時、シートの
下などにネジを落とさぬよう注意しよう

L
配
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シフトレバー側のカバーは、左右2か所のネジをプラスドライパーで

取り外す。ネジのすぐ上にカバーの境目があるが、ここから先は次ペー

ジ「オーディオパネルまわりの分解」を参照して欲しい

回

>

サイドブレーキ側のカパー裏側は、このような構造になっている。後

側にクリップが2か所、 前側にツメが設けられている。クリップ部分は

上方へ引き抜き、ツメ部分は後方ヘスライドさせる

，`卿訟、

灰皿証明やシガーソケットの電源等を供給するハーネスが裏側に接続

されている。 コネクタ一部分でハーネスの接続を解除する。取り付け

る際にはコネクターの接続を忘れないようにしよう

前の工程でカパーを外す際には、サイドブレーキレバーが干渉するこ

とがある。そこで、状況に応じてギヤをローかリバースに入れてから、

サイドブレーキレバーを下げておくとカバーを外しやすい

クリップが2か所ある後側部分を持ち上げてから、カパー全体をスラ

イドさせるように外すといい。サイドブレーキレバーを避けながらカ

パー全体を外していくのがポイントだ。

シガーソケット一帯は、 このように手前側に引き出すことができる。次

の工程で説明するハーネスが接続されているので、無理に引っ張らな

いように注意することが必要だ

ようやくシフトレバー側のカパーを外すことができる。ここで注意して

欲しいのは次の工程で説明しているようにサイドブレーキレバーの位

置だ。外しやすい環境を整えるのもコッ

灰皿を引き出すと、その奥にネジがある。プラスドライパーを使ってネ

ジを外していく。オーディオを脱着するには、このシガーソケット一帯

も取り外す必要があるからだ

シガーソケット一帯が外れると、またまた隠れネジが出現！ この位

置に左右あるので、 プラスドライバーを使ってネジを取り外していく。

ドライパーはやや長いほうが作業しやすい
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シフトレパ＿側カバーの裏側はこのようになっている。そろそろ劣化
してきたシフトレパーブーツも、裏側から枠で固定されているので、ネ
ジを緩めれば、交換することも可能だ

3か所、横一列に並んでいるポルトは、オーディオのフレーム側ではこ
のように並んでいる。この位置を頭に入れて、イメージを描きながらポ
ルトを見つけるようにしたい。

EK/DCまるごとおまかせ！
中古車選びから、飯金・

塗装、チューニングとな
んでもOKなのがガレー
ジFKだ。筑波 1000、
2000での走行会も頻
繁に行われ、 EKやDC

オーナーにとって頼りが

いのあるショップだ。そ
ろそろ各部のリフレッ

シュ時期を迎えるオー
ナーにも強い味方と

なってくれるぞ

ガレージFK
埼玉県三郷市采女1ー162
ffO岱 958-8835
http://www.garagefk.com 

下側のポルトを取り外すと、 このようにオ＿ディオが201N分まとめて
外れる構造だ。裏側に接続されているハーネスは下側から手を回すと、
コネクタ一部分で解除しやすい

オーディオユニットの交換は、最新の車両と違い、オーソドックスなマ
ウント方法をとっている。分解方法をマスターすれば、そろそろ不調に
なってきたオーディオを自分で交換するのも夢ではない
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ァ`さてカパーを外す際に一度下げたサイドブレーキは、また速やかに引
いておくことをオススメする。作業中にクルマが動き出すと大変危険
なので、状況を考えながらサイドブレーキを操作しよう

FF車なので、ここまで分解するととてもスッキリとしたフロアがあら
われる。サイドブレーキレバーの根元部分から入り込んでしまってい
た小銭なども、このように分解すれば回収可能だ

オーディオパネルまわりの分解
実際、ここから読み始めてもらうとワケがわからないかもしれない……

前項のシフトまわりの分解から、読み始めてもらう必要があるのだ

作業工程は多いが、ひとつーつ作業すればDIVでも難しくはない

シフトレパー側のカバーを外すと下側、この部分にポルトがある。
8mmのソケットレンチを使ってポルトを取り外す。ポルトは3か所横
一列に並んでいるので、すぺて取り外す

ここまでの作業は、シフトまわりの分解から始めていく必要がある。取
り外すものが多いので、ネジやポルト、バネル等は1か所に整理して
おくと、もとに戻す作業がスムーズに行える
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B型エンジン搭載車だからオモシロイ！

レース参戦のススメ
クルマは買った。練習もそこそこ積んだ。

となると、自分の実力がどんなレペルだか知りたくなるのは自然な流れ

サーキットで自分の走りを追及し、ラップタイムを追いかけるのもいいが

-JIはバトルの中での力を試してみたくはないだろうか？

ホ
ン
ダ
の
B
型
エ
ン
ジ
ン
は
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ

史
に
お
い
て
も

「名
機
j

で
あ
る
。
シ
ビ
ッ
ク
E
F
9

や
C
R
I
X
E
F
8
に
積
ま
れ
て
か
ら
と
い
う
も
の
、

出
場
可
能
な
カ
テ
ゴ
リ
ー
を
席
巻
し
た
。
そ
の
後

も
、
シ
ビ
ッ
ク
E
G
6
や
E
K
9
、
そ
し
て
イ
ン
テ
グ

ラ
D
C
2
が
サ
ー
キ
ッ
ト
を
疾
駆
し
続
け
て
い
る
。

無
制
限
に
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
が
許
さ
れ
る
レ
ー
ス
な
ら

と
も
か
く
、
エ
ン
ジ
ン
に
ほ
と
ん
ど
手
が
加
ス
ら
れ

な
い
レ
ー
ス
に
お
い
て
は
常
勝
だ
っ
た
。
と
い
う
よ

り
、
ラ
イ
バ
ル
不
在
の
状
態
に
し
て
し
ま
っ
た
の
だ
。

最
も
顕
著
な
例
が
N
1
耐
久
、
そ
し
て
ス
ー
パ
ー

耐
久
と
呼
ば
れ
る
レ
ー
ス
で
は
な
い
だ
ろ
う
か
。
シ

リ
ー
ズ
の
発
足
以
来
、
シ
ビ
ッ
ク
は
ク
ラ
ス
で
負
け

な
し
。

3
世
代
の
シ
ビ
ッ
ク
が
通
算
50
連
勝
を
達
成

し
た
ほ
ど
で
あ
る
。
ラ
イ
バ
ル
車
両
も
存
在
し
た
も

の
の
、
必
ず
淘
汰
さ
れ
て
し
ま
う
、
そ
の
繰
り
返
し

だ
っ
た
。

連
勝
は
ミ
ラ
ー
ジ
ュ
・
ア
ス
テ
ィ
に
止
め
ら
れ
て

し
ま
い
、
そ
の
後
パ
ル
サ
ー
に
優
勝
を
譲
る
こ
と
は

あ
っ
た
も
の
の
、
排
気
量
1
6
o
o
c
c
ま
で
の
ク
ラ

ス
が
消
滅
す
る
ま
で
最
強
で
あ
り
続
け
た
。

シ
ビ
ッ
ク
は
、
ど
の
サ
ー
キ
ッ
ト
に
も
、
そ
の
姿
が

あ
っ
た
。
ワ
ン
メ
イ
ク
レ
ー
ス
が
全
国
規
模
で
開
催

さ
れ
、
主
要
サ
ー
キ
ッ
ト
を
網
羅
し
て
い
た
か
ら
で

あ
る
。
そ
れ
だ
け
で
は
な
い
。
ワ
ン
メ
イ
ク
レ
ー
ス
が

開
催
さ
れ
な
い
サ
ー
キ
ッ
ト
、
た
と
え
ば
大
分
県
の

オ
ー
ト
ポ
リ
ス
や
北
海
道
の
十
勝
ス
ピ
ー
ド
ウ
ェ
イ

で
も
シ
ビ
ッ
ク
は
最
強
だ
っ
た
。

1
6
0
0
c
c
を
上

限
と
す
る
ク
ラ
ス
は
も
と
よ
り
、
も
っ
と
排
気
量
が

大
き
い
ク
ル
マ
が
相
手
で
あ
っ
て
も
条
件
さ
え
整
え

ば
互
角
に
渡
り
合
う
、
そ
ん
な
魅
力
が
シ
ビ
ッ
ク
に

は
あ
る
。

ま
た
、
シ
ビ
ッ
ク
ワ
ン
メ
イ
ク
レ
ー
ス
で
は
フ
ル
モ

デ
ル
チ
ェ
ン
ジ
の
た
び
に
、
使
用
さ
れ
る
車
両
が
新

型
車
に
置
き
代
わ
っ
て
い
っ
た
が
、
そ
れ
ま
で
使
用

さ
れ
て
い
た
シ
ビ
ッ
ク
は
、
中
古
車
両
と
な
っ
て
ロ
ー

カ
ル
レ
ー
ス
を
戦
わ
れ
、
そ
う
し
て
シ
ビ
ッ
ク
レ
ー
ス

の
裾
野
は
広
が
っ
て
い
っ
た
の
で
あ
る
。
レ
ー
ス
初
心

者
か
ら
エ
キ
ス
パ
ー
ト
ま
で
、
ま
さ
に
サ
ー
キ
ッ
ト
の

主
役
で
あ
り
続
け
て
い
る
の
で
あ
る
。

も
ち
ろ
ん
、
レ
ー
ス
だ
け
で
は
な
く
、
そ
の
高
性

能
は
他
の
カ
テ
ゴ
リ
ー
で
も
遺
憾
な
く
発
揮
さ
れ

た
。
ジ
ム
カ
ー
ナ
に
関
し
て
言
え
ば
、

E
F
系
は

C

R
I
X
が
主
に
用
い
ら
れ
た
が
、

E
G
6
以
降
の
シ

ビ
ッ
ク
、
イ
ン
テ
グ
ラ
は
ダ
ー
ト
ラ
や
ラ
リ
ー
で
も

使
用
さ
れ
て
い
る
。

出
ら
れ
る
レ
ー
ス
な
ら
必
ず
勝
つ

そ
れ
が
B
型
エ
ン
ジ
ン
の
宿
命

初心者としてレースに出るなら何らかのチームに入っていることをオスス
メする。 精神面はもちろん、参戦に必要なマシンの制作や、レースに必要
な小物類、エントリーの代行など、経験豊富な先達に任せられるのがよい

と
こ
ろ
で
、

E
K
9
に
し
て
も
D
C
2
に
し
て
も
、

生
産
中
止
か
ら
ほ
ぼ

10
年
が
経
過
し
て
い
る
。

E
G

6
に
い
た
っ
て
は
、
も
は
や

15
年
近
く
経
と
う
と
し

て
い
る
。
そ
れ
な
の
に
、
今
で
も
現
役
で
あ
る
ば
か

り
か
、
レ
ー
ス
や
ジ
ム
カ
ー
ナ
の
ク
ラ
ス
に
よ
っ
て
は

主
役
で
あ
り
続
け
て
い
る
の
だ
！
こ
れ
は
、
特
に

E
G
6
が
新
車
と
し
て
走
っ
て
い
た
頃
に
は
、
想
像

す
ら
で
き
な
か
っ
た
こ
と
だ
。
と
い
う
の
も
、
そ
れ
ま

で
の
ホ
ン
ダ
車
は
ボ
デ
ィ
が
弱
い
と
い
う
定
評
が
あ

り
、
あ
の
こ
ろ
の
ク
ル
マ
が

15
年
た
っ
た
今
で
も

ト
ッ
プ
ク
ラ
ス
の
走
り
を
続
け
よ
う
と
は
考
え
ら
れ

な
か
っ
た
こ
と
な
の
で
あ
る
。
実
際
、
そ
の
時
代
か

ら
ホ
ン
ダ
の
ク
ル
マ
作
り
も
考
え
方
が
変
わ
っ
て
き

た
よ
う
な
の
だ
が
…
…
。

そ
こ
で
、
こ
こ
で
は
レ
ー
ス
、
ジ
ム
カ
ー
ナ
に
お
け

る
ホ
ン
ダ
B
型
エ
ン
ジ
ン
搭
載
車
に
よ
る
現
状
を
、

お
伝
え
す
る
こ
と
と
し
た
い
。

ま
ず
シ
ビ
ッ
ク
で
今
で
も
レ
ー
ス
が
で
き
る
の

は
、
現
時
点
で
7
サ
ー
キ
ッ
ト
。
た
だ
し
、
レ
ー
ス
開

催
に
関
し
て
詳
細
が
明
ら
か
に
な
っ
て
い
な
い
十
勝

は
こ
の
中
に
含
ん
で
い
な
い
。
ま
た
、

S
U
G
0
と
仙

台
ハ
イ
ラ
ン
ド
を
舞
台
と
す
る
東
北
の
レ
ー
ス
は
、

ク
ラ
ス
が
設
定
さ
れ
て
は
い
る
も
の
の
2
0
0
9
年

は
1
戦
も
レ
ー
ス
が
成
立
し
て
い
な
い
。
そ
の
た
め

今
年
も
同
様
の
パ
タ
ー
ン
が
予
測
さ
れ
る
。
し
た

が
っ
て
、
正
確
に
は
も
て
ぎ
、
筑
波
、
富
士
、
鈴
鹿
、

オ
ー
ト
ボ
リ
ス
だ
け
で
シ
ビ
ッ
ク
で
参
戦
で
き
る

レ
ー
ス
が
開
催
さ
れ
て
い
る
と
言
っ
て
も
良
い
だ
ろ

B
型
エ
ン
ジ
ン
搭
載
車
の

現
代
レ
ー
ス
事
情

Photo/Shinya Hattori, Makota Inoue, i-dea 
Text/Naoyuki Hata 
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ガレージにずらりと並んでいる赤

ヘッドの B型エンジン。高岸さ

んの手に掛かり、チャンビオンエ

ンジンとなった個体もあるはず

50万円

約250万円

"-
EGもEKもベース車両は 50~60万円

ほど。消火器と燃料タンクは交換する

必要があるが、極端なことを言えばこれ

だけで走ることは可能だという。ここか

らどこまで手を入れるのか、エンジョイ

レースなのかホンキで上のクラスを狙っ

ていくのかで予算は全然変わってくる． 
B型搭載車レース参戦のススメ

一AUTO SHOP S.T.A 
宮城県名取市増田5丁目16-51
ft022-381-5240 http:/ /www.s-t-a.biz/ 

宮城を本拠地とするオートショップ

S.T.A。SUGOや仙台ハイランド、

そしてツインリンクもてぎを中心に

レースに参戦しているショップだ。

2010年シーズンは、 S.T.A.からは

EK9が3台、 EG6が 1台、 DC2

が 1台が各シリーズに参戦するとい

うことで、ここでも B型エンジン搭

載車が最前線で活躍中。「軽いしホ

イールベースが短いから EG6はま

だまだ有利だよね」と高野社長。「う

ちはマシンのレンタルをやっている

から、エントリーフィー込みで 1戦

10万円も見てもらえば大丈夫」と

のこと。東北はJAF公認戦の台数は

少ないが、仙台ハイランドの「お遊

び耐久」は予選落ちが出るほど大盛

況というので、東北地方のドライバー

でレースがやりたくなったら、ます

はS.T.A.に相談してみよう！

2009年はシビッ

クもてぎシリーズ

で年間ランキング

2位の S.T.A.。経

験豊富なスタッフ

や仲問と共に頑張

れるのはなにより

の強みだろう

う
（
※
こ
こ
で
挙
げ
る
レ
ー
ス
と
は
、

J
A
F
の
公
認

レ
ー
ス
を
さ
す
）
。

ま
た
、
も
て
ぎ
と
鈴
鹿
に
限
っ
て
は
、
シ
ビ
ッ
ク

オ
ン
リ
ー
の
レ
ー
ス
。
他
の
サ
ー
キ
ッ
ト
で
は
排
気

量
上
限
の
み
設
定
さ
れ
た
オ
ー
プ
ン
カ
テ
ゴ
リ
ー
と

し
て
開
催
さ
れ
て
い
る
。

そ
う
し
た
レ
ー
ス
に
お
い
て
は
、
驚
く
こ
と
に

E
F
9

も
、
未
だ
現
役
で
走
っ
て
い
る
の
だ
ー
•
特

に
筑
波
で
は
、

T
T
C
1
6
0
0
ク
ラ
ス
で
小
野
昌

哉
選
手
が

g
年
の
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
を
獲
得
。
こ
の

レ
ー
ス
は
、
純
粋
な
N
1
規
定
で
争
わ
れ
て
い
る
た

め
、
車
種
ご
と
に
最
低
重
量
が
分
か
れ
て
い
な
い
。

ゆ
え
に
歴
代
の
シ
ビ
ッ
ク
の
中
で
、
最
も
パ
ワ
ー
ウ

エ
イ
ト
レ
シ
オ
に
優
れ
る
こ
と
が
強
さ
の
秘
訣
に

な
っ
た
は
ず
だ
。

し
か
し
、
い
か
に
程
度
の
い
い
ボ
デ
ィ
を
入
手
で

き
た
と
し
て
も
、

E
F
9
で
今
後
レ
ー
ス
す
る
こ
と

と
は
い
え
、
現
実
問
題
と
し
て
シ
ビ
ッ
ク
で
実
際

B
型
エ
ン
ジ
ン
搭
載
マ
シ
ン

レ
ー
ス
参
戦
の
留
意
点
は
？

中
古
車
が
多
く
て
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
ノ
ウ
ハ
ウ
が
蓄
積
し
て
い
る

B
型
エ
ン
ジ
ン
搭
載
車
は
レ
ー
ス
初
心
者
に
も

ベ
テ
ラ
ン
に
も
オ
ス
ス
メ

は
限
り
な
く
お
勧
め
で
き
な
い
。
と
い
う
の
も
、
後

に
触
れ
る
ジ
ム
カ
ー
ナ
も
含
め
、

E
F
系
は
純
正
部

品
の
欠
品
が
目
立
ち
始
め
て
い
る
か
ら
だ
。
ブ
レ
ー

キ
関
連
が
特
に
顕
著
だ
と
い
う
こ
と
で
、
社
外
部
品

の
装
着
が
許
さ
れ
な
い
N
1
レ
ー
ス
で
は
致
命
的
だ

と
も
い
え
る
。

も
し
、

E
F
系
で
ど
う
し
て
も
レ
ー
ス
に
出
た
い

と
い
う
の
な
ら
、
参
戦
機
会
は
年
に
一
度
だ
け
に
な

る
が
、

J
O
Y
耐
を
お
勧
め
し
た
い
。
こ
の
レ
ー
ス
は

B
ク
ラ
ス
と
し
て
、

N
2
規
定
の
車
両
も
出
場
で
き

る
か
ら
だ
。
改
造
に
対
す
る
制
約
も
少
な
く
、
社
外

部
品
は
も
ち
ろ
ん
、

E
G系
以
降
の
部
品
を
加
工
し

て
装
着
す
る
こ
と
も
可
能
な
の
だ
か
ら
。
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『B型』レーシング実践編～その①～
書•いら一77年の伝統を持つ早稲田大学自動車部。そん

な彼らのジムカーナ＆ミニサーキット用マシ

ンは EG6だ。「05年に購入し、エンジンは

818Cに換装してあります。 WPC処理やハ

イコンプ化、バランスとりなどを行っています」

と副将の遠藤さん。学生らしく、マシンや走り

の研究にも熱心で、「デジカメのオンボードカ

メラとドリフトボックスを走行後に解析してド

ライバーの技能向上に役立てることができまし

た」と胸を張る。そのほか、あらゆるところを

触ってきたというが、「電子制御が全然ない

EG6だからこそ可能だった」と、やはり EG

のシンプルさが役立ったという。この春卒業す

る4年の石倉さんはプレス技術の研究をしな

がらの自動車部生活だったが、「自分たちでセッ

ティングやボデイバランスを工夫できるので、

本当に勉強になりました。フロントの剛性アッ

プがこのマシンの肝であるとの結論からオリジ

ナルバーツも作成したりと、 EGは本当におも

しろかった」と懐かしんでいた

リアハッチを自作で
FRP化するとともに、
ウインドウをアクリル
化したものの前後パラ
ンスが悪化。ガラスに
戻した。これも経験だ

クルマのことを何も知らなくて
も、新歓でクルマを見てかっこい
いから入ってしまうという人もい
るという自動車部。ただ、競技に
は女性部門があるのに女性部員が
いないのが悩みのたねなんだそう

に
レ
ー
ス
を
や
ろ
う
と
な
れ
ば
、
選
択
肢
は
E
G
6

か
E
K
9
に
限
ら
れ
る
だ
ろ
う
。
何
し
ろ
軽
く
て
パ

ワ
フ
ル
。
現
時
点
で
は
部
品
供
給
に
支
障
も
な
く
、

し
か
も
今
で
は
イ
ニ
シ
ャ
ル
、
ラ
ン
ニ
ン
グ
コ
ス
ト
と

も
に
リ
ー
ズ
ナ
ブ
ル
に
な
り
、
「
入
門
に
も
適
し
た
マ

シ
ン
」
と
さ
え
言
え
る
ょ
う
に
な
っ
た
。
（
実
際
、

E

G
6
や
E
K
9
で
の
シ
ビ
ッ
ク
ワ
ン
メ
イ
ク
レ
ー
ス

の
時
代
に
は
、
少
々
言
い
難
か
っ
た
フ
レ
ー
ズ
で
も

あ
る
が
…
…
。）

そ
れ
で
は
な
ぜ

E
G
6
や
E
K
9
で
の
参
戦
が

リ
ー
ズ
ナ
ブ
ル
に
な
っ
た
の
だ
ろ
う
。
そ
れ
は
、
簡

単
に
言
え
ば
中
古
車
で
あ
る
こ
と
は
当
然
の
前
提
と

し
て
、
さ
ら
に
、
先
に
述
べ
た
と
お
り
全
国
の
い
た

る
と
こ
ろ
で
走
っ
て
い
て
希
少
価
値
が
そ
れ
ほ
ど
な

い
か
ら
。
つ
ま
り
、
レ
ー
ス
車
両
が
ま
だ
ま
だ
多
数
、

現
存
し
て
い
る
の
だ
。
E
G
6
に
せ
よ
、

E
K
9
に
せ

よ、

50
ー
60
万
ほ
ど
で
購
入
す
る
こ
と
が
で
き
る
上

に
、
長
年
の
レ
ー
ス
歴
で
、
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
に
関
す
る

デ
ー
タ
が
シ
ョ
ッ
プ
や
レ
ー
シ
ン
グ
ガ
レ
ー
ジ
に
豊

富
に
蓄
積
し
て
い
る
の
で
、
こ
こ
か
ら
無
駄
な
ト
ラ

イ
ア
ル
＆
エ
ラ
ー
を
せ
ず
に
済
む
か
ら
だ
。

「
で
も
、
買
っ
て
き
た
ま
ま
の
状
態
で
や
る
の
は
、
あ

ん
ま
り
勧
め
ら
れ
な
い
な
ぁ
」
と
指
摘
し
て
く
れ
た

の
は
、

T
a
k
a
G
i
s
h
i
R
A
C
ー
N
G

G
A
R
A
G
E
代
表
の
高
岸
敏
男
さ
ん
。
ワ
ン
メ
イ

ク
レ
ー
ス
の
時
代
か
ら
歴
代
の
シ
ビ
ッ
ク
を
手
が
け

て
き
た
、
ま
さ
に
マ
イ
ス
タ
ー
た
る
人
物
で
あ
る
。

「
ま
ず
ブ
ッ
シ
ュ
類
が
も
う
ダ
メ
で
し
ょ
う
。
そ
れ

と
、
し
ば
ら
く
走
っ
て
い
な
い
ク
ル
マ
な
ら
、
た
ぶ
ん

燃
料
タ
ン
ク
が
期
限
切
れ
。
そ
れ
か
ら
消
火
器
は

ち
ゃ
ん
使
え
る
も
の
を
使
用
と
し
な
い
と
ね
。
あ
と

は
そ
の
ま
ま
で
も
走
れ
る
で
し
ょ
う
、
と
り
あ
え
ず

は
」
と
高
岸
さ
ん
。
さ
ら
に
加
え
て
、
「
で
も
、
年
に
一

度
で
い
い
か
ら
、
足
を
バ
ラ
バ
ラ
に
し
て
組
み
直
し

て
欲
し
い
。
新
し
い
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
を
購
入
す
る

の
で
は
な
く
、
同
じ
も
の
を
使
っ
て
も
、
絶
対
に
動

一
方
、
ジ
ム
カ
ー
ナ
に
お
い
て
現
在
、
最
も
多
く

姿
を
見
る
B
型
エ
ン
ジ
ン
搭
載
車
は
D
C
2
だ
。
つ

い
数
年
前
ま
で
E
F
9
が
大
手
を
振
っ
て
走
り
回
っ

て
い
た
も
の
だ
が
、
先
に
も
述
べ
た
と
お
り
純
正
部

品
の
欠
品
が
目
立
ち
、
な
お
か
つ
全
日
本
な
ど
選
手

権
の
か
か
る
競
技
会
の
排
気
量
区
分
が
、

1
6
0
0

cc
か
ら
2
0
0
0
c
c
に
。
す
る
と
、
勝
負
権
を
失
う
格

好
に
も
な
り
、

E
G
6
や
E
K
9
と
も
ど
も
今
や
少

数
派
の
部
類
に
な
っ
て
し
ま
っ
て
い
る
。

と
こ
ろ
で
、

2
o
o
o
c
c
ま
で
の
ク
ラ
ス
と
な
る

と、

B
型
エ
ン
ジ
ン
で
は
な
い
も
の
の
、
D
C
5
イ
ン

テ
グ
ラ
や
F
D
2
シ
ビ
ッ
ク
の
方
が
、
よ
り
パ
ワ
フ

ル
だ
か
ら
適
し
て
い
る
の
で
は
な
い
か
、
と
思
う
だ

ろ
う
。
だ
が
、
こ
れ
ら
の
車
両
は
重
量
面
で
ハ
ン
デ

を
持
つ
こ
と
と
、
タ
イ
ヤ
サ
イ
ズ
に
規
制
が
あ
る
た

め
、
パ
ワ
ー
に
対
し
て
タ
イ
ヤ
の
キ
ャ
パ
シ
テ
ィ
が

ジ
ム
カ
ー
ナ
ク
ラ
ス
N
2
で
は

D
C
2
の
ワ
ン
メ
イ
ク
状
態

嵐

学生時代に EFとEGでジムカーナをやっていた甲原隆幸さん。DC2を55
万円で中古で購入。9万km走っていたがエンジンもポディにも問題を感じ
ないという。サーキットで練習して、レースにも出たいとやる気充分だ

き
は
変
わ
る
か
ら
」
と
も
ア
ド
バ
イ
ス
し
て
く
れ
た
。

話
は
戻
っ
て
、
も
て
ぎ
に
は
E
G
6
と
E
K
9
、
さ

ら
に
E
K
4
を
加
え
た
3
車
種
混
走
に
よ
る
「
も
て

ぎ
シ
ビ
ッ
ク
」
と
い
う
ク
ラ
ス
が
設
け
ら
れ
て
い
る
。

鈴
鹿
も
E
K
9
は
E
K
9
の
み
単
独
で
、

E
G
6
と

E
K
4
は
「F
F
チ
ャ
レ
ン
ジ
」
と
い
う
ク
ラ
ス
で
争

わ
れ
て
き
た
が
、
昨
年
の
途
中
か
ら
両
ク
ラ
ス
と
も

エ
ン
ト
リ
ー
が
少
な
い
た
め
、
別
賞
典
で
は
あ
る
が
、

混
走
で
争
わ
れ
る
こ
と
と
な
っ
た
。

こ
れ
ら
の
レ
ー
ス
は
、
い
ず
れ
も
ワ
ン
メ
イ
ク

レ
ー
ス
自
体
の
規
定
を
、
ほ
ぼ
踏
襲
し
て
い
る
。
そ

の
た
め
、
車
種
こ
と
に
最
低
重
量
が
定
め
ら
れ
、
な

お
か
つ
統
一
さ
れ
た
E
C
u
（
コ
ン
ピ
ュ
ー
タ
）
が
導

入
さ
れ
、
レ
ブ
リ
ミ
ッ
ト
も
車
種
ご
と
に
定
め
ら
れ

て
い
る
。

も
て
ぎ
に
お
い
て
は
E
K
9
を
駆
る
高
野
勝
徳
選

手
が

g
年
の
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
に
な
っ
た
が
、
同
点
な

が
ら
2
位
の
小
原
健
ー
選
手
は
E
G
6
。
全
く
速
さ

に
差
は
な
い
と
言
っ
て
も
い
い
。
こ
れ
は
E
G
6
が

8
9
0
k
g
/
8
2
O
O
r
p
m
の
設
定
に
対
し
、

E
K

9
が
9
2
0
k
g
/
8
5
0
0
r
p
m
と
い
う
設
定
が

効
果
的
に
機
能
し
て
い
る
か
ら
だ
。

と
こ
ろ
が
、
鈴
鹿
で
は
混
走
に
な
っ
て
、
よ
り
明

確
に
な
っ
た
の
は
E
G
6
の
方
が
速
い
と
い
う
こ
と
。

ど
う
や
ら
E
K
9
の
ク
ロ
ス
レ
シ
オ
が
コ
ー
ス
に

マ
ッ
チ
し
て
い
な
い
と
い
う
理
由
に
よ
る
よ
う
だ
。

な
お
、
オ
ー
ト
ポ
リ
ス
の
レ
ー
ス
も
基
本
的
に
N

1
規
定
の
下
で
行
わ
れ
て
い
る
が
、
同
＿
メ
ー
カ
ー
な

ら
ば
、
エ
ン
ジ
ン
換
装
は
自
由
。
だ
か
ら
、

1
8
0
0

C
C
の
シ
ビ
ッ
ク
が
走
っ
て
い
た
り
も
す
る
！

追
い
つ
い
て
来
な
い
。
そ
の
点
が
D
C
2
は
正
反
対

で
あ
り
、
し
か
も
タ
イ
ヤ
が
15
イ
ン
チ
S
1
6
イ
ン
チ

で
あ
る
た
め
、
タ
イ
ヤ
代
が
安
い
と
い
う
、
昨
今
と

て
も
あ
り
が
た
い
メ
リ
ッ
ト
も
備
え
て
い
る
の
だ
。

全
日
本
選
手
権
の
N
2
ク
ラ
ス
が
ほ
ぼ
D
C
2
ワ
ン

メ
イ
ク
状
態
に
な
っ
て
い
る
の
も
、
納
得
だ
。

と
は
い
え
、

D
C
2
も
ほ
ぼ
15
年
選
手
。
戦
闘
力

の
あ
る
競
技
車
両
を
譲
り
受
け
た
な
ら
と
も
か
く
、

新
た
に
仕
立
て
よ
う
と
す
る
と
、
程
度
の
い
い
ボ

デ
ィ
は
入
手
し
難
く
な
っ
て
い
る
。
走
行
距
離
が
少

な
く
、
な
お
か
つ
A
B
S
や
エ
ア
バ
ッ
ク
未
装
着
の
特

別
仕
様
車
を
見
つ
け
た
ら
、
即
買
い
だ
'
•
そ
の
ぐ

ら
い
希
少
な
の
で
、
現
実
的
に
は
ほ
と
ん
ど
の
人
が

走
行
距
離
の
多
い
車
両
を
購
入
し
て
い
る
と
い
う
。

だ
が
、
案
ず
る
な
か
れ
。
大
事
故
を
経
験
し
て
ボ

デ
ィ
が
波
打
っ
て
い
る
よ
う
な
レ
ベ
ル
で
な
い
限
り
、

き
っ
ち
り
修
正
し
て
補
強
を
入
れ
れ
ば
、
新
車
同
様

の
剛
性
を
得
る
こ
と
が
で
き
る
。
合
わ
せ
て
ナ
ッ
ク

ル
や
ハ
ブ
、
ブ
ッ
シ
ュ
な
ど
を
交
換
し
、
エ
ン
ジ
ン
や

ミ
ッ
シ
ョ
ン
を
オ
ー
バ
ー
ホ
ー
ル
す
れ
ば
、
も
は
や
ク

ル
マ
が
ベ
テ
ラ
ン
と
い
う
印
象
す
ら
な
く
な
る
と
も
。

D
C
2
で
の
経
験
豊
富
な

D
j
a
c
マ
ネ
ー

ジ
ャ
ー
の
大
嶺
高
志
サ
ン
に
よ
れ
ば
、
「
そ
こ
ま
で

や
っ
て
も
車
両
代
込
み
で
2
5
0
万
か
か
る
か
、
か

か
ら
な
い
か
。
こ
れ
だ
け
聞
く
と
高
そ
う
に
感
じ
る

か
も
し
れ
な
い
け
ど
、

F
D
2
の
新
車
を
買
っ
て
き

て
や
る
よ
り
も
安
上
が
り
な
ん
で
す
よ
」
と
の
こ
と
。

ち
な
み
に
部
品
供
給
に
関
し
て
も
、
「
な
く
な
っ
た
の

は
色
つ
き
の
リ
ッ
プ
ス
ポ
イ
ラ
ー
ぐ
ら
い
（
笑
）
。
あ

と
は
デ
ィ
ー
ラ
ー
に
注
文
す
る
と
、
中
＿
日
で
届
き
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マシン作りだけでなく、走り方もお客

さんと一緒に研究してアドバイスして

あげるというマネージャーの大嶺さん

B型エンジン搭載車
はもちろん、マ＿チ

やVITZでのレース
やジムカーナに関し

ても多くの経験があ
るDjac

『B型』レーシング実践編～その②～
万テも琴因？ン占努臨召幻孟l

-

レース車というと EK9ばかりに目が行きがち

だが、性能調整によって EK4もEG6も侮れ

ない性能を秘める。参戦台数も多いので上蔽

カテゴリを目指すのに最適なレースだ。

'09年のもてぎインテグラ(DC5)ワンメ

イクレースのチャンピオンは、本誌マッ

モトだつたりする。そんな彼のレース歴

における B型エンジン搭載車の重要性が

よくわかる。「18歳で DC2を手に入れ

日々乗り回していました。すると、先輩

がEK9でレースに参戦していることがわ

かり、どうしても自分もやりたくなって

200万円の EK9レースマシンを購入。

その後、 '02年にもてぎのワンメイクレー

スに初参戦し、 '07年にシリーズ6位を

獲得する。「EK9は運転の基本を教えて

くれたクルマでした。初心者の自分には

適度に速いマシンだったと思うし、車重

も軽いから危険なときはしつかり止まっ

てくれた」と当時を思い返す。車重が軽

いからミッションヘの負担が少なく、ま

たエンジンも 8500rpmのレプリミット

で走っていたのでオーバーレブしてもブ

ローの心配も少なく深刻な出費のリスク

少なかったという。まさに初心者がレー

スに打ち込むにはうってつけのマシン＆

エンジンだったことがよくわかる

m1--
観9'd9f,1

9露日罰罰罰]
「DC2はなかなかよい中古車が少ない。ベース車両が悪いといくらオーバーホー

ルしてもダメ。慎重にクルマ選びをしてほしい」と大嶺さん。やはりチューニン

グについては目的次第。まずは相談を

表彰台で光るチャンピオン決定のサインポード。レー

サーならだれもがあこがれる瞬間ではあるが、この人

物が弊誌編集部員とはなんとも申し訳ない限りである

エ
ン
ジ
ン
の
ケ
ア
に
関
す
る

要
注
意
ポ
イ
ン
ト
は
”
~

排
気
量
に
ハ
ン
デ
ィ
が
あ
っ
て
も
抵
重
量
な
D
C
2

ホ
イ
ー
ル
も
16S17
イ
ン
チ
で
ラ
ン
ニ
ン
グ

nス
ト
低
減
に
貢
献

ま
す
」
と
い
う
か
ら
、
も
う
し
ば
ら
く
は

D
C
2
で

ジ
ム
カ
ー
ナ
を
戦
う
こ
と
が
可
能
な
は
ず
だ
。

そ
れ
で
は
、
レ
ー
ス
・
ジ
ム
カ
ー
ナ
共
通
の
エ
ン

ジ
ン
の
ケ
ア
関
し
て
は
、
ど
う
気
を
つ
け
る
べ
き
だ

ろ
う
？
こ
こ
ま
で
登
場
い
た
だ
い
た
、
お
二
方
に

ア
ド
バ
イ
ス
を
頂
戴
し
た
。

「B
型
エ
ン
ジ
ン
は
高
回
転
ま
で
回
る
ん
で
、
非
常
に

オ
ー
バ
ー
レ
ブ
し
や
す
い
ん
で
す
よ
。

S
2
0
0
0

に
搭
載
さ
れ
て
い
る
F
型
エ
ン
ジ
ン
よ
り
は
負
担
が

少
な
い
で
す
け
ど
、
繰
り
返
す
と
バ
ル
ブ
落
ち
の
可

能
性
が
あ
り
ま
す
。
あ
と
は
オ
イ
ル
の
管
理
は
重
要

で
す
。
消
費
が
激
し
く
な
っ
て
き
た
ら
、
オ
ー
バ
ー

ホ
ー
ル
を
考
え
た
方
が
い
い
で
し
ょ
う
」
とD•
J
a
c

の
大
嶺
さ
ん
。

そ
し
て
高
岸
さ
ん
も
、
ま
ず
「
シ
フ
ト
ダ
ウ
ン
で

オ
ー
バ
ー
レ
ブ
し
な
い
こ
と
が
基
本
」
と
語
る
。
さ
ら

に
「
サ
ー
キ
ッ
ト
を
走
る
な
ら
、
レ
ー
ス
し
な
く
て
も

オ
イ
ル
バ
ン
の
パ
ッ
フ
ル
は
交
換
し
な
く
ち
ゃ
ダ
メ
。

特
に
も
て
ぎ
で
は
絶
対
に
壊
れ
ま
す
」
と
の
こ
と
な

の
で
注
意
し
て
欲
し
い
。

ち
な
み
に
ジ
ム
カ
ー
ナ
で
は

N
ク
ラ
ス
の
場
合
、

パ
ッ
フ
ル
の
交
換
は
禁
止
。
だ
か
ら
こ
そ
大
嶺
さ
ん

が
言
う
と
お
り
、
オ
イ
ル
を
シ
ビ
ア
に
管
理
し
な
く

て
は
な
ら
な
い
と
い
う
わ
け
だ
。

※

※

※

 

ど
ん
な
カ
テ
ゴ
リ
ー
で
あ
っ
て
も
、
エ
ン
ジ
ン
、
ボ

デ
ィ
を
し
っ
か
り
管
理
し
て
、
こ
ま
め
に
メ
ン
テ
ナ

ン
ス
を
し
て
あ
げ
よ
う
。
そ
の
あ
た
り
に
細
心
の
注

意
を
払
え
ば
、
長
く
乗
り
続
け
る
こ
と
も
で
き
る
し
、

同
時
に
勝
負
権
も
維
持
で
き
る
と
言
う
こ
と
を
忘

れ
ず
に
。
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【URL】http:、匹w.bm-,ecu,;ty.com

11lEASURE COMPANY 
◆トレジャーカンバニー

〒243-0432神奈川県潟老名市中央3-4-3-111
【TEL】046-233-9255
【FAX】046-233-9111

,＜ID'SGAn△GE 
• u t o • • c u r I t y 

"1il◆キッズガレージ響日井店

〒486-0932愛知県●日井市松河戸IJ2686-1
【TEL]0568-31-0823 
【URL】http,//k;dsgacage-g,p.jp

〒569-0854大阪府高機市西町16-1
【TEL】072-697-4711
【URL】http：ヽwww.ca,audioclub.net

Craftsiii百fi
•ー・99 , ャ， 9 99 9 99 99 9 99 

◆クラフトマン

〒700-0973閾山県岡山市北区下中11701-107
[TEL] 086-245-0459 
【URL]httpc/www.c,aft,man-jp.com 
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Custom Car Produce ze，，゚
, __ 

◆カスタムカーブロデュースゼロ

〒410-0043静悶県沼津市幌11J3-39
【TEL]055-926-3880 
(URL】http,//www.ccp-,e,o.com

11Aut0Wave 
♦ オートウェープナビックセキュリティ"

〒263-0054干業県千繋市櫂毛区宮11木IJ1850
【TEL】043-286-5561
【URL]http,Hwww.auto-wa,e.co.jp 

会三5
“R B’ 庭 N

◆カーファッションヒロ

〒250-0874神奈川県小田原市鴨宮630
【TEL)0465-47-2380 
【URLIhttp:/wwwtire•ga"'en.jp/cf•him 

Soundfecto!Y 
C.<RACEZERO 

◆GARAGE ZERO Soundlactory 

〒430-0811静岡県浜松市中区名壕町348-2
[TEL】053-411-3120
[URL] http,lwww.garage-zero.com 

• <1;::,'S G.cl/"l.clGi: 
e u t o s o c u r, t y 

♦キッズガレージ三重店

〒510-8012三重県四日市市茂IIIIJ24書5号
【TEL]059-364-8831 
[URL】hllpc//kldsga,age-g,p.jp

EヨREEZE
C99 9UD90 9 S9CUR『TY

◆プリーズ

〒630-8141奈良市隋京終町3-1528-6
【TEL】0742-62-8650
【URL】http,l/www.b,eea.to

元 U

♦ プロショッブトム
〒780-0965高 知市福 井 扇IIJ1095・1
[TEL】088-824-4770
【URL】http,twww.proshoptom.co.jp

• . 

VASSネットワークは自動車防犯装置の取付、販売組合です。カーセキュリティの取り付け、販売、

アフターサポートを行う全国のプロショップで構成され、加盟店にてカーセキュリティを取付けた

お客様に対して全国一律のメンテナンスや保守サービスを行なうことを目的とした組織です。





竺言喜I~一オリジナルECU
（ノーマル下取り）
EK9・DC2・FD2・EG6・EK4・DC5 

¥68,250（税込）
゜ゞヽ

鴫五 l:？炉 ‘;:i：3スター

シフトリンケージブッシュ
（ジュラコン製）
EG6-EKHK9・DC2・DB8 

¥7,770（税込） 言
ベース車両をご用意、又は、持込み

11にてこ希望の内容で製作いたします。

例） ◎EG、EK9にB18Cスワップ公認、

フル強化ブッシュ、四輪アライメント

◎EK9にインテ98ファイナル、LSD、

強化エンジンマウント

◎EK9にマフラー、車高調、四輪

アライメント調整

馴綱閻纏躙

企画制作鍔アク汐ランーング
四03(3函9)2811



B型エンジン搭載の

CIVIC／インテグラ／CR-Xなど、

元気な HONDAエンジンをもっと楽しく

バワフルに付合える様々なメンテナンスメニューや

チューニングメニューをご用意しております。

エンジンのことはもちろん、サスペンション、

ポディに関するご相談も色々受け付けております。 r

また、1600CCの軽快さ、1800ccのバワフルさ、

2000CCのトルク感を車体を問わず ＼ 

お楽しみ頂ける面白さもご提案させて頂きます。

B型エンジンオーナーは

お気軽に遊びにお越し下さい。

。今載ってるエンジンを下

ンをお届け致します。完成エンジ

問も短くすむので大好評を頂いて

を用いたオーパーホールやチュー

、メールにてお問い合わせ下さい

ンジンです．

もちろん一般修理、点検、車検整備もご相

下さい。認証工場ならではの安心と安全をお

け致します。また万が一の事故修理、各種

険取扱、レッカーサーピス、板金修理も取り扱

ておりますのでお気軽にお問い合わせ下さい。

TOTnLcnRPR  

---ちX毎
r r r 9 9 1 

•車検一般／事故修理OK

弓備
61-8056香川県高松市
天神町751番地7
L087-816-8777 
X087-816-8778 
業時問IAM 1 Q:QQ-PMS:00 
休日1毎週水曜日

日祝のみAM1 Q:OO-PM7:00 

告に掲載の商品は

販門:;ご：：。価格は消費駆みです． HOND.J、~“'GENg足呂店支豆。WE” 且昌i厖i沿~ §翌F月号男憑芸デ



トリプルエー・

三栄書房のAgkラインナッフ
モーター誌No.1の三栄書房が厳選セレクトする超ー級品モーター誌ラインナップです。
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オフィシャルブック

東京オートサロン2010

超速報！！23万7954人が駆けつけた

世界最大級のカスタムイベント！！

2010年1月30日発売／定価880円税込）

..．．．の999●9-R-9-9ァン 99• ~ ・ •、.: ~』． ~ ~ ~—.. — 
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【モーターファン・イラストレーテッド】

クルマの最新テクノロジーや技術を美し

いイラストや写真で図解する「テクノロ

ジー・エンターテイメント」雑誌。

毎月 15日発売／定価1,680円

/-1ypCR員EV
【ハイパーレブ】

車種ことにそのクルマを楽しむための

チューニング＆カスタマイズ情報を満載。

欲しいアフターパーツもすぐ見つかる！

不定期発売／定価2,100円

クントエグゼ、ル→Xほか縫●●畢の曇瓢ルン

畠墨白動：

雫—夕—こZワン別冊
一誹．辺猛ぞ』一
【ニューモデル速報統括シリーズ】

カテゴリー別に各モデルを徹底チェック！

ライバル車をヨコ並びで一斉比較でき

る「最強のバイヤーズガイド」。

不定期発売／定価680円（税込）

園 覇
【スタイルアールブイ】

人気のミニハン＆ワゴンのドレスアップ

を車種ことに掘り下げた内容で

わかりやすくガイドする保存版ムック。

不定期発売／定価1,995円

亭 西
[Gワークス旧車改シリーズ】

昔憧れたあの名車…本気で付き合える

クルマを改造って走らせる！

不定期発売／定価2,100円（税込）



-迫ふi:EiナMEDIAPARTNERS圃配四巨
クルマ・バイクを楽しむための専門情輻誌が揃うのは、【サンエイ・メティアバートナーズショップ】

●北溝道

札幌市中央区南1条西 ジュンク堂書店札幌店 011-223-1911 

札幌市北区1111!3条 TSUTAYA 1111!店 011-774-2333 

札幌市西区琴似4条 TSUTAYA 札幌琴似店 011-633-1S15 

札幌市厚別区厚別中央2条 TSUTAYA 厚別ひばりが丘店 011-898-0005 

帯広市大通南 TSUTAYA 曹広大通り店 0155-28-3728 

旭川市●岡1条 宮脇●店旭川●岡店 0166-37-5116 

干繊市幸町 文敦堂●店千鐵店 0123-27-4600 

岩見沢市十条東 TSUTAYA 岩見沢店 0126-26-8234 

恵庭市大町 岡本●店憲庭店 0123-32-7333 

●胃轟順

八戸市大字新井田 伊吉●院旭ヶ丘店 0178-2S-7S31 

八戸市河顧木 伊吉●院西店 0178-28-8211 

八戸市城下 書林）＼戸店 0178-46-2198 

青森市浜館 TSUTAYA 浜鱈店 017-744-5151 

冑森市憲大野 デンコードー TSUTAYA青森中央店 017-762-3520 

上北郡下田町中11平 カネイリ下田店 0178-50-3248 

●毒手罵

盛岡市みた19

花巻市桜台

奥州市水沢区

エムズ書店みたけ店

エムズ書店桜台店

wonderGOO 奥州水沢店

019-648-7100 

0198-23-0660 

0197-23-7770 

北上市北鬼抑 アメリカンワールド内ブックスアメリカン北上店0197-63-7600

胆沢郡金ケ崎町西根西地醜野松田書店 金ケ崎店

●富域黒

仙台市冑繋区桜ヶ丘 ブックセンター湘雨桜ヶ丘店

名取市上余田 TSUTAYA 仙台南店

塩釜市牛生 プックスなにわ 塩釜店

多賀城市八幡 ブックスなにわ多賀城店

携生郡矢本町 ブックセンター湘南矢本店

気仙沼市仲町 宮脇●店気仙沼店

●秋田罵

南秋田郡五城目町 宮脇●店五城目店

秋田市千秋久保田町 ジュンク堂●店秋田店

●山形属

山形市成沢 BunBun堂 Vol.2店

山形市●土地区

米沢市大字塩野

鶴岡市美咲町

●襴•Ill
郡山市下●田

白河市新高山

BunBun堂 フレスポ山形北店

ハラトク書店本店

BOOK'S バル店

みどり●房桑野店

文敦堂●店新白河店

いわき市上荒川島田 ブックエース上荒川店

いわき市塵島町 塵島ブックセンター

●茨蠣順

水戸市中原町字西 未来慶書店イオン水戸内原店

東茨城郡茨城町 宮脇書店水戸南店

つくltrni!I究学園 ワンダーグ一 つくば店

●棚木順

宇葬宮市陽寮 落合書店イトーヨーカドー店

佐野市浅沼町 宮脇書店佐野店

下都賀群野木町 宮脇書店野木店

河内郡上三川 宮脇書店 上三川店

●群罵順

太田市石原町 ヴィレッジヴァンガードイオン太田店

●燭玉順

さいたま市中央区上窪合 ブックデポ●楽

越臼巾南町 竹島●店蒲生店

越谷市谷中町 竹島書店越谷店

所沢市若松町 ブックスタマ所沢店

朝霞市本町 宮脇書店朝霞店

東松山市松稟町

比企郡

上尾市

いまじん 票松山市

鴬屡●店滑川店

一清堂 上尾店

宮脇書店稲毛畏沼原店

0197-44-4375 

022-279-2460 

022-382-6630 

022-363-3003 

022-393-7227 

0225-84-3065 

0226-21-4800 

018-855-1566 

018 884 1370 

023-689-9575 

023-679-4153 

0238-23-6228 

0235-29-7530 

024-939-0047 

0248-31-181 l 

0246-46-0678 

0246-28-2222 

029-259-915 l 

029-219-0065 

029-860-8260 

028-613-1313 

0283-24-9007 

0280-54-1138 

0285-56-7555 

0276-47-8718 

048-859-4946 

048-961-1133 

048-965-1 135 

04-2998-5830 

048-460-3809 

0493-27-1087 

0493-57-0032 

048-783-0080 

043-304-7281 

●干讀Ill

千稟市稲毛区

千葉市中央区

市原市五所

ォークスブックセンター都町店 043-233-6300 

すみや MEDIAMAX市原臼金通店 0436-40-3061 

木更渾市大久保

秦金市田間

本厘しげちゃIv 0438-36-34 1 9 

wonderGOO 東金店 0475-54-7461 

柏市圃早

印西市原

ヴィレッジヴァンガード柏Sオートパックス 0471-90-3171

宮脇書店 印西牧の原店 0476-40-6325 

●東京翻

江寮区東雲 クルマとバイクの専門店リンドバーグTOKYO03-3529-0705 

豊島区南池袋 ジュンク堂書店池袋本店

千代田区神田神保町 ●泉グランデ

千代田区神田佐久間町 ●泉ブックタワー

大田区久が原 雄美営書店

新宿区新宿

世田谷区尾山台

胃梅市今寺

町田市

ジュンク堂書店新宿店

リンドパーグ世田谷本店

タイヨー

TSUTAYA 町田木●店

東村山市久米川町 TSUTAYA 憲村山店

武蔵村山市学園 メディア本店

福生市福生 ブックスタマ福生店

羽村市栄町 ブックスタマ小作店

●檸憲JIIIll

横浜市港南区下永谷 精文館書店下永谷店

03-5956-6111 

03-3295-0011 

03-5296-0051 

03-3753-2738 

03-5363-1300 

03-3705-2021 

0428-32-6082 

042-789-7712 

042-397-4801 

042-561-4099 

042-552-8141 

042-555-3904 

045-827・1021

横浜市栄区畏倉町 文敦堂書店栄上鱈店 045-895-3220 

横浜市都筑区1t山田 文教堂書店横浜北山田店 045-590-1277 

横浜市糾埠．に住出東 文敦羹書店港北ニュータウン店 045-941-6540 

横浜市捐区 卜白根 文教堂書店上白根店 045-952-5666 

横浜市瀬谷区下瀬谷 揚x純■店下瀬谷店 045-306-1782 

川崎市川崎区駅前本町 あおい●店川崎駅前店

II沢巾村岡賽 TSUTAYA JR円寸岡店

麗沢市石川 宮脇●店霞沢店

厚木市林 文敦塁書店 R412店

小田原市成田 文敦堂書店小田胴店

•Ii瀾順

新潟市下木戸 ばびるす新潟店

新潟市上王瀬町 知遊堂赤道店

三条市荒町 知遊鸞

新渾市程島 本の店英遣堂

●石JIl順
金沢市小立野 うつのみや小立野店

石川鄭野々市町扇が丘 うつのみや金沢工大前店

●襴井属

漏井巾襴池 じっぷじっぷ覆池店

鯛江市北野町 文明溢書店神明店

●山梨属

甲府市貫川本町 朗月羹

甲府市上河原町

●畏野属

TSUTAYA 甲府バイバス店

岡谷市長地権現町 笠原●店畏地店

北佐久郡御代田町罵漏口 宮脇●店軽井沢店

●饉•Ill
岐皐市水主町 大渭堂本店

044233-65 l 8 

0466-24-5515 

0466-86-6126 

046-221-4787 

0465-36-3677 

025-272-0035 

025-270-2255 

0256-36-7171 

0250-24-1187 

076-224-405 l 

076-227-0999 

0776-35-9400 

0778-51-3311 

056-228-7356 

055-235・1241

0266-28-7878 

0267べ32-8090

058-277-4050 

恵那市長島町中野字神田 コスモブックセンター 0573-25-6278 

各務原市鵜沼西町 ヴィレッジヴァンガード VoJ.1 0583-85-3488 

各務賑市小佐野町 カルコス各務原店 0583-89-7500 

羽島郡柳津町丸野 くまざわ書店柳瀑店 058-388-5477 

璃穂市野田新田 ヴィレッジヴァンガードブロウ 058-326-7730 

羽島市小熊町島 大渭堂羽島店 058-391-8255 

Ill斐郡池田町 勝野書店 0585-45-7828 

••1111111 
静岡市清水H松原 TSUTAYA 村松原店 0543-35・1211

浜松市高丘東 イケャ文楽館高丘店 0534-38-191 0 

浜松市葵西 本の王図浜松西店 053-430-6233 

浜松市笠井町 ブックランドあいむ浜松笠井店

浜名郡雄踏町字布見堀出前本の王国雄踏店

沼渾市五月町 吉野屋

掛川市仁夏 宮脇●店掛川店

袋井市湊 宮脇書店新1111田浅羽店

御殿場市萩原 戸田書店御殿場店

駿東郡畏泉町 マルサン書店長泉店

●三重Ill

四日市市安島 宮脇●店四日市本店

四日市市富洲原町 白揚富洲原店

四日巾巾之出 シエトワ白嬬●籍館

鈴鹿市算所町 白揚鈴鹿店

鈴脆巾木仏内 宮脇●店鈴鹿店

鈴鹿市圧野羽山 未来堂書店鈴鹿店

津市大倉 宮脇●店渾店

津市久居明神町 宮脇●店久居店

053-432-2088 

053-596-3118 

055-923-5676 

0537-21-0005 

0538-30-0200 

0550-83-0880 

055-980-6524 

0593-59-59 l 0 

059-364-2522 

0593-54-0171 

0593-75-521 l 

0593-84-3737 

059-375-0617 

059-227-1185 

059-254-585 l 

上野市丸ノ内

名張市鴻之台

松坂市大黒田町

●慶知順

井箇屋書店 あかもん店 0595-23-8777 

名古慶市港区品川町

名古屋市港区木場町

名古屋市名東区若稟台

名古屋市守山区川村町

名古屋市天白区檀田西

別所書店新名張店 0595-61-2324 

宮脇書店新松坂店 0598-25-2533 

ヴィレッジヴァンガード BAYCITY店 052-659-385 1 

ヴィレッジヴァンガード スーバーオートI（ックス店 052-694-004 1 

ヴィレッジヴァンガードPAPA 052-776-6930 

白沢●店

ヴィレッジヴァンガード本店

052・ 793-6864 

052-805・2535

名古屋市中村区名駅 ジュンク堂書店名古屋店 052-589-632 l 

名古屋市中区栄 ヴィレッジヴァンガード名古塵中央店 052-259-0708 

名古屋市中川区富田町 いまじん中川戸田店 052-439-2360 

名古屋市中lllis戸出曲 光●店戸田店 052-309-1 511 

名古屋市千糧区千糧 ヴィレッジヴァンガードイオン千糧店 052-744-5606 

岡潤市若松町

岡鱈市賽大友町

岡崎市羽根町

一宮市大和町

豊川市谷川町

量川市千歳通

量欄市広小路

●出巾卜巾場町

けやき●店 レスバ店

ブック大友

いまじんウイングタウン岡崎店

カルコス一宮

ブックランドあいむ谷川店

あおい書店豊川店

精文館●店本店

精文館書店豊田店

0564-55-6355 

0564-32-5577 

0564-72-5080 

0586-72-2100 

0533-85-2534 

0533-85-781 l 

0532-54-2345 

0565-33-3322 

愛知郡畏久手町山越 ヴィレッジヴァンガードイースト 0561-63-962 l 

愛知郡長久手町 夢屋●店畏久手店 0561-62-2626 

畳田巾右温9J ヴィレッジヴァンガード T-FACE 0565-35-4061 

響日井市不二町 ヴィレッジヴァンガード高蔵寺店 0568-53-1171 

轡日井市美濃町 いまじん 響日井南店

渾島市蛭MIBJ 渾島●店

西尾市熊味町北十五夜 あおい書店西尾店

西尾市永吉 グリーンガレージ

刈臼巾福場町

刈谷市東墳町

瀬戸巾曲本地町

日遺市赤池

日遺市岩綺町

大府市柊山町

ブックセンター名● 刈谷店

宮脇書店刈谷店

いまじん瀬戸店

高原書店

ブックス ロダン

ブックセンター名豊大府店

0568-35-5900 

0567-24-3322 

0563-57-1151 

0563-64-3737 

0566-21-7121 

0566-61-9151 

0561-97-3655 

052-804-1605 

0561-75-5403 

0562-45-6550 

ー己巾人●川町罵田字八ッケ池ヴィレッジヴァンガード 木曾川キリオDC店 0586-84-370l 

●滋貫順

畏浜市八幡中山町 HYPER 800KS NAGAHAMA 0749-65-0001 

彦根巾戸貨町 HYPER 800KS HIKONE 074-930-5151 

- 三栄書唇〒160-8547東京都新宿区本塩町19t 03-5369-5112（販売部）／FAX:03-5369-5116 www.sun-a.com 

●京欝11i1

尿紬巾七尿区西院安塚 リンドパーグ京郁店

●憲良Ill

奈良市柏木町 ラックス奈良柏木店

桜井市大字谷 バウハウス

●大厩11i1

大阪市北区情鳥 ジュンク堂●店大阪本店

大阪市北区樋之口町 宮脇●店大阪店

大阪市北区柵田 ブックファースト梅田店

大阪市中央区嘗● 旭1!1書店なんば店

大阪市西淀川区御幣島 宮脇●店西淀川店

ナ釈砕Il1市架頁木 ／（ルネット狭山店

大阪市浪渾区漬町 ジュンク鸞書店朧波店

泉凶巾巾場西 BookaTAKI 

柏1!(市掌島町 宮脇書店大阪柏原店

茨木市上郡 HYPER BOOKS IBAAAKI 

枚方市養父賽町 TS¥JTAYA 牧野高校前店

貝塚市小瀬 宮脇●店東貝壕店

泉爾市りんくう南浜 旭屋●店イオンりんくう泉南店

和霰市富秋町 TS¥JTAYA 和泉26号線店

075-325-0077 

0742-30-0500 

0744-46-0808 

06-4799-1090 

06-6357-35 l 8 

06-4796-7188 

06-6644-255 l 

06-6475-6440 

072-365-5660 

06-4396-4771 

0724-64-1 657 

072-971-846 l 

072-640-0907 

072-836-0088 

0724-29-5670 

0724-80-650 l 

0725-43-2256 

羽曳野市尺匿 ブックスファミリア羽曳野店 0729-57・1859

●具•Ill
伊丹市璃穂1BJ サンクス 大塵店 0727-84-0880 

西宮市渾門大箇所 ブックプラザ本店（西宮店） 0798-36-114 l 

姫路市飾磨区今在家 楽学書館 Begin

姫路市ll!辻井 Beglo・馘心堂店

婚路市網干区 うかいや●店網干店

短路市上手11 うかいや●店北夢前台店

婚路市広峰 TSUTAYA 姫路広峰店

尼崎市猪名寺 つかさ●店

損保郡太子町 うかいや●店太子南店

高砂市荒井町 うかいや●店荒井店

加古川市神野町 うかいや書店石守店

神闘郡福躙町 うかいや書店福崎店

●和歌山Ill

0792-33-8888 

0792-92-1881 

079-273-1815 

079-294-0248 

079-286-7771 

06-6494-5525 

079-277-5900 

079-444-2992 

079-429-6171 

079-024-1600 

和歌山市松江向鵜ノ島

和歌山市延時

TSUTAYA WAYガーデンパーク和歌山店 073-480-5900

●●既黒

米子市日ノ出町

●閾山順

岡山巾伍'"」

ブックアペニュー紀州屋

ブックセンターコスモ米子店

宮脇書店 益野店

岡山市高罠 TSUTAYA 高屋店

岡山市浦安本町 ブックランドあきば浦安店

岡山市中山下 紀伊国屋●店クレド岡山店

倉敷市児島」9川 宮脇●店新児島店

渾山市川崎 ブックセンターコスモ 渾山店

真II郡久世町 渾山ブックセンター 真庭店

●広島Ill

広島市安佐南区中筋 フタパ図●MEGA

賽広島市八本松棄 ●林 ／＼本松店

三次市南畑敷町 フタパ図書 ソフトピア三次

073-452-1300 

0859-35-5670 

086-944-4555 

086-270-414 l 

086-264-4388 

086-212-255 l 

086-473-4176 

0868-26-8500 

0867-42-4408 

082-830-0606 

0824-28-3014 

0824-64-8833 

安芸郡府中町

福山市明神町

●慶蠣順

フタパ図書TERA 広島府中店 082-561-0770 

フタパ図書 ALTI（アルティ）福山本店 084-973-8780 

新居浜市前田町

●冨知麟

ヴィレッジヴァンガード 新居浜ジャスコ店 0897-31-0604 

高知市海老ノ丸

●山口麟

J!1]南市川手

●襴閾順

TSUTAYA 御座店

ブックスとんだ

襦岡市博多区博多駅中央街紀伊國屋●店福岡本店

福岡市中央区天神 ジュンク堂●店福岡店

福岡市早良区西新 ゲオ福岡西新店

福岡市城南区片江 フタパ図●GIGA 福大前店

糟谷群粕屋町 フタバ図●TERA 福岡東店

久留米市票櫛原町深町 BOOKSあんとく くしはら店

●大分111
大分市王子南町 明林堂●店大分本店

大分市大字賀来

●佐買躙

佐賀市本庄町袋

●熊本罵

熊本市西原

荒尾市荒尾

•II繭順
大村市古賀島町

●●児島順

TSUTAYA 賀来店

積文館●店 佐賀南I（イパス店

金龍堂賓バイバス店

BooksあIvとく荒尾店

スベース・エム 大村店

麗児島市宇祝 ブックスミスミオプシア

●台溝

台湾省台北市 紀伊國房書店台北微風店

●SINGAPORE（シンガポール）

紀伊国慶●店 シンガポール店

088-883-4000 

0834-62-2480 

092434-3100 

092-738-3322 

092-822-548つ

092-874-0700 

092-939-7200 

0942-32-7888 

097-573-3400 

097-549-7755 

0952-23-653 l 

096-385-4197 

0968-66-2668 

0957-52-5661 

099-813-7012 

02-27212304 

391 Ornh"d Road #03-09/ l OJ 15,Ngee Aoo City Takashimaya shopping Centre, 

Slngapo,e 238872 

●Thailand（タイ）

紀伊国屋書店パンコク店

6th Floo, ISETAN Dept Storn 

Cantrel Wend pla,a 4/l ・2 Raladamcl Rd.Path,mwan Bangkok 10330 02-255-9834 
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Vol.106 スJりレ・レガシィ No.6 I Vol.56 日産R32GT-R
“-- --- -

Vol.105 ホンダ・インテグラ No.4 I Vol.55 トヨタ・マーク11／チェイサー／クレスタ No.2• • • ~ "~ ▲ ▼ ~ ‘”~ "＂ ”"~”"”" ・・・ …·~ ~” ~ ~ “"り ~ ~ ~ り りり~……“ -

Vol.104 日産マーチ No.2 I Vol.54 マツダRX-7 No.3 
▼・ -
Vol.103 頭ラ‘ガ—・エポリューション No.6 I Vol.53 スズキ・エスクード
Vol.102 日産シルヒア No.6 I Vol.52 日産マーチ
Vol. l 01 日産フェアレディZ No.3 I Vol.SO トヨタMR2 No.2 
Vol.100 日産スカイラインGT-R No.4 I Vol.49 日産シルピア No.3 
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B型VTECエンジン搭載車オーナーの
ーライフを支えるプロ渥ップ全国83軒一挙紹介！

B型搭載のシピック＆インテグラのチューニングに自信を持つショップをここでチェック

各店の得意分野はアイコンで確認して自分のニーズに合ったショッブヘ行ってみよう

一 4車両の販売からチューニング、車検まで対

応。専門スタッフが状態確認をしてから仕

入れ、販売を行う。2010年もてぎチャンピ

オンカップレースにシビJクで参戦予定。

a~図二［齋〗ロ<；9]□
■宮城県名取市増田5-16-51

■TEL:022-381-5240 

■定休日水曜日
■営業時間：10:00~19:00

hnp:/ /www.s+a.biz 

一 4ストリートユーザーをメインに、サーキットチュー

ニングにも対応する。走りの質を追求すると

同時に、「快適である事」にこだわったクル

マづくりがモットー。

9E駈『戸園~,；旧］問
■岩手県岩手郡雫石町板橋78-4

■TEL:019-691-1661 

■定休日：水曜日
■営業時間10:00-20:00
hnp:/ /refil-s.com 

― i頃道1
エアロバーツやボティのワンオフ加工を得意

とする。特にドレスアップ系に強く、毎年1

回ドレコンを主催している。その他、年に 2

回十勝サーキットで走行会を実施。

四万Jr:E印孤罰匝
■北海道千歳市北栄2-23-1

■TEL:0123-40-1222 

■定休日：月曜日
■営業時問10:00~20:oo
http:/ /www.s;egtr;ect.co.jp 

一 4ライトからハードまで、クルマのトータルチュー I 2009年度の全日本ジムカーナでチャンビオ ユーザーとの対話を大切にして、ニーズに I 「曲がる」「止まる」「速く」を考慮して、ユー レース経験を活かしたマシンのセッティング

ンナップを得意とする。また車両盗難や車 ; ンに輝いた同店。ホンダ車を得意としており、 合わせた様々なプランを提案する。アドバイ ザーのニーズに合わせたクルマを造るという。 を行うと同時に、ドライパーに運転の楽しさ

上あらし等を防止する、カーセキュリティパー I ， ストリートからサーキットまで幅広いユーザー スはレーシングドライバーの山野哲也選手を ワンオフパーツ製作のほか、アルミやステン を教えてくれる。チューニングは、必要な部

ツの販売も行っている。 に支持されている。 はじめ、プロのメカニックが担当。 レスの溶接作業も行う。 品だけをチョイスするという。

口口図日園罰且 a~国二記氾臼工I匹 こ嘔詈閲 ロロ因□園 只 、こ

11111」""'"""'"'''""'"'''''」11111」'''''"""'"'""'"'"""''''''"''''""'"'"""'"'"''"""""""'"""'''''''""" "''""'"'"""'""'"'"'""'""""""""""'''''''"""""''''"''''"""'"'""''"''''''''""'"'"''"'"""鴫999911
'""""""""""'" """"""""""'"'""""""""""""'"""""""" 

■千葉県千葉市花見川区天戸町718•3 ■栃木県日光市小代292-1 ■茨城県守谷市本町3205-1 i i ■茨城県龍ヶ綺市姫宮町7870-4
■福島県郡山市宮久山町久保田字宮田56-1

■TEL 043-286-7331 ■TEL 0288-27-1888 ■TEL0297-20-0500 ■TEL 0297-61-3156 ■TEL,024-983-3955 

■定休日水曜日 ■定休日月曜日 ■定休日不定休 ■定休日水曜日 ■定休日火曜日、祝日

■営擬時間10,00-2000 ■営業時間930-19:00 ■営巣時間11:00~19:30 ■営業時間10:00~1900 ■営業時間9:30~1900

http / /www zeigen-jp.com ! hnp// wwwarvou.Jp http / /www comdrive biz http:/ /www.str-w.jp http //www.arios.info 

ー 東京1
エアコンやオーディオ等の快適装備を残し

つつ、タイムアタックで上位を狙えるクルマ

造りを目指す。メンテナンスやセットアップの

アドパイスも行う。

ロロ閾ご鳳〗、口閲
■東京都稲城市大丸2285-33

■TEL:042-379-6911 
■定休日：木曜日、イベント日
■営槃時間10:00-rn:oo
http://www.acrows-japan.com 

一 4

一 4同店は 1985年よりモータースポーツバー

ツやラリー、 ダートトライアル、ジムカーナ車

両を手がけ、デモカーとしてあらゆる競技力

テゴリーで好成績を収めている。

a~国□園麗］〗
■東京都北区上十条3-28-3

■TEL:03-3906-6111 

■定休日：水曜日、第3月曜日
■営業時問11:00~21:oo（日・祝日は～18:0Q)

http:/ /www.alex-mo1orsports.co.jp 
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じf -- 茨城1

罰 ：トー一ー：：イ:〗t鸞：／スニムのイン

四雪？翌；こ関するチューニング＆メ

※各ショyプが特に得意とする分野を

上記のアイコンにて表しています。ー福島l

一埼玉l
エアロパーツメーカーのポメックスのユーザー

サーピス部門として、2009年 12月に新設。

レース経験を活かして、メンテナンスからカス

タマイズまで幅広く対応する。

à逗□⑲蜀こロ
■埼玉県三郷市天神1-15
■TEL:048-951-461 0 

■定休日：正月のみ
■営業時間．1100~21:00（土•日・祝日は～1800)

http://www.bomex.jp 

一 埼玉1
車検やオイル交換等からフルチューンまで、

ありとあらゆるニーズに対応している同店。

数多くのパーツやチューニングメニューを用

意しているのも特徴だ。

a口辺［f:□［□9/
■埼玉県入問市狭山ヶ原102-t

■TEL,04-2934-5335 

■定休日月曜日
■営業時間：900~18:00
httpc/ /www.junauto.co.jp 

-玉l
オリジナルブランドの RIGIDとTETRXを展

開し、競技用パーツの開発やメンテナンス

に対応。TETRXのレーシングスーツやバケッ

トシート等はオーダーも可。

こ‘'直乙亡］し日閲
■埼玉県さいたま市緑区松木2-4-5

■TEL:048-873-6986 
■定休日：日・月曜日、祝日
■営業時間：1o:oo~ 19:00 
http:/ /www.ms-alpha.co.jp 

;—~ l ぶ 9ふ、-

ー東京1
全日本ジムカーナやシビック、インテグラ等

のワンメイクレースに積極的に参加してい

る。関東陸運局認証工場を完備し、車検か

ら競技車両の製作まで対応。

□`四t乳國記冒］
■東京都八王子市松木33-8
■TELc042-67 4-7700 

■定休日火曜日
■営業時間：10.00~20:00
httpc/ /www.djac.co.jp 

9隅蒻籟朧'|
シピックやインテグラ等を中心に、ホンダ車

を専門に取り扱うが、要望があれば他メー

カーでも対応。一般整備や車検からチュー

ニングまで、幅広く行う。

a~園Z口酌匝
■東京都練馬区大泉学園町8•29•23

■TEL:03-5933-3044 

■定休日不定休
■営業時間•12:00-21 :00

http://www.()fangeball.jp 

駐得濯罐•|
国内外のレースに参戦し、製品の精度を追

求するスプーンのアンテナションプ。むやみ

にパーツを装着するのではなく、ユーザーが

納得するまで説明してくれる。

al!国tt‘~:;;い、？ヽし，＃F,べて

¢ t, t,i心‘’ゾクt99 ̂  ！ §埠

もヽヽヽ：ヽ 心～る～ぶふ叫,9'砂｝

■東京都杉並区南荻窪1-3-16

■TEL:03-3247-6601 

■定休日：水曜日
■営業時問：10:00-19:00
http://www.typeone.jp 

ー 東京1
アメリカの開放感と遊びゴコロをコンセプト

に、走りとスタイルのパランスを追求して本

当の「カッコイイクルマ」造りを目指す。枠

に捕らわれない愛車づくりを実践。

a~園□こ，：噂］万知｀
■東京都世田谷区給田5-20-13

■TEL:03-3300-0022 

■定休日．イベント日
■営業時間：1000~1900

http:/ /www.cra廿-a.com

一 神奈IIIl

走るのが好きなスタッフが、ユーザーと同じ

目線で楽しく安全に走れるクルマ作りを提

案する。アライメントが得意で、要望に合わ

せたセッティングが可能。

、人二｀国□：園い巴
■神奈川県腹沢市湘南台7-36-3
■TEL:0466-45-9881 

■定休日：水曜日
■営業時間：10:00~20.oo（日・祝日は～19:00)

http://www.cockpltco.jp 
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一正1|
閃 モータースポーツで蓄積したデータをストリー

ト用バーツヘフィードバ汐し、「ハイパフォー

マンス」と「ハイクオリティ」をコンセプトにオ

リジナルパーツを開発する。

■神奈川県横浜市都筑区池辺町4539
■TEL:045-934-5334 

■定休日：日暉日`祝日
■営業時r.，:900~18:00
hnp:／／wwwearblngC0JP 

ー 東京1
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■東京都杉並区成田西2-21-18

■TEL,03-5347-7001 

■定休日．木曜日
■営業時問10,oo~woo
httpc/ /www.hondatwincam.co.jp 

ー 東京l
森
＠ サスペンションプランドのオーリンズの直営

I 門 ショ；；プ。ラインナップにはない商品の特注

製作やオーパーホールにも対応する。細か

い要望に対するセットアップも可能。

： 
良 _ ,,_

■東京都世田谷区尾山台3-9・3

■TEL:03-3701 -9111 

■定休日：水曜日
■営業時問1Q:00~19:QQ(士・日・祝日は～18:30)

http://www.caHozze,iajapan.eo.jp/unope,uno.htm 

ー 東京1
］ ゆったりしたスペースのショールームでは、

I 
麟 各種パーツの展示や販売、取り付けを実施

する。また併設ガレージも備えており、特注

は 品の製作も数多く行っている。

i 
|,；東云＇ぷ；；；；らこここ'";’""""""""'"

■TEL:042・568・0717 

＼ ■定休日：水曜日

［竺 こごご°--— 
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ー長野1
ジムカーナやダートトライアル、ラリーなどで

活躍するモータースボーツ車両をメインに、

リーズナブルな価格で少しでもクルマを速く

するのがポリシー。

a~国□□防隠
■長野県須坂市高梨町208-4
■TEL:026-242-3880 
■定休日：月曜日
■営業時r.,:10:00-11:00
http://1echmotorsports.k-server.org 

一 石JIIl
スタッフ全員が整備資格者で、なおかつ公

認競技に参加経験があるという同店。 ユー

ザーが求める結果に対して、昂大隈のサポー

トができるように心がけている。

a~国□園琶匝
■石川県石川郡野々市町稲荷2-75
■TEL:076-294-3641 
■定休日無休
■営菓時間：10:00~20:oo
http://www.1olap.jp 

一叩l|
1950年代にアメリカで創立されたホットnッ

ドショソプ。本格的なドレスアップ＆チュー

ニングアップバーツから、アバレルや雑貨ま

で多数の商品を取り揃えている。

■神奈川県横浜市中区本牧宮原2-10
■TEL:045-623-5999 

■定休日：無休
■営巣時問11:00~20:00
hnp://www.mooneyes.co.jp 

一叩l|
サーキット走行によるデータの蓄積を活かし、

走る、曲がる、止まるというクルマの 3大要

素の高次元でのパランスを考慮したチュー

ニングを提案する。

a` 直日已置

rー饂..呻11|

ズームエンジニアリンクが運営をする同店で

は、品質を最優先して企画、開発、製造した

オリジナル商品を販売する。 Webや電話で

の通信販売に対応。
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ー福井l
クルマをメインに健康や美容、スポーツ用

等の SEV製品を揃える北陸地方で唯一の

SEV代理店。 SEVを多用して、徹底したロ

ス軽減を目指したクルマに仕上げる。à辺□園口誌
■福井県福井市大瀬町23-8-1
■TEL:0776-36-9400 
■定休日：木曜日、第3日曜日
■営業時問：1Q:00~19:3Q(日・祝日は～19:001
http://www.paceac1ive.com 

一 4サーキット仕様のハードなチューニングを施

した場合でも、タウンユースでの実用性や

快適性も犠牲にしない、バランスを考慮した

仕上がりを目指す。

ロロ図□園笥閲
■新潟県長岡市川崎町773-1
■TEL:0258-39-2805 
■定休日：無休
■営葉時間•10:00-20:00（日・祝日は～ 19 :00)
http://www.cockpit.co.jp 

四

-
一 4「走りはしっかり、見た目はスマートで格好良

く、それでいて目立ちたい」というユーザーの

ニーズに合わせたチューニングを施す。週

末は情報交換の場になっている。

a口国□園罰四
■新潟県柏崎市藤元町1•44
■TEL:0257-20-1666 
■定休日：火曜日
■営業時間1Q:00~2Q:00（日・祝日は～19:QQ)
hnp://www.c奴水pit.co.jp

ー四l|
国内外500車種以上に、車種別専用のア

ーシンクシステムを設定する。設定のない

車種でもワンオフでの製作で対応が可能。

レーシングギアも数多く手掛けている。

巳！a
■神奈川県川崎市高湮区末長1361-1
■TEL:044-812-7770 
■定休日：火曜日
■営業時問tQ:00~19:QQ（日・祝日は～18:QQ)
http://www.streetnfe.co.jp 

一 4ワンオフマフラーやラジエター製作を得意と

し、マイナーなグレードでも車両持ち込みに

て対応する。また鋲金塗装業がベースのた

め、ボディ加工にも自信がある。

a□国□/而:
●新潟県新潟市中央区親松45
●TEL,025-282-1255 
●定休日：第1日曜日
●営菓時問900~1900（第2・4土日・祝8191000~1800)
httpJ /www.ss-works.jp 

四 鵬“'愛知1
サーキット＆ストリート仕様の製作を中心に、

走りの質を高めるエンジンやコンビューター、

サスペンションに及ぶ総合的なモディファイ

＆セッティングを得意とする。

ー 愛知1
長年レース活動を行ない、ユーザーにもサー

キット派の人が多い中古車ショyプ。チュー

ニング済みや、 TypeRを純正で乗りたい人

向けなどのコンプリートカーも手がける。

a口国□0正□la口辺□園閏閲
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ー愛知1
ヨーロピアンスタイリッシュ＆ラグジュアリー

をコンセプトに、高品質なエアロパーツの企

画、製造、販売を行い、ディーラーのオプショ

ンパーツとしても採用される。

■愛知県名古屋市中川区外新町2-84
■TEL:052-352-2395 
■定休日：日曜日、祝日
■営業時間9:30-1g:oo
http://www.a-m-s.gr.jp 

ー 愛知1
ジムカーナ練習会の「トライオンジムカーナ」

や、雪上走行会の「スノーミーティング」、ビ

ギナー向けのサーキット講習会などを開催し、

ューザーとの交流を図る。

/、‘'国：＇こ園ピ：：
■愛知県日進市赤池5-1405
■TEL:052-802-0647 
■定休日：水曜日、第1火曜日
■営業時間1000~20:00（日・祝日は～19:QQ)
http://www.rstakeda.com 

t. ＇・饂•4
モータースポーツ参戦経験を活かして、車

両製作やメンテナンスに至る全てをサポー

ト。ユーザーとの話し合いの中から、相手

の立場に立ったアドパイスをする。

ロ□国り瓜園門［喜
■岐阜県大垣市大井4-44-1
■TEL:0584-87-0687 
■定休日：火曜日、祝日
■営業時間：10:00~19:QQ
http://www.prs.jp 

一 4サーキットユーザーが多く、単なるバーツの

装着だけではなく、 ECUの現車合わせや

アライメント調整等、クルマが持つボテンシャ

ルを 100％引き出すセットアップを施す。

a~国［こ園亨[`
■岐阜県多治見市下沢町3•3-1
■TEL:0572-21-5805 
■定休日水曜日
■営業時間：t0:00-20:00 
http:/ /www.stradale.co.jp 

ー 愛知1
ストリートからサーキットまで、ユーザーが求

めているステージに合わせたチューニングを

施す。またワンオフパーツの製作に力を入れ、

オリジナルカーの製作が可能。

ロロ辺日園閲匝
■愛知県愛知郡長久手町岩作琵琶ヶ池20-1
■TEL:0561-63-0101 
■定休日：水曜日、第2火曜日
■営業時問．9:QQ~2Q:OO（日・祝日は～19:QQ)
http://www.luck.co.jp 

ー 京都l
長年戦う全日本ラリー選手権の実績を、全

てのカテゴリーにフィードバック。サーキット

用オリジナルパーツの開発のほか、車検に

も対応する。

a~園□園閏直；
■京都府京田辺市三山木西荒木29-1
■TELc077 4-34-1800 
■定休日：水曜日、第2火曜日
■営業時問900~20:00
htlpc/ /www.osamu-fact叩．JP

一 三重1
ユーザーのスタイルに合ったものを相談を

交えて提案し、トータルにチューニングする

ことを心がける。レースカーの製作やレンタ

ル等も行っている。a口図覧`勺客ウ、叉ダ ' こ：鴫に［汽：エ仄
■三重県亀山市和田町450
■TEL:0595-83-5807 
■定休日不定休
■営業時間：10:00-20:01
http://www.blaze-ms.com 

一 三重l
ストリートからサーキットまで、ユーザーのニー

ズに沿ったコンプリートカーを製作。数々の

レース車両をサポートしてきた実績があり、

信頼できるチューニングを施す。

ぃ□［こりパ／ミA
■三重県鈴鹿市住吉5-6-20
■TEL:059-378-1315 
■定休日：月曜日
■営業時問10:00~19:QQ(日祝日は～18:QQ)

一 4

一三重1
チューニングをはじめドレスアップやセキュリ

ティなどに対応し、トータルサポートが可能。

各種加工＆工作機械を備え、キット装藩やワ

ンオフバーツ製作が得意。

a~国□園酌；、ぷ
■三重県松阪市中道町500-1
■TEL:0598-56-5880 
■定休日木曜日
■営業時間：10:00-19:00
http://www.topfuel.info 

樗督t'’'．富山1
ワンオフマフラーやパイピングの製作等を得

意とする。またアライメントテスターを完備し

ているので、様々なシーンに対応が可能。

車両販売も行っている。

a口囚Z園罰匝
■富山県富山市萩原83-1
■TEL,076-428-5963 
■定休日：火曜日
■営業時間10:00~2000
httpc/ /www.a-spec-enterpr;se.com 

ー 愛知1
ホンダ車を全般的に取り扱う専門ショyプ。

オイル交換からエンジンオーバーホールまで、

幅広く対応。また、走行会をはじめとした様々

なイベントを開催する。

a~図日筐
■愛知県名古屋市名東区貴船3-808

■TEL:052-704-1707 
■定休日：水・木曜日
■営攘時間：10:00~20:00(B・祝日は～19:00)
http://www.backya,d.co.jp 

一 三重1
スーパー耐久への参戦で培った経験を活

かしたオリジナルパーツの製作やメンテナン

スを行い、ワンオフパーツ製作にも対応す

る。走行会イベントも実施している。

,9 □' ぶ’',噂 ~E [四
■三重県鈴鹿市住吉2-19-8
■TEL,059-370-5590 

■定休日水曜日
■営業時間．1000~19.oo
httpJ /www.ca,ca,eoffice.com 

I f 京都l
装着したバーツの持つ能力を最大阪発揮さ

せるセットアップを得意とする。またユーザー

と一緒にサーキットに行き、現地でのアドパ

イスやサポートも行ってくれる。

ロロしこ廿；工万［尺叫門
■京都府京都市北区大宮西山ノ前町7-2
■TEL:075-491-671 9 
■定休日：水曜B
■営槃時間：1o:oo~ 19:00 
hnp:/ /www.geocihes.jp/,gohsumi 

一 4あらゆるジャンルにチャレンジし続けるという

同店。ワンオフバーツ製作やメーカー問わ

ずのスワップ等、ユーザーが希望するどんな

ことにも対応する。a口因'1：：；園聞い
■京都府長岡京市下海印寺方丸47そ3
■TEL:075-951-1134 
■定休日：月曜日
■営業時間1o:00~22:00 
http://www.srtactory.jp 

一 4「楽しく、ワクワクできるクルマづくり」がモッ

トー。ユーザーとの相談により、無理、無駄

のないチューニングプランを提案。また初心

者対象の走行会も実施する。

a~譴□園ふ
■京都府京都市南区上鳥羽卯／花65
■TELc075-661-9393 
■定休日水曜日
■営業時間10:00~20:00
httpc/ /www.fujlmu,a-auto.co.Jp 

ー 京都1
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-；；；都l
ショップ名の由来通り、テスト走行による様々

なオリジナルバーツの開発から、クルマの技

術・信頼をユーザーヘ伝達することをモットー

としている。

a~因園

澄嗚ウぶ守滋鉱存滋珈叫血贔 ＇綸" ~ 9'̂t釦

■京都府相楽郡精華町菅井古里80
■TELc077 4-93-4444 
■定休日水曝日
■営業時間11:00~20:00
http:／／www5ablglobenelP「testrun

xt，箋～唸へ`ぷ-～ご一枷 曲ざを去玉
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I 【チューニノグ＆卜tスアノプノヨ：プカイト】 1 

一 4ストリートからサーキットまで目的に応じたニー

スに対応。個々のユーザーの要求に合わ

せたバーツの製作や、チューニングバーツ

の開発、メンテナンスを行う。

a□国 匝
■大阪府泉大津市曽根町1-12-36

■TEL:0725-22-7688 
■定休日：火曜日、第3月曜日
■営業時間10:00-20:00（日曜日は～19:30)
http:/ /www.sergeant-rd.com 

一 4ポイントチューニングにより、ローコストでの

サーキット走行用車両の製作を行うという

同店。またオリジナルテサインのカッティン

グシートも作成可能。

ロロ国
■大阪府東大阪市楠根3-4-25
■TEL:06-67 46-7035 

■定休日不定休
■営業時間：10:00~21:00（日曜日は13:00~18:0Q)
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1會囀嶺謳■4
スーパー耐久をはじめ、実戦で培ったノウハ

ウを活かしてエアロパーツを開発。叢大の

効果は軽量化という。年に 5、6回の走行

会イベントを実施している。

、~ITJC郎孤罰口
■大阪府寝屋／l|市点野3-20-27

■TEL,072-838-77 44 
■定休日：日曜日、祝日
■営業時間．10:00~2000（土曜日は～1800)
httpJ /www.aero-tech.co.jp 

一 4「通勤から表彰台までJをモットーに、快適

装備を残しつつレーシングカーに勝るポテン

シャルを持つクルマ造りに取り組む。ホンダ

車に特化したショyプ。

a~園□園罰閲
■大阪府大東市寺川3-2-8
■TEL:072-871-3333 
■定休日火曜日
■営業時間10:00-20:00
http:/ /www.impact-magic.com 

一 4一 4一 4
ー大阪lー大阪l

オイル交換や車検に飯金といった一般整備 ライトチューンからハードチューンまで幅広く チューニングやドレスアップだけではなく、同 9信 ホンダ車専門のチューニングショyプとして ホンダ車専門のチューニングショyプで、バ

からエンジンチューンや足回りセッティング、 対応する。またサーキットユーザーの増員を 店内に銀金塗装の工場を完備している。近 10年以上培ったノウハウをフィードバックす ワーとトルク、燃費向上のパーツ「モリコ」に

オリジナルカラーでのオールペイントといっ 目的とした、初心者でも楽しめる走行会も開 畿運輸局認証工場のため、整備から公認 る。サーキット走行からエンジンのリフレッシュ 自信がある。効果が体感できなかったら返

たカスタマイズまで安心してお願いできる。 催している。 車検まで行うことが可能だ。 まで、様々なアドパイスが可能。 金キャンペーン中とのこと。

a~国Z園：（～問 a口国Z園口閤 a~国□園口問
Ii 口閏国日回寄霊

a~国［口口間匝
'''"''"""""""''」'""""""'''"""'"''''''」"""'"'"'''''''''''"'""""""""'""'"''''''''''"'出""""'"'''''" ""''"''"''"''""""'"'"'""''''''''"""●'"""'"」'""'""'""""'""'"''''"'''""""""""'"''"''"''叩""'" """""""'""""""''''''''""""""'"「""'''"'"""'"'"""""'"'"'出"'」""""""'""'''''"""'""'""'''」'" "'"''''''"'"'""'"'""'''"""'""""""'""'"'''」""""'"""""""'"'''」''"'"""""'""''''"'"」""'"'""""'

■大阪府吹田市山田東1-23-17 ■大阪府吹田市岸部北540•2 ■大阪府箕面市粟生新家2-6-8 ■大阪府茨木市畑田町10-17 ■大阪府大阪市阿倍野区阪南町1-22-14

■TEL:06-6876-611 2 ■TEL:06-6878-5891 ■TEL:072-730-2828 ■TEL 072-645-3500 ■TEL 0120-19-5539 

■定休日火曜日、イペント日 ■定休日第2士曜日 ■定休日火曜日 ■定休日無休 ■定休日不定休

■営業時間900~19:00 ■営業時閤10:00~20:00 ■営槃時間900~19:QO ■営業時問1Qc00~2000 ■営業時間12:00~17:QQ（日曜日は10:00~12:001

http://www.signal-senri com http / /www techn;casport co jp http / /www signalauto.co.jp http //www.jsracing.co.jp http / /www dezabow corn/39 

一 兵庫l
ユーザーの要望に対し、チューニングに伴

うメリットとデメリットをしっかりと説明して、

チューニング＆メンテナンスを施す。ホンダ

車の特徴を活かすのが得意。

ロ□直←＇姿園 、／／＇：、
■兵雇県多可郡多可町八千代区仕出原599.9

■TELc0795・30・6161 
■定休日火曜日
■営業時間•1000~1900

一 4ホンダ車専門のショ9プで、 10万km以上

走行の「想い出」や「愛着」があるクルマの

復活チューンに取り組む。ユーザーと相談・

協力して「元気回復」計画を実行中。à図:.f汐 Yい心^ツ如←ふ怒…ぷ妥ごぷ給、 9 し
" ～~～ヤぶぶふ：ウ

■大阪府大阪市西区靭本町3•2•2•201
■TEL:06-6446-1 025 
■定休日：月・火・木曜日
■営業時間：1300~1800
hnp://www.mls12.com 

ー 大阪l
店内はアットホームな雰囲気で、臨機応変

に様々なシーンに対応。「不可能とは言い

たくない」をモットーに、特にパーツのワンオ

フ制作を得意とする。

ロロ国巳麿量二：
■大阪府大阪狭山市山本南102•C棟

■TEL:072-366-9606 
■定休日日曜日、祝日
■営業時問10.00~19:00
http://www.trybox.net 

一 4メーカーやジャンルを問わずに様々なクルマ

やチューニングに対応する。また中古車販

売や車検、レッカーサービス等クルマに関

することをトータルでサポート。

a□囚□園量[〗
■大阪府堺市美原区丹上87-1
■TEL:072-369-3539 
■定休日：水曜日
■営業時間：10:00-20:00（日・祝日は～19:00)

http://www.trial.co.jp 

一 4ベテランから初心者ユーザーまで、気軽に

相談できるチューニングショップ。ユーザー

の「こんなバーツが欲しい」という要望に応

えてくれる。競技車両にも対応。

a~図□園胴匝
■大阪府堺市北区長曽根町1199-1
■TEL:072-240-1001 
■定休日：月曜日
■営業時間11:00~19:oo
http://www.dewpo;n1.co.jp 

綜 999 91l lll9911lllll lllll'19 91 

一 4一 4一 4一 4
一兵庫l

年間約30回のサーキット走行会で各車の これまで培ってきた豊富なノウハウと技術力 スーバー耐久などのレース活動で得たノウ あらかじめチューニングメニューを用意する ホンダ車のスポーツコンパクト系エアロパー

弱点を把握。ユーザーのニースに合わせた で、 「走る」ということをとことん追求し、クル ハウを駆使し、 1憂れた機能美と洗練された ツの製作を得意とする。またエンジンや足回

ベストチョイス＆チューンを施す。タイムアッ マを確実に造り上げる。またデモカーを所有 デザインを併せ持つエアロボンネットを開発。 グ内容やパーツを活かし、ユーザーの要望 り、マフラーのワンオフ加工まで様々なジャ

プからセッティングまでフォローする。 していて、走行会も開催。 いち早く軽量化にも取り組んでいる。 に応じてメニューを決定する。 ンルにも対応している。

a口図日園ノ々~ ロロ因Z園ニi:: ロ□国□園量［臼 ロ□□E氾弧阿□
●11999999111911199919919999991Ull」"""'''""""'"'"'"''"""''"'""""""'""""'""""'''"''""""'"""'"''「""' """'"''''''''''''""""""'""''"''"""""""""'''""""'"""'""""""'"'''''""'""""""''"'''"●9ll」'"" """""'""""""""'"'"""'"'"""'""""""'"'""'""'""""'""''"'''」19991999999999999999911l」19999U9999999999 199l」""""""'"'"'''''"""""""'""""""""""''""'""""""""'"""""""""""""""""""'""""""'
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■兵庫県多可郡多可町中区森本64-3 ■兵庫県加古川市加古川町木村246・4 ■兵庫県神戸市西区神出町宝勢1969 ■兵庫県伊丹市南本町6-3-26 ■兵庫県神戸市西区岩岡町古郷301・10

■TEL 0795-32-2348 ■TEL 0794-21-0036 ■TEL:078-964-2266 ■TEL 072-787-6760 ■TEL 078-969-3515 

■定休日火曜日、第3月曜日 ■定休日火曜日 ■定休日日曜日 ■定休日木曜日 ■定休日不定休

■営業時問1000~2000 ■営業時問10:00~2000 ■営薬時間9:00~19:001祝日は～18:001 ■営薬時間10:00-2000（日・祝日は～19:001 ■営業時間1o:00~20:00（日祝日は12:00~19:0Q)

http:/ /www dogfightpro com http:/ /www5.ocn ne.jpFspr http/ /www shitt-sp co.jp http/ /www.z-spec.net httpJ /www.webersports jp 

ー香II1|＂ 會りi•り』広:|一 4"拇‘’’'卜I一 4「ユーザーがクルマに乗って楽しいと思える 「コーナーウェイトの最適化」と「最新のア 広い作業スペースを持ち、チューニングや て 鈴鹿クラブマンレースシヒッククラスで 10 エンジンから足回り、ミッション等の製作やセッ

ようなクルマづくり」をモットーに、修理や車 ライメントテスターによる測定・調整」による 車検、修理等幅広く対応。ダイナバック＆ 年連続3位以内、うちチャンピオン 5回獲 トアップを行い、ない部品でも物によっては

検からチューニングまでサボートする。認証 サスセッティングに自信がある。特にアライ 実走行の ECU現車セッティングに自信を 丸 得の耀かしい実績がある同店。ストリートか ワンオフ製作する。 創業34年の知識を惜

工場のため作業も安心。 メントは 4000台の実績を誇る。 持つ。また、走行会イベント等を主催。 らサーキットまでサポートしてくれる。 しみなくフィードバックする。

口□国Z園酌閲 ロロ国□園□四 a□辺9瓢こ胴鼠〗” 
9■9 9 9 9199香99999川9999 "県＂~高松市~上天99 9 9 9 神町7599 919 9 9 9 -9 9 799 9 9 9 99999 9 9 9999999 9 9 9 9 9 9 9 9 ・・・" ~ 9 9 9 9 9 9 9 9 9 ■広島県広島市東区馬木7-1938-1 ■岡山県倉敷市中畝1-6-2 i 9！ ■兵庫県神戸市長田区苅藻'島町1-1-59’●"""""""".""' ':■:兵,虜:;県田999加999999古9999999川999●9市999999尾9999999上9999999町999999長9999999田999995H9U199U7999999999"'’’9999999999999H999999"9999999999 

■TEL 087-816-8777 ■TEL 082-899-4300 ■TEL 086-456-4440 ■TEL,078-685-3300 ■TEL 0794-24-2440 

■定休日水曜日 ■定休日水曜日 ■定休日水曜日 ■定休日日曜日 ■定休日：木曜日、第2水曜日

■営業時間10:00~20:00（日・祝日は～19:00) ■営業時間800~1900（日・祝日は～1B:oo) ■営業時間．9:00~1900 ■営業時閉11•oo~2000 ■営業時間9:30-18:00

http:/ /www autogarage-m com http://mobi39 com/mr_tireman http:/ /www.k-maxspeed com http://whitecrow-r com http/ /imazu-s web.infoseek co jp/PSI html 

一 宮崎1
ホンダワンメイクレースで活躍し、 「ミスター

シビyク」の異名をとる黒木健次氏が主宰。

ECUセッティングをはじめ、機能系パーツの

チューニングを得意とする。

一 4セッティングはオリジナルツールにより積度

の溺いチューニングを実現するという。また

サーキットユーザーなどの希望者にはデータ

ロガーの貸し出しも行っている。

ロ□国 ロ□国園？
■宮廂県児湯郡都農町大字／l|北16868 '1 ■大分県大分市松岡8461-1

■TEL:0983-25-4599 
■定休日：日曜日

i ■TEL:097•520•5388 
■定休日：イベント日

■営業時問930~20:00 ■営業時間．s:00~20:00

hnp /／wwwkuroklracmg.com ]向I/wwwgtworksnet

ー 福岡l
VASSネット（自動車用防犯装置取付販

売組合）に加盟し、カーセキュリティや電装

チューニングを得意とする。また飯金工場を

併設し、ボディチューニングにも対応。

■福岡県飯塚市勢田1957-1
■TEL:09496-2-4071 
■定休日：日曜日
■営槃時問10:00~2Q:OO
http://www.garage-mor;1a.com 

ー 福岡1
ホンダ車専門のチューニンクショyプで、車

検や飯金、修理等を手掛ける。またシビyク

ワンメイクレースヘの参戦により、すべての

チューニンクパーツを熟知する。

a口辺□園肥四 ia□四□園已こ1,t
■福岡県太宰府市国分1・18・8
■TEL:092・923・ 1955 
■定休日：水曜日
■営業時間930~2000
http:/ /mandm•honda.com 

ー福岡1
ライトチューンからフルチューンまで、どんな

作業にも対応できるのが特徴。特にターボ

チューニングが多いシピックやインテグラ等

を得意としている。

■福岡県北九州市小倉南区純田若1113-12-15

■TEL:093-931-6910 
■定休日：木曜日
■営業時間9:00~1800
http://www.hks-kyusyu.co.jp 
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掲載メーカー＆ショップ問い合
“心・、口 入

わせ住所録
GARAGE M-TEC 大阪府東大阪市楠根3-4-25 合 06-6746-7035 

;:;;:：：ノジセャパン ：：：：こ：：ばこ14[ ：：::：：；:;：;； [3 
クオーターマイル 香川県丸亀市川西町南字木村甲84-6 H0877-57-2171 RSタケダ 愛知県日進市赤池5-1405 云052-802-0647

グラッド・ジャパン 東京都大田区大森北3-42-8

クラフトエー 東京都世田谷区給田5-20-13

有限会社クラフトスクエア 東京都狛江市和泉本町1-34-16

株式会社グラン 兵庫県たつの市揖西町竹原965-312

（株）グランドスラムGT-R サージェント 大阪府泉大津市曽根町1-12-36

株式会社グループエム 埼玉県朝霞市膝折町4-22-69

（有）クロウハウス 埼玉県和光市下新倉2-12-22

黒木レーシング 宮崎県児湯群都農町大字JI!北16868

株式会社クロススポーツレーシング JlC事業部神奈川県横浜市港北区新羽町2350-5

株式会社ケイエスピーエンジニアリング 東京都武蔵村山市残堀2-29-1 2F 

KS ROM 兵庫県宝塚市旭町3-2-16-D

有限会社ケイマックススピード 岡山県倉敷市中畝1-6-2

ケーズアップ 埼玉県越谷市越ヶ谷本町10-27

K-TECHエンジンサービス 埼玉県狭山市入問川2-30-11

KYBエンジニアリングアンド・サービス 埼玉県戸田市美女木1159

KOSEi 愛知県豊田市神池町2-1236

株式会社コーヨー東京営業所 東京都江戸川区船堀7-18-3

コクビット湘南藤沢店 神奈川県藤沢市湘南台7-36-3

コクピットロフト長岡川崎 新潟県長岡市川崎町773-1

コクピットロフト柏崎 新潟県柏崎市藤元町1-44

1?03-3298-8195 ア＿クデザイン

1?03-3300-0022 RG-0（レ＿シングガレージ大住）

1?03-3488-7 463 有限会社アイ・ディ・アイ

云0791-64-8015 株式会社アイパッハ・ジャバン

云0725-22-7688 株式会社アクア

合 048-450-2911 アクティブ・モータリング・スタイル

合 048-451-3700 株式会社アクレ

な0983-25-4599 AGITO 

云045-593-1885 Apex（株）

云042-569-3150 アメリカンレーシング（株）

合 0797-57-5580 ARIOS 

合 086-456-4440 有限会社アルポー

合 048-960-3550 株式会社アルファ

1?04-2935-7891 株式会社ALEX

東京都八王子市松木32-5 云042-677-1265

京都府京都市北区大宮西山ノ前町7-2 H075-491-6719 

東京都昭島市緑町2-13-18 合 042-549-0050

神奈川県鎌倉市由比が浜3-9-36 な0467-61-3610

兵庫県多可郡多可町八千代区仕出原699-9 H0795-30-6161 

愛知県名古屋市中川区外新町2-84 H052-352-2395 

東京都西多摩郡瑞穂町武蔵505 合 042-556-5100

大阪府摂津市鳥飼上2-2-4

静岡県富士郡芝川町西山1890-1

合 072-943-2453

fl0544-65-5061 

函 0120-707-513 Arrows 

云0565-80-9430 株式会社イングス

合 03-5658-5615 インテクラル

合 0466-45-9881 IMPACT 

も 0258-39-2805 WEBER SPORTS 

云 0257-20-1666 株式会社ウェッズ

愛知県名古屋市港区惟信町6-9-3 合 052-384-1414

福島県郡山市富久山町久保田字宮田56-1 云024-983-3955

栃木県日光市小代292-1 云0288-27-1888

埼玉県さいたま市緑区松木2-4-5 合 048-873-6986

東京都北区上十条3-28-3 合 03-3906-6111

東京都稲城市大丸2285-33 fl042-379-6911 

奈良県桜井市忍阪289-1 云0744-42-0611 

埼玉県所沢市東所沢2-41-16 云 042-946-1591

大阪府大東市寺川3-2-8 合 072-871-3333

兵庫県神戸市西区岩岡町古郷301-10 合 078-969-3515

東京都大田区大森北1-6-8KDX大森ビル6F fl03-5753-8201 

SZIGENインターナショナル（株）

コムドライブ

大阪府八尾市上之島町北6-5

茨城県守谷市本町3205-1

国
株式会社サード

云072-995-8005 uno per uno 東京都世田谷区尾山台3-9-3

1?0297-20-0500 エアロテックジャパン 大阪府寝屋川市点野3-20-27

エイティーエス株式会社 岡山県岡山市富吉3201

株式会社エー・アール・シーインターナショナル静岡県富士市依田橋240-1

A-spec ENTERPRISE 富山県富山市萩原83-1

A-SPORTS 広島県安芸郡府中町瀬戸ハイム3-22-32

株式会社エーテック（マルカサービス） 愛知県名古屋市港区潮凪町1-3

株式会社APP 東京都足立区谷在家1-3-9

株式会社エクセディ 大阪府寝屋川市木田元宮1-1-1

1?0565-53-1166 有限会社エスアールファクトリー 京都府長岡京市下海印寺方丸47-3

ZEIGEN 

愛知県豊田市若林東町上外根50

千葉県千葉市花見川区天戸町718-3 云043-286-7331 S&Eブレーキ株式会社

サウンドコネクション

3Q自動車

（株）サン自動車工業

神奈川県大和市深見496-5 合 046-263-5945

大阪府大阪市阿倍野区阪南町1-22-14D-BOX1 F函 0120-19-5539

東京都世田谷区鎌田3-18-1 合 03-3708-3333

大阪府箕面市小野原東1-4-34 . ff072-726-7000 

兵庫県伊丹市毘陽北1-1-1

新潟県新潟市親松45

東京都墨田区江東橋4-29-12-SF

云03-3701-9111

H072-838-77 44 

云086-286-9331

合 0545-31-1101

H076-428-5963 

合 082-285-3822

云052-398-0370

云 03-3857-5011

H072-824-7138 

も075-951-1134

云03-3454-7640

云025-282-1255

合 03-5669-1595

C-WEST（株）

シーカー

有限会社ジークフリード

株式会社ジーコーポレーション

Z-SPEC 

G.TWORKS 

東京都杉並区宮前1-19-7

北海道千歳市北栄2-23-1

愛知県刈谷市一ッ木町8-6-15

兵庫県伊丹市南本町6-3-26

大分県大分市松岡8461-1

fl03-5336-7025 

云0123-40-1222

SSWORK'S 

SFJ株式会社

STRワカイエンジニアリング

株式会社エスペリア

株式会社エッチ・ケー・エス

（株）HKS九州サービス

茨城県竜ヶ崎市姫宮町7870-4 合 0297-61-3156

福岡県久留米市本町17-19オーシャン本町ビル1F合 0942-32-2700

静岡県富士宮市北山7181 販売店へ問い合わせ

福岡県北九州市小倉南区婉田若園3-12-15 云 093-931-6910

云 0566-25-8105 B.S.Cエナペタル

fl072-787-6760 （有）M&N(Tuningfan.com) 

合 097-520-5388 有限会社M&MHONDA 

愛知県尾張旭市東山町2-14-8

神奈川県川崎市多摩区菅馬場2-24-2

福岡県太宰府市国分1-18-8

GT-1 Motor Sports 東京都立川市砂川町8-59-5 合 042-520-3550 エムケーカシヤマ株式会社ウィンマックスディビジョン長野県佐久市小田井1119

GP SPORTS 新潟県三条市須頃3-161 fl:0256-36-7773 エムツー販売 東京都世田谷区等々力2-1-2-301

（株）ジーフォルム ポルドワールド事業部 岡山県美作市中川611-2 云0868-7 4-1221 エンケイ株式会社グローパルサプライ事業部静岡県浜松市北区細江町中川7000-26

株式会社ジェイズコーポレーション 大阪府茨木市畑田町10-17 合 072-645-3500 株式会社エンドレスアドバンス 長野県佐久市横和1012-1

J-blood 新潟県上越市大字上箱井字清水田51 云0255-24-5066 株式会社エンドレスアドバンスジール事業部長野県佐久市横和1012-1

（有）ジェイロード 東京都大田区北馬込1-22-2ハイツ大橋201 云03-5746-0720 株式会社オーエス技研 岡山県岡山市沖元464

シグナルオート千里

シグナルオート 箕面店

有限会社シフト

シュ＿エイ株式会社

ジュンオートメカニック

（株）シルクロード

スーパープライベート

SUPERIOR AUTO CREATIVE 

（有）ズーム

株式会社ズームエンジニアリング

スギタラヂエターワークス

SKIPPER 

スクート

ステージ21

株式会社ストラダーレ

株式会社ストリートライフ

スピードショップタイプワン

株式会社スプーン

有限会社制動屋

ゼウスドライブ

株式会社ZER0-1000

大阪府吹田市山田東1-23-17

大阪府箕面市粟生新家2-6-8

兵庫県神戸市西区神出町宝勢1969

東京都八王子市丹木町1-560-1

埼玉県入問市狭山ヶ原松原102-1

奈良県磯城郡田原本町味間310-1

兵庫県加古川市加古川町木村246-4

兵庫県伊丹市瑞穂町4-4-1

福岡県久留米市諏訪野町1655-3

東京都八王子市南陽台2-31-2

愛知県小牧市西之島烏海道59

東京都町田市成瀬4873-5

愛知県一宮市花池2-10-19

神奈川県相模原市上溝2256-1

岐阜県多治見市下沢町3-3-1

神奈川県川崎市高津区末長1361-1

東京都杉並区南荻窪1-3-16

東京都杉並区荻窪5-2-8

三重県鈴鹿市庄野羽山4-21-12

埼玉県入間市東町4-1-74

愛知県名古屋市中川区打中1-231

云06-6876-6112 （株）オージーシステム

合 072-730-2828 オーゼットジャパン株式会社

合 078-964-2266 株式会社オートガレージM

も042-551-8837 オ＿トショップS.T.A

合 04-2934-5335 オ＿トスタッフ

H07 44-34-1155 オートリファイン株式会社

H079-421-0036 有限会社OKADAPROJECTS 

H072-772-2882 株式会社オクヤマ

云0942-36-8018 オサムファクトリー

云0426-70-8555 オレンジポール

云0568-71-1611

云042-729-8958

合 0586-52-3610

云042-763-0049

合 0572-21-5805

H044-812-7770 

云03-3247-6601

函 0120-122-095

も 059-373-5871

合 042-964-0039

云052-365-3007

東京都港区浜松町1-10-126F

静岡県浜松市中区佐藤2-35-20

香川県高松市上天神町751-7

宮城県名取市増田5-16-51

云052-775-3328

云044-272-5957

合 092-923-1955

合 0267-67-7700

合 03-3704-2272

fl053-522-5245 

fl0267-68-6888 

fl0267-68-6888 

云086-277-6609

云 03-3438-4113 

云 053-469-5011

fl087-816-8777 

合 022-381-7898

神奈川県厚木市上依知2760-1 合 046-244-1315

神奈川県横浜市瀬谷区五貫目町21-9 も 045-920-1223

神奈川県川崎市高津区北見方2-3-5 山竹マンション1F H044-822-3341 

神奈川県横浜市都筑区池辺町4539 云045-934-5334

京都府京田辺市三山木西荒木29-1

東京都練馬区大泉学園町8-29-23

云0774-34-1800 

云03-5933-3044

因
カーケアオフィス

カーツ株式会社

カキモトレーシング株式会社

ガレージFK

三重県鈴鹿市住吉2-19-8

岡山県岡山市西大寺五明387-1

大阪府堺市西区浜寺船尾町東1-111

埼玉県三郷市采女1-162

ff059-370-5590 

函 0120-073-330

ff0722-65-8411 

合 048-958-8835
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●この本に掲載したバーツ／用品の特徴・性能などのデータはいずれもメーカー発表値となっています。

フェデラルモーグルジャバン

藤井エンジニアリング

藤壺技研工業株式会社

フジムラオート

株式会社ブリッツ

ブルームジャパン

ブルーワイドミラードットコム

ブリヂストンFVS株式会社

ブレイズモータースポーツ

プレジャーレーシングサービス

株式会社プロジェクト・ミュー

株式会社プロト

株式会社ブロンコ・バスター

（有）ペースアクティプ

ベルテック インターナショナル（株）

株式会社ポメックス

ポメックストップステージ

VOLTEX 

レーシングハウスホワイトクロウ

ホンダツインカム杉並

ホンダツインカム杉戸

ホンダツインカム横浜

神奈川県横浜市港北区新横浜3ー1-9こューシティアリーナタワー15F 云045-479-0220

京都府相楽郡精華町菅井古里80 ft077 4-95-3739 

静岡県裾野市須山1220-12

京都府京都市南区上鳥羽卯ノ花65

愛知県安城市高棚町大道40-1

神奈川県横浜市港北区新吉田東3-45-10

HOSS-998-0130 

HO?S-661-9393 

云0566-79-2200

云045-590-6888

屈
大和産業（株）

高岸レーシングガレージ

東京都大田区池上8-18-9

埼玉県朝霞市田島1-14-1

神奈川県相模原市上溝2323-1-105 合 042-674-0012 

東京都中央区京橋1-10-1ブリヂストンビル7F ff03-3563-6926 

三重県亀山市和田町450 ff0595-83-5807 

岐阜県大垣市大井4-44-1

埼玉県入間市根岸東狭山80

愛知県刈谷市井ヶ谷町桜島5

埼玉県大里郡寄居町赤浜1903

福井県福井市大瀬23-8-1

埼玉県熊谷市銀座4-11-6大沢第ービル

埼玉県三郷市天神1-15

埼玉県三郷市天神1-15

三重県鈴鹿市住吉町石の森6729-9

兵庫県神戸市長田区苅藻島町1-1-59

東京都杉並区成田西2-21-18

埼玉県北葛飾郡杉戸町椿158-2

横浜市都筑区茅ヶ崎東4-7-12

云0584-87-0687

函 0120-44-3688

H0566-36-0456 

高勢スタウト 東京都あきる野市引田782

株式会社タジマモーターコーボレーションモンスタースボーツ裏業器 爵＇岡県 9冬田甘5君i消耳卑房お65

辰巳屋興業株式会社 東京都葛飾区西新小岩3-8-4

田中工業株式会社（ジュンマシンショップ） 東京都練馬区関町北3-1-7

株式会社タナペ 大阪府箕面市小野原東1-4-15

株式会社タニダ 愛知県名古屋市昭和区鶴舞2-3-17

田畑ラヂエーター株式会社 神奈川県横浜市神奈川区三枚町267

合 03-5748-7 485 

H048-456-3772 

合 042-559-6481

云0538-66-6761

云03-3696-0620

合 03-3920-4165

H072-728-6700 

H052-871-37 41 

云045-383-1814

合 048-577-0606 株式会社TAN-El-SYA WHEEL SUPPLY 富山県射水市新堀34-5 云0766-86-0117

合 0776-36-9400 DANGUNRACING関東車輌（株） 東京都中央区勝どき2-10-14勝どきロードス705云03-5547-5570

1!0485-26-7299 ダンロップファルケンタイヤ株式会社 東京都江東区豊洲3-3-3豊洲センタービル 匹 0120-39-2788

云048-953-2294 ディ ージャック株式会社 東京都八王子市松木33-8 合 042-674-7700 

云048-951-4610 （株）ティ ー・ユー・エフ 東京都羽村市加美4-2-20 1!042-537-7390 

云0593-75-7792 株式会社ティエムシー 大阪府豊中市今在家町18-10 函 0120-826-644

1!078-685-3300 株式会社ディクセル 大阪府摂津市鳥飼本町4-8-13 云072-654-0121 

1!03-5347-7001 ディフェンドレ＿シングサービス 愛知県西春日井郡春日町下之郷鳥出4 云052-409-9700

!?0480-38-3300 株式会社テイン 神奈川県横浜市戸塚区上矢部町995-1 合 045-810-5501

云045-949-4005 デーライツ 神奈川県横浜市都筑区東山田町873-1-2F 合 045-591-7814

株式会社テクニカスポーツ 大阪府吹田市岸部北5-40-2 1!06-6878-5891 

目
株式会社マインズ

株式会社マキシムワークス

（有）マテラス

有限会社マルガヒルズプロダクツ

神奈川県横須賀市林5-7-25

埼玉県深谷市黒田376-1

北海道札幌市南区澄川4条11-5-8

静岡県伊豆の国市中字女塚1615-157

テクニカルガレージモリタ

テストラン

テックモータースボーツ

（株）デューポイント

（有）ドゥービー

株式会社東京発条製作所

H0468-57-3313 東名バワード

合 048-584-6430 株式会社戸田レーシング

云011-588-7677 有限会社ドッグファイトプロ

云055-940-1002 株式会社トップシークレット

福岡県飯塚市勢田1957-1

京都府相楽郡精華町菅井古里80

長野県須坂市須坂1650-1

大阪府堺市北区長曽根町1199-1

大阪府東大阪市新庄東5-6

東京都大田区蒲田4-27-3

東京都町田市鶴間1737-3

岡山県小田郡矢掛町中640-1

兵庫県多可郡多可町中区森本64-3

千葉県千葉市花見川区三角町759-1

ミスタータイヤマンヒノデ＆車工房プロスポット(ZIP'S) 広島県広島市東区馬木7-1938-1 合 082-264-7710

株式会社ミノルインターナショナル 東京都世田谷区等々力2-1-2スクウェアビル3Fff03-5706-1888 

（株）MOONEYES 神奈川県横浜市中区本牧宮原2-10 云045-623-5999

株式会社TOPFUEL 

有限会社トップラインプロダクト

TOMOKI SPECIAL PARTS 

三重県松阪市中道町500-1

云09496-2-4071

合 0774-93-4444

合 026-242-3880

乞 072-240-1001 

合 072-875-7905

云03-3732-4112

合 042-795-8411

合 0866-83-1202

fl0795-32-2348 

fl043-216-8808 

云 0598-56-5880

株式会社ムーンフェイス 愛知県安城市浜富町5-9

無限 (M-TEC) 埼玉県朝霞市膝折町2-15-11

モータースポーツショップ ガレージT2 神奈川県伊勢原市歌川2-2-10

モーターライフシステムズ 大阪府大阪市西区靭本町3-2-2-201

株式会社モーデックスアルファ パーディークラプ事業部 広島県広島市安佐南区八木1-11-12

云0566-7 5-4455 

云048-462-3131

云0463-95-9660

合 06-6446-1025

fl082-830-2008 

トライアル

トライボックス

株式会社トラスト

株式会社トラップ

千葉県柏市高柳1147-2 H0471-90-1391 

愛知県津島市金柳町字神様田165-1（株）奥村精工2F H052-441-6778 

大阪府堺市美原区丹上87-1 H072-369-3539 

大阪府大阪狭山市山本南102C棟 H072-366-9606 

千葉県山武郡芝山町大台3155-5芝山第2工業団地云0479-77-3000

石川県石川郡野々市町稲荷2-75 云076-294-3641

因
田
永井電子機器株式会社

横浜ゴム株式会社 東京都港区新橋5-36-11

ニコル・マーケティング株式会社

fl03-3431-9981 日本精機株式会社Deli事業部

ニューレイトン（株）ブレスト事業部

ニューロ

ネクスト

神奈川県川崎市高津区下作延471

神奈川県川崎市幸区戸手2-5-7

東京都台東区台東2-27-3NSKビル2F

東京都江戸川区南篠崎町4-14-11

茨城県下妻市五箇530-9

三重県鈴鹿市住吉5-6-20

云044-877-2441

云044-511-3322

云 03-3835-3639

合 03-3676-9543

合 0296-43-8849

合 0593-78-1315

目
匹イブスポ＿ツ

ラック

株式会社レイズ

株式会社レイル

レーシングサービスファクター

株式会社レーシングサービスワタナベ

株式会社レーベン・ハー ト

レフィルスピード

大阪府東大阪市水走1-17-3

愛知県愛知郡長久手町岩作琵琶ヶ池20-1

大阪府東大阪市長田西2-4-7

神奈川県横浜市戸塚区平戸町335

大阪府堺市北区中村町756-5

神奈川県横浜市鶴見区元宮1-2-21

愛媛県松山市1番町1-14-4

岩手県岩手郡雫石町板橋78-4

合 0729-66-0197

合 0561-63-0101

fl06-6787-0019 

fl045-824-1835 

fl072-251-5222 

面 0120-811-562

云 089-998-7474

云 019-691-1661

回
有限会社BackYard SPECIAL 

株式会社パリス

パワーエンタープライズ株式会社

パワーサービスイマス’

PIAA（株）スポーツホイール部

愛知県名古屋市名東区貴船3-808

神奈川県津久井郡藤野町牧野8420

静岡県富士市青島町43パワービル3F

兵庫県加古川市尾上町長田517

東京都世田谷区池尻3-21-1-21

田

有限会社ピー・エフ・シー・ジャパン 埼玉県さいたま市南区辻6-2-7

ビーエムビー技術研究所（有）パナスボーツレーシング東京都港区東麻布2-35-2

BE FREE 大阪府大阪市東淀川区柴島2-15-3

株式会社Biot 東京都西多摩郡瑞穂町大字二本木808-1

株式会社ピポット 長野県松本市岡田下岡田87-3

百式自動車 神奈川県横浜市泉区上飯田2509

株式会社ワーク 大阪府東大阪市高井田元町2-14-29 云06-6746-2859 株式会社ファーストモールディング 三重県亀山市安知本町上原1858-15

云 052-704-1707

云 042-689-2939

合 0545-52-0123 

も0794-24-2440

合 03-5433-1304

合 048-836-4412 

云 03-3588-8011

も 06-6324-0405

ff042-568-0717 

ff0263-46-5901 

云045-805-5007

云 05958-3-0133
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VTECチューンの経験から生まれた高性能オイル
FEEL'S MOTOR OIL 
ホンダツインカム
166-0016東京都杉並区成田西 2-21-18

云 03-5347-7001 http://www.hondatwincam.eo.jp/ 

一般的にエンジンオイルの役割といえば「潤滑」が一番に思い浮かぶだろう。そのほか「密

封、冷却、緩衝、清浄、防錆」といった役割が挙げられる。しかし、 B型をはじめとする、ホンダ

のVTECエンジンオイルにおいては、さらに重要な役割がある。それが 「作動機能」の確保。油

圧によって作動するVTEC機構を狙い通りに動かすにはエンジンオイルの粘性は重要で、オイ

ル選びというのは意外に大切だ。とくにVTECの仕組みを考えれば高回転での粘度を確保して

おきたい。一方で気持ちのいい吹け上がりのためにはフリクションの少ない＂軟らかい＂という特

性も求められる。またストリートをメインに使うならばロングライフであるほどうれしい。そうした

VTECエンジンヘの要求値を高いレベルでバランスさせたのが、ホンダツインカムが作り上げた

fFEEL'Sエンジンオイル OW-40」。スペックからも想像できるように、軟らかさと粘りを両立

したホンダエンジン専用オイルだ。

サイズは 17X 8.5J 45 / 53、17X 9.5J 38 

/63。すべて 5穴で PCD114.3。カラーは

4a入り缶。
希望小売価格 9500円

1 2入りポトル。
希望小売価格 2600円

こだわりのエンジンには
こだわりのオイルを入れたい
Gulf VTEC 
ゴトコ・ジャパン株式会社
〒 102-0074 東京都千代田区九段南 2-5-1

ff 03-3230-0616 http://www.gull-japan.com/ 

SAE粘度グレード 5W-30

密度 0.860 g/ cnl 

動粘度 40℃ 67.3 mnl /s 

100℃ 12.0 mnl Is 

粘度指数 177 

HTHS粘度 4.2cP 

流動点 ー 50℃

高回転型VTEC搭載エンジンに照準を置いたエンジンオイルがないだろうかと調べると、な

かなか見つからないのも事実。そんななかGulfのホンダVTECエンジン専用オイルがさらに

高性能になって新登場した。従来製品に採用されていたPAO+Esterにさらに特殊エステル

を加え、トリプルシンセティックの配合を実現。精度の高いVTECエンジンに合わせ、規格は

SAE30。粘度は、モータースポーツでの使用をメインに考え5W-30に。高温粘度が低いよ

うに感じるかもしれないが、逆に硬すぎるオイルはVTEC作動に悪影響を及ぼすため、 30番

程度が適しているという。また、 GulfVTECは油圧の安定性を維持するため、せん断安定性

の優れた粘度指数向上剤がブレンドされている。低速用、高速用それぞれのバルブタイミング

の切り替え時に感じられる息つきの低減を体感でき、より幅広いパワーバンドと伸びのある爽快

な走りが楽しめるというこのオイル。ぜひ一度試してみたい。

25時間耐久レースノントラブル完走で
耐久性は証明済みの新型レーシングリム
SPOONレーシングリム CR93 
SPOON 

〒 167-0051 東京都杉並区荻窪 5-2-8

ff 03-3220-3411 http://www.spoon.jp/ 

SPOONから新作ホイールがリリースされた。このホイールは、主に82000とインテグラ、

アコードユーロRなど向け。昨年12月にアメリカ・カリフオルニア州のサンダーヒル・レースウェ

イで開催された25時間耐久レースにこのモデルをテスト投入。 4本のたて溝しか入っていな

いセミスリックタイヤを使用しながら足まわりのトラブルは一切発生することなくクラス7位で完

走。ホイールの耐荷重性の高さが十二分に証明されている。センターキャップ付属。 16本スポー

クのシンプルなデザインで、 SPOONの刻印入り。デザイン的にもファンにはうれしいホイール

ハイパーシルバーとイエロー、ブルーの3色 だ。鋳造とすることで2万8000円というリーズナブルな価格に抑えられている。

B型エンジン用排気量アップキット
シビック＆インテグラ用ボディ補強パーツを発売開始
UL TRRA RACINGボディ補強ハーツ
BRAIN CROWER誹気量アップキット／大径スロットル

B18C/8168用(2Q化）キット 38万8000円。
820ブロック使用 (2.2Q化）キット 38万 8000円
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大径スロットルも販売開始。サイズは 65

①と、 680。価格はともに 4万7250円

香川のチューニングショップ、クオーターマイルは、

マレーシアのボディ補強メーカー「ウルトラレーシング」

と正規輸入代理店契約を交わし同社のパーツを販売

することとなった。各車種用ボディ下まわりやストラット

バーがラインアップされており、もちろんB型系シビy

クやインテグラもラインアップあり。クオーターマイ

ル製品は、ブラケット部分に強化設計が施されており、

強度的にも期待以上の効果がありそう。

クオーターマイル
〒763-0092香川県丸亀市川西町南甲 84-6

K 云 0877-57-2171 http://www.quartermile-r.com/ 

低価格かつ高品質のマレーシア製ポディ補強バーツが日本上陸 I

また、アメリカのエンジンパーツブランド、ブライア

ンクロワー社との正規輸入代理店契約も交わし、 B型

エンジン排気量アップキットの販売も決定している。こ

ちらも品質チェックの結果、製品の重量差はピストンで

士O.lg以内、コンロッドは土0.5g以内に収まってい

るといい、想像以上の精度の高さが発揮されている。

価格や適合車種の詳細は、クオーターマイルのHPま

で。



サウンドコネクション
セキュリティのプロショップである同社は、「サ

ウンドコネクシ ョンと言えばパイパー」とのイ

メージもある。しかし、その他にもクリフォー

ド等も扱っており守備範囲は広い。またアメ
-r 
t リカ志向のカスタマイズに造詣が深く 、多彩

な仕上げを提案していることでも有名

■神奈川県大和市深見496-5
云 046-263-5945
http://www.soundconnection.eo.jp/ 
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バイパー 350VIl
バイパーのエントリーモデル。同

店ではインスト ール込みで 6万

8250円～。パックアップバッテ

リー （現在 1万 5750円の特価で

提供中）は“セキュリティを機能

させ続ける＂ため、傾斜センサー (1
万 5540円～）は “ホイ ール盗を

感知する＂ための必須オプション

EG・EKシピックやDC2インテグラなどにはコアなファンが多く

車両やバーツがターゲットになるケースが多発している

「車両価格が安いから、高額なセキュリティの予算は……」

そんなユーザーに提案するのが、高機能なエントリーモデルだ

テラTA-2
携帯電話にクルマの状況を知らせ、携帯での

セキュリティ操作を可能にする通信システム。

位置情報サービス付きで、車両ごとの盗難時

にも威力を発揮。月々の通信費は別途必要

バイパーVX
携帯電話や一般の電話を使

い、コードを打ち込んで操作

していた遠隔操作は、 iバイ

パーを使えば、 iPhoneのア

プリで操作可能になる。使い

勝手の飛躍的向上が実現する

のだ

車
同
価
格
が
下
が
っ
て
い
る
だ
け
に

手
頃
な
値
殿
の
高
機
能
モ
デ
ル
が
◎

「
車
外
か
ら
キ
ー
を
開
け
る
の
は
簡
単
で
す
。
純
正

イ
モ
ビ
す
ら
な
い
の
で
、
安
全
で
は
あ
り
ま
せ
ん
」

今
回
の
主
役
の
ク
ル
マ
た
ち
に
つ
い
て
、
サ
ウ
ン
ド

コ
ネ
ク
シ
ョ
ン
の
ヒ
デ
キ
氏
は
そ
う
語
る
。
さ
ら
に
、

こ
れ
ら
の
車
両
に
は
セ
キ
ュ
リ
テ
ィ
を
装
着
す
る
人

が
少
な
い
と
も
。
狙
わ
れ
や
す
い
ク
ル
マ
だ
け
に
危
機

感
を
持
っ
た
方
が
良
い
に
も
関
わ
ら
ず
、
油
断
し
て

い
る
人
が
多
い
。
こ
れ
が
現
状
で
あ
り
、
大
前
提
だ
。

そ
ん
な
オ
ー
ナ
ー
た
ち
に
、
ヒ
デ
キ
氏
が
薦
め
る

の
は
『
バ
イ
パ
ー

3
5
0
V
I
I
]。
い
わ
ゆ
る
エ
ン
ト

リ
ー
モ
デ
ル
だ
が
、
な
ぜ
コ
レ
が
オ
ス
ス
メ
な
の
か
？

「セ
キ
ュ
リ
テ
ィ
の
基
本
機
能
は
、
高
額
モ
デ
ル
と
大

き
な
差
が
あ
り
ま
せ
ん
。
ま
た
、
値
段
が
手
頃
な
の

も
決
め
手
で
す
ね
」
。

確
か
に
、

B
型
エ
ン
ジ
ン
の
ホ
ン
ダ
ス
ポ
ー
ツ
た

ち
は
、
ベ
ー
ス
車
の
価
格
が
高
い
と
は
い
え
な
い
。

5
0
0
万
円
す
る
ク
ル
マ
な
ら

30
ー
40
万
円
す
る
高

額
セ
キ
ュ
リ
テ
ィ
を
着
け
て
も
吊
り
合
い
は
取
れ
る

が、

30
万
円
で
買
っ
た
イ
ジ
る
ベ
ー
ス
車
に
、
そ
ん
な

高
い
モ
デ
ル
は
付
け
に
く
い
。
そ
れ
よ
り
は
、
機
能

は
削
ら
ず
に
手
頃
な
値
段
の
シ
ス
テ
ム
の
ほ
う
が
現

実
的
だ
。
そ
し
て
、
そ
う
い
っ
た
要
素
を
網
羅
す
る

の
が
『
バ
イ
パ
ー
3
5
0
V
I
I』
な
の
で
あ
る
。

た
だ
、
ぜ
ひ
追
加
し
た
い
オ
プ
シ
ョ
ン
が
あ
る
。

そ
の
筆
頭
が
バ
ッ
ク
ア
ッ
プ
バ
ッ
テ
リ
ー
だ
。
セ
キ
ュ

リ
テ
ィ
と
い
え
ど
電
気
で
動
く
の
で
、
元
を
断
た
れ

た
ら
機
能
は
停
止
す
る
。
こ
の
バ
ッ
テ
リ
ー
は
、
純
正

バ
ッ
テ
リ
ー
を
攻
撃
さ
れ
た
際
に
機
能
す
る
予
備
電

源
で
、
パ
い
か
な
る
時
も
セ
キ
ュ
リ
テ
ィ
を
機
能
さ
せ

る
:
た
め
の
必
需
品
だ
。
傾
斜
セ
ン
サ
ー
も
優
先
順

位
が
高
い
。
衝
撃
セ
ン
サ
ー
は
、
車
両
が
い
く
ら
傾

い
て
も
ア
ラ
ー
ム
は
な
ら
な
い
。
つ
ま
り
ク
一
番
換
金

し
や
す
く
、
流
通
ル
ー
ト
も
整
っ
て
い
る
々
ホ
イ
ー
ル

の
盗
難
に
対
応
す
る
に
は
、
ジ
ャ
ッ
キ
ア
ッ
プ
に
反

応
す
る
傾
斜
セ
ン
サ
ー
が
必
須
な
の
だ
。

ま
た
、
駐
車
場
が
自
宅
か
ら
離
れ
て
い
る
人
な
ら

電
話
転
送
シ
ス
テ
ム
も
考
え
た
い
。
と
い
う
よ
り
、

そ
の
よ
う
な
環
境
な
ら
ば
、
最
優
先
す
べ
き
オ
プ

シ
ョ
ン
と
言
え
よ
う
。
こ
の
シ
ス
テ
ム
が
あ
る
と
、
携

帯
電
話
か
ら
ド
ア
ロ
ッ
ク
等
の
確
認
が
で
き
、
万
＿

施
錠
さ
れ
て
い
な
い
場
合
も
電
話
で
ロ
ッ
ク
で
き

る
。
異
常
が
あ
っ
た
場
合
は
電
話
に
連
絡
し
て
く
れ

る
の
で
、
車
両
ご
と
盗
ま
れ
た
場
合
も
大
よ
そ
の
位

置
が
判
る
后
位
置
情
報
サ
ー
ビ
ス
こ
ま
で
備
わ
る
の

だ。

P
H
S
が
内
蔵
さ
れ
る
た
め
、
通
信
費
が
掛
か

る
の
は
珠
に
キ
ズ
だ
が
得
ら
れ
る
安
心
は
大
き
い

（
自
宅
か
ら
近
い
場
所
に
停
め
る
人
は
双
方
向
リ
モ

コ
ン
を
備
え
る
モ
デ
ル
を
選
ぶ
手
も
有
り
）
。

ヒ
デ
キ
氏
曰
わ
く
、
セ
キ
ュ
リ
テ
ィ
は
誰
に
で
も

付
け
ら
れ
る
と
の
こ
と
。
な
ら
ば
、
専
門
店
で
セ
キ
ュ

リ
テ
ィ
を
付
け
る
意
義
と
は
何
か
。

「き
ち
ん
と
イ
ン
ス
ト
ー
ル
す
る
こ
と
は
も
ち
ろ
ん
、

ュ
ー
ザ
ー
の
駐
車
環
境
や
使
用
頻
度
、
予
算
等
、
総

合
的
に
考
え
て
メ
ニ
ュ
ー
の
提
案
が
で
き
る
点
で

す
。
誤
作
動
も
極
限
ま
で
減
ら
せ
ま
す
し
、
装
着
後

に
し
っ
か
り
と
サ
ポ
ー
ト
が
で
き
る
こ
と
も
大
き
い

で
す
よ
」
。

ユ
ー
ザ
ー
か
ら
は
「
高
価
な
モ
デ
ル
を
付
け
れ
ば
」

と
い
う
声
は
多
い
。
し
か
し
、
ヨ
ー
イ
・
ド
ン
で
競
争

し
た
場
合
、
セ
キ
ュ
リ
テ
ィ
シ
ス
テ
ム
に
掛
か
っ
た

費
用
の
高
い
•
安
い
で
、
盗
ま
れ
る
時
間
に
大
差
は

な
い
と
い
う
。
高
額
モ
デ
ル
は
快
適
性
や
便
利
な
装

備
の
分
だ
け
、
価
格
が
高
い
ケ
ー
ス
も
ま
ま
あ
る
と

い
う
。
そ
の
た
め
、
ユ
ー
ザ
ー
に
と
っ
て
必
要
な
機
能

か
ど
う
か
判
断
す
る
た
め
に
も
、
専
門
家
に
相
談
す

る
意
味
は
あ
る
の
だ
。
さ
ら
に
、
並
行
モ
ノ
で
は
な

く
、
正
規
品
を
正
規
の
代
理
店
＆
販
売
店
で
付
け
た

な
ら
、
キ
ッ
チ
リ
と
し
た
サ
ー
ビ
ス
と
保
障
が
受
け

ら
れ
る
点
も
見
逃
せ
な
い
。

手
塩
に
掛
け
て
仕
上
げ
た
愛
車
な
ら
、
古
い
車
両

だ
か
ら
と
い
っ
て
油
断
す
べ
き
で
な
い
。
必
要
に
し

て
十
分
な
シ
ス
テ
ム
を
イ
ン
ス
ト
ー
ル
す
る
こ
と
が

大
事
な
の
だ
。
同
店
が
提
案
す
る

3
5
0
V
I
I
+
a

な
ら
、
値
段
も
最
適
で
ま
さ
に
ド
ン
ピ
シ
ャ
。
こ
の

メ
ニ
ュ
ー
な
ら
や
っ
て
み
る
価
値
は
あ
る
11.

サウンドコネクション

インスト ーラー

ヒデキさん

「プロに任せれば、誤

作動を極限まで減らす

こともできます」と話

すヒデキさん。彼の場

合は、 1台 1台、直J意
工夫で型にはめすにセ

キュリティをインス

トールしているため、

「インストールする作

業も面白い」のだとか

ツイード仕上げの車内と
オーディオも見どころ！

国産車のチューニング、ドレス

ァップという枠に留まらない仕上

がりを披露するサウンドコネク

ションのシピッククーペ。車内は、

スパルコのシートまでツイ ードに

張り替えるなど、徹底的＆ユニー

クな仕様になっているのが特徴

Photos/Hiroshi Takamatsu, Hiro Komatsu 

Text/Tadashi Kamimura, Hira Komatsu 
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ゼウスドライブ
パイバーやクリフォードといったカーセキュ

リティブランドのディーラーオブザイヤーを

5年連続で受賞するなど、カーセキュリティ

に関して豊富な経験と知識を持つ。セキュリ

ティ機能は当然ながら、使いやすさと楽しみ

やすさ等の提案も行っている

■埼玉県入間市東町4-1-74

云 04-2964-0039

http://www.zeusdrive.eo.jp/ 
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ゴルゴVI
エントリーユーザーに

オススメする第一弾は

「GrgoV1」。国産メー

カー・ユピテル製で、

ポンネットセンサやイ

モビライザー機能を標

準装備する。オリジナ

ルリモコンケースにも

対応。本紙持参の方の

み、取り付けエ賃込み

で8万 4000円と安価

なのも魅力だ

バイパー
350VII 
オススメする第二弾は、

ポンネットセンサやイ

モビライザー携能を標

準装備した 「VIPER

350V IlJ。2段階衝撃

センサや、自動スター

ター停止機能も備えて

おり、国内最小リモコ

ンも魅力的。本紙を持

参した方は、取り付け

工貨込みで 8万 9250

円のプライスとなる

カーセキュリティの必要性なんて、これまで考えもしなかった……。

そんなユーザーも少なくないと思う。しかし近年増え続ける車両盗難

や車上あらしの被害に備えるためには、最新のカーセキュリティを導

入して盗まれにくい愛車に仕上けることが急務だ！

ク
ル
マ
に
は
み
な
カ
ギ
が
あ
り
、
ク
ル
マ
を
離
れ

る
際
に
は
ド
ア
に
カ
ギ
を
か
け
る
。
極
め
て
当
た
り

前
の
動
作
で
は
あ
る
の
だ
が
、
「
そ
れ
で
本
当
に
泥
棒

か
ら
愛
車
を
守
れ
て
い
る
の
か
？
」
と
考
え
た
と
き
、

た
し
か
に
疑
問
だ
。

ど
の
あ
た
り
が
疑
問
な
の
か
と
い
う
と
、
泥
棒
に

と
っ
て
ド
ア
を
開
閉
し
て
も
何
も
起
こ
ら
な
い
車
両

11
セ
キ
ュ
リ
テ
ィ
で
守
ら
れ
て
い
な
い
車
両
な
ど
「
ど

う
ぞ
盗
ん
で
く
だ
さ
い
ま
せ
」
と
言
っ
て
い
る
よ
う

な
も
の
な
の
だ
。
純
正
の
キ
ー

1
本
で
は
ド
ア
の

ロ
ッ
ク
は
で
き
て
も
、
さ
ま
ざ
ま
な
盗
難
被
害
か
ら

愛
車
を
守
れ
る
と
は
決
し
て
思
わ
な
い
方
が
い
い
。

E
k
/
D
C
が
採
用
し
て
い
る
純
正
キ
ー
は
簡
単
に

コ
ピ
ー
出
来
て
し
ま
う
う
え
、
中
古
車
で
購
入
し
て

い
る
場
合
は
ど
こ
の
誰
が
自
分
の
愛
車
の
キ
ー
の
コ

ピ
ー
を
持
っ
て
い
る
と
も
限
ら
な
い
。

E
k
/
D
C
の
よ
う
に
、
も
う
新
車
で
は
手
に
入

ら
ず
、
価
値
の
高
い
ク
ル
マ
ほ
ど
ガ
ッ
チ
リ
と
盗
難

か
ら
ガ
ー
ド
し
て
お
か
な
い
と
、
も
し
も
盗
ま
れ
て

し
ま
っ
た
ら
今
の
愛
車
ほ
ど
程
度
の
良
い
車
両
に
め

ぐ
り
逢
う
こ
と
は
、
ほ
と
ん
ど
不
可
能
に
近
い
。
そ

こ
で
セ
キ
ュ
リ
テ
ィ
に
注
目
し
よ
う
と
い
う
わ
け
だ
。

車
両
が
盗
ま
れ
る
ま
で
に
は
、
泥
棒
か
ら
見
て
い

く
つ
か
の
ス
テ
ッ
プ
が
あ
る
。
ま
ず
は
セ
キ
ュ
リ

テ
ィ
の
有
無
を
調
べ
る
。
こ
こ
で
解
除
が
面
倒
な
ト

ラ
ッ
プ
が
あ
る
と
気
つ
け
ば
、
泥
棒
は
何
も
し
な
い

カ
ギ
1
本
で
守
れ
る
も
の
は

想
像
以
上
に
少
な
い
＂
＂

で
車
両
の
そ
ば
か
ら
離
れ
る
。
次
に
、
ド
ア
を
開
け

ら
れ
て
も
、
大
音
量
の
サ
イ
レ
ン
が
鳴
り
響
き
、
泥

棒
の
存
在
が
周
囲
に
知
ら
れ
る
装
置
が
あ
れ
ば
、
こ

れ
も
ま
た
手
を
引
く
。
さ
ら
に
、
サ
イ
レ
ン
に
つ
な

が
る
バ
ッ
テ
リ
ー
を
解
除
し
、
エ
ン
ジ
ン
を
始
動
さ

せ
よ
う
と
し
て
も
イ
モ
ビ
ラ
イ
ザ
ー
機
能
が
あ
る
た

め
に
で
き
な
い
、
ま
た
は
時
間
が
か
か
る
と
い
っ
た

判
断
が
な
さ
れ
る
の
だ
。
こ
う
し
て
い
く
つ
も
の
防

護
策
を
泥
棒
に
対
し
て
仕
掛
け
る
こ
と
に
よ
り
、
車

両
の
盗
難
や
車
上
荒
ら
し
そ
の
も
の
を
あ
き
ら
め
さ

せ
る
こ
と
が
、
カ
ー
セ
キ

ュ
リ
テ
ィ
の
究
極
の
目
的

だ
と
い
え
る
。
つ
ま
り
、
防
護
策
を
多
く
備
え
よ
う

と
思
ス
ば
、
お
の
ず
と
予
算
も
必
要
に
な
る
の
だ
。

し
か
し
、
カ
ー
セ
キ
ュ
リ
テ
ィ
の
プ
ロ
か
ら
見
て
、

比
較
的
安
価
な
エ
ン
ト
リ
ー
モ
デ
ル
で
あ
っ
て
も
十

分
な
性
能
を
備
え
て
い
る
モ
デ
ル
は
存
在
し
て
い

る
。
例
え
ば
、
ド
ア
を
こ
じ
開
け
て
侵
入
す
る
者
に

対
し
て
の
警
告
や
、
ボ
ン
ネ
ッ
ト
を
開
閉
し
て
バ
ッ

テ
リ
ー
を
断
線
し
よ
う
と
い
う
ア
ク
シ
ョ
ン
に
対
し

て
の
防
護
策
を
備
え
た
も
の
だ
。
ま
た
車
両
を
盗
も

う
と
し
て
エ
ン
ジ
ン
を
か
け
る
動
作
に
対
し
て
は
、

イ
モ
ビ
ラ
イ
ザ
ー
機
能
を
備
え
る
こ
と
で
対
策
。
ま

ず
は
、
こ
れ
だ
け
で
も
最
低
限
の
セ
キ
ュ
リ
テ
ィ
対

策
を
行
う
こ
と
で
、
愛
車
の
セ
キ
ュ
リ
テ
ィ
レ
ベ
ル

は
グ
ー
ン
と
ア
ッ
プ
す
る
。

取
り
付
け
に
関
し
て
は
、
経
験
や
知
識
が
豊
富
な

セ
キ
ュ
リ
テ
ィ
専
門
店
が
ベ
ス
ト
。
そ
の
理
由
は
、
車

種
こ
と
に
盗
難
の
傾
向
に
対
し
て
取
り
付
け
方
法
を

変
え
る
な
ど
、
常
に
最
新
の
情
報
と
技
術
で
対
応
し

て
く
れ
る
か
ら
。
し
か
し
、
取
り
付
け
前
に
将
来
的

な
ア
フ
タ
ー
サ
ー
ビ
ス
の
こ
と
が
色
々
と
心
配
に
な

る
ユ
ー
ザ
ー
も
少
な
く
な
い
。
そ
ん
な
時
は
、
セ
キ
ュ

リ
テ
ィ
専
門
店
同
士
で
全
国
ネ
ッ
ト
ワ
ー
ク
を
結
ん

で
い
る
よ
う
な
シ
ョ
ッ
プ
を
選
ぶ
と
い
い
だ
ろ
う
。

プ
ロ
が
取
り
付
け
た
セ
キ
ュ
リ
テ
ィ
は
、
ど
う
や
っ

て
取
り
付
け
ら
れ
て
い
る
の
か
が
わ
か
ら
な
い
こ
と

が
重
要
。
そ
れ
だ
け
に
、
そ
う
い
っ
た
シ
ー
ク
レ
ッ
ト

の
部
分
は
他
の
シ
ョ
ッ
プ
の
イ
ン
ス
ト
ー
ラ
ー
で
は

わ
か
ら
な
い
こ
と
が
多
い
。
そ
う
な
る
と
、
セ
キ
ュ
リ

テ
ィ
装
着
後
に
遠
方
へ
引
っ
越
し
て
し
ま
っ
た
場
合

な
ど
、
ト
ラ
ブ
ル
や
載
せ
換
え
時
に
ユ
ー
ザ
ー
は

困
っ
て
し
ま
う
。
そ
ん
な
ケ
ー
ス
を
ネ
ッ
ト
ワ
ー
ク

加
盟
店
で
お
互
い
に
情
報
を
共
有
し
て
、
ユ
ー
ザ
ー

の
た
め
に
サ
ー
ビ
ス
を
行
お
う
と
い
う
の
が

V
A
S
S
ネ
ッ
ト
ワ
ー
ク
な
の
だ
。

こ
れ
か
ら
セ
キ
ュ
リ
テ
ィ
取
り
付
け
を
検
討
し
て

い
る
の
な
ら
、
ア
フ
タ
ー
サ
ー
ビ
ス
の
充
実
度
に
も

注
目
し
て
、
付
き
合
う
シ
ョ
ッ
プ
を
決
め
る
の
も
い

い
だ
ろ
う
。

ゼウスドライプ

斉藤さん

引っ越してもずつと安心です
ーサーが遠方へ引っ越した後のトラブルや、クー，Iゃ卜量濯9昏儡’‘11

ルマの乗り換え時にセキュリティを移植した< SoundWit 北海道札幌市 011-786-1008 

なった場合も対応できるので、安心してもらいた to be Style 群馬県伊勢崎市 027()..22--3766 

いですね」と、ショップで装着するメリットを語る AUTO HOUSE 群馬県前橋市 027-2337626 

ゼウスドライブ 埼玉県入間市 042-964-0039 

パスファクトリー 埼玉県川越市 049-238--8110 

SOUND WAVE 茨城県ひたちなか市 029-285--7097

ピーパックスつくば店 茨城県つくば市 029-839-0096 

オートウェーブ宮野木店 千葉県千葉市 043-286-5561 

プラチナ堂 千葉県千葉市 043-268-2271 

スウェルライド 神奈川県横浜市 。45-349-1951
トレジャーカンバニー 神奈川県海老名市 046--233-9255 

カーファッションヒロ 神奈川県小田原市 0465--47-2380 

カーセキュリティ Grgo用のレザーリモコンケー

ス。「GrgoV1」の 1WAYリモコンと、 「Grgo
Feel 山梨県甲府市 055--221-2116 

ZXIV」の2WAYリモコンの使いやすさを考慮し、 キーバースオートアラーム 長野県松本市 026紀243901

完全にフィットする設計。国産天然高級牛革製 カスタムカー プロデュース ゼロ 静岡県沼津市 055-926-3880 

叫1曇 出9-GARAGE ZERO Soundfactory 

Meister 

キッズガレージ 名古屋店

キッズガレージ 春日井店

キッズガレージ 三重店

ポーン・トゥ・ラン

ライズ オーディオ ビジュアル

ブリーズ

ビーバックス 京都店

ナカジマカーサウンドサービス

Car Audio Club 

エクセルオ＿ディオ

クラフトマン

エムアイティーガレージ

テクニカルガレージモリタ

オートセキュリティーエナジ一

静岡県浜松市

愛知県安城市

愛知県名古屋市

愛知県春日井市

三重県四日市市

滋賀県草津市

奈良県磯城郡

奈良県奈良市

京都府京都市

京都府京都市

大阪府高槻市

兵庫県神戸市

岡山県岡山市

高知県吾川郡

福岡県飯塚市

福岡県大野城市

053-411-3120 

0566-77-6623 

052-629-4315 

0568-31-0823 

0511-364--8831 

077-568-3620 

0744-34-5515 

0742-62-6650 

075-391-8868 

075-322-4580 

072-697-4711 

078-961-0707 

086-245--0459 

088-897-2170 

09496-2-4071 

092-503-5437 
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インテグラ DAS '89~ 
VTECを採用した816Aを搭載しセンセーショナル

に登場した「かっこインテグラ」

の系譜
車まで

車を一拳総覧

llらスタートしたB型搭載車の歴史

ドを中心としたラインアップであった

り、終盤はミニバンやSUVへの採
ンジン搭載車を総覧したい

：ロコl彎’“̀：？TBE唇
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「B型」の系譜

シピックタイプREK9 '97~ 
シビ9クタイプRが登場。B16Aを高圧縮化してリッ

ターあたり116psを発生するB16Bを搭載

E 三9イf]喜詈璽丘` ；`

--
シピック EF9
1987年に4代目‘‘グランド＂シビ汐

がデビュー。 89年にはVTECを搭載

したEF9にパージョンアップ

シピック EG6 '91 ~ 
1991年に5代目“スポーツ＂シビッ

クにフルモデルチェンジ。エンジンは

170psにパワーアップ

シピックFERIO
EG9'91 ~ 
シビックフェリオにもSiRにVTECの

B18Aが搭載され、後にグループA

やJTCCで活躍するペースとなる

・・シピック EK4 '95~ 
'95年に‘‘ミラクル＂シビックがデビュー

したEK4。パワーパンドが広く、サーキッ

トのみならず全日本ラリーでの活躍も

シピックFERIO
EK4'95~ 
B16Aを積んで4枚ドア。スポーティ

なファミリーカーを望む層に根強い人

気を得たフェリオ

CR-X EFS'89 ~ 
“サイパースポーツ＂として知られる 2

代目CR-X。前後2:1の重量バラン

スで、ジムカーナを席巻

CR-X DelSol 
EG2'92~ 
電動開閉ルーフ付きツーシーターのデ

ルソル。「オープンとクーペをひとつの

ボディに」がコンセプト

B
型
エ
ン
ジ
ン
と
は
、
ホ
ン
ダ
（
本
田
技
研
工
業

株
式
会
社
）
が
1
9
8
0
年
代
後
半
か
ら

90
年
代
に

か
け
て
、
排
気
量
1
6
o
o
-
2
0
0
0
c
c
級
の
主

力
と
し
て
い
た
自
然
吸
気
直
列
4
気
筒
ガ
ソ
リ
ン
エ

ン
ジ
ン
の
系
列
名
称
で
あ
る
。
そ
の
初
登
場
は

85

年、

C
A
系
の
ア
コ
ー
ド
／
ビ
ガ
ー
ヘ
の
搭
載
だ
っ

た
。
ま
ず
B
1
8
A
と
B
2
0
A
が
登
場
し
た
わ
け
だ
が

(
2
ケ
タ
の
数
字
が
、

CC
表
示
の
排
気
量
の
上
2
ケ
タ

を
示
す
の
は
言
わ
ず
も
が
な
）
、

B
1
8
A
.
D
O
H
C

が
C
V
デ
ュ
ア
ル
キ
ャ
ブ
レ
タ
ー
仕
様
で
あ
っ
た
の

に
対
し
、

B
2
0
A
.
D
O
H
C
の
方
は
電
子
制
御
燃

料
噴
射
装
置
P
G
M
I
F
ー
を
装
備
し
た
2
0
エ
ン

ジ
ン
と
し
て
、
大
き
な
注
目
を
集
め
た
。

P
G
Mー

F
ー
自
体
は
、

B
型
の
ぷ
先
輩
エ
ン
ジ
ン
ク

に
位
置
つ
け
ら
れ
る
Z
C
型
エ
ン
ジ
ン
に
も
採
用
例

が
あ
り
、

B
2
0
A
.
D
O
H
C
が
初
出
と
い
う
わ
け

で
は
な
か
っ
た
の
だ
が
、
こ
の
P
G
Mー

F
ー
、
名
称

的
に
は
小
排
気
量
車
か
ら
、
当
時
ホ
ン
ダ
が
エ
ン
ジ

ン
供
給
と
い
う
か
た
ち
で
参
戦
し
て
い
た
F
1
レ
ー

ス
ま
で
を
カ
バ
ー
す
る
た
め
、

「F
ー
」
が

「F
1」
の

イ
メ
ー
ジ
を
創
出
す
る
効
果
を
も
含
め
て
、
非
常
に

ネ
ー
ム
バ
リ

ュ
ー
が
高
か
っ
た
。
そ
う
い
っ
た
こ
と

も、

B
2
0
A
.
D
O
H
C
が
ひ
と
き
わ
脚
光
を
浴
び

た
理
由
の
ひ
と
つ
だ
っ
た
か
も
し
れ
な
い
。

ま
た
、

「
B
型
エ
ン
ジ
ン
と
い
え
ば

V
T
E
C
」
と

い
う
く
ら
い
に
、

B
型
の
全
盛
期
は

V
T
E
C
の
発

展
興
隆
と
軌
を
＿
に
す
る
わ
け
だ
が
、
こ
の
C
A
系

ア
コ
ー
ド
／
ビ
ガ
ー
に
搭
載
さ
れ
た
段
階
で
は
、

B

型
エ
ン
ジ
ン
に

V
T
E
C
は
な
か
っ
た
。
後
述
す
る

が
V
T
E
C
の
初
登
場
は

89
年
で
、
あ
ま
り
に
も
連

携
性
の
強
い

B
型
と
V
T
E
C
だ
け
に
勘
違
い
し
て

し
ま
い
そ
う
に
も
な
る
が
、

B
型
も
最
初
か
ら
V
T

E
C
と
い
う
わ
け
で
は
な
か
っ
た
の
で
あ
る
。

そ
し
て
B
型
エ
ン
ジ
ン
を
語
る
時
に
は
、
前
出
し

た
先
輩
エ
ン
ジ
ン

1
1
Z
C
型
に
も
触
れ
な
い
わ
け
に

は
い
か
な
い
。

ま
さ
に
名
機
の
前
に
名
機
あ
り
、
あ

る
い
は
名
機
の
後
に
名
機
あ
り
と
い
っ
た
関
係
の
Z

C
型
と
B
型
だ
が
、

Z
C
型
エ
ン
ジ
ン
は

2
0
1
0

年
現
在
の
今
で
も
、
ホ
ン
ダ
や
無
限
の
関
係
者
か
ら

「屈
指
の
名
機
。
気
持
ち
よ
く
回
っ
た
」
と
の
旨
が
異

口
同
音
に
聞
か
れ
る
エ
ン
ジ
ン
で
、
そ
の
思
想
は
市

販
車
搭
載
開
始
時
期
に
し
て
1
年
ほ
ど
後
輩
で
あ

る
B
型
エ
ン
ジ
ン
に
も
受
け
継
が
れ
て
い
る
。

高
回
転
に
適
し
た
数
値
の
ボ
ア
／
ス
ト
ロ
ー
ク
を
得

た
こ
と
に
よ
り
、
レ
シ
プ
ロ
エ
ン
ジ
ン
と
し
て
の
ス

ト
レ
ス
が
軽
減
さ
れ
る
な
ど
の
利
点
も
獲
得
。
つ
ま

り、

N
C
型
よ
り
も
無
理
な
く
高
回
転
化
を
追
求
で

き
る
素
養
を
持
っ
て
、

B
型
は
生
ま
れ
た
わ
け
だ
。

そ
し
て
、
ホ
ン
ダ
の
こ
う
い
っ
た
思
想
•
特
性
は
、
そ

の
後
の
F
型、

K
型
な
ど
へ
も
脈
々
と
受
け
継
が
れ

て
い
っ
て
い
る
。

さ
て
、

85
年
に
C
A
系
ア
コ
ー
ド
／
ビ
ガ
ー
に
搭

載
さ
れ
て
デ
ビ
ュ
ー
し
た

B
型
エ
ン
ジ
ン
は
、

80
年

代
後
半
、
当
時
流
行
し
た
ス
ペ
シ
ャ
リ
テ
ィ
ー
ク
ー

ペ
ジ
ャ
ン
ル
の
人
気
車
、
プ
レ
リ
ュ
ー
ド
の
主
機
と

も
な
っ
た
。

2
代
目
プ
レ
リ
ュ
ー
ド
後
期
型
に
前
出

の
B
2
0
A
.
D
O
H
C
が
載
り
、
さ
ら
に

87
年
に
フ

ル
モ
デ
ル
チ
ェ
ン
ジ
し
た
3
代
目
プ
レ
リ
ュ
ー
ド

(
B

A
4
/
5
/
7
系
）
も
、

B
2
0
A
(
D
O
H
C
&
P
G

M
I
F
1
と
S
O
H
C
＆
デ
ュ
ア
ル
キ
ャ
ブ
の
両
仕

様
）
を
採
用
。
の
ち
に

B
2
1
A
(
D
O
H
C
&
P
G

M
ー

F
l
)
搭
載
車
も
発
売
さ
れ
て
い
る
。

80
年
代
の
う
ち
は
、
ど
ち
ら
と
い
う
と
ラ
グ
ジ
ュ

ア
リ
ー
性
も
強
く
要
求
さ
れ
る
車
種
の
担
当
が
B
型

エ
ン
ジ
ン
の
主
務
で
あ
っ
た
。
シ
ビ
ッ
ク
の

S
i
グ

レ
ー
ド
な
ど
、
よ
り
ス
ポ
ー
テ
ィ
ー
性
の
高
い
車
種

F
1
テ
ク
ノ
ロ
ジ
ー
に
よ
り
究
極
の
高
回
転
を
実
現

名
機
Z
C
の
潮
流
に
乗
っ
て

80年
代
半
ば
に
B
型
も
初
登
場

Z
C
型
は
ス
ポ
ー
ツ
指
向
の
1
6
0
0
c
c
エ
ン
ジ

ン
に
し
て
は
、
異
例
の
ロ
ン
グ
ス
ト
ロ
ー
ク
を
有
す

る
こ
と
が
特
徴
だ
っ
た
（
ボ
ア

75mm
／
ス
ト
ロ
ー
ク

90mm)
。
グ
ル
ー
プ
A
の
全
日
本
ツ
ー
リ
ン
グ
カ
ー
選

手
権
な
ど
、
ト
ッ
プ
レ
ー
シ
ン
グ
シ
ー
ン
で

Z
C
型

エ
ン
ジ
ン
搭
載
車
を
調
教
し
た
無
限
関
係
者
の
談
話

に
よ
れ
ば
、
レ
ー
ス
仕
様
と
な
っ
た
Z
C
型
は
当
時
、

理
論
上
の
ピ
ス
ト
ン
ス
ピ
ー
ド
を
超
え
る
ほ
ど
に

溢
速
か
っ
た
々
そ
う
だ
。
「
気
持
ち
よ
く
回
っ
た
」
の
も

納
得
、
と
い
う
と
こ
ろ
だ
が
、
ロ
ン
グ
ス
ト
ロ
ー
ク
で

あ
る
に
も
関
わ
ら
ず
、

F
1
テ
ク
ノ
ロ
ジ
ー
を
盛
り

込
ん
で
究
極
の
高
回
転
を
実
現
し
て
し
ま
う
あ
た

り
、
ま
さ
し
く
ホ
ン
ダ
の
血
筋
と
言
え
る
の
で
は
な

い
だ
ろ
う
か
（
そ
れ
が
可
能
な
ホ
ン
ダ
だ
か
ら
こ
そ
、

ロ
ン
グ
ス
ト
ロ
ー
ク
で
あ
る
こ
と
の
メ
リ
ッ
ト
も
同

時
追
求
で
き
た
、
と
も
評
せ
る
だ
ろ
う
）
。

B
型
の

1
6
0
0
c
c
ユ
ニ
ッ
ト
で
あ
る

B
1
6
A
や

B
1
6
B
は、

N
C
型
に
比
べ
て
シ
ョ
ー
ト
ス
ト
ロ
ー
ク

化
さ
れ
て
お
り
、
寸
法
の
数
値
（
ボ
ア

81mm
／
ス
ト

ロ
ー
ク

7
7
.
4
m
m
)
は
、
い
ろ
い
ろ
な
意
味
で
Z
C
型

I
B
型
の
ラ
イ
バ
ル
で
あ
っ
た
ト
ヨ
タ
の
4
A
I
G
E

エ
ン
ジ
ン
の
そ
れ
に
近
く
な
っ
た
。
「
と
に
か
く
よ
く

回
る
」
と
い
う
Z
C
型
の
流
れ
を
汲
む
B
型
は
、
よ
り
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置
あらゆるシーンでの走快なドライブ感覚
を目指したBlBC。通常のVTECに加

え可変デュアルインマニを採用した。

インテグラクーベ DC2 '93~ 
93年5月に発表されたインテグラクーペ。丸目2
灯のフロントマスクはむしろ海外で人気

Z
C
型
i
B
型
に
お
け
る
ホ
ン
ダ
エ
ン
ジ
ン
の
特

徴
の
ひ
と
つ
に
、
バ
ル
ブ
直
押
し
で
は
な
く
、
ロ
ッ

カ
ー
ア
ー
ム
を
介
し
て
い
た
こ
と
が
あ
る
。

D
O
H

c
/
S
O
H
C
で
ロ
ッ
カ
ー
ア
ー
ム
を
使
う
こ
と
は
、

重
量
面
や
機
構
簡
便
化
の
見
地
か
ら
は
無
駄
と
も

思
え
る
部
分
が
あ
る
の
だ
が
、
バ
ル
ブ
の
リ
フ
ト
量

調
節
な
ど
、
設
計
自
由
度
の
高
さ
と
い
う
メ
リ
ッ
ト

が
あ
っ
た
。
さ
ら
に
ホ
ン
ダ
は
、
カ
ム
＆
ロ
ッ
カ
ー

ア
ー
ム
機
構
を
有
す
る
こ
と
を
活
か
し
て
、
高
回
転

域
と
低
回
転
域
で
そ
れ
ぞ
れ
別
の
カ
ム
・
プ
ロ

フ
ィ
ー
ル
に
切
り
替
え
て
使
用
で
き
る
技
術
I
I
V
T

E
C
を
開
発
し
た
の
だ
。
ロ
ッ
カ
ー
ア
ー
ム
が
あ
っ
た

か
ら
こ
そ
実
現
し
た
新
機
構
、
そ
れ
が
V
T
E
C
。

89
年
以
降
、

B
型
エ
ン
ジ
ン
は
V
T
E
C
展
開
の
主

要
ベ
ッ
ド
と
な
っ
た
（
の
ち
に
、
ド
マ
ー
ニ
に
搭
載
さ
れ
た

Z
C型
に
も
V
T
E
C仕
様
が
生
ま
れ
て
は
い
る
が
）
。

先
陣
は
2
代
目
イ
ン
テ
グ
ラ

(
D
A
6
/
8
。
「ク

イ
ン
ト
」
が
外
れ
た
イ
ン
テ
グ
ラ
と
し
て
は
初
モ
デ

ル
）
。
初
の
V
T
E
C
搭
載
車
と
な
っ
た
こ
の
ク
ル
マ

の
B
1
6
A
.
V
T
E
C
仕
様

(
D
O
H
C
.
P
G
Mー

F
ー
）
は
、

1
6
0
p
sを
発
生
し
た
。
つ
ま
り
、
こ
の

2
代
目
イ
ン
テ
グ
ラ
の
登
場
に
よ
っ
て
、
国
内
市
場

V
T
E
C
と
と
も
に
大
飛
躍

90
年
代
の
主
カ
エ
ン
ジ
ン
に

は
先
輩
Z
C
型
が
受
け
持
つ
か
た
ち
だ
っ
た
わ
け
だ

が
、
そ
の
構
図
が
変
化
す
る
タ
イ
ミ
ン
グ
こ
そ
、

89

年
の
V
T
E
C
登
場
で
あ
る
。

B
型
エ
ン
ジ
ン
は
V

T
E
C
戦
略
の
主
カ
エ
ン
ジ
ン
と
し
て
、
こ
こ
か
ら

そ
の
真
価
を
発
揮
し
、
大
き
く
飛
躍
す
る
。

インテグラ TYPER DC2/DB8 '95 ~ 
NSXに次ぐタイプRの称号を受け継いだ通称
"96SPEC"。写真は4ドアのD88

に
「
リ
ッ
タ
ー
あ
た
り
1
0
0
8
.
]
時
代
の
本
格
的
な

到
来
が
告
げ
ら
れ
た
の
で
あ
る
。

そ
し
て
、
そ
れ
ま
で
Z
C
型
の
独
壇
場
で
あ
っ
た

シ
ビ
ッ
ク
の
ホ
ッ
ト
モ
デ
ル
に
も
、

V
T
E
C
仕
様
B

型
エ
ン
ジ
ン
の
搭
載
が
始
ま
っ
た
。

春
の
イ
ン
テ
グ
ラ
登
場
に
遅
れ
る
こ
と
約
半
年
、

89
年
秋
に
は
B
1
6
A
.
V
T
E
C
仕
様
を
搭
載
し
た

シ
ビ
ッ
ク

S
•
I
R

と

S
i
R
I
I

が
リ
リ
ー
ス
さ
れ
る

(
E
F
9
。
こ
の
当
時
の
シ
ビ
ッ
ク
は
4
代
目
片
グ
ラ

ン
ド
シ
ビ
ッ
ク
』
。
そ
し
て
グ
ル
ー
プ
A
レ
ー
ス
投

入
ベ
ー
ス
車
の
シ
ビ
ッ
ク
も
、
翌

90
年
か
ら
は
E
F

9
と
な
っ
た
（
た
だ
し
レ
ー
ス
で
は
当
初
、

V
T
E
C

は
使
用
さ
れ
て
い
な
か
っ
た
。
詳
細
は
P
1
1
5
に

て
）
。
同
時
期
、
シ
ビ
ッ
ク
の
兄
弟
車
で
あ
る
C
R
I

X

に
も
B
1
6
A
.
V
T
E
C搭
載
の
S
•
I
R

グ
レ
ー

ド

(
E
F
8
)
が
誕
生
し
て
い
る
。

91
年
、
シ
ビ
ッ
ク
は

5
代
目
E
G
系

4

ス
ポ
ー
ツ

シ
ビ
ッ
ク
ヘ
と
フ
ル
モ
デ
ル
チ
ェ
ン
ジ
。
先
代
後
期

型
同
様
、

S
・I
R
グ
レ
ー
ド

(
E
G
6
)
に
搭
載
さ
れ

た
B
1
6
A
.
V
T
E
C
は
、
こ
こ
で
1
7
0
p
sと
い
う

ス
ペ
ッ
ク
に
到
達
す
る
。
完
全
に

「リ
ッ
タ
ー
1
0
0

ps」
を
超
越
す
る
ス
テ
ー
ジ
ヘ
と
突
入
し
た
の
で

あ
っ
た
。
そ
れ
が
実
現
し
た
背
景
と
し
て
、

V
T
E
C

に
よ
っ
て
高
回
転
域
と
低
回
転
域
の
分
業
化
が
可
能

と
な
り
、
さ
ら
に
上
を
伸
ば
せ
る
、
さ
ら
に
回
せ
る

よ
う
に
な
っ
た
こ
と
が
大
き
な
貢
献
を
見
せ
て
い
た

こ
と
は
間
違
い
な
い
だ
ろ
う
。

こ
の
5
代
目
シ
ビ
ッ
ク
の
3
ド
ア
車
に
お
い
て
は
、

一
般
グ
レ
ー
ド
を
主
に
D
型
エ
ン
ジ
ン
が
受
け
持
ち
、

ホ
ッ
ト
モ
デ
ル
の
エ
ン
ジ
ン
か
ら
は
N
C
型
が
外
れ

インテグラ TYPER DC2 DBS '98 ~ 
高回転域でのトルクアップ、タイヤのインチアップ
などの変更が行われた “98SPEC"

Eコ ！讐置直孟温は
(VTEC非装着）

E t~閤益噂言霜栞踪
(VTEC非装着）

インテグラ DB7 '93~ 
マイナーチェンジ時に登場した1.8iバージョン。
優れたトータルバランスを追求

ドマーニ MA1 '92~ 
EGシビックとプラットフォームを共有した、より高
級感を追求した小型セダン

アコード／アコードエアロデッキ／ピガー CA1
85年にフルモデルチェンジしたアコード。車種の
なかにはじめてエアロデッキが登場
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「B型」の系譜

一流用先

EK4 

EK4/9 

EK9 

た
（
フ
ェ
リ
オ
と
、
の
ち
に
3
ド
ア
限
定
車
へ
の
搭
載

は
あ
っ
た
）
。
こ
う
し
て
、

B
型
十
V
T
E
C
の
組
み

合
わ
せ
が
、
い
よ
い
よ
ホ
ン
ダ
の
ス
ポ
ー
テ
ィ
ー
系

車
種
を
代
表
す
る
キ
ー
ワ
ー
ド
と
な
っ
て
ゆ
く
。

同
時
期
、

B
1
6
A
は
シ
ビ
ッ
ク
フ
ェ
リ
オ

(
E
G

9
)
、
C
R
I
X
デ
ル
ソ
ル

(
E
G
2
)
と
い
う
新
型
車

に
も
搭
載
さ
れ
て
い
る
。
ま
た
、
最
初
の
V
T
E
C
エ

ン
ジ
ン
搭
載
車
で
あ
っ
た
イ
ン
テ
グ
ラ
も
、
マ
イ

ナ
ー
チ
ェ
ン
ジ
時
に
は
B
1
6
A
を
1
7
0
p
s
へ
と
出

力
ア
ッ
プ
。
そ
し
て
B
1
8
B
(
D
O
H
C
／
ノ
ン
V
T

E
C
)
搭
載
車
が
イ
ン
テ
グ
ラ
の
ラ
イ
ン
ア
ッ
プ
に

加
わ
っ
て
い
る
。
か
つ
て
B
型
エ
ン
ジ
ン
が
初
登
場

し
た
時
、
つ
ま
り
C
A
系
ア
コ
ー
ド
／
ビ
ガ
ー
の
B

1
8
A
は
デ
ュ
ア
ル
キ
ャ
ブ
レ
タ
ー
仕
様
だ
っ
た
が
、
こ

の
B
1
8
B
は
P
G
M
I
F
ー
仕
様
と
な
っ
て
い
る

(
V

T
E
C
登
場
期
以
降
の
B
型
エ
ン
ジ
ン
は
D
O
H
C

&
P
G
Mー

F
ー
が
基
本
と
な
り
、

V
T
E
C
か
ノ

ン
V
T
E
C
か
が
主
な
差
異
と
な
る
）
。

B
1
8
B
は
、
の
ち
に
ド
マ
ー
ニ

(
M
A
系
）
、
オ
ル

テ
ィ
ア

(
E
L
系
）
に
も
採
用
さ
れ
て
お
り
、
前
出
の

C
Rー

X
デ
ル
ソ
ル
や
シ
ビ
ッ
ク
フ
ェ
リ
オ
ヘ
の
B

1
6
A
搭
載
も
含
め
て
、

90
年
代
、

B
型
エ
ン
ジ
ン
は

多
岐
多
様
な
車
種
展
開
を
見
せ
た
。
シ
ビ
ッ
ク
S
i

R
の
よ
う
な
ホ
ッ
ト
モ
デ
ル
担
当
の
み
な
ら
ず
、

B

型
エ
ン
ジ
ン
が
広
い
守
備
範
囲
を
誇
る
、
ま
さ
に
主

カ
エ
ン
ジ
ン
で
あ
っ
た
こ
と
が
窺
え
よ
う
。

2
O
O
O
C
C
の
B
型
エ
ン
ジ
ン
の

d
B
パ
ー
ジ
ョ

ン
，
進
化
ユ
ニ
ッ
ト
で
あ
る
B
2
0
B
（
ノ
ン
V
T
E
C
)

も、

90
年
代
半
ば
以
降
、
オ
ル
テ
ィ
ア
、

C
Rー

V
(
R

D
系
）
、
ス
テ
ッ
プ
ワ
ゴ
ン

(
R
F
系）、

Sー

M
X
(
R

H
系
）
と
い
っ
た
、
こ
の
頃
か
ら
ホ
ン
ダ
の
基
幹
車
種

EG6 

EG6/9 

流用元

EK9 

EK9 

EK9 

DC2 

DC2 

DC2 

DC2 

DC2(98) 

DC2(98) 

DC2 

DC2 

DC2 

EK9 

EK9 

EK9 

EK9 

DC2 

DC2 

DC2 

DC2(98) 

DC2 

DC2 

DC2 

DC2(98) 

パーツ

バルブまわり

カムシャフト

ピストン

カム＆ピストン

B18C換装

ファイナルギア

スロットルポディ

エキマニ

ファイナルギア

コンロッド＆クランク

燃料レギュレーター

B18C換装

B16B換装

カム＆ピストン

バルブまわり

デストリビューター

カム＆ピストン

スロットルポディ

インマニ

エキマニ

デストリピューター

クラッチASSY

フライホイール

ファイナルギア

B型エンジンは、排気量

が異なるエンジンどうしで
の流用性が高いのも特

徴だ。そもそもエンジンを

換装してよりハイパワーを
狙っていくというのもアリ

だが、内部バーツ交換だ
けでも効果は高い

主
力
と
し
て
の
活
躍
も
広
め
つ
つ
、

B
型
エ
ン
ジ

ン
は
ぷ
大
っ
た
ク
と
こ
ろ
も
極
め
続
け
て
ゆ
く
。

93
年、

3
代
目
へ
と
モ
デ
ル
チ
ェ
ン
ジ
さ
れ
た
イ

ン
テ
グ
ラ
（
初
期
は
ぷ
合
口
4
灯
々
だ
っ
た
モ
デ
ル
）
は
、

1
8
0
0
c
c
ユ
ニ
ッ
ト
と
し
て
B
1
8
B
（
ノ
ン
V
T
E

C
)
と
、
新
し
い
B
1
8
C
(
V
T
E
C
、
1
8
0
p
s仕
様
）

を
搭
載
。
そ
し
て
95
年
、
丸
目
4
灯
を
廃
し
た
マ
イ

ナ
ー
チ
ェ
ン
ジ
を
機
に
、
こ
の
イ
ン
テ
グ
ラ
に
タ
イ

プ
R
が
ラ
イ
ン
ア
ッ
プ
さ
れ
る
こ
と
に
な
る
。

3
ド

ア
ク
ー
ペ

(
D
C
2
)
と
4
ド
ア
ハ
ー
ド
ト
ッ
プ

(
D
B

8
)
の
2
種
を
有
す
る
と
い
う
ユ
ニ
ー
ク
な
編
成
の

タ
イ
プ
R
化
で
あ
っ
た
が
、
こ
こ
で
B
1
8
C
は
、
イ
ン

テ
グ
ラ
・
タ
イ
プ
R
用
の
チ
＾
ペ
ッ
ク
R
：
へ
と
進
化

を
遂
げ
る
の
だ
。

B
1
8
C
・
ス
ペ
ッ
ク
R
(
V
T
E
C
)

タ
イ
プ
R
の
登
場
に
よ
っ
て

B
型
エ
ン
ジ
ン
は
究
極
へ
と
進
化

と
な
る
ミ
ニ
パ
ン
／

s
u
vへ
と
採
用
さ
れ
て
い
る
。

こ
れ
も
ま
た
、
主
カ
エ
ン
ジ
ン
た
る
B
型
エ
ン
ジ
ン

の
懐
の
深
さ
を
示
す
事
実
だ
。

な
お
、

B
型
エ
ン
ジ
ン
は
排
気
量
の
大
小
に
関
わ

ら
ず
ボ
ア
は
81mm
で
一
定
し
て
い
た
が
、
こ
の
B
2
0
B

に
関
し
て
は
、
ボ
ア
が

84mm
へ
と
広
が
っ
て
い
る
の
が

特
徴
（
ち
な
み
に
B
2
1
A
は
ボ
ア
が

83rnm
だ
っ
た
）
。

B
2
0
B
に
は
、
鋳
鉄
製
ス
リ
ー
ブ
を
四
連
＿
体
構
造

と
す
る
技
術
が
盛
り
込
ま
れ
て
お
り
、
こ
れ
に
よ
っ

て
気
筒
軸
間
距
離
の
短
縮
を
実
現
す
る
こ
と
で
、
ボ

ア
が
拡
大
し
て
い
な
が
ら
も
、
エ
ン
ジ
ン
全
体
を

1
6
0
0
c
c
級
の
コ
ン
パ
ク
ト
さ
に
収
め
る
こ
と
に

成
功
し
て
い
る
。

B
型
エ
ン
ジ
ン
が
果
た
し
た
技
術

革
新
の
ひ
と
つ
と
言
え
る
だ
ろ
う
。

は
、
つ
い
に
2
0
0
p
sと
い
う
数
字
を
現
実
の
も
の

と
す
る
。

B
1
8
C
は
1
8
0
p
s仕
様
の
段
階
か
ら
ス
ト
ロ
ー

ク
が

8
7
.
2
m
m
（
ス
ペ
ッ
ク
R
も
同
じ
）
と
、

B
1
8
B

の
そ
れ

(89mm)
よ
り
も
シ
ョ
ー
ト
だ
っ
た
。
ボ
ア
は

81mm
で
変
わ
ら
な
い
の
で
、
同
じ
1
8
o
o
c
c
級
と

い
う
括
り
と
は
い
え
、
厳
密
な
排
気
量
的
に
は
、

B

1
8
C
は
40cc
弱
ほ
ど
B
1
8
B
よ
り
小
さ
く
な
る
。
＿

概
に
は
言
え
な
い
だ
ろ
う
が
、
排
気
量
を
小
さ
く
し

て
で
も
「
タ
イ
プ
R
だ
か
ら
、
も
っ
と
回
し
た
い
」
と

い
う
意
志
が
見
え
て
く
る
よ
う
。

一
方
、
シ
ビ
ッ
ク
／
シ
ビ
ッ
ク
フ
ェ
リ
オ
は
95
年
に

6
代
目
E
K
系
ク
ミ
ラ
ク
ル
シ
ビ
ッ
ク
こ
へ
と
フ
ル
モ

デ
ル
チ
ェ
ン
ジ
。
先
代
同
様
、

3
ド
ア
に
関
し
て
は
D

型
エ
ン
ジ
ン
が
一
般
車
種
を
、
そ
し
て
B
1
6
A
.
V
T

E
C

が
S
•
I
R

系
(
E
K
4。
3

ド
ア
＆
フ
ェ
リ
オ
）

を
受
け
持
つ
構
図
が
維
持
さ
れ
た
。

そ
し
て
97
年
、
今
度
は
シ
ビ
ッ
ク
に
タ
イ
プ
R
が

加
わ
る
。
そ
し
て
B
型
エ
ン
ジ
ン
の
歴
史
は
、
つ
い
に

ヶ
究
極
仕
様
々
の
登
場
を
迎
え
る
こ
と
と
な
る
。

シ
ビ
ッ
ク
・
タ
イ
プ
R
(
E
K
9
)
に
搭
載
さ
れ
た

の
は
、

1
6
0
0
C
C
の
B
1
6
B
(
V
T
E
C
)
で
あ
っ

た
。
最
高
出
力
は
1
8
5
p
s。
イ
ン
テ
グ
ラ
・
タ
イ

プ
R
の「
1
8
0
0
C
C
で
2
o
o

ruも
凄
か
っ
た
が
、

単
純
に
比
率
計
算
し
て
み
る
と
、
イ
ン
テ
グ
ラ
が

「
リ
ッ
タ
ー
あ
た
り
約
1
1
1
芭
で
あ
る
の
に
対
し
、

今
回
の
シ
ビ
ッ
ク
・
タ
イ
プ
R
の
そ
れ
は
「
リ
ッ
タ
ー

あ
た
り
約
1
1
6
芭
に
ま
で
達
し
て
い
た
。
あ
く

ま
で
も
単
純
比
較
で
は
あ
る
が
、
シ
ビ
ッ
ク
・
タ
イ

プ
R
搭
載
の

B
1
6
B
エ
ン
ジ
ン
こ
そ
は
、
デ
ビ
ュ
ー

か
ら
12
年、

V
T
E
C
と
の
出
会
い
か
ら
8
年
を
経

て
辿
り
着
い
た
、

B
型
エ
ン
ジ
ン
の
系
譜
に
お
け
る

最
高
到
達
点
で
あ
っ
た
。

や
が
て
世
紀
の
変
わ
り
目
を
迎
え
る
頃
に
な
る

と
、
新
型
車
へ
の
B
型
エ
ン
ジ
ン
搭
載
は
な
く
な
り
、

ホ
ン
ダ
の
主
カ
エ
ン
ジ
ン
の
座
は

89
年
デ
ビ
ュ
ー
の

ぷ
千
同
期
生
ク
で
も
あ
っ
た

F
型
、
さ
ら
に
は

2
0
0
0
年
デ
ビ
ュ
ー
の

K
型
へ
と
移
っ
て
い
く

(
S
I
M
X
の
生
産
が
終
わ
っ
た
02
年
で
、

B
型
エ
ン

ジ
ン
の
生
産
も
ス
ト
ッ
プ
さ
れ
た
）
。
そ
し
て
B
型
の

降
板
以
降
、
シ
ビ
ッ
ク
や
イ
ン
テ
グ
ラ
の
タ
イ
プ
R

も
2
認
ベ
ー
ス
ヘ
と
変
化
し
、

1
.
6
1
1
.
8
£
級

ホ
ッ
ト
モ
デ
ル
の
退
潮
を
感
じ
さ
せ
る
と
同
時
に
、

1
6
0
0
C
C
で
1
8
5
p
sを
達
成
し
た
B
1
6
B
の
存

在
は
、
あ
る
種
、
伝
説
め
い
た
も
の
と
も
な
っ
て
き

て
い
る
。
そ
し
て
今
や
ホ
ン
ダ
の
ク
ル
マ
に
は
、
何
ら

か
の
か
た
ち
で
V
T
E
C
が
全
面
的
に
採
用
さ
れ
て

い
る
と
言
っ
て
も
過
言
で
は
な
い
。
も
ち
ろ
ん
、
こ
れ

は
B
型
エ
ン
ジ
ン
の
貢
献
に
よ
る
も
の
で
あ
る
。

量
い

気
多
だ

排
も
そ

誓
姿

＼
る
か

し

＼

多

な

し
が
姦レ

-
）
 

ャ
＿雰

ヵリミ
流
テ

ア
は
ポ

フ
こ
本

は
剛
基

の
80

こ

”20 
搭
ア

B0
[
 

CR-V RD1'96 ~ 
4連スリーブにより1600cc並みの大きさを達成し

たB20Bを初めて採用したCR-V

オルティア EL2 '96~ 
市街地からアウトトアまでをコンセオヽ に開発された

オルティア。 B18B搭載車もあり

ステップワゴン RF1 '96~ 
ステップワゴンのヒットは、ホンダの非スポーツ路

線を一層刺激した車種かもしれない

S-MX RH1'96 ~ 
前席はコラムシートでフルフラット化できるデート

カーとして人気の高かったS-MX

E 孤墨凸孟望誓ガ翌雰
(VTEC非装着）

ピガー CA3 '85 ~ 
アコード同様、世界初の4輪ダブルウィッシュポーンサス

を採用するなど、技術的にも注目度の高かったビガー
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世界を変えた奇跡のハーモニー
世界初の可変吸気機構『VTEC』

あまりに有名なこの用語だが、意外とその本質はうろ覚えでは？

ここでは、改めてこの機構の革新性や機能の高さについておさらいし

B型エンジンとVTECのコラボレーションについて理解を深めたい

昔
か
ら
気
持
ち
い
い
レ
シ
プ
ロ
エ
ン
ジ
ン
を
讃
え

る
と
き
に

「カ
ム
に
乗
っ
た
」
と
い
う
言
葉
が
使
わ
れ

る
こ
と
が
多
い
。
シ
リ
ン
ダ
ー
ヘ
ッ
ド
に
位
置
す
る

吸
排
気
バ
ル
ブ
の
開
閉
タ
イ
ミ
ン
グ
や
リ
フ
ト
量
を

コ
ン
ト
ロ
ー
ル
す
る
の
が
カ
ム
シ
ャ
フ
ト
の
役
割
。

そ
の
カ
ム
山
と
呼
ば
れ
る
プ
ロ
フ
ィ
ー
ル
と
エ
ン
ジ

ン
回
転
数
と
パ
ワ
ー
感
が
マ
ッ
チ
し
て
気
持
ち
い
い

状
態
を
「
カ
ム
に
乗
っ
た
」
と
表
現
す
る
わ
け
だ
が
、

そ
の
オ
イ
シ
イ
領
域
は
全
域
に
広
が
る
こ
と
は
な

い
。
カ
ム
プ
ロ
フ
ィ
ー
ル
が
関
係
す
る
限
り
、
ど
ん
な

エ
ン
ジ
ン
で
も

「カ
ム
が
乗
る
」
の
は
限
ら
れ
た
エ
リ

ア
に
な
っ
て
し
ま
う
。
だ
か
ら
実
用
エ
ン
ジ
ン
で
低

中
回
転
域
に
カ
ム
プ
ロ
フ
ィ
ー
ル
を
合
わ
せ
た
エ
ン

ジ
ン
で
は
カ
ム
の
マ
ッ
チ
し
た
領
域
で
の
パ
ワ
ー
感

が
足
ら
ず
に
カ
ム
に
乗
っ
た
感
触
が
味
わ
い
づ
ら

い
。
一
方
で
、
パ
ワ
ー
の
出
て
い
る
高
回
転
に
マ
ッ
チ

し
た
カ
ム
プ
ロ
フ
ィ
ー
ル
は
、
そ
の
領
域
に
お
い
て

は
、
ま
さ
し
く
「
カ
ム
に
乗
っ
た
」
好
フ
ィ
ー
ル
を
味

わ
う
こ
と
が
で
き
る
反
面
、
低
・
中
回
転
域
で
極
端

に
「
カ
ム
に
乗
ら
な
い
」
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
が
出
て
し
ま

う
こ
と
も
あ
る
。
い
わ
ゆ
る
昔
な
が
ら
の
ハ
イ
カ
ム

を
入
れ
た
と
き
に
ア
イ
ド
リ
ン
グ
で
バ
ラ
つ
く
、
と

い
っ
た
症
状
は
、
そ
の
領
域
に
カ
ム
が
合
っ
て
い
な

い
か
ら
起
き
る
も
の
で
、
さ
ら
に
い
え
ば
極
端
に
高

回
転
に
マ
ッ
チ
さ
せ
た
カ
ム
プ
ロ
フ
ィ
ー
ル
で
は
ア

イ
ド
リ
ン
グ
を
維
持
で
き
な
い
。
も
ち
ろ
ん
高
回
転

重
視
の
レ
ー
シ
ン
グ
エ
ン
ジ
ン
で
は
ア
イ
ド
リ
ン
グ

ス
ポ
ー
ツ
性
と
日
常
性
を
同
立

さ
せ
る
た
め
の
テ
ク
ノ
ロ
ジ
ー

回
転
数
を
高
め
る
な
ど
し
て
対
応
で
き
る
が
、
市
販

車
に
お
い
て
は
ア
イ
ド
リ
ン
グ
の
で
き
る
範
囲
内
で

の
ハ
イ
カ
ム
を
セ
ッ
ト
す
る
の
が
せ
い
ぜ
い
で
し
か

な
く
、
妥
協
を
余
犠
な
く
さ
れ
て
い
た
。

つ
ま
り
高
回
転
ま
で
回
る
エ
ン
ジ
ン
に
な
る
ほ
ど

ピ
ー
ク
パ
ワ
ー
か
ら
レ
ブ
リ
ミ
ッ
ト
に
か
け
て
の
領

域
で
「
カ
ム
に
乗
る
」
感
覚
を
味
わ
い
づ
ら
い
と
い
う

こ
と
に
な
っ
て
し
ま
う
。
と
く
に
小
排
気
量
エ
ン
ジ

ン
に
お
い
て
は
回
転
で
パ
ワ
ー
を
稼
ぐ
と
い
う
面
も

あ
り
、
実
用
性
と
ピ
ー
ク
パ
ワ
ー
の
両
立
は
難
し
い

バ
ラ
ン
ス
が
要
求
さ
れ
た
。
た
と
え
ば
ホ
ン
ダ
が
四

輪
初
期
の
S
シ
リ
ー
ズ
以
来
の
D
O
H
C
ヘ
ッ
ド
を

復
活
さ
せ
た
Z
C型
エ
ン
ジ
ン

(
1
9
8
4
年
）
で
も

1
5
9
O
C
C
の
排
気
量
か
ら

1
3
0
p
sと
い
う
パ

ワ
ー
な
が
ら
、
そ
の
発
生
回
転
数
は
6
8
0
0
r
p

m
に
留
ま
っ
て
い
た
し
、
ま
た
ボ
ア

75mm
に
対
し
て

90mm
と
い
う
ロ
ン
グ
ス
ト
ロ
ー
ク
と
す
る
な
ど
「
復

活
し
た
ホ
ン
ダ
D
O
H
C
」
と
い
う
イ
メ
ー
ジ
な
が

ら
意
外
に
ト
ル
ク
型
キ
ャ
ラ
ク
タ
ー
だ
っ
た
。

1
9
8
4
年
と
い
う
と
ホ
ン
ダ
の
第
二
期
F
1
と
リ

ン
ク
し
た
タ
イ
ミ
ン
グ
で
、
そ
の
イ
メ
ー
ジ
を
ダ
イ

レ
ク
ト
に
受
け
継
い
だ
D
O
H
C
エ
ン
ジ
ン
な
が
ら

実
際
に
は
実
用
的
な
乗
り
味
を
与
え
ら
れ
て
い
た
。

そ
れ
も
高
回
転
で
の
「
カ
ム
に
乗
る
」
味
付
け
と
扱

い
や
す
さ
の
両
立
が
難
し
い
こ
と
に
あ
る
。

そ
う
し
た
ジ
レ
ン
マ
と
い
え
る
状
況
を
打
破
す
べ

く
、
ホ
ン
ダ
が
市
販
し
た
技
術
が

「V
T
E
C
」
だ。

1
9
8
9
年
4
月
に
フ
ル
モ
デ
ル
チ
ェ
ン
ジ
し
た
3

代
目
イ
ン
テ
グ
ラ
の
ト
ッ
プ
グ
レ
ー
ド
に
搭
載
さ
れ

た
「B
1
6
A
j
型
エ
ン
ジ
ン
に
初
め
て
採
用
さ
れ
た
＞

T
E
C
（
可
変
バ
ル
ブ
タ
イ
ミ
ン
グ
・
リ
フ
ト
機
構
）

の
仕
組
み
は
、
一
本
の
カ
ム
シ
ャ
フ
ト
に
二
つ
の
カ
ム

山
（
プ
ロ
フ
ィ
ー
ル
）
を
与
え
る
と
い
う
も
の
。
そ
し

て
カ
ム
と
バ
ル
ブ
を
つ
な
ぐ
ロ
ッ
カ
ー
ア
ー
ム
を
油

圧
に
よ
っ
て
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
す
る
こ
と
で
、
そ
の
二
つ

の
カ
ム
プ
ロ
フ
ィ
ー
ル
を
使
い
分
け
て
い
た
。
い
か
に

も
複
雑
な
機
構
を
想
像
す
る
か
も
し
れ
な
い
が
、
カ

ム
カ
バ
ー
を
外
し
て
見
れ
ば
、
意
外
に
シ
ン
プ
ル
な

構
造
に
驚
く
。
二
つ
の
カ
ム
プ
ロ
フ
ィ
ー
ル
と
い
っ
て

も
、
別
に
カ
ム
シ
ャ
フ
ト
が
通
常
の
二
倍
の
長
さ
が

あ
る
わ
け
で
も
な
い
し
、
ま
し
て
4
本
入
っ
て
い
る

わ
け
で
も
な
い
。
と
は
い
え
、
カ
ム
シ
ャ
フ
ト
の
下
に

ょ：・,：

~
. 

こ
の
ペ
ー
ジ
の
メ
イ
ン
カ
ッ
ト
か
ら
も
分
か
る
よ

う
に

24
個
の
ロ
ッ
カ
ー
ア
ー
ム
が
ギ
ッ
シ
リ
と
並
ん

で
い
る
。

V
T
E
C
機
構
を
象
徴
す
る
、
こ
の
様
子

は
ま
さ
に
壮
観
。
前
述
し
た
よ
う
に
ロ
ッ
カ
ー
ア
ー

ム
と
は
カ
ム
シ
ャ
フ
ト
と
吸
排
気
バ
ル
ブ
の
間
に
位

置
す
る
パ
ー
ツ
で
あ
り
、

B
1
6
A
型
は
4
気
筒

D
o

Text/Shinya Yamamoto 
Photos/Makoto Inoue 
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H
C
1
6
バ
ル
ブ
エ
ン
ジ
ン
で
あ
る
か
ら
、
気
筒
ご
と

に
6
個
の
ロ
ッ
カ
ー
ア
ー
ム
が
あ
る
こ
と
に
な
る
。

吸
排
気
の
2
バ
ル
ブ
に
対
し
て
、
そ
れ
ぞ
れ
3
個
の

ロ
ッ
カ
ー
ア
ー
ム
が
与
ス
ら
れ
て
い
る
と
い
う
こ
と

だ
。
そ
し
て
、
こ
の
ロ
ッ
カ
ー
ア
ー
ム
そ
れ
ぞ
れ
を
動

か
す
べ
く
吸
排
気
の
カ
ム
シ
ャ
フ
ト
に
は
そ
れ
ぞ
れ

1
気
筒
あ
た
り

3
つ
の
カ
ム
山
が
与
え
ら
れ
て
い

る
。
し
か
し
な
が
ら
3
つ
の
カ
ム
山
だ
が
カ
ム
プ
ロ

フ
ィ
ー
ル
で
い
え
ば
2
種
類
で
し
か
な
い
。
左
上
の

イ
ラ
ス
ト
か
ら
も
わ
か
る
よ
う
に
、

3
つ
あ
る
カ
ム

山
は
ま
さ
し
く
「
山
」
と
い
う
漢
字
の
こ
と
く
中
央

と
左
右
と
い
う
、
二
つ
の
高
さ
を
持
っ
て
い
る
。
そ
し

て
、
ひ
と
つ
の
気
筒
の
片
側
2
バ
ル
ブ
の
動
き
だ
け

を
見
れ
ば
、
ロ
ッ
カ
ー
ア
ー
ム
と
カ
ム
が
接
す
る
部

分
（
平
滑
で
平
ら
な
部
分
）
が
小
さ
な
左
右
の
ロ
ッ

カ
ー
ア
ー
ム
は
ア
イ
ド
リ
ン
グ
か
ら
中
回
転
域
に

マ
ッ
チ
し
た
ロ
ー
カ
ム
に
よ
っ
て
動
く
部
分
で
、
中

央
の
太
い
ロ
ッ
カ
ー
ア
ー
ム
は
高
回
転
指
向
の
プ
ロ

フ
ィ
ー
ル
と
さ
れ
た
ハ
イ
カ
ム
に
よ
っ
て
動
か
さ
れ

る
も
の
。
エ
ン
ジ
ン
始
動
か
ら
中
回
転
域
ま
で
は
二

つ
の
ロ
ー
カ
ム
が
左
右
の
ロ
ッ
カ
ー
ア
ー
ム
を
動
か

す
こ
と
で
実
用
的
な
タ
イ
ミ
ン
グ
＆
リ
フ
ト
量
で
バ

ル
ブ
を
駆
動
。
そ
し
て
、
左
上
の
イ
ラ
ス
ト
に
あ
る

よ
う
に
ロ
ッ
カ
ー
ア
ー
ム
の
中
に
仕
込
ま
れ
た
油
圧

ピ
ン
で
中
央
と
左
右
を
つ
な
ぐ
こ
と
で
ハ
イ
カ
ム
側

の
パ
ル
ブ
タ
イ
ミ
ン
グ
＆
リ
フ
ト
に
よ
る
エ
ン
ジ
ン

へ
と
切
り
替
わ
る
。
こ
れ
が
V
T
E
C
機
構
に
よ
る

二
面
性
の
両
立
で
あ
り
、
実
用
性
を
確
保
で
き
る
か

ら
こ
そ
面
攻
め
た
:
ハ
イ
カ
ム
の
設
定
に
で
き
る
こ
と

で
高
回
転
型
エ
ン
ジ
ン
ヘ
と
仕
上
げ
る
こ
と
が
可
能

と
な
っ
た
。
そ
れ
ゆ
え
に
最
初
に
イ
ン
テ
グ
ラ
に
搭

載
さ
れ
た
B
1
6
A
型
の
段
階
で
1
5
9
5
c
c
の
排
気

量
か
ら
1
6
0
p
sの
最
高
出
力
を
7
6
0
0
r
p
m

と
い
う
高
回
転
で
発
生
す
る
こ
と
に
成
功
し
た
。

な
お
現
在
の
．
I
I
V
T
E
C
に
も
採
用
さ
れ
て
い

る
可
変
バ
ル
ブ
タ
イ
ミ
ン
グ
機
構
は
、

1
9
8
9
年

当
時
で
他
メ
ー
カ
ー
の
エ
ン
ジ
ン
に
は
採
用
さ
れ
て

い
た
が
、
あ
く
ま
で
カ
ム
シ
ャ
フ
ト
を
偏
芯
さ
せ
る

こ
と
で
、
バ
ル
ブ
の
開
閉
時
期
（
バ
ル
ブ
タ
イ
ミ
ン

グ
）
を
ズ
ラ
す
も
の
で
し
か
な
い
。
も
ち
ろ
ん
、
バ
ル

ブ
タ
イ
ミ
ン
グ
は
「
カ
ム
に
乗
る
」
感
覚
に
は
重
要

な
フ
ァ
ク
タ
ー
だ
が
、
さ
ら
に
V
T
E
C
で
は
二
種

気筒ごとに3つのカム山を持つカム

シャフトを吸排気それぞれに独立して

配置。また24個のロッカーアームを

備えたことによる重量増は気になるが、

VTECによる高いフレキシピリティ

リットのほうが圧倒的だ

類のカムプロフィールを持たせることで、バ実際、VTECを採用したB型エンジンの

ルブタイミングと同時に、バルブリフト(11開進化を追いかければ、その最高出力は後期型

閉量）さえも変えてしまうのがポイント。吸「B16A」で7800rpm、4代目インテグ

排気の通り道であるバルブリフト量を増やすラに搭載された「B18C』で7800rpm、

ことで圧倒的なパワーを絞り出すことに成功インテグラ・タイプRの「B18CSPeCR」-

しているのは、歴代モデルの進化を見るまでになって8000rpmと大台にのり、そして

もなく理解できるところだ。シビック・タイプRの「B16Bjでは8200

ところで、VTECの必然としてロッカーrpmまで高められている。しかも「B16B』

アームを介するバルブ駆動システムを採用すのレブリミットは84OOrpm、バルブリフ

るわけだが、そのことをもってカムがバルブト量は吸気側が11.5mm、排気側が10.5mmと、

を直接駆動する直打式に比べての高回転での他のエンジンからみればハイチューンド状態

ネガティブさや、また油圧を利用することにといっても過言ではないレベルとされていた。

よるトラブルを心配する声が、1989年当それでいて市街地では普通に問題なく使える

時に発せられたのも事実。しかしVTECとし、もちろんアイドリングがバラつくことが

同様のテクノロジーがすでに二輪の世界ではないのは、シビック・タイプR(EK9)オー

実用化されていたことを知るホンダファンナーであれば、ご存知の通り。これこそ、まさ

は、そうした声に惑わされることはなかった。しくVTECの効果である。ハイ／ローニつの

そのオートバイに採用された技術が1983カムプロフィールを使い分けることによるニ

年12月に誕生したCBR400Fに採用され面性は、ともすれば高回転での「カムに乗っ

た「RE>Jと呼ばれるもの。ロッカーアームた」伸びやかさで印象づけられてしまうが、

内の油圧ピン移動により2バルブと4バルブむしろチューニングエンジンといえる高回転

を使い分けるシステムは、まさしくVTECユニットに、市販車用エンジンに要求される

につながる技術といえる。しかも4008のフレキシビリティを持たせるための技術が＞

オートバイエンジンゆスに最高出力の発生回TECであり、これだけのスポーツユニットを

転は12300rpmと高回転型である。こ日常的に使用できるよう調教してきたことを

うした技術的な背景を知っていれば、たかだ評価したい。そしてVTECという技術を初

か7600rpmくらいで油圧ピンの作動をめて搭載したエンジンとしてのB型という記

念碑を味わえる喜びを噛みしめたい。

¥ 
心配するほうがおかしく思五てくる。

重屠鳴冒

B型エンジン基本スペック

エンジン型式 B16A (160PS Ver.) B16A (170PS Ver.) B16B B18C (180ps版） B18CspecR('96SPEC) B18CspecR('98SPEC) 

エンジン種類 水冷直列4気筒横置 水冷直列4気筒横置 水冷直列4気筒横置 水冷直列4気筒横置 水冷直列4気筒横置 水冷直列4気筒横置

総排気量(cm3) 1,595 1,595 1,595 1,797 1,797 1,797 

ポアXストローク(mm) 81.0 X 77.4 81.0 X 77.4 81.Q X 77.4 81.0 X 87.2 81.Q X 87.2 81 Q X 87.2 

圧縮比 10.2 10.4 10.8 10.6 111 111 

燃料供給装置形式
電子燃料噴射式 電子燃料噴射式 電子燃料噴射式 電子燃料噴射式 電子燃料噴射式 電子燃料噴射式

（ホンダ PGM・FI) （ホンダ PGM・Fl) （ホンダ PGM・Fl) （ホンダ PGM・ Fl) （ホンダ PGM・Fl) （ホンダ PGM・FI)

使用燃料 無鉛プレミアム 無鉛プレミアム 無鉛プレミアム 無鉛プレミアム 無鉛プレミアム 無鉛プレミアム

燃料タンク容量 (I) 45 45 45 50 50 50 

最高出力 (PS/rpm)ネット値 160刀600 170/7800 185/8200 180/7600 200/8000 200/8000 

最大トルク(kgm/rpm)ネット値 155rTOOO 16.017300 16.3刀500 17.8 X 6200 18 517500 19.0/6200 

トフンスミッション 5MT 5MT 5MT 5MT 5MT 5MT 

1速 3.230 3.230 3.230 3.230 3.230 3.230 

2速 2.105 2105 2.105 1900 2.105 2.105 

3速 1.458 1.458 1.458 1.360 1.4邸 1.458 

4速 1107 1107 1107 1.034 1.107 1.034 

5速 0.848 0.848 0.848 0.787 0.848 0.787 

後退 3.000 3.000 3.000 3.000 3.000 3.000 

減速比 4.400 4.266 4.400 4.400 4.400 4.785 
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AERO PARTS 

［エアロパーツ］

空力効果と機能美を両立したドレスアップ！
エアロバーツのポイントは、空力や軽量性などの機能面と、デザインのよさをいかに両立しているか

各メーカーからは個性的かつ機能的なフルエアロがリリースされており
デピューから時を経たB型VTEC搭載モデルでも、まだまたポディメイクを楽しむことができる

※コ胄入に際しては商品の仕横•特徴 • 取り付け方法 。 価格など事前によくご確認ください。商品の写真には他車種用のものも含まれます。実際の商品と外観が異なるこl::J1あります。購入・チューニング等の際に生じたトラプルに1111しては当編纂部で19一切の賣任を負いかねます。

問：イングス
1'0744-42-0611 

N-SPEC LINE UP  

フロントパンパー 6万1950円(FAP)、7万5600円（ハイブリッドエアロ）

サイドステップ 5万400円(FRP)、6万1950円（ハイプリッドエアロ）

リアパンパー 5万8800円(FRP)、7万1400円（ハイブリッドエアロ）

上記3点セット 16万8000円(FRP)、20万4750円（ハイプリッドエアロ）

Z-POWEA WING 14万4900円～16万5900円（ウェットカーポン）、
29万1900円～31万2000円（ドライカーポン）

独自の FRP新素材「ハイプリッド
エアロ」を開発。 FRPの軽さとウ

レタンレペルの衝撃耐久性を実現
した。DC2角目3ドア車のみ適合。

• 、 9 , • • ・
問：エアロテックジャバン
云072•838•7744

AERO-PARTS LINE UP  

FRONT BUMPER 4万5150円(FRP)

SIDE STEP 3万9900円(FRP)

REAR BUMPER 4万5150円(FRP)

3点 FULLKITPRICE 1 2万4950円

CARBON BONNET 7万1400円（カーポン）

乱人が提案する本格スポーツブランド。実際にレー
スで使われていたアイテムをフィードパック。丸目4
灯車には装着不可。

... _.....・
問クロウハウス
云 048-451-3700

LINEUP 

フロントパンパー 8万9250円(FRP)

サイドステップ 7万8750円(FRP)

リアパンバー 8万6100円(FRP)

上記3点セット 23万1000円

フロントアンダーパネル 5万2500円(FRP)

フロントフェンダー 7万8750円(FRP)

リアアンダーパネル 4万7250円(FRP)

リアウイング 8万6100円(FRP)、
12万750円（カーポン・
クリア塗装）

フロントパンバー＆
アンダーパネル Set 11万5500円

アリアンバダンーパパーネ＆ルセット 10万7100円

フロントパンバー
＆フロントフェンダーセット 15万7500円

I’I’li:lii,•1i·hiトー
問•WEBER SPORTS 
ff07B-969-3515 

LINE UP  

Fパンバー

Sステップ

Rパンパー

3万8850円(FRP}

2万9400円(FRP}

3万5700円(FRP}

ウェーパースポーツのスボーツコンパクトシリーズ。イ
ンテグラ用として角目用と丸目用をそれぞれラインアッ
プする。

L団押門lim-
問：関東車輌
ff03-5547-5570 

LINE UP  

フロントパンパー

サイドステップ

リアマッドガード

フロントパンバー＆フォグ

6ライトキット

6万5100円(FRP)

INTEGRA 
DC2 
［インテグラ］

叫褐観されている情輯は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる湯合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご讀認ください。 170 



(-WEST 

問：C-WEST
云072-726-7000

柔軟性があり割れにくいプライアブル FRPも

ラインアップするスーパー耐久公認パーツ。

LINE UP 

N1フロントパンバー 5万400円(FRP)、5万4600円(PFRP)

サイドステップ(2Dr) 3万9900円(FRP)、4万4100円(PFRP)

サイドステップ(4Dr) 3万9900円(FRP)、4万4100円(PFRP)

リアパンパー(2Dr) 4万8300円(FRP)、5万2500円(PFRP)

アイライン※1 1万500円(FRP)

※1保安基準適合外

． 
閲S1age21
n042-763-0049 

LINE UP 

フロントパンパー 2万6250円(FRP)

サイドスカート 2万6250円(FRP)

リアパンパー 2万6250円(FRP)

LINE UP 

フロントハーフスボイラー 1万5750円(FRP)

サイドステップ 2万1000円(FRP)

リアハーフスポイラー 1万5750円(FRP)

ポディのフィッティングにおいても

柔軟性のあるPFRP製がおすすめ。

軟質ペイントを施すことで、塗膜力ゞ

割れにくくなるという。

LINE UP 
フロントハーフスボイラー 2万3100円(FRP)、2万7300円(PFRP)

サイドステップ(2Dr) 3万9900円(FRP)、4万4100円(PFRP)

サイドステップ(4Dr) 3万9900円(FRP)、4万4100円(PFRP)

リアハーフスポイラー(2Dr・96スペック） 2万3100円(FRP)、2万7300円(PFRP)

アイライン※1 1万500円(FRP)

※1保安基準適合外

ドレスアップバーツのラインアップに

力を入れる Stage21。写真は DC2

SiR用のエアロパーツシリーズ。

171序掲穀されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。



h1•I•HI+1 
問．ドゥーピー
fl072-875-7905 

白または黒ゲルコートをラインアップ。 96スペックの丸目4灯用となる。

閤：マルガヒルス'
ff055-940-1002 

LINE UP 
フロントパンパー 7万9800円(FRP)

サイドステップ 6万1950円(FRP)

リアパンパー 7万350円(FRP)

リアウイング 10万2900円(FRP・カーポン）

咽阻，i
問ポメックス
<>048-953-2294 LINE UP 

レースシーンで活躍するポメック

フロントパンバー前期用※1

フロントパンバー後期用

サイドステップ(2Dr)

サイドステップ(4Dr)

リアパンパースポイラー※2

エアロミラー(2Dr)

LINE UP 
フロントリップ

サイドステップ

リアアンダー

5万6700円(FRP)

7万6700円(FRP)

5万400円(FRP)

5万400円(FRP)

5万6700円(FRP)

3万1500円(FRP)

※1フロントパンパー前期用は2ドア・4ドア共通、丸目4灯タイブ
※2リアパンバーのデザインは2ドア・4ドア共通、2ドア用4ドア用あり

2万6250円(FRP)

4万8300円(FRP)

2万9400円(FRP)

問：トップフューエル
ft0598・56-5880 

オリジナルエアロキット LINEUP 
フロントアンダースポイラー※1 4万2000円

リアアンダースポイラー※2 4万2000円

サイドステップ※3 6万3000円

リアウイング 6万8250円

フルエアロキット 20万7900円

※1丸ヘッドライト用、角ヘッドライト用あり
※2 98スベソクにリアアンダーを取り付ける場合は96スペッ

ク純正パンバー必要
※3サイドステップは2ドア専用、4ドア車は装着不可

問：ファーストモールディング
ff0595-83-0133 

LINE UP 
フロントスボイラー 9万4500円(FRP)

リアスポイラー 7万350円(FRP)

サイドステップ 7万350円(FRP)

ルーフスポイラー 7万350円(FRP)

ダックテール 5万7750円(FRP)

"99U~ 5.  

フィッティングの良さや空カパラン

スにこだわったオリジナルエアロ。

インテグラのポディラインを活かし

つつ外観をグレードアップ。

叫褐鯰されている情雑は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメ＿カー等に十分にご濯認ください。 172 



問：WEBERSPORTS 
云078-969-3515

ウェーパースポーツのスボーツコ

ンバクトシリース‘・シピックパージョ

ン。こちらはハッチパック用で、大

きな開口部が特徴。

LINE UP  

Fパンパー 3万8850円(FRP)

Sステップ(3Dr・EK) 2万9400円(FRP)

Rパンパー 3万5700円(FRP)

3P AERO SET(3Dr・EK) 10万3900円

J.blood 

問：Jblood

ft025-524-5066 

LINE UP  

フロントパンバースポイフー

サイドステップ

リアパンバースポイラー

t̀＼＇l+,l 
問•C-WEST

ff072-726-7000 

4万2000円(FRP)、4万9350円（ソフトFRP)

3万9900円(FRP)、4万5150円（ソフトFRP)

3万9900円(FRP)、4万5150円（ソフトFRP)

スピードを支配する実穀型エアロとして開発。独自の技術

を駆使した柔らかな素材PFRPを採用する。 EK前期用。

LINE UP  

フロントパンバー※1 5万400円(FRP)、5万4600円(PFRP)

サイドステップ※2 3万9900円(FRP)、4万4100円(PFRP)

リアパンバー※3 4万4100円(FRP)、4万8300円(PFRP)

アイライン※4 1万500円(FRP)

※1 EK4.9、30「HB、40,FERIO 
※2 EK4.9、30,HB 
;;;3 EK4.9、3D,HB 
※4 EK4.9、3D,HB、40,FERIO、保安基準適合外

整流効果や冷却効果の向上も期

待できるスボーツコンパクトシリー

ズ。 FERIO用もフロント、サイド、

リアパーツを用意。

LINE UP  

Fパンバー 3万8850円(FRP)

Sステップ(FERIO・EK) 3万9900円(FRP)

Rパンバー 3万5700円(FRP)

3P AERO SET(FERIO・EK) 11万4450円

問：エアロテックジャバン
"072-838-7744 フロントパンバーのみ、 EK前期と

後期が別設定となる。 FEAIOはフ

ロントパンパーのみ装着が可能。

AERO-PARTS LINE UP  

FRONT BUMPER 4万5150円(FRP)

3万9900円(FRP)SIDE STEP 

REAR BUMPER 4万b150円(FRP)

12万4950円(FRP)

LINE UP  

フロントパンバー※1 5万400円(FRP)、5万4600円(PFRP)

サイドステップ※2 3万9900円(FRP)、4万4100円(PFRP)

リアバンバー※3 4万4100円(FRP)、4万8300円(PFRP)

アイライン※4 1万500円(FRP)

※1 EK4.9、30,HB、40,FERIO 
※2 EK4.9、30,HB 
※3 EK4.9、30,HB 
※4 EK4.9、30,HB、40,FERIO、保安基準通合外

173※掲戟されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。
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1,l’I各1劇iiH
問•ライプスポーツ
云0729-66-0197

LINE UP 
フロントリップ

フロントハーフ

サイドステップ

リアハーフ

2万6250円(FRP)、3万3600円（カーポン）

2万9400円(FRP)

4万2000円(FRP)

2万9400円(FRP)

ライブスポーツの代名詞ともいえるスポーッカーオリ

ジナルエアロ。同社の 20年の歴史の結果を見せ

るテザインだ。

シピックEK4前期 LINEUP 

フロントリップ 2万6250円

サイドステップ 3万9900円

リアアンダー 2万9400円

アイライン 1万2600円

FEEL'S 

問：ホンダツィンカム

"'03-5347-7001 モンスターエアロキット LINEUP 
フロントパンパー 10万2900円(FRP)

サイドステップ 7万1400円(FRP)

リアアンダースボイラー 6万8250円(FRP)

オーパーフェンダー 12万6000円(FRP)

可変式ダブルウイング 9万8700円(FRP)

ヘッドライトリッド 2万3100円(FRP)

LINE UP 
フロントパンパー（前期） 5万4600円(FRP)

フロントパンバー（後期） 5万4600円(FRP)

サイドステップ(3Dr) 5万400円(FRP)

サイドステップ(4DrFERIO) 5万400円(FRP)

リアパンバースポイラー※ 1 5万4600円(FRP)

エアロミラー(3D,) 3万1500円(FRP)

※1リアパンバースボイラーは3D,と4D,用あり

問：ポメノクス
"048-953-2294 

叫名戟されている情報は 2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。 174 



I'lli柿li＇ i川一
問：WEBERSPORTS 
云078-969-3515

LINE UP 
Fパンバー

Sステップ

Rパンパー

問：ドゥービー
<>072・875・7905 

LINE UP 

3万8850円(FRP)

2万9400円(FRP)

3万5700円(FRP)

フロントスポイラー 2万6250円(FRP)
3万1500円（カーポン）

サイドステップ 4万2000円(FRP)

リアハーフスボイラー 2万9400円(FRP)

LINE UP 
Fパンパー

Sステップ

Rパンバー

3PAERO SET 

EG6用エアロ。フロントスポイラーはカーボン平織9)タイプもラインアップする。 FRP 製は白•黒ゲルコート仕上げを用意。

RISING 

ro，:Stage21 
Z,042-763-0049 

LINE UP 
フロントパンバー 2万6250円(FRP)

サイドスカート 2万6250円(FRP)

リアパンバー 2万6250円(FRP)

オリジナルスボコンブランド「RISING」の

EG6用エアロ。写真の 2段ウイングは

別売りとなる。

困
問•ポメックス

<t048-953-2294 

LINE UP 
フロントパンパータイプ］

サイドステップ※1

リアパンパースボイラー(3Dr、4Dr)※2

エアロミラー

カーボンリアウイングタイプDTM

※1サイドステップは3D,、4D,FERIO用あり
※2リアパンパーは3D「と4D,FERIO用あり

5万4600円(FRP)

5万400円(FRP)

5万4600円(FRP)

3万1500円(FRP)

13万4400円(CFRP・FRP)

ピックマウスと名付けられた通り開口部の広い

フロントパンバーが特徴。特にタイプIは開口

部が大きく取られている。写真は EG9。

3万8850円(FRP)

2万9400円(FRP)

3万5700円(FRP)

10万3900円

こちらもスポーツコンバクトシリース’

で、写真は EG6。スポーツカーを

始め、ワコンやミニパン用エアロも

開発する実績あるメーカー。

冷'll+ll
問C-WEST
!!072-726-7000 

LINE UP 
フロントパンパー 4万6200円(FRP)、5万400円(PFRP)

サイドステップ 3万9900円 (FRP) 、 4カ 4100円 (P~HP)

リアパンバー 4万2000円(FRP)、4万6200円(PFRP)

アイライン 1万500円(FRP)

リアスポイラー 1万8900円(FRP)

LINE UP 
フロントパンバー 2万6250円(FRP)

サイドスカート 2万6250円(FRP)

リアパンパー 2万6250円(FRP)

EG9をスボコンルックにキメてくれる

FRP製のエアロキット。各部に設けられ

たダクトがスビード感を演出する。ノーマ

ルバンパー対応のフェンダーもあり。

LINE UP 
フロントパンパータイプIl

サイドステップ※1

リアパンバースボイラー(3Dr、4Dr)※2

ェアロミラー

カーポンリアウイングタイプDTM

※1サイドステップは3Dr、40cFERIO用あり
※2リアパンパーは3Drと40cFERIO用あり

5万4600円(FRP)

5万400円(FRP)

5万4600円(FRP)

3万1500円(FRP)

13万4400円(CFRP・FRP)

175※掲載されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる湯合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご讀認ください。

CIVIC/CR-X 
EG 
［シピック／CR-X)

タイプ！よりやや小さめの開口部が採用された

フロントパンパータイプIl。プレーキ部へ空気

を送り込む口も特徴。写真は EG6。



四シピックTYPER(97/8~ B16B搭載）

四シビック／シビyクフェリオ（95/9~816A搭載）

駐団シビyク(91/9~B16A搭載）

回シビyクフェリオ(91/9~816A搭載）

回 CR-Xデル‘ノル（92/3~B16A搭載）

g司シビyク(89/9~816A搭載）

屈 CR-X(89/9~B16A搭載）

口ィンテグラTYPER98 spec(98/1~ B18C搭載）

口ィンテグラTYPER96 spec(95/8~ B18C搭載）

配置インテグラSiR(93/5~B18C搭載）

阻‘’h"il"“d品WI噌03|

BODY PARTS 
［ボデイパーツ］

軽量化や空力の強化で戦闘カアップ
走行性能を高めるためには、フロントのバンバースポイラーやリップスポイラー

リアウイングなどのエアロデバイスで空力を向上したい。また、フロントヘピーのB型エンジン搭載車は
カーポンポンネットなどに交換することで軽量化するのも非常に効果的だ

床ご購入に際しては、商品の仕様•特徴•取り付け方法・価格など事前によくご確認ください。商品の写真には他車種用のものも含まれます。実際の商品と外観が異なるこI:};'あります。購入・チューニング等の際に生じたトラプルに関しては当編集部では一切の責任を負いかねます。

Iiitt4|し1 l----

EG6エアロポンネット Type-SFRP I 
問：ジェイス'•コーポレーション
ftOJ2.645・3500 

［材質JFRP
.................... 

表面と裏面の二重構造を採用することで、 FRPなが
ら銀板を使用した純正のボンネットと同等の強度を実

現。しかも、重量は純正ボンネットの 14kgに対して約

7kgと半分になるので運動性能も向上する。

■10万5000円
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EF9エアロボンネット Type-Tカーポン
問：ジェイス'・コーボレーション
"072-645-3500 

Bonnet 
［ポンネット］

'ヽ

DC2エアロポンネット Type-$FRP 
問．ジェイス’・コーボレーション
ft072-645-3500 

［材質lカーポン
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
ツインダクト付きの超軽量カーポンポンネット。ダクトを
前後に 2つ備えることでエンジンルームの熱を一気に

排出し、サーキット走行などの過酷な条件でも水温を

素早く安定させることを可能にした。

■8万1900円

I4,1’柑INI附·—

胃―-~~＇
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レーシングボンネット
問 AGITO
云072-943-2453

［材質lFRP、カーボン
--------------------------------------------------------------------------------------------
軽量化とエンジンルーム内の熱の排出を考慮に入れ

て設計したレーシングポンネット。サーキット走行をはじ
め、熱に厳しい環境で効果を発揮する。 FRPとカーポ

ンの 2タイプを設定。

■6万3000円(FRP)、7万9800円（カーポン）

Carbon Bonnet TYPE N 
問．M&MHONDA 
ft092-923-1955 

【材質lカーポン、FRP........................................................................................ .. 
カーボンと FRPを組み合わせた軽量ボンネット。ダクト

の付かないノーマル形状タイプで、取り付けは STDと
同様。純正のボンネットストライカーやウィンドウウォッ

シャーも機能する。

■8万1900円（カーポン•FRP)

＇枯9!•II'トii•Kit-

し

Carbon bonnet 
問．スプーン
ff0120-122-095 

［材質Jカーポン........................ .. 
ブラックカーボン繊維の質感を生かしたレーシーな作り

のカーポンポンネット。雙量はEG型、EK型用で8.2kg
とノーマル 15.5kgの約半分。エアコン未装藩と同じ

効果だ。なお、写真は FD2用となる。

■9万9750円

AERO BONNET 
問：エスアールファクトリー
で075•951•1134

堕
盟
旨
四口
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1材質lFRP、カーポン................................................................................................ 
表面と裏面を貼り合わせた二重構造の採用により、強

度を確保。純正のストライガーが使用できる。

■6万8000円～（FRP)、7万8000円～（FRP・ダク
ト付き）、 11万3400円～（カーポン）、 15万2500円
（カーボン・ダクト付き）
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［材質】カーポン
........................................................................ 

カーポンとFRPを組み合わせることで、機能とドレスアッ

プ性を兼ね備えさせたエアロポンネット。排出用のエア

ダクトのないプレーンなテザインは、純正形状にこだわ
るユーザーに最適。

■9万2400円

FRPポンネット、カーポンポンネット
問．ALEX
nOS-3906-6111 

1材質JFRP、カーポン
• • •” · • • • • • • • • • • •”· • • • • • • • •” · • • • • • • •” · • • • • • ”· • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •” · • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

ラリーやダートトライアルで有名なアレックスが手掛け

たダクト付きボンネ介。モータースポーツで鍛えている

アレックス製だけに、機能性を重視している。 FRP製
とカーポン製の 2タイプ。

■6万1950円(FRP)、7万9800円（カーポン）
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• • • • • • • • • • • • • • •” · • •” · • • • •” · •” · • •.．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．•・曹●● • ·..• • • • • • • • • • • • • • • •” · ・”・ •” · •”· • •” · • • 

軽量化だけでなく、ドレスアップにもこだわったエアロポ
ンネット。表面にはウエットカーポン、 裏面には FRPを
用いることで、見た目と機能、さらにコストをうまくパラン

スさせている。

■9万2400円

レーシングポンネット
問：AGITO
ft072-943-2453 

［材質lFRP、カーボン
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

DC型用の ELEVENNINESレーシングポンネットは
デザインの異なる TYPE-1とTYPE-2の2種類が用

意されている。ただし、タイプRを含む、後期型の角型

ライトタイプのみにしか装着できない。

■6万3000円(FRP)、7万9800円（カーポン）
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［材質］ カーポン
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
FRP製と同様に、二亘構造とすることで純正ポンネッ

卜並みの強度を確保。表面に 1枚物のカーポンクロ

スを採用。これにより、カーポン目の美しい滑らかな卓

越した仕上がりを実現している。

■13万6500円

レーシングポンネット
問AGITO
ft072-943-2453 

［材質IFRP、カーポン
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
ポンネットの V字ラインを生かしたデザインはスマートな

EG6のフロントマスクにインバクトを与えることに成功。
国内生産によるクオリティの高さとユーザーフレンドリー

な価格も魅力だ。

■6万3000円(FRP)、7万9800円（カーポン）

J 

ロ
L

エアロボンネット
問：シフト
云 078-964-2266

［材質lFRP、カーポン
·········•••·····················••·· 
ノーマルと同様に内側をフレーム構造とすることで、軽
量化と強度の向上を両立させているのが大きなボイン

ト。ラジエターの熱気を効率よく排出することで水温
の上昇を抑えるラジエターダクト付き。

■6万8250円(FRP)、9万4500円（カーポン）

駐1-
カーポンポンネット
問：シグナル
n072-73D-282B 

1材質Jカーポン
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
シグナルは EG6型用をはじめ、 EK型用、 DC2型用
など、カーポンボンネットのラインアップを多数揃えてい

る。エアダクト付きとなしの 2タイプ用意され、用途に

応じて選べるのもうれしい。

■9万2400円、 10万2900円（ダクト付き）

t各1か {-

こ
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ロロ
nエアロポンネット

問：Z・SPEC
ff072-787-6760 

［材 lFRP、カーポン
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
大きな開口部のエアダクトを持ち表面は継ぎ目のない

美しい仕上がり。高剛性でポンピンなしでも高速走行
時のパタつきはなし。フルカーポン仕様は 4.5kg。
■8万1900円(FRP)、11万8000円（カーホン）、
17万3000円（フルカーポン）

【材質1カーボン・FRP、カーポ E回
・ン・カーポン m 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 9 9 9,．． ヽ

ダクト付きとなるタイプ S。

カーポン＋カーポンは 5.5kg

と、カーポン＋FRPは7kg

と軽量。回頭性アップに大

きく貢献する。アルミネットは

オプションで用意し、価格は匪団

8400円となる。 顧団

■12万7050円（カーポン・
FRP)、19万5300円（カー

ポン・カーポン）

-̀・ -
Carbon Bonnet TYPE S 
問：M&MHONDA 
tt092•923-1955 

※掲戟されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。 176 
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ダクト付きポンネット
問：Sta煕21
ft042-763-0049 
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［材質JFRP
・・・・・・-
硬派路線が多いホンダ系のパーツのなかでは異彩を

放つ RISING。スポコンブランドだけに、機能だけでな

く見た目にもこだわったデザインとなっており、そこがま

た魅力のひとつとなっている。

■2万6250円

,iHIl'M-

ダクト付きポンネット
問Stage21
t!042-763-0049 
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［材質JFRP
・・・・・・・・・・---・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
後期型の角目ヘッドライト専用が多いなか、貴重な存

在となる丸型4灯ヘッドライトの前期型用ポンネット。

デザインはもちろん RISING仕立てのインバクト十分な

ものとなっている。 FRP製。

■2万6250円

--
2 

エアロボンネット
問シフト
ft078-964-2266 

［材質lFRP、カーポン
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
カーポン仕様は車種によって異なるが、純正から 50%
以上の軽量化が可能だ。厳しい検査を行うことで、ゆ

がみのない美しい表面が作り出される。ダクト付きでクー

リング援能も◎。

■6万8250円(FRP)、9万4500円（カーポン）
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エアロポンネット
問•シフト

ft078-964-2266 
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［材質】FRP、カーポン
- -・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
シフトスポーツのエアロポンネットはいずれの車型用も、

ダクト付きウエットカーポンを使用したカーボンと FRP、

さらに FRPを純正色に塗装した FRP純正色塗装の

3タイプが用意されている。

■6万8250円(FRP)、9万4500円（カーポン）

' 尉吋『一
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m
mロロ
里
盟
国

エアロポンネット
問シフト
no78•964•2266 

1材質lFRP、カーポン....................................................................... 
レース活動から得た多くのテータとプロのこだわりから

生まれたインテグラ用のエアロボンネット。テザインだ

けでなく、機能美を併せ持つ。後期型の角型ライトタイ

プのみ。

■7万1400円(FRP)、9万7650円〈カーポン）

RISING 
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ダクト付きポンネット
問：Stage21
0042•763-0049 

［材賞】FRP
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

エンジンの水温上昇防止と旋回性をはじめとする運動

性能の向上に効果を発揮するダクト付き軽量ポンネッ

ト。オーソドックスなデザインはノーマルの良さを失いた

くないユーザーにびったり。

■2万6250円

FR嗜輻量ポンネット
re，.Back Y匹dSPECIAL 
t!052-704-1707 

［材lFRP
-------------------------------------------------------------------------------------
ノーマルポンネットの 14kgから 3分の1以下の約4kg

へと軽量化できる FRP製軽量ポンネット。純正のスト

ライガーが使えるものの、ポンネットビンの装着、使用

を推奨している。

■6万8000円

,i1i卜1、l"hl,,lI111-
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エアロポンネット
問：ファーストモールディング。,0595.83-0133
［材質】FRP、カーポン
.．．．．.．.．．..．...．．.．．.........．．．.．．.....．．．．．．．．．．．．．．．..．.......．.．...．．....．...．..．． 

EK前期型用エアロポンネット。フロントヘビューの FF

車の場合、ポンネットを軽量化することは、特に旋回性

能で大きな効果を発揮。

■8万1900円(FRP)、11万8650円（カーポン・

FRP)、18万1650円（カーポン）

ダクト付きボンネット
問：Stage21
0042•763.0049 

［材質lFRP............................... _ 
EK後期型用ダクト1寸ポンネット。エンジンにとって過

酷な条件を強いられるサーキット走行には欠かせない

アイテム。エンジン性能を最大限引き出せるだけでなく、

破損の防止にもなる。

■2万6250円

カーポンポンネット
問：ドッグファイトプロ
C0795-32-2348 

［材質lカーポン
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

細部の仕上げや強度にこだわった作りがウリの軽量ポ

ンネット。重量はノーマルの 3分の1程度。軽量化の

効果は、旋回性能やフロントタイヤの磨耗性能、燃費

など多くの面で発揮される。

■7万9800円、8万4800円（ダクト付き）

エアロポンネット
問：ファーストモールディング
ff0595-83-0133 

1材質IFRP、カーポン
・ • ・ •.........................• ・ • • ・ • ・ • ・.....．． 

丸目ヘッドライトを除く DC後期型用エアダクト付きエ

ァロポンネット。表裏カーポン、表カーポン＋裏FRP、

表裏FRPの3タイプから選ぺる。

■8万1900円(FRP)、11万8650円（カーポン・

FRP)、18万1650円（カーポン）

,i’II可可符r1_
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エアアウトレットカーポンポンネット
問：モンスタースポーツ
00538•66•6761 

【材質】カーポン
- ・・・・・・・・・・・・・ 
エンジンルーム内の熱を効率よく排出するエアダクト付

き。太陽光や雨などによるくすみを防ぐことができる、ク

リア塗装済みタイプも用意している。

■7万9800円（カーポン、クリアゲルコート）、 12万
1800円（カーポン・クリア塗装）
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［材質Jカーポン
.．..．．．．．．.．．．．．．．．．．．.．．．．．．．．．．.．.．．．.．．．....．．． 

競技用からストリートまで幅広く対応。形状の最適化と

熟練工によるハンドメイド製法とすることで、ノーマルに

対して約60％の軽量化を実現。

■10万8000円（カーポン、クリアゲルコート）、 15万
5400円（カーポン・クリア塗装）

ダクト付きポンネット
問：Stage21
ft042-763-0049 

［材質JFRP
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

EK前期型用エアダクト付きポンネット。エアダクトはボ

ンネットの 2本のキャラクターライン一杯まで広げられ

ており、排出性能はかなり期待できそう。FRP製で手

頃な価格も魅力だ。

■2万6250円

エアロポンネット タイプS
問高勢スタウト
tt042-559-648t 

四
四
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m
mロロ
m

【材質Jカーポン
・ • • • ・ • • ・ • • ・ ・ ・ ・ • • ・ ・ • ・ • ・ • ・ ・ • ・ • • ・ • ●曹● ● 

エンジンの冷却と軽量化にこだわったスタウトのエアロ

ポンネット。いずれの車型やタイプにも、カーボン製だ

けでなくコストバフォーマンスの高い白ゲルコート仕上

げの FRP製も設定されている。

■8万6100円
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【材質lFRP、カーポン
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

FF車のフロントヘピーを解消するノーマル形状の軽量

ポンネット。アンダーステアの低減やコーナーからの立

ち上がりの良さでサーキット走行でタイムアップに貢献

する。 FRP製とカーポン製を設定。

■6万900円(FRP)、9万9750円（カーポン）

ダクト付きポンネット
ro，.Stage21 
"042-763-0049 

［材質IFRP 
----
コストパフォーマンスの高さが魅力のステージジャック

のダクト付ポンネット。FRP製で 2万円台は破格の値

付けといえるだろう。タイプRをはじめとする角型ヘッド

ライトの DC後期型用。

■2万6250円

ダクト付きポンネット
問：S1age21
"042-763-0049 

［材質lFRP 
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

S1age21のオリジナルスポコンブランド、 RISINGの
ダクト付ポンネット。センタ一部分の大開ロエアダクト

のほかに左右後方にエアアウトレットが備わり、機能だ

けでなくドレスアップ性も高い。

■2万6250円
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DC2/DB8 

＇ 
Type Sマ眉

m 
エアロポンネット
問•高勢スタウト

ft042-559-6481 

［材'IIlカーポン
••·••·•••·•··••·••·••·•·· ················ ················ ······· ·············· 
センターダクトのみのタイプSと、 3つの排出ダクトと

インテークを備えたタイプ R、また軽量化のみに紋った

シンプルなノーマル形状タイプが用意されている。

■7万6650円（ノーマル形状）、8万6100円（タイプ
S)、9万6600円（タイプR)

エアロボンネット タイフS
問：高勢スタウト
"042-559-6481 

［材質Jカーボン
----------------------------------------------------------
エンジン性能の低下だけでなく、エンジンの破損にまで

つながるオーバーヒートを防ぐため、エンジンルーム内

の冷却風を効率的に整流させながら排出することに着

目したエアロポンネット。

■9万3450円

＾ I , - ,,~、

<＝直
l保や I` し一

LIGHT WEIGHT CARBONE BONNET 
問：パリス
f>042-689-2939 

エアロポンネット
問ファーストモールディング
n0595-83-0133 

［材質JFRP、カーポン_ .................................... 
EG6のフロント周りにインバクトを与える。表カーポ

ン＋裏カーポン、表カーポン＋裏FRP、表FRP十裏

FRPの3タイプが用意されている。

■8万1900円(FRP)、11万8650円（カーポン・
FRP)、18万1650円（カーボン）

［材質】カーポン、ケブラー m 
・ • ・ •...............................• ・.．. • ・ • ・ • • ・ ・ ・ • 

ノーマル形状の軽量ポンネッ m 
ト。カーポン製のほかに、ケ ロ
ブラー製もラインなップする 口
重量はノーマルの 15.0kg

o m 
に対してカーボン製で6.8kg Iii] 
と半分以下となっている Iii] 
DB後期型にも装着可。 ° 匪囮
■8万7150円（カーポン） 巨3
10万5000円（ケブラー） ‘ 匪璽
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瀾鳳
［材賃]FRP、カーポン
・ ・ • • ・ • • ・ • • ・ • ・ • ・ • • ・ • • ・ • • ・ ・ • ・ ・ • • ・ • • ・ • ·....................• ・ • • ・ ・ ・ • ·.....................• ・ • • ・.．．．． 

大きく立てられたエアダクトの風防が目立つ EK後期

型用エアロポンネット。より効果が生まれやすいデザイ

ンが特徴。

■8万1900円(FRP)、11万8650円（カーポン・

FRP)、18万1650円（カーポン）

177叫掲叡されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕横、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご讀認ください。



GT-WINGカバー
問．ジェイズ・コーポレーション
1'072-645-3500 

［材質lポリエステル、裏面起毛
・・・・・・・・・・曹●・ • ・ ●曹・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・
日光や雨から GTウイングを守るカパー。素材には 3
暦コーティング撥水加工を施したボリエステル 100%
を使用する。ジェイズレーシングのロゴ入り。

■5250円

EGS 3D GT-WING WETカーポン
問•ジェイズ・コーボレーション

n072-645-3500 

［材質］カーポン
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

各サーキットでレコードタイプを狙うトップレペルのユー

ザーが愛用するウイング。 1枚物のカーポン生地を使

用することで最高のクオリティを実現している。

■10万2900円

EK9 3D GT-WING WETカーポン
問：ジェイズ・コーポレーション
"072-645-3500 

【材質］カーポン
.．.．．．．.．.．.．.．．．．．．．．．．．．．．．．．．．.．．.．..．....．.．．．．．..．．．.．．．．．.．．．.．．．． 

強力なダウンフォースにより高速走行時のリアの安定

性が格段に向上。純正スポイラーの取り付け穴を使

用するので、ポルトオンでの簡単装着が可能。

■10万2900円
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Rear Wing 
［リアウイング］

［材質1カーポン
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

翼面積を稼ぐためにパナナ形状を採用。ウイングの

3D化でドラッグの低液を図っている。ウイングはウエッ

トカーポン、ステーマウントはドライカーポン。

■12万6000円

駐1-
堕
堕
盟
届
m
m
口
m
m

-［材質】カーポン
-・ ・・・・・・・・・・・・ 
EK9型用に専用設計されたカーポン製30GTウイン
グ。プラップの幅は1300mm。再用ステー付きなので、

EK9にジャストフィットする。
■8万1900円

駐 、 一

汎用GTウイング
問．シグナル
n072-730-2828 

四

m
m
m堅
更
盟
国

m

四
四
堕
昌
堕
盟
国
ロ

［材質】 カーポン
- ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・-
汎用タイプのカーボン製3DGTウイング。幅の違い

によりウイングは 3種類用意されている。ブラケット幅

は調整できるので、装着の自由度がある。

■9万2400円～11万3400円

GTウイング車種別専用タイプ
問．キャロ9セ
ft027-352-3578 

［材質］アルミ................................................................................... 
純正ウイングの取り付け穴を利用し、穴あけ加工不要

のポルトオン型GTウイング。角度調整機能付きの 1
枚ウイングで、フラップ幅は 1300mm。
■3万5700円(EK9)、4万2000円(DC2)

',＂MI'郎1•,t---

3D Carbon GT Wing 
問M&MHONDA 
ft092-923-1955 

四
堕
四
国
imm口
里
9

【材質1カーポン
• • • • • ・ •...................... • • • • • • • ・ • • • • • • • • • ・ • • • •” · • ・ ・ • ・ ・ •”· • " ・ • • • • • •............. • • • • ・ • • • • • • • 
全高を選べる 01B、さらに全幅などオーダーメイド可能

な02B、レース指定部品となる 03R、04Rを用意。
■11万5500円(TYPE03R,04R)、12万8100円

(TYPE01B)、 13万2300円(TYPE02B)

，． 

カーポンリアウイング
問：エスアールファクトリー
ft075-951-1134 

堕
盟
冨
面
ロ
ロ
ロ
ロ
m

［材質］カーポン
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・-・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
ハッチパック用のカーポンリアウイング。 EK9型には

再用のブラケットで、 EG6型には汎用のブラケットで

装着できる。角度調整機能付き。

■8万4000円

＇仙1拙9'I旧·—

JTCCタイプリアウイングVer3-2
問マルガヒルズ
ロ055-9404002

四
堕
累
届
m
m
堕里
9

~;~,

` 

［材質】FRP、カーポン
•···················•·••·••••·· ································································· 
JTCCのレギュレーションを参考に、サーキットや公道

での走行を考慮し設計。従来のVer3をベースにステー

を変更しつつ、低価格化を図った。

■4万5150円(FRP)、7万1400円（カーポン）

I’L•Iり i→,9-

奮璽＇
VOLTEX TYPEl/TYPE H2 
問：ポルテックス
云059-375-7792

堕
3

回
ロロロ
里
昌
ロ

［材質lFRP、カーポン
• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •” · • • • • •” · • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • ●● ● ● ・ • ・ 
車種別セミオーダーメイドのGTウイング。 FRPからドラ
イカーポンまで素材も選ぺる。タイプ1はEF8、EK4（フェ
リオ）、DC2に対応。タイプH2はEK9、EG6に対応。

■6万8250円～

I:14tli-

＝． ． 

アルミカーポンフェイク
GTウイング／＼ッチバックタイプ1100
問：BEFREE 
e00-6324-0405 

堕
醤
ロロ
ロロ
ロロロ

【材賃lアルミ・カーポンフェイク
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

コの字型プランケットで挟み込むだけで穴あけ不要の

ハッチパック向け汎用型GTウイング。カーポン柄を転

写したアルミ製で角度調節ができる。

■2万790円

I:i枯l i-

アルミカーポンフェイク
ダプルウイングハッチバック1220
F9.BE FREE 
ftOB-6324-0405 

堕
盟
国
堕
畠
口
m
m

［材賃］ アルミ・カーポンフェイク
・・・・・・・・・・・・・・・・・・- ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
ハッチパック用の汎用型GTウイング。ダブルウイング

タイプで存在感は抜群。ウイングの幅は1220mm。カー
ボンフェイク仕上げのアルミ製。

■2万790円

壁
盟
旨
回
m
mロロロ

3DカーポンGTウイング
問•テクニカスポーツ

ff06・6878-5891 

［材質］ カーポン
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

強力なダウンフォースを発生させるドライカーポン製の

3Dカーポンウイング。ノーマルスボイラーと交換するだ

けの簡単取り付け。専用工具付き。

■13万4400円

＇出'ii i -

EK9絹正形状ウイングベース
問•シーカー

ft03-5336-7025 

m
m
m
m
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
m

堕
盟
国
堕
旨
ロ
ロ
m

【材賃lFRP 
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

ホンダ純正パーツでは単体販売されていないウイング

ベース。純正リアウイングなしの EK9型にウイングを

装着する場合には必須のアイテム。

■1万9550円

絆i1牡9i'i-

EG6軽.!Jアスポイラー
問サージェント
n0725-22-76BB 

［材質lFRP
..．．．．．．．.．．．..．.．．．．.．．．．．．．．．．.．.．．．．．．．.．．．．．．．．． 

純正のデザインを受け継ぎながら全長を25mm延長し、

さらに角度をつけることでダウンフォース効果を高めた。

重量も純正の3kgに対して 1.3kgと軽い。

■2万5200円

討i•i•h'ト1i•liiH-

l Carbon Roof Spoiler(EG6) 
問スプーン
no120.122.oes 

m
m
堕
盟
国
ロ
ロ
ロ
m

［材質］ カーポン
..．．．．.．．．．.．．．．．．．．.．．．．．．．．．．．．．．.．．．．．..．.．．．．.．..．．．．．．．．．．．．.．．．．．.．．．．.．．..．.． 

EG6型用カーボンルーフスポイラー。フロント用のカー

ポンリップスボイラーと合わせて装精することで、さらな

る効果を生み出す。

■3万7800円
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［材質lカーポン
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

モータースポーツで培ったスプーンのノウハウが詰まっ

たEK9/EK4型用カーポンルーフスポイラー。嵩速

走行時の安定性向上には欠かせない。

■3万7800円

,ii閥咄9---
m壁
冒
堕
ロ
ロ
ロ
ロ
m

EG6リアウイングスポイラー
問•ジェイズコーポレーション

ff072-645-3500 

［材質lFRP 
• • • • • • • • • • • • • • •” · • • • • •” · • • • • • •.......................... ・ • • • •.. • • • • • ・ • • • • • ・ • • • • • • • • ・ • • •...... 
純正より長く反り上がった形状でダウンフォースを向上。

純正のスポイラーに被せるタイプで、作業も夕Jピング

ピスで留めるだけという手軽さも魅力。

■2万6250円

＇界， FF糾{49、9-

m堕
盟
国
更
ロ
ロ
ロ
m

四
四
竪
四
四
m
m
ロロロ

Rearウイングアジャスタプルキット
問：ALEX
<>03-3906-6111 

リアルーフスポイラー
問：BackYa,d SPECIAL 
<>052-704-1707 

［材貿】FRP
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・-
EK9型のリアウイングと台座の間に装着することで、リ

アウイングが角度調整式に変わるアイテム。角度を立

てることでリアウイングを交換することなくダウンフォー

ス効果を高めることができる。見た目の迫力もアップ。

■1万290円

［材質lFRP、カーポン
-・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
ひと目見たら忘れないダウンフォース重視の大胆かつ

挑戦的なテザインが特徴。フロントリップスポイラー同

様、純正リアスポイラーと取り替えるだけの完全ポルト

オンタイプとなっている。

■3万8000円(FRP)、4万8000円（カーポン）

リアスポイラー
問：田中工薬（ジュンマシンショップ）
no3-392D-4165 

堕匹
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
m

【材質lFRP
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ ・・ 
白ゲルコート仕上げのFRP製大型リアスポイラー。コー

ナー進入時から出口まで車体の安定性が向上し、ハ

イスビードコーナリングを可能にする。

■5万400円

＇出 'i』i----
軽量リアスポイラー
問シーカー
no3-5336-7025 

四
堕
昌
口
m
mロロ
m

L
 

9
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［材質】 FRP
• ・ • ・ • • • • • • • • ・ • • ・・．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．曹・• • • • • • ・ •” · •” · • • • •......· • ·..• • • • • ・ • • • • • ・ • • ・ • • • 
EK9型の純正リアスポイラーの意匠は継承しつつ大

型化。スポイラーエンドの反9)を強めることでダウンフォ―

スの増大を固っている。 FRP製。
■4万2000円

駒佃i-
四
堕
昌
堕
昌
ロ
ロ
m

2ピースリアウイング
問：シーカー
ff03-5336-7025 

［材質IFRP・カーポン
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・-
カーポン製のセンターフラップを備えた 2ピースリアウ

イング。センターフラップは 5段階調整機能付き。純

正の台座があればポルトオンで装着できる。

■5万6700円、7万2450円（塗装済み）

叫召戟されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれてお9人形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。 178 



冒

昌
昌
ロ
ロ
ロ
？

ン工フドイワ卜ン口フ期
ン

後．項
・
レ

00

R
＿
 

E
ボ

5

P
-
3
 

Y
コ
54
 

T
ス
62

 

9
ェ

k
ジ

0

E
問
《

［材質lFRP 
・・・・・・・・・ ・--・・・  
トレッド幅の拡大やワイドタイヤの装着を可能にするワイ

ドフェンダー。片側で約15mmワイドにできる。見た目

と機能を両立するフェンダーダクトも魅力をさらに高め

てくれるアイテムだ。

■4万2000円

EGBフロントワイドフェンダー
問ジェイス'・コーポレーション
n072-645-3500 

【材質IFRP 
• • • ・ • • ・ • ・ ・ • ・ ・ • • ・ • • ・ • 

拡大幅が約 15mmとなる EG用ワイドフェンダー。ジェ

イズレーシングのワイドフェンダーはすぺて純正となる

パンバー対応で、ノーマルのスタイリングを崩さないデ

ザインが特徴。 FRP製の白ゲルコート仕上げ。

■4万2000円
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カーポンカナード
問：ジェイズ・コーポレーション
ff072-645-3500 

四
堕
盟
国
更
盟
国
m

Ae『oDevice 
［その他エアロ］

1材賢lカーポン
・ ・ • • ●● ●・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
コーナリングスピードをアップさせるとともに、トラクショ

ンの向上にも効果を発揮するカナード。 GTウイングな

どをリアに装着する車両の前後空カパランスを整える

のにも有効となる。

■2万3100円(EK・EG)、2万9400円(DC2)
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Carbon Lip Spoiler 
問：スプーン
2'0120-122-095 

フロントバンバー
問．ARIOS
"024-983-3955 

【材質JFRP、カーポン
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

純正のスタイリングイメージを大きく崩すことなく、ノー

マルにはないレーシーな雰囲気に仕上げた。パンバー

下の地上志をノーマルパンパーと同ーにすることで、

段差などへのヒットにも配慮。

■4万5800円(FRP)、9万1770円（カーポン）

m
m
m
m
m
m里
昌
ロ

フロントリッブスポイラー
問クロウハウス
t'.!048-451-3700 

［材質JFRP、カーボン...................................................... .. 
純正フロントパンパーの空力効果を生かしつつ、純正

パンバーのデザインとのマッチングにも配慮したリップ

スポイラー。リップ下部を純正と同形状にすることで、

アンダーパネルの装着も可能にした。

■4万5150円(FRP)、6万900円（カーポン）

EG6軽.フロントバンバー
問サージェント
tr0725-22-7688 

［材質JFRP
••·••······················ ···· 
素材を FRPに変更することで重量の低減を図った軽

量フロントパンパー。重量は純正の 5kgから 3kgへと

2kgも軽くなっている。形状は純正のテザインをベー

スにダクト部を変更。2kgの穀技用もあり。

■3万9900円

カーポンルーフディフューザー
問：AMS
ff052-352-2395 

［材質］リアルカーポン
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

ポティ上部の空気の流れを整えるルーフティフューザー。

リアルカーボン製で、両面テープによる簡単装着も魅

力だ。左から TYPE-A2、TYPE-8、TYPE-Cの3

つのタイプをラインアップしている。

■7770円

JDMリッブスポイラー
問関東車輌
no3.5547.5570 

（材質】ウレタン......................... 
レーシングカーのようなに低く構えた精惇なデザインは、

フロント部分の空力性能の向上にも貢献する。付属

の取り付け用ピスが付いた車種別専用設計なので装

着作業も簡単。ウレタン製。

■2万3100円

FRPフロントフェンダー
問•サージェント

n0725-22-7688 

［材質JFRP
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
純正の約2kgから約1kg (EK9オーパーフェンダータ

イプ）へ軽量化。純正タイプと純正比で 30％拡大した

オーパーフェンダータイプの2種類を設定している。

■3万9900円（純正タイプ）、4万2000円（オーパー

フェンダータイプ）

レーシングワイドフェンダー
問AGITO
1'072-943-2453 

m四
口
堕
四
m
mロロロ

DC2FRPリアゲート
問：ジェイズ・コーポレーション
"072-645-3500 

［材質lFRP
............................. 

純正部品と比較して 20kg以上も軽い超軽量FRP製

リアゲート。リアゲートはポディの高い位置かつ外側

にあるので、軽量化の効果はかなり嵩い。ただし、競

技車両専用部品となる。

■7万1400円

［材質JFRP
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・曹●● ・ • ・曹●......................曹..................................
ノーマルテザインの良さを生かしつつ幅を 20mm拡大

したレーシングワイドフェンダー。 FF車のコーナリング

性能を向上させるワイドトレッド化に不可欠なアイテム。

全モデル用ともエアベント付き。

■4万5150円

四
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累
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里
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国

晉

一

フロントウイングリッブスポイラー
問：エー・アール・シーインターナショナル
"0545-31-1101 

【材質JABS樹脂
・ ・ • ・ ・ ・ •曹●......曹●● ● ・ •........................................................ 
サイド部分にウイング形状を採用。リップスボイラーと

ウイングを融合させた独特なテザインのフロントリップス

ポイラー。強度と耐久性に優れる ABS樹脂を使用す

ることで欠けや割れ、劣化を防ぐ。

■2万790円

四
四
四
四
回
更
ロ
ロ
ロ
m

EK9フロントディフューザー
問サージェント
f?0725-22-7688 

［材質lFRP 
··········· ·•··••·· 
ポディ下面の空気を整流し、ヘンチュリー効果により

ダウンフォースを発生させることで、志速走行安定性や

コーナー進入時のステアリングの応答性を向上。ブレー

キ冷却用のダクト付き。

■3万2550円

,Litt41、19-

アクリルガラスセット
問ジェイズ・コーポレーション
ft072-645-3500 

Carbon Lip Spoiler 
問スプーン
n0120•122•095 

【材質］カーポン
.．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．.．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．.．.．．.．．．．．..．．....．.．．...．．．．．．．．...．.．．．．．． 

EK4前期型用のスプーン製カーポンリップスポイラー。

EK4前期型用をはじめ、 DC2/0B8用および EG6

用ともに、スタンダードのフロントロアスカートを外して

の装着となる。

■4万8300円

フロントバンバー タイブ2
問：AAIOS
n024-983-3955 

【材質lFRP、カーポン
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・●・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
カナード風のスポイラーサイドの形状が控えめになるタ

イプ2。こちらは前後期型共通。 FRP以外に段差な

どで擦っても欠けたり割れたりしにくいカーポン製が用

意されるのもタイプ 1と変わらない。

■4万5800円(FRP)、9万1770円（カーボン）

EK9リアディフューザー
問：サージェント
C0725・22・ 7688 

［材質】FRP
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

リアパンバー内の空気溜りを防ぐとともに、ポティ下面

の空気の流れを整えることで、高速走行時のリフトを防

止する。フロントディフューザーと合わせて装着するこ

とでその効果はさらにアップ。

■5万4600円
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問．スプーン
ff0120-122-095 

［材質】カーポン
・ ・ • • ・.．.. ・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • • ・ • • ・ • • ・ ・ • • ・ ・ • ・ • ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ • • ・ •曹●● ● ・ • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ •曹●····· ·· · · ··· · ······ ·· ····

スプーン製の EG6用カーポンリップスボイラー。スボ

イラーの中央部分が若干高く、緩やかなカーブを描く

独特の形状を持つ。左右にはそれぞれブレーキ冷却

用のダクトが備わっている。

■4万8300円

堕匹
口
更
盟
笛
ロ
ロ
m

フロントバンバー タイプ1
問ARIOS
ft024-983-3955 

［材質JFRP、カーポン
・ ・ • ●曹..曹●・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・●●・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
サイドのスポイラ一部分をカナード調に仕立てたタイプ

1。前期型用と後期型用の2種類が設定されているが、

基本的にテザインは変わらない。前後期用とも、 FRP

のほかにカーポンも用意される。

■4万5800円(FRP)、9万1770円（カーポン）

m
mロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
里
9-

フロントフェンダー
問．クロウハウス
"048-451-3700 

［材質lFRP 
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
フェンダーの内側で発生する乱流をスムーズに外へ排

出する大胆に開けられたサイドスリットが特徴。同社の

フロントアンダーバネルとセットで装着すると、さらにそ

の効果がアップする。

■7万8750円

179；只褐戟されている情穀は2010年2月現在のものです。写真には他車種尾のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご清認ください。
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ダクト付きフェンダー
問：Stage2t
1!042-763-0049 

【材質】 FRP........................................................................................ 
RISINGのダクト付フェンダーで目を引くのはやはりフェ

ンダー後方に設けられたエアダクト。フェンダーの高さ

の 3分の 1以上に開けられたエアダクトがもたらす迫

力はかなりのものだ。

■2万6250円

ダクト付きフェンダー
問；Stage21
ff042-763-0049 

［材質】FRP....................... _ 
内外装パーツをはじめとするドレスアップ用品を扱う

Stage21が手掛けるRISINGブランドのダクト付フロン

トフェンダー。片OOIで10mm広いワイドフェンダータイ

プとなっているのも特徴。

■2万6250円

---^～｀ 
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フロントバンバー／サイドステップ
問；Stage21
0042•763.0049 

［材質lFRP
・・・・・・・・・・・・・・・・・・-

DC後期用。小さめの中央バンバーグリルにより、カタ

マリ感が強調されたデザイン。タイプ Rを含む DC系

だけでなく DB系への装着も可能だ。

■2万6250円（フロントパンバー）、2万1000円（サイ

ドステップ）

【材質lFRP 
- ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
Stage21のStageJackブランドのバンパー交換タイ

プの EG6用フロントバンパースポイラー。スポイラー

部分をサイドに回り込ませてカナード調としたのが特徴。

素材は FRPを使用している。

■2万6250円

I汎H,＃1i村9-
ョ

壁
岩
堕
昌
竪
旨

mフロントリッブ (CR-Xサイバー綾1111)
問•ドゥーピー
ft072-875-7905 

［材質JFRP
.．．．．..．．..．．．．．．．．．．．．..．.．．．．．．．．．..．.．．．．..．．.．．．． 

前期型用とは別意匠が与えられた EF8後期型用フロ

ントリップスポイラー。スポイラー下面にくぼみのない

直線的なデザインにすることで横基調が強められた後

期型パンバーとの整合性を高めている。

■2万6250円

フロントバンバー
問•Stage2t
ft042-763-0049 

堕
盟
届
堕
m
m口
m
m

フロントリッブ (CR-Xサイバー前1111)
問：ドゥーピー
f!072-875-7905 

［材質】FRP
.．．．．．．．．．．...．..．．．．..．．..．．．．...．.．．．．．．．．．．．．．．．..．．..．．．...．.．．.．．．..．....．．..．．．．.．.．．...．． 

EFB前期型用フロントリyプスポイラー。シンプルなが

らも左右のせり出しが大きなデザインは視覚的なイン

パクトを与えるとともに、ダウンフォースの向上を期待さ

せる仕上がりとなっている。

■2万6250円

--
エアロフェンター
問．シフト
C078•964•2266 

1材質】 FRP
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．＂．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

後方にエアダクトを骰けたエアロフェンダー。走行時に

フェンダー内に溜まった熱を排出し、ブレーキの温度

上昇を抑える。ノーマルよりも 10mmワイドなので、リ

ム幅やタイヤ幅の拡大も可能。

■6万900円

ダクト付きフェンダー
問．Stage21
t>042-763-0049 

［材質lFRP
・.．．．・ • ·.....• ● ● 曹-

DC後期型RISINGダクト付きフェンダー。後期型は

サイドウインカーの位置がモール形状のバネル上から

下のダクトの内側へ移動している。 RISINGダクト付き

フェンダーはすべて FRP製。

■2万6250円

フロントリップスポイラー（前闊用）
問田中工集（ジュンマシンショップ）
ft03-3920-4165 
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［材質 FRP
..．．．．．..．..．...．．．．.．.．．．．．．.．．．．.．....．．．．.．．．.．．．．．...．....．．．．．..．..．......．．． 

両サイドまで回り込んだ整流効果を嵩めるスポイラー

や、左右に配された特徴的な形状のエアダクトなど，ノー

マルはもちろんのこと、ほかのリップスポイラーとも一線

を画す個性なフォルム。

■3万1500円

l ffll_  

~II 
汎用カーポンカナード S/M/L
問：シグナル
C072-730-2828 

［材質】カーポン
.．．．．．．．．．．．．..．．...．..．.．．．．．.．．.．..．..．．..．．．．.．．．．．．.....．．.．．.．.....．.....．．． 

汎用タイプのカーポン製カナード。サイズは S/M/Lの

3種類を用意。必要なフロント部のダウンフォース量や

リアスポイラーなどとの前後空カパランスに応じて、好

みのサイズを選ぷことができる。

■1万5540円～2万6040円

堕匹
更
里
累
笛
西
口

m
ダクト付きフェンダー
問：S臼ge21
D042-763-0049 

［材質】 FRP
.．．．...．.．．．．.．．．．．..．.．．．．．．.．．．.．．．．．．．．．.．.．．.......．..．...．．.．．．...．．..．．.．......... 

Stage21のオリジナルスボコンプランド、 RISINGの

EK前期型用ダクト付きフェンダー。エアダクトはデザイ

ンを際立たせるだけでなく、ホイールハウス内側の空気

をきれいに排出する効果もある。

■2万6250円

一フロントバンバー
問：Stage2t
f!042-763-0049 

［材JFRP
.．．．.．.．．．．.．.．．．.．．.．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．..．．．．...．..．．．．..．．.．..．．．．．.．．．．．...．．........．．．．．． 

Stage JackのEK用フロントパンバースポイラーには、

前期型と後期型の 2種類が用意される。グリル付近

の形状が異なる以外、カナードJ1lのスポイラーをはじめ、

基本的なフォルムに変更はない。

■2万6250円
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カーポンカナード
問：Z-SPEC
C072-787-6760 

［材質Jカーポン、カーポンケブラー
.．．.．．．．．．.．.．..．．．．..．.．..．．．..．．．．．.．．..．．．.．．．．．.．．．.．．．．．．．.．.．.．.．．．．..．.．.．．..．..．...．． 

軽量かつ高剛性なクリアゲル仕立てのウエットカーポ

ンとカーポンケプラー製を用意。フロント部に効率よ

く強力なダウンフォースを発生。

■2万3100円（カーポン）、2万7300円（カーポンケ

ブラー）

,iHI~’!、一

ダクト付きフェンダー
問：Stage21
f!042-763-0049 

［材質】FRP
..．．.．．．．．．．．．．．.．．.．．．．．..．．．．．．．．..．．．．．．．．.．．．．．．．．.．．．.．..．．．....．．．......．．．.．．.．．．．． 

DC前期用ダクト付きフェンダー。前期型用はエアダク

トの2分割するように中央に配されたモール形状のパ

ネルの上にサイドウインカーが装着されている。ノーマ

ルより 10mm拡大のワイドタイプ。

■2万6250円

駈 m9

フロントバンバー
問：S臼ge2t
ft042•763-0049 

［材質】 FRP
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

EK前期型フロントパンバースボイラーもEG6型と同

様に、カナードタイプと呼ばれるスポイラーサイドをカナー

ド鳳に持ち上げたデザインを採用。レーシーな雰囲気

を醸し出している。

■2万6250円

止四ば引11_

壁
昌
堕
盟
笛
面
堕
9

打9
 

0
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フロントリッブスポイラー
問：ドッグファイトプロ
"0795-32-2348 

【材質】 FRP、カーポン
.．．．．．．．．．．．．..．．．．.．．．．．．．．.．．．．．.．．.．．.．.．．．.．．．．．．．．．．．．．．．．.....．.．．．．．．.．.．..．..．．．..．．．．．． 

専用設計により純正パンバーにジャストフィットするフ

ロントリップスポイラー。インパクトのあるデザインだけ

でなく、エアダクトによる冷却など実穀でも効果を発揮

する質実剛健な造りがウリ。

■2万9400円(FRP)、3万4680円（カーポン）

＇何i1i,＃廿村9-
堕
晋

目
目
口

a
mフロントハーフ（犠闊）

問：ドゥーヒー
t>072-875-7905 

［材質lFRP
..．．．．．．．．．．．．．．．．.．.．．．．.．．．．．．．．．．..．.．．..．．．.．．．．．．.．．．．.．.．..．． 

純正バンパーの曲線を生かした抑揚あるデザインが特

徴の後期型ハーフスボイラー。中央部が一段低くなっ

たスポイラ一部の形状が、ポンネットに繋がる V字ライ

ンをさらに際出させている。

■2万9400円

フロント／＼ーフ（前覇）
問．ドゥーピー
t!072-875-7905 
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ロロ
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ロロ

m

［材質IFRP
-------------------------------------
パンパー交換タイプと比べても見劣りしないインパクト

を持つフロントハーフスポイラー。横長に大きく開いた

アンダーグリルと張り出しの大きいダクト付きのスポイ

ラ一部が迫力を増している。

■2万9400円

I;111iiH:f.i料9-
フロントリップ（グランドシピック前覇）
問：ドゥーピー
ft072-875-7905 

（材質lFRP
.．．．．．..．.．.．．.....．．．．.．．．．．..．．.．．.．．.．．．．．．．..．．..．．．.．..．．....．．....．..．．..．．．.．..... 

EF9後期型用フロントリップスポイラー。前期型同様、

スッキリとしながらフロントマスクをしっかりと引き締める

デザインが好印象なスボイラーだ。 FRP製白および黒

のゲルコート仕上げ。

■2万3100円

フロントリッブ（グランドシピック纏闊）
問：ドゥービー
ft072-875-7905 

【材釦 FRP
.．..．．.．．．..．．．．．．．．．．．．．．.．．．..．．．.．.．..．．．．．．．．．..．..．..．......．．..．.．．.．.．....．．.．．..．．.．．．． 

純正パンバーのデザインを邪魔しないシンプルな形

状に仕上げられたフロントリップスポイラー。左右を一

段低くしているのがポイント。 EF9前期型のほかに、

EF9後期型用もラインアップしている。

■2万3100円

1:m,n"出49μ9- 見 I!-

EGJIIリアルカーポン製襲量リアゲート
問：BackYa,d SPECIAL 
a052-704-1707 

【材質lFRP、リアルカーポン E3 
- ・・  
カーポン素材に綾織りを用 四

いたリアルカーポン製の軽 ロ
量リアゲート。重量はノーマ 四

ルの 7kgに対して 1.6kgと E3
約4分の1となる。ポルトオ m 
ンでの交換が可能。お求め E3
安い価格の FRP製も用意 E3
されている。 Eヨ
■4万8000円(FRP)、6万 肛量
8000円（リアルカーポン） フロントリッブ

問：BackYa<d SPECIAL 
!!052-704-1707 
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【材釦 FRP、カーポン
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

純正と同じ地上高とすることで路面や段差との接触を

減らした親切設計が魅力のフロントリップスポイラー。

取り付けがラクに行える純正スポイラーと交換タイプ

の完全ポルトオン設計を採用している。

■3万3000円(FRP)、3万8000円（カーポン）
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ABS製リッフスポイラー
問：百式自動車
C045如 5.5007

［材質JABS樹詣
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

ノーマルのカッコよさを維持しながら、派手過ぎず、かつ

フロントマスクをキリリと引き締めるデザインを採用。素

材に ABS樹脂を用いることで、欠けや割れに強く、安

い価格設定を実現した。

■9975円

Iili卜i ヽi1•l, ，il{I9-

堕匹
堕
盟
国
ロ
ロ
ロ

m
フューゲルブレート
問：ファーストモールディング
D0595・83-0133 

［材質】カーポン
.．．.．．．．..．．．．.．．．．．．．．．．．．．．...．．．．.．．．．．．．．.．．．..．．..．．．.．.．．．．．．．．．．．．．..．．．．．.... 

DC2タイプ R用や EK4/9用と比ぺると控えめなデザ

インを採用しているファーストモールディングのフュー

ゲルプレート。どのタイプもすべて、カーポン FRP製の

クリアゲルコート仕上げとなる。

■4万7250円

FRP製エアロバンバー
,0，•Ba改 Ya,d SPECIAL 
0052•704•1707 

［材質lFRP
..．．.．..．.．.．.．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．.．.．..．．．．．．．..．．．．．...．．.．．．．．．．.．．．..．．．．...．.．． 

DC型インテグラ同様、パンバー開口部を広く取ること

でスポーティな演出を与えたエアロパンバー。リップ部

分にカーポンケブラーを採用することで、多少擦った

程度では割れない強度を実現した。

■5万8000円

フューゲルブレ＿卜
問：ファーストモールディング
ロ0595•83•0133
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［材質Jカーポン
.．．..．.．．．．．...．．．．．．．．．．...．.．.．．．．．.．．．...．．.....．..．.．．．．.．.....．.. 

フューゲルプレートはファーストモールディングのフロン

トカーポン製リップスポイラー。前に大きく張り出した

デザインはエクステリアにインバクトをもたらすとともに、

空力的な効果も期待できる。

■4万7250円

Im,胃fW149;9-

エアロバンバー
問．BackYa,d SPECIAL 
n052-704-1707 

堕
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国
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国

［材質lFRP 
.．．．．．．．．.．．．．．..．．．．.．．.．．．.．．．．．．．．．．．．．．．.．．.．．．．．.......．．..．.....．．.．...．.．．.........．.. 

パンバーの開口部を最大阪に拡大したデザインを採

用。バンバー下部をカーボン＆ケプラーとすることで、

バンパーに強度をもたせつつ、スタイルにワンポイント

を利かせているのも特徴。

■6万8000円

カナード（織）
問•ファーストモールディング
t>0595恐 0133

［材質lカーポン
.．．．．．.．．．．．．．．.．．．．.．．．．．.．．.．.．．．．．．..．．．.．．．．．．．．．．．．．．．.．．.．.．．．．..．．．..．．.．．．．．．.．.. 

ファーストモールディングの EK4/EK9後期型用カナー

ド。こちらはSサイズとMサイズの2タイプが用意される。

パンバー下のフューゲルプレートと合わせて装着すれ

ば、その効果がさらにアップ。

■1万7850円（サイズS)、2万3100円（サイス'M)

1:m、nf紺{4h9-

ミ
リアゲート
問：BackYa,d SPECIAL 
ft052-704-1707 

［材質】FRP、カーポン、強化アクリル
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

リアゲートが大きな DC型インテグラならカーポン化の

効果はシピック以上。重量はノーマルの 14kgに対し

て4.7kgと、なんと 10kg近い軽量化が得られる。

■6万8000円(FRP)、9万8000円（カーポン）、4万

8000円（強化アクリル）

カナード（前闊）
問：ファーストモールディング
D0575-83-0133 
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1材質Jカーポン
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

EK4/EK9前期型用のカナードはSサイズをはじめ、M、

L、XLと4種類と豊富なラインナップが特徴。好みに

応じて選択できるのがi喜しい。素材にはカーポンを使用。

■1万7850円（サイズS)、2万3100円（サイズM)、3

万450円（サイズL)、3万4650円（サイズXL)

匹匹

m
mロ
ロ
ロ
ロ
ロ

m
リアルカーポン製騒量リアゲート
r,1'Back Ya,d SPECIAL 
n052-704-1707 

［材質lFRP、リアルカーポン
.．.．．．．．．．．.．..．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．....．．．...．..．．．．．． 

ノーマルの 12kgから約4kgへと、 1/3程度まで軽量

化できる EK用リアルカーポンリアゲート。ガラスをア

クリル製に変更すればさらに4kg、トークルで 12kgの

軽量化が可能だ。 FRP梨も設定。

■6万8000円(FRP)、9万8000円（リアルカーポン）
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国
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カナード
問：ファーストモールディング
D0595-83-0133 

［材質Jカーポン
• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •” · • • • • • • • ● ● ● -

フロント部分にダウンフか＿スを効果的に発生させるカー

ポン梨カナード。 Mサイス＇と Sサイズの2種類が用意

され、両サイズを上下2段に同時装着すれば、 GTマ

シンを騎髯させる迫力が得られる。

■1万7850円(Sサイズ）、2万3100円(Mサイス')

I托り一

フロントバンバー
問：ホンダツィンカム
fl03-5347-7001 
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［材質lFRP
..．．．．．．．．．．．．．.．．．．．..．．．．.．.．．．..．...．.．．．．．．．．．．．．．．．．．..．．..．．．．..．．．..．． 

金網張りの大きく開いたバンパーグリルがレーシーな

雰囲気を醸し出すエアロパンバー。付属のナンパース

テーでナンパ一位置を変更することができる。パンパー

全交換タイプの FRP製。

■7万5600円

,INI;＼KI9-

グ
堕
3

回
口
堕
累
笛
口

m
グランドエフェクター
問：プロト
ロ0566•36-0456

1材質lステンレス、硬質ウレタン
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車体下の空気の流れを整え、ダウンフォースを発生さ

せるグランドエフェクター。フロントアンダ一部に装着

することで、高速走行時の操縦安定性を高め、ワンラ

ンク上の快適な走りを実現する。

■1万4700円

【材質]FRP fflJ 
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奇をてらわないスッキリとしt: mi 
デザインに、パンバーグリル

し屈

に合わせた横長のエアダクト 口
というアクセントを加えたフロ ffiJ 
ントリップスボイラー。 EJ1シ m 
ピッククーペにも装着が可 m
能で FRP製となる。 E3 
■3万7800円 目
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フューゲルブレート
問：ファーストモールティング
ft0595-83-0133 

フロントスポイラー
問：フジムラオート
nO?S-661-9393 

［材賞］カーポン
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・-
EK4/9前期型用フューゲルプレート。取り付けには

純正パンパー下面にある純正の穴を使用し、純正バ

ンバーとしっかりマッチングするのが特徴。そのため、

純正バンバー以外への装着はできない。

■4万7250円

EXTERIOR& 
回シビ9クTYPER(97/8-B16B搭載）

匹シビ9ク／シピックフェリオ(95/9-B16A搭載）

駐シビJク(91/9-B16A搭戴）

厄シピ9クフェリオ(91/9-B16A搭載）

駈flCR-Xデルソル(92/3-B16A搭載）

駈ロシピック(89/9-B16A搭載）

口 CR-X(89/9-B16A搭載）

口ィンテグラTYPER98 spec(98/1-B18C搭戴）

口ィンテグラTYPER96 spec(95/8-B18C搭載）

1!11インテグラSiR(93/5-B18C搭戴）

卜1社1」』:tl雌ばd;'"'•Hl03|

INTERIORPARTS 
［エクスプ）ア＆イノプリアハーツ］

機能性にもこだわって内外装をグレードアップ
内外装バーツには見た目を追求する商品がある一方、機能を追求したアイテムや競技系バーツも豊富にリリースされている

好みや用途に応じて追加していけば自分らしさの演出と愛車のバージョンアップを実現できる

比較的リーズナブルに楽しめるのも、これらのアイテムの大きな魅力だ

※ご鯛入に際しては、商品の仕様•特徴•取り付け方法・価格など事前によくご確認ください。商品の写真には他車種用のものも含まれます。実際の商品と外観が異なるこl:Jfあります。 購入・チューニング等の際に生じたトラプルに閲しては当編集部では一切の責任を負いかねます。

IIMi•h\— 
マークレスグリル盪1111
問：関東車輌
tt03-5547-5570 

堕
盟
国
更
昌
ロ
ロ

m

EK4/EK9後期型用グリル。前期型同様、エンジンルー

ム内の冷却を最大限に行うためのアイテム。ドレスアッ

プパーツとしても有効だが、機能部品としての役割も

大きい。カラーはブラックのみ。グリルネット付き。

■2万6250円

IIililii-

マークレスグリル蔚闊
問関東車輌
e03•5547•5570 

匹匹
ロ
ロ
ロ
ロ
m
m口
m

エンジンルーム内の冷却効果を考えたデザインを採用。

走行風を確実にグリルで取り込み、フレッシュエアーを

ラジエターヘと導く。グリルネット付きなので、強度や

耐久性の面も安心。素材はABSを使用している。

■2万6250円

9.， 

本格的な競技車両から流行 En
の漏車まで、思い通りのデ En
ザインにポティをラッピング。 (lffiJ 

ォールベンすることなくポディ E直
カラーを変更することもでき E日
る。貼り付けだけでなくデザ gB 
インまでサポートしてくれるの ga 
もうれしい。 ロ
■20万円～ 昌 Exte『ior

［エクステリアバーツ）

ラッピング＆軍讀マーキング
ro,•IMPACT 
ロ072-871•3333

181※掲載されている情雑は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が翼なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。
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Multi口effector
問タニダ
n052-871-3741 

アイライン（前期用）
問田中工業（ジュンマシンショップ）
"03-3920-4165 

ウレタン製の汎用型スポイラー。使い方は簡単で、自

分の好みに合わせてカットしてポティに装着するだけ。

リップスボイラーやカナード、ウイングなど、アイデア次

第で自分だけのエアロバーツを作ることができる。

■8190円

EK型の愛嬌のある大きなヘッドライトの上部を覆うこ

とで、引き締まった印象を与えるドレスアップパーツ。

空力に効くわけではないが、 EK型にひと味違った演

出を加えたいユーザーにはぴったりのアイテム。

■1万2600円

フロントグリル（前期用）
問田中工菓（ジュンマシンショップ）
tr03-3920-4165 

堕匹
口
四
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ

m

形状を最適化することで、積極的に走行風をエンジン

ルーム内へ導くフロントグリル。サーキット走行をはじめ

とする過酷な環境下でもエンジンルーム内の冷却効果

を確実に得ることができる。イメージチェンジにも最適。

■1万8900円

ガルウイング
問：SKIPPER

<>042-729-8958 

通常のヒンジドアをカウンタックでおなじみのガルウイン

グタイプに変更するキット。駐車場などで大きな注目を

浴びるのは確実。ワンオフ製作に対応する汎用加エキッ

トなので、基本的にはどのモデルにも装撞できる。

■20万7900円～

匹四

m
m
mロ
ロ
ロ
ロ

mアイラインタイブ1/2/3
問•j . blood

ff025·524•5066 

アイラインは EK型のスタイリングにおけるポイントのひ

とつである大きなヘッドライトを彩るドレスアップアイテ

ム。デザイン違いで 3タイプ設定されており、豊富な

選択肢から選べるのも魅力だ。 FRP製

■1万290円

,iIK9i¥,＿ 
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Under Spats 
問：タニダ
n052-871-3741 

Garny Flap 
問•タニダ
ff052-871-3741 

フロントパンパーなどの下に装着することで、アンダーフ

ロアに流入する空気を整流し、ボティの揖力を低波さ

せるアイテム。ウレタン製で柔軟性があるため、エアロ

バーツの破損防止効果も期待できる。 2.5m1本入り。

■1万290円

ピレットアンテナクルツ
問TOMOKISpecial parts 
ft052・441-6778 

リアルーフアンテナ東専用アンテナ。5~6cmという

短さながら、ヘリカル構造を採用した高感度アンテナを

用いることで良好な受信感度を維持する。台座は無

垢のアルミから削り出し、アルマイトで仕上げた。

■3990円

＿ -
アルミポンネットピン
問ジェイス'•コーボレーション
ft072-645-3500 

エアロポンネットを装藩したら必須のアイテム。サーキッ

ト走行派はもちろんのこと、街乗り中心だとしても必ず

装着することをおすすめする。ゴールド、シルパー、プラッ

ク、ブルー、レッドと豊富なカラー揃えも魅力だ。

■5040円

GTカムロック
問ドッグファイトプロ
D0795-32-2348 

パンパーやトランク、リアゲートの固定に有効なカムロッ

ク。実際にスーパーGTで使用されているものと同じ

製品で、強度をはじめ、耐久性や防錆性など、すべて

においてー級の性能を有している。ステンレス製。

■8400円

ウイング上面に装着することで下面を流れる空気を加

速させ、さらなるダウンフォース効果を生み出す。硬い

だけでなく柔軟性も兼ね備えているため、複雑な形状

部にも装着が可能だ。ウレタンゴム製。 1本2m。

■3990円

IiIK9贔1-
'鼻ぶ 〉`
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Grille Net 
問タニダ
ft052-871-37 41 

四
匹
堕
盟
国
堕
盟
冨

フロントグリルやパンバー開口部などに使用できる汎

用型ネット。アルミ製でアルマイト処理されているので

耐侯性にも優れる。樹脂パーツの代わりに使えば軽

量化にもなる。ドレスアップバーツとしても有効だ。

■6090円

91!lit9、1-
Heat Protector 
問タニダ
"052-871-37 41 
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m

匹
匹
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ

ILIK9i¥,＿ 
Fender Arch Mole 
問．タニダ
ft052-871-3741 

ドライカーポンナンバーフレーム
問ドッグファイトプロ
"0795-32-2348 

ドライカーポンを使用した贅沢なナンパープレート用フ

レーム。フロントマスクにワンポイントアクセントをさりげ

なく与えた人には有効なアイテム。とくにチャンピオン

ホワイトにはカーポン柄が映えること請け合い。

■1万2600円

i“一エアロキャッチ ポンネットピン
問ジェイズ・コーポレーション
"072-645-3500 

ポンストスブリング
問•ドッグファイトプロ
n□795-32-2348 

口
堕
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ピンが露出しないフラットタイプのボンネットビン。ポンネッ

トとツライチに装藩できる。ケースは塗装することも可

能。防犯対策万全のキー付きタイプもあり。ケースは

強化プラスチック製、シャフトはアルミ梨となっている。

■1万2600円、 1万4700円（キー付き）

匹
堕
累
旨
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ロ
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軽量トランクなどを固定するポンストスプリング。ラリー

やダート競技などの激しい走行にも十分耐える。 JAF

公式イベントに参加可能。ゴムピン仕様のほかに、ス

プリングピン仕様も用意されている。

■3980円

Ii•H悧ili-

ポンネットダンバー
問：トップシークレット
0043•216•8808 

作業効率のアップと安全性の向上につながるポンネッ

トダンバー。ポンネットヒンジの純正ポルトを使うことで

ポルトオンの取り付けが可能だ。純正ポンネット用のほ

かに、軽量なエアロポンネット用も用意している。

■2万7300円

Bonnet Pin 
［ボンネットピン］

駈匝は開1_
ポンネットビン
問：ドッグファイトプロ
2'0795-32-2348 

堕
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軽量ポンネットに変更したら是非とも付けたいポンネット

ビン。安全確保には必要不可欠のアイテムだ。アル

マイト仕上げで、色はプルー、レッド、シルバー、シャン

パンゴールド、ブラックの 5色が用意されている。

■3990円

マフラーの熱や排出ガスの焼けからポディを守るプロテ

クター。とくにスポーツマフラーを装羞している人には

欠かせないアイテムだ。厚みが 50ミクロンなので、曲

面部分の多いポディにもしっかり装着できる。アルミ製。

■1575円

I’iHl•I、----

ポンネットダンバー
問：テクニカスボーツ
ff06-6878-5891 

匹
四
ロ
ロ
ロ
ロ
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ロ
ロ

高級車でおなじみのポンネットダンバー。ガス封入式

の本格的なダンバーがボンネットの開閉をアシストする

ことで、大きな力を使うことなポンネットの開閉が行える。

利便性だけでなく、安全面でもかなり有効だ。

■1万6800円

US純正BRA
問•MOONEYES
ff045-623-5999 

跳ね石1こよるキスや虫などの汚れからフロントマスクを

守る。北米の純正オプション品。フルフェイスブラはパ

ンパーまでをカバーする。

■1万4700円（フードガードブラ）、 2万9400円（フル

フェイスブラ）

ポンピン
問．GT-1Mote, Sports 
ff042-520-3550 

アルミ製のポンネットロックピン。色はブルー、レッド、プ

ラック、シルパー、ゴールドの 5色から選ぺる。ポンネッ

トビンは安価なバーツなので、軽量ボンネットに変更し

た際には同時に必ず装着したい。

■3120円

汎用型のウレタン製。貼り付けるだけで片側で約

9.5mmフェンダーをワイドにできる。取り付け用接着

テープ貼り付け済みなので難しい作業は一切なし。色

はブラックのみで、 1本の長さは 2.5m。

■3990円

TFPP 

冒
ワイバーホールプラグ
問•Tunlngfan.com

ft044-272-5957 

m
g
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軽量化のためにリアワイパーを外したあとに気になるの

が取り付け用の穴。見た目もよくないし、腐食の原因に

もなる。ワイバーホールプラグはその穴をカパーするア

イテム。穴径に合わせた専用設計なので収まりもいい。

■1050円
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ガルウイングドアキット
問：ペルテックインターナショナル
"048-526-7299 

あなたのホンダ車をスーパーカールックに早変わりさせ

るガルウイングキット。 5万回の開閉耐久テストをクリア。

ダンパーの耐久性やボティヘの干渉などにも十分配

慮した安心設計も魅力だ。スボコン派は要注目だ。

■12万6000円

回
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堕
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口

レーシングファスナー
問：IMPACT

ft072-871-3333 

トランクやハッチゲートの固定に欠かせない定番アイテ

ムのレーシングファスナー。実際のレーシングカーで性

能は実証済み。もちろん、ストリートカーにも伎用可能。

レーシーな雰囲気を高めるアイテムとしても伎える。

■5775円

叫輝されている情報は 2010年2月現在のものです。写真には他享種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご讀認ください。 182 
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LEDテール G3プラック
問閲東車輌
ftOS-5547-5570 

四四
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
ロ
m

テール＆ブレーキランプに LED使用。全面スモークタ

イプのクリアレンズとともに先進性溢れるテザインとなっ

ている。 LEDランプは標準なのでパルブ式同様、交換

はコンピネーションランプを変更するだけでいい。

■3万9900円

.. i•I 、̀ k9i-

ユーロテール G3クローム
問：関東車輌
2'03-5547-5570 

堕
1
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ロ
m

ユーロテール G3ブラックとランプの構成は同一だが、

周辺がブラックからクロームに変更されている。見た目

のインパクトはブラックよりもさらに大きい。ブラックとも

ども、ウインカー用のオレンジパルブが必要となる。

■2万9400円

酎•Ii9、'i-

騎

ユーロテール G3クローム
問•関東車輌

ft03・5547-5570 

堕
晋
昌
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DC型用ユーロテールタイプのリアコンピネーションラ

ンプ。丸型4灯式ヘッドライトとの相性は抜群にいい。

スポコン色が強いが、ガラッとイメージを変えたい走り

屋系の人にも、手軽かつ効果的なアイテムとなるだろう。

■オープン価格

9i•1,’k9i_ 

レッド／クリスタルテール
問•関東車輌

ff03・5547・5570 

り9lht

純正品と交換するだけで簡単にイメチェンが図れるテー

ルランプ。パルプやカプラーもそのまま使えるが、ウイ

ンカー用のオレンジパルブが必要となる。ウインカーと

パックアップランプ部分のクリアレンズがポイント。

■2万9400円
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ユーロバンバーマーカー
問：閲東車輌
"03-5547-5570 

エンジェルアイヘッドライトプラック
問関東車輌
'103-5547-5570 

エンジェルアイヘッドライト
クローム前期／後期
問：関東車輌
ff03-5547-5570 

LEDテール G3レッド／クリスタル
問：関東車輌
ff03-5547-5570 

LEDテール G3クリスタル
問．1111東車輌
ftOS-5547-5570 

丸型4灯ヘッドライトのDC前期型用バンバーマーカー。

ノーマルスタイリングの良さを崩したくないが、さりげな

い自己主張はしたいオーナ一向き。専用設計なので

純正品と交換するだけ。高度な加工は必要なし。

■オープン価格

ヘッドランプの内側周辺をクロームからブラックに変更。

そのほかは、 4灯式ヘッドライトをはじめ、茎本的にク

ロームと同ーだ。丸型ランプが横に 3つ並ぶテザイン

はEK型のフロントマスクの印象を大きく変えている。

■3万9900円

純正品と交換するだけで、 EK型の純正2灯式ヘッド

ライトがプロジェクタータイプの 4灯式ヘッドライトに早

変わりするヘッドライトキット。パルフはロー側ハイ側と

もH155Wを使用する。サーピスパルブ付き。

■3万9900円

レッド／クリスタルはウインカーとパックアップランプ以

外を赤レンズに変更。クリスタルやユーロテールに比

ぺると落ち着いたデザインで、ノーマル志向だが LED

式テールランプが欲しいというユーザーに最適だ。

■3万9900円

スモークタイプのクリアレンズを装着する LEDテール

G3ブラックに対して、クリスタルは完全クリアタイプを

使用している。 LEDランプときらびやかなリフレクター

がくっきり見えるそのデザインはかなり派手だ。

■3万9900円
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H4ヘッドライト EGシピック用
問百式自動車
n045-805-5007 

H4パルフが使える EG6型用ヘッドライトキット。これ

さえあれば不満の多い 702Kパルブとおさらばできる。

ノーマルのスタイリングを崩さないように純正風デザイ

ンを採用。右ハンドル用なので車検にも対応する。

■2万6250円
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ユーロテール G3プロンズ
問関東車輌
ff03・5547"5570 
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USDMバンバーバンバーマーカー
問•関東車輌

<>03-5547-5570 

＇洲9;li-
四
m
m
m
堕
昌
ロ
ロ
m

堕
盟
旨
m
m
m
口
m
m USクリアーバンバーマーカー

問•閲東車輌

ff03-5547-5570 
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COMP. 
問：関東車輌
ft03-5547-5570 

ステーを持たないコンパクトなデザインと軽量設計で人

気を博している COMP.。ミラ一面にはブルーレンズを

使用している。カラーはブラック、カーボン、クロームの

3色。手動調整式と電動調整式が選べる。

■1万2915円～1万9215円

フロントウインカーをスモールランプの点灯に連動させ

て液光点灯させることができるキット。ノーマルとはひと

味違った夜の顔を演出することができる。ノーマル状

態への復帰やモード切替、明るさ調整機能付き。

■6825円

尉壼正愕問'i1-

DTM2 
問：閲東車輌
ft03-5547-5570 

DTMミラーをベースに今流行の LED式のウインカー

を内蔵したモデル。 LEDはデザイン上の大きな特徴と

なるだけでなく、前後方からの視認性を高めるのに貢献

している。カラーはブラック、カーポン、クロームの 3色。

■2万1000円～2万9400円

ユーロテール G3クロームに対してランプ周辺をブロン

ズカラーに変更。インパクトの強いクロームよりもグッ

と大人の雰囲気が漂うデザインだ。ユーロテールはタ

イプRなどの後期型角型ヘッドライト仕様にも対応する。

■オープン価格

I iii-

ドライカーポンGTミラー
問Tunlngfancom

ff044・2?2.5957 

贅沢にもドライカーボンを使用した GTミラー。コンパク

トなポティながら、ミラ一面に曲面ガラスを用いて広い

範囲を映せるようにしたことで、良好な後方視界を実現

している。可倒式なので、車検にも対応する。

■2万3940円

北米国内仕様を意識したデザインの USDMパンバー

マーカー。オレンジのリフレクターがアクセントとなって

いる。北米仕様を意識したデザインは、スポコンスタイ

ルに仕立てたいユーザーにおすすめ。

■オープン価格
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Carbon Racing Mirror 
問•スプーン
00120 122•095 
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クリアリフレクターを内蔵した USクリアータイプのパン

パーマーカー。こちらも丸型4灯ヘッドライトの DC前

期型のみに対応する。テールランプはヘッドライト同様、

バルブやカプラーは純正のものがそのまま使える。

■オープン価格

Mirror 
［ミラー］

純正交換タイプのカーポンレーシングミラー。カーポン

製のポティはスポーティなルックスを演出するだけにと

どまらない。空気抵抗を低減させるとともに、軽量化に

も効果を発揮する。なお、ミラーの調整は手動式。

■3万3600円

尉 、"|-

JTC LED 
問関東車輌
"03-5547-5570 

スタイリッシュなデザインの JTCタイプの LED式ウイ

ンカー付きモデル。ウインカ一部のデザインも特徴的で、

独特なスタイルのJTCの個性をさらに際立たせている。

カラーはブラックとカーポンの 2色。車検対応品。

■2万3100円～2万9400円

尉 111-

M60LED 
問関東車輌
!!03-5547-5570 

フラッグシップモデルの M60にLED式ウインカーを

装着したモデル。落ち着いたデザインにLEDウインカー

が栄える。ミラ一面はほかのモテル同様、後続車から

のヘッドライトのギラッキを抑えるブルーレンズを装着。

■2万5725Pl

尉四塁愕閃',1-

M60 
問．間東車蝸
!!03-5547-5570 
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Super Sport Mirrorシリーズの新しいフラガシップモ

テルのM60。レーシーな路線が多いなか、ラグジュア

リーな雰囲気を醸し出すデザインを採用した。電動もし

くは手動で格納することができる。車検対応品。

■2万3625円～2万5725円

―i¥l-

GTl LED 
問：関東車輌
ff03-5547-5570 

GTlにLED式ウインカーを内蔵。競技用車両用を模

したデザインと LEDウインカーの組み合わせはミスマッ

チな感じだが、実際は結構イケている。カラーはブラッ

ク、カーポン、クロームの 3色から選ぺる。

■1万5015円～1万7115円

駐問塁愕間'il-

GTl 
問関東車輌

"03-5547-5570 

前面投影面積を気にするレーシングカー用を意識した

コンパクトなテザインのミラー。手動式のみとすることで、

軽量かつコンバクトなポディを実現した。カラーはブラッ

ク、カーポン、クロームの 3色を設定。

■1万5015円～1万7115円

183叫8戟されている情報は 2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご讀認ください。
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GT2 
問•閲東車輌

D03-5547-5570 
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レーシングカー用を強く意謡したGT1タイプをベースに、

スタイリッシュなエッセンスを加えたようなデザインを持

つ GT2。GT1同様、車検対応品となっている。カラー

はブラックとカーポンの 2色を設定。

■1万8165円
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問：関東車輌
ft03-5547-5570 

DTM2 
問：関東車輌
"03-5547-5570 

DTM 
問：関東車輌
ff03-5547-5570 

砲弾型の COMPはコンバクトかつ軽量なポディで好

評を博すスポーティミラー。ミラ一面の調整は手動式

と電動式から選べる。ブルーレンズを使用。カラーは

プラック、カーポン、クロームの 3色を設定している。

■1万2915円～1万9215円

JTCLED 
問関東車輌
ff03-5547-5570 

JTCタイプのLED式ウインカー付きモデル。独特のフォ

ルムと組み合わされる特徴的なデザインの LEDウイン

カーレンズが JTCの魅力をさらに高めている。カラー

はブラックとカーボンの 2色から選べる。車検対応品。

■2万3100円～2万9400円

駈冗庄序m,！11-

GTl 
問•関東車輌
ft03-5547-5570 
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F1用ミラーのようなデザインを持つGT1。そのレーシー

なフォルムだけでなく、軽量でコンバクトなポティも魅力

のひとつとなっている。カラーはブラック、カーポン、ク

ロームの 3色を設定。車検対応品。

■1万5015円

スマートなスタイルが人気の DTMがLED式のウイン

カーを装着することで、スタイリッシュかつ機能的なミラー

へと進化を遂げた。カラーはブラック、カーポン、クロー

ムの 3色。車検対応品となっている。

■2万1000円～2万9400円

VBS 
問関東車輌
ftOS.5547-5570 

LED式ウインカー付きのスタイリッシュな砲禅型ミラー

のV8S。細長く切れ上がったテザインのLEDウインカー

レンズとあいまって、とてもシャープにみえる。スポーツ

モデルに景適だ。 カラーはブラックとカーボンの 2色。

■2万1000円～2万9400円
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GT2 LEO 
問•閲東車輌

ft03・5547-5570 

GT2の LED式ウインカー内蔵タイプ。細い横長のウ

インカーレンズが、レーシーながらもスタイリッシュなテ

ザインをさらに魅力的なものにしている。車検対応品で、

カラーはブラックとカーポンの 2色から選べる。

■1万8165円

スタイリッシュなデザインで好評な DTM。ミラー面に

プルーミラーレンズを採用することで、夜問走行時の

視認性を向上させている。車検対応品。カラーはブラッ

クとカーポン、クロームの3色から選ぺる。

■1万8900円～2万7300円

MBO LED 
問：閲東車輌
D03-5547-5570 

新しいフラッグシップモデル、M60の LED式ウインカー

内蔵タイプ。高級車でも似合いそうな落ち着いたたた

ずまいをみせる。ミラ一面にはブルーミラーレンズを使

用。カラーはブラックとカーポンから選ぺる。

■2万5725円～2万6775円

LED式ウインカー内蔵のスポーティミラー、 V8S。細

長いシャープなデザインの LEDレンズが特徴的だ。ミ

ラ一面は夜間走行時に後続車のヘッドライトから視界

を守るブルーレンス＇。色はプラックとカーポンから遺ぺる。

■2万1000円～2万9400円
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vas 
問関東車輌
ft03-5547-5570 

JTC 
問：間東車輌
"03-5547-5570 

エアダクトが装着されているような独特のデザインに仕

立てられた JTC。ミラ一面にはプルーミラーレンズを

使用し、角度蒻整は手動式と電動式から選べる。カラー

はプラックとカーポンの 2色。車検対応品。

■2万1000円～2万7300円
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GTl LED 
問間東車輌
C03-5547-5570 

GT1のLED式ウインカー付きモデル。 LEDウインカー

はコンパクトなポティにデザインを壊すことなくスッキリ

と収まっている。カラーはブラソクとカーポン、クローム

の3色を設定。車検対応品となっている。

■1万7115円

DTM 
問：閲東車輌
ff03-5547-5570 

スマートなスタイルで人気を1専している DTM。エアイ

ンテーク風の 2段ステーがテザイン上のアクセントの

ひとつとなっている。カラーはプラックとカーポン、クロー

ムの 3色。車検対応品なのも婚しい。

■1万8900円～2万7300円
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問：関東車輌
ff03-5547-5570 

シリーズの新たなフラッグシップモテルとして誕生した

M60。GT1や DTMとはまた違った魅力に溢れるモ

デルだ。ミラ一面の角度調整は電動調整式と手動調

整式から退べる。 色はブラックとカーポンの 2色。

■2万3625円～2万5725円

GT2 
問関東車輌
t!OS-5547-5570 

レーシーさとファッショナブルさが調度いい具合にパラ

ンスしている GT2。GT1ではちょっと硬派過ぎるといっ

たユーザーにはぴったりのミラーだ。カラーはプラック

とカーポンの2色。車検にも対応する。

■1万8165円
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ドライカーポンMCミラー
問•テクニカスポーツ
ロ06•6878•5891
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カーポンGTミラータイブ2
問•シグナル

ft072-730-2828 

汎用カーポンGTミラータイフ1
閲シグナル
ft072-730-2828 
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ツーリングコンベティションミラー
問：クラフトスクエア
no3-3488-7463 
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問間東車輌
C03-5547-5570 

空力性能を意識して設計されたスボーツモテルのため

のエアロミラ ー。ボティにドライカーポンを使用した本

格派。それぞれの車種に合わせた専用設計のため、

各車種用ともポルトオンでの装着が可能だ。

■3万3600円
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エクストラフルーワイドミラー
問；ブルーワイドミラー朽トコム
ft042-674-0012 

ミラ一面に鏡面曲率600Rの特殊加工を施した深み

のコパルトブルーの曲面鏡を伎用することで、ワイドな

視界を確保するとともに、眩しさを抑えた。取り付けは

付属の両面テープを用いて貼り付けるだけ。

■8925円～1万500円

空気抵抗の低減を考慮したフォルムが特徴の汎用型

エアロミラー。視認性向上のため、ミラ一面にはブルー

レンズを用いた。ミラ一面の角度調整は手動式。素

材には軽くて丈夫なドライカーポンを使用している。

■3万3600円

最高速仕様のエアロフォルムに仕立てられた砲揮型

エアロミラー。超軽量ポティも魅力となっている。カラー

はカーポンフェイクとブラウ、メッキの 3タイプ。ミラー

面の調整は手動式のほかに電動式も用意されている。

■1万290円～1万6590円

レーシーなテザインの汎用型GTミラー。 GTミラーとし

ては大きめのミラ一面を用いることで、エアロタイプの

ミラーにありがちな視界の狭さを解消し、視認性の志

いミラーに仕上げている。カーポン製。

■2万9400円

カーポン製のポディと鏡面曲率 1000Rのミラ一面

を組み合わせたコンペティションミラー。片側の重

量が 520gの TCA-Fタイプと、同じく片側540gの

TCA-N1タイプの2種類用意されている。車検対応品。

■4万3050円～4万7250円

エアダクト付きのような個性的なデザインのJTC。ミラー

面は夜間走行時に後続車のヘッドライトのギラッキを

抑え、視認性を高めるブルーミラーレンズを伎用してい

る。カラーはブラックとカーポンの 2色。車検対応品。

■2万1000円～2万7300円

スポーティなテザインのエアロミラー。 LED付きとなし

が用意され、 LED付きはウインカ一時にオレンジ、ポ

ジション時にはブルーに点灯する。カラーはカーポンフェ

ィクとプラック、メッキの 3タイプ。車検対応品。

■1万290円～2万3940円
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GTミラー BZ3 
rO9.BE FREE 
"06•6324•0405 

GTミラー BK3 
問•BE FREE 
006•6324•0405 

GTミラー BK6 
ra，:BE FREE 
006-6324-0405 

オレンジに発色する LED式ウインカー内蔵のエアロミ

ラー。エアダクト付きのような独特のフォルムは空気抵

抗の抑制を考えてデザインされた。LED式ウインカー

はポジションランプと連動させることもできる。

■1万3440円～2万790円
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ブルーワイドミラー
問．テクニカスポーツ
n00-6878-5891 

鏡面曲率800R-1200Rのミラーの使用でノーマル

よりも広い後方視界を確保。品質を重視してミラ一面

はガラス製で、色は目に優しいクリアブルーとした。純

正ミラーの上から付属のテープで貼るだけ。

■8400円

※掲粧されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、Ill入に際しては事前にメーカー等に十分にご讀認ください。 984 
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マッドフラッブ
問：オクヤマ
ff045-934-5334 

堕
3m
m
m
m
mロロ
ロ

ダートやラフロードの走行時に泥や石からポ

ティやフロアを守るマッドフラップ。フラップ

には軽くてしなやかな厚さ 3mmのウレタンを

用いている。色は赤。専用設計なのでポディ

にきっちりと装藩することができる。

■1万8900円

3!l 
フロント牽引フック
問：百式自動車
ft045-805-5007 
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JAF規定を満たした本格派。N1レースなど

の使用にも耐える設計となっている。コース

アウトした際にスムーズにランオフエリアから

引っ張り出してもらうためにも、サーキットを

走るオーナーは必ず装着したい。

■3800円

ヒールアジャストプレート
問：オクヤマ
〇,045.934.5334
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内装材を取り外した後、凸凹のあるアンダー

パネルの上に装着し、フラットな運転席フロ

ア面を作り出すヒールアジャストプレート。

正確なペダル操作が行えるようにサポートし

てくれる。内装を取り外すなら必須。

■9450円
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ドレスアップ用のトーイングフック。汎用型な

ので、いずれの車種にも装着できる。スチー

ル製とアルミ製の 2種類を用意。 スチール

製は JAFのモータースポーツレギュレーショ

ンにも適合している。

■2625円～1万3440円

HYAKUSIKI JIDOUSHA 
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サーキット走行に必需品の牽引フック。車

高の低いクルマにありがちな牽引フックと路

面との干渉を考慮し、パンバーグリルからア

クセスするスタイルを採用したスチール製。

加工なしでポルトオン装藩できる。

■7350円

JAF公認の強度を持つ牽引フック。専用の

アダプターを用いることによるポルトオンでの

装着が可能となる。走行中にパンバーと干

渉するのを防ぐために半固定式を採用した

安全設計も魅力のひとつ。

■1万7800円

ドライバーフットレスト
問オクヤマ
tt045-934-5334 
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m

運転姿勢をしっかり決めるために不可欠なフッ

トレスト。サーキット走行などの過酷な条件

下ではもちろんのこと、街乗りでもドライパー

の身体をサポートする。アルミ製で表面には

ティンプル加工が施されている。

■5775円

＇洛枯 Ihi“―
,“'99 9 :―¥ ¥ 

一ザ・ガードくんr.IA-SPORTS 
"082-285-3822 

エキゾーストマニフォールドが路面や段差と

干渉するのを防ぐアンダーガード。エキゾー

ストマニフォールドをぶつけたり擦ったりしが

ちな、車高の低いクルマにおすすめのアイテ

ム。プレートはステンレス製。

■1万3440円

三
JAF公認可倒式牽引フック
問ド9グファイトプロ
ft0795-32-2348 
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Competition 
Parts Inner 
［内装系の競技バーツ］

I:11 

パ牽引フックSet
問．A-spec富山

n076-428-5963 
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アメリカ Benen社の牽引フックセット。 JAF

規定を満たした日本製の牽引フックとは一線

を画すおしゃれなデザインが目を惹く。サー

キット走行には向かないが、カスタム用には

最高のアイテム。ジュラルミン製。

■2万9800円

DASH 

内~ ,4. 1亨匹い‘ち

ブレーキラインなどアンダーフロアに配されて

いるパイピングを保護するフロアガード。 跳

ね石や路面との干渉による破損や脱落と

いったダメージを最小限に抑える大事な役目

を担っている。A5052アルミ材を使用。

■4万3050円
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フロント牽引フック
問ジェイズ•コーボレーション
n072-645・3500 
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~omp~tition 
PartsOute『
［外装系の競技バーツ］

JAF公式レースから草レースまで幅広く対応

するサーキット走行には必須の牽引フック。

ポルトオンで簡単に取り付けることができる。

スチール製。専用の当て板とポルト、ワッ

シャーが付属品として用意されている。

■1万500円

路面との干渉や跳ね石から燃料タンクを守

るタンクガード。ラリーやダート競技に参加す

る際には、ほかのガード類とともに必須のア

イテムとなる。素材はフロアガード同様、耐

久性に優れ、かつ軽量な A5052アルミ材。

■3万4650円
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フロアガード
問：オクヤマ
ft045-934-5334 

タンクガード
問．オクヤマ。,045.934.5334
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アンダーガード
問．オクヤマ
"045-934-5334 

DC2 FRP軽量ドア(R)
問ジェイズ・コーポレーンョン
ft072-645-3500 

m
四
口
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ラリーやダート競技の際、跳ね石や泥からエ

ンジンやトランスミッションを保護するアンダー

ガード。耐久性に優れた A2017アルミ材

を使用。出場カテゴリーによって 3mm厚、

5mm厚、5mmリブ付の3タイプから選べる。

■7万350円～8万1900円

1：序胃問1

田
アンダーバネル
問•レイル

tr045-824・ 1835 
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AnchorBolt 
問タニダ
ft052-871-3741 
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4点式シートヘルトの装着には欠かせない

FIAおよびJAF基準薔剛性アンカーポルト。

ネジ部25mmのショート、ネジ部38mmの

ロング、ロングのプレート付、ネジ部55mm

のスーバーロングの 4タイプを用意。

■1890円～3150円

1:m,'m紺{49i9-

こ
リアルカーポン梨ダッシュ
問．BackYa,d SPECIAL 
"052-704-1707 

堕
晋
m
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m

スチール製の補強用バーツを含めて約

20kgの重量を、補強パーツのアルミ化と合

わせて約5kgと実に約 15kgもの軽皇化を

実現する。カーポン地は綾織を使用。オーティ

オ部分の穴開けがない仕様も選ぺる。

■29万8000円

酎1liiil•Ii-

麟
カーポンルック
サイドプレーキプーツ
問．スーペリアオートクリエイティプ
1'072-772-2882 

堕
3

回口
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ブラソクカーポンルックレザーを用いたサイド

ブレーキカパー。ノーマルではサイドプレー

キ部分にカパーの設定はないので、自分だ

けの演出としても有効なアイテムだ。シフト

ブーツと合わせて装着すると効果倍増。

■5460円

カーポンルック
サイドプレーキグリップカバー
問スーペリアオート．クリエイティプ

ff072-772-2882 

サイドブレーキ先瑞のグリップ部分に装着す

ることでスパルタンな空間を演出。手に触れ、

劣化しやすい部位なので、リフレッシュ効果

も得られる。ブラックカーポンルックレザーを

使用。取り付けはグリップに被せるだけ。

■3150円

三
ステアリング延長ポス
問：GT-1Motm Sports 
ft042-520・3550 

堕
3

回
堕
口
更
盟
旨
一

m

ステアリング位置を変更するための延長ポ

ス。フルパケ9トシートを装着したり、ローポ

ジション化した際に、ノーマルの調整幅では

ポジションを決めることができない人におす

すめ。 30mmと50mmの2種類を設定。

■4090円

カーポンルックシフトブーツ
問：スーペリアオートクリエイティブ
n072-772-2882 

独自開発されたブラックカーポンルックレザー

で、車内をスポーティなイメージヘと変身させ

てくれる MT用シフトフーツ。とくにタイプ R

との相性は抜群。純正品と交換するだけの

簡単装着なのもi喜しい。

■5985円

ノーマルの 17kgから 35kgへと実に 1/5

まで軽量化できるカーポン製ドア。アクリル

ウインドウと併用するとさらなる効果が期待

できる。綾織カーポン地の使用による滑らか

な表面も魅力。競技用専用パーツ。

■12万円

軽量ドアトリム
問•サージェント
ft0725-22-7688 

EG6型の場合で純正の 2.6kgから 0.8kg

ヘ軽量化が図れる。バワーウインドウ仕様車

はマニュアルウインドウ化キットでマニュアル

式に変更すれば、さらなる軽量化を行うこと

も可能だ。取り付け用のタッピングビス付き。

■1万8900円

純正の銅板パネルに対して、 20kg以上も

の軽量化が可能な FRP製の軽量ドアパネ

ル。レース活動も手掛けるジェーズレーシン

グならではのアイテムだ。ただし競技車両

専用部品となっている。

■8万9250円

エンジンルームの下に装着し、ポディ下面の

空気の流れを整えるアンダーバネル。これに

よりエンジンルーム内の温度上昇が抑えら

れ、エンジンの性能を最大限に発揮すること

ができる。素材は厚さ 2mmのアルミ板。

■1万5750円～1万8900円

J'S RACING 

-ビデオプラケットピラーバー
問．ジェイズ・コーボレーション
ff072-645-3500 
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ピラーパーにピテオカメラを固定するための

ピデオプラケット。 雲台のネジは一般的なビ

テオカメラの三脚固定用のネジ穴に用いら

れているものと同じ 1/4-20UNC（小ネジ）

仕様となっている。耐荷重は 3kg。

■1万8900円

11村 '-

バッテリーBOX
問．オクヤマ
ff045-934-5334 
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m

パッテリーを室内やトランクに移動させるとき

に安全に収納するためのケース。幅と奥行

きの寸法に応じて 3タイプ用意されている。

アルミ製。ただし、移動に必要な配線キット

などは含まれていない。

■3万1500円～3万7800円

,itM|l’!、一
F] 
ビデオブラケットロールバー
問ジェイズ・コーポレーション
n072-645・3500 

I仙H|し’!、一

バッセンジャーブレート
問．オクヤマ
ff045-934-5334 
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助手席の人が安心して身体を支えることがで

きる助手席用のフットレスト。床面を底上げ

できるので身長の低い人におすすめ。取り

付けはペルクロテープでフロアカーペットに

貼るだけ。内装付きの状態で装着できる。

■1万290円

壁
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Interior 
Pa『ts
［インテリアパーツ］

車内から走行シーンを録画するためのピテオ

カメラをロールバーに固定するピデオブラン

ケット。ビデオカメラはカメラに装着されてい

る三脚固定用のネジ穴を利用してプラケット

に取り付ける。耐荷重は3kg。

■2万790円

185叫8戟されている情報は 2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が巽なる場合があります。また、仕様、 対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。
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四シビックTYPER(97/8~ B16B搭載）

四シピック／シピックフェリオ(95/9~B16A搭載）

四シピカ（91/9~B16A搭載）

回シピJクフェリオ(91/9~B16A搭載）

回 CR-Xデルソル(92/3~B16A搭載）

屈3シピック(89/9~B16A搭載）

口 CR-X(89/9~B16A搭載）

口 ィンテグラTYPER98 spec(98/1~ B18C搭載）

口ィンテグラTYPER 96 spec(95/8~ B18C搭載）

1!11インテグラSiR(93/5~B18C搭載）

METER 
高精度メーターでスポーティなコクピッドヽ

スタイリッシュなデザインの追加メーターは、コクピットのドレスアッブバーツという側面を持つ一方
クルマのコンディションを確実につかむための機能バーツでもある

特にサーキットユーザーは愛車のコンディションチェック用という意味でも、ぜひ手に入れておきたい

※ご購入に際しては、商品の仕様•特徴•取り付け方法・価格など事前によくご讀認ください。商品の写真には他車種用のむ乃も含まれます。実際の商品と外観が異なるこl:Jfあります。購入 ・ チューニング等の際に生じたトラプルに1111しては当編集部では一切の賣任を負いかねます。
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ニCAMP2 
問•エッチ・ケー•エス
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DIGITAL COMPO METER 
問：インテグラル
"'042-946-1591 

硫）ブラック
-・・・・・・・・・・ 
視認性に優れる大型デジタル表示が特徴。

設定値に達すると警告音でドライパーに知ら
せてくれる機能も搭載する。パネルカラーは

ブラックのほかにホワイトとグレーをラインア
ナップ。受注生産。本体は 1/4DINサイズ。

堕
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回
回
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堕
累
匿
ロ = REV /SPEED METER 

問．Apex

CO544•65•5061 

藍 Jブラック
・・・・・・・・・・-
表示項目は 24種類で最大6項目まで同時
表示が可能。瞬間燃費やガソリン代換算表

を活用しエコドライブも目指せる。接続はカ
プラーオン。 CAMP2ユニパーサルアダプ

ターが必要。

■5万8800円

ラインアップ

水温

油温

排気温度

A/Fモニター

プースト

ノックメーター

表示範囲

-30~150℃ 

•30~150℃ 

80-1030℃ 

9.0-30.0 

-760mmHg~ 1.8kg/cm 

価格

2万7090円

2万7090円

3万1290円

12万3900円

2万7090円

3万1290円
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盛 lシルパー、ブラック_.......................... 
エンジン回転数、車速、積算距離、パッテリー

電圧をモニタリング。スタートと同時に計測を

するストップウォッチ機能やスピードリミッター

解除機能を搭戟する。
■2万3940円（シルパー）、2万4990円（プ
ラック）

＇出l'tり＋1141-

MF口
問：アークデザイン
ff050・3517-9791 
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盛 lブラック
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

水温、スピード表示などをアナログ2種、デ
ジタル4種から表示が選ぺる。圧カセンサー

を内蔵しているので新しいブーストメーターと

して単独でも使用できる。 ECUハーネス割
り込みにて接続。

■4万4100円

” 

一ぷ？． I

Defi-Link Display 
問日本精複 Def;事業部
n03•3835•3639 
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硫 lブラック............................................................ 
車速や油温、水温、油圧、燃圧、排気温度
をリアルタイムに表示するマルチモニター。

独自の有機ELを採用しているのも特徴だ。

接続には Defi•Link コントロールユニットが
別で必要。

■3万1500円

シフトインジケーター
問永井電子機器
n044-877-2441 

盛 lブラック
-・・・・・・・・"・"・ 
リアルタイムでギアポジションを大型赤色

LEDに表示する。 ATでも使用できる。ほか
に青色LEDパージョンと、銀定でポディが

カーポンの青色LEDタイプを用意。

■1万3440円、 1万4700円（青LEDスタン
ダード）、 1万6590円（青LEDカーポン）

ULTRA 

唸i直••• .`. , 

← 近，、、．

スピードモニターブラス
No.4015 
問永井電子機器 1'044-877-2441 
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盛 lカーボンルック
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・-・・・・・・・・ 
晟高速度300km/hまでを表示。レブやオイ

ル交換時期など設定値に達するとバック照
明が変わりプザーで知らせるワーニング機能

も搭戟する。タイヤ外径の変更による距離

表示の補正が行えるのも特徴。

■1万7850円

Race Pak 
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切ラー】ブラック
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・-
28の入力情報を 4つのページに任意で表

示可能。 GPSを標準装備し、どこでも走行
軌跡が描ける。取得データはマイクロ SDで
簡単にバソコンに取り込める。

■16万3800円（ペーシックキット）、23万
5200円（スタートアップキット）

匹9_
ドライビングモニター
問デーライツ
ftQ45-591-7814 
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藍 lブラック
• • • • • • • • • • • • • •” · • • •・．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．冑．．．．．● 曹 ·• ●● ● • ・ • • • • • • ・ • • • • • • • •”• 
アクセル開度と前後＆横Gの車両情報を表

示する。 01Gごとに LEDが点灯し、最大
1.5Gまで表示する。細かいアクセルワーク

やブレーキのコントロールの目安として活用

できる。ドラテク向上に最適のアイテム。

■3万9800円

酎樹'-----

STBlOO、ST8130
問．サード
0 0565•53•1166 
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切 lブラック、ホワイト
• •........................................................• • • • • ・ • • • • • • • • • • • 
回転数、油温、油圧などは最大値を記錢。
また設定値になるとワーニングランプにて誓

告する機能も搭戟する。アナログ回転計の

スケールは 2種類から選ぺる。

■18万1650円(ST8130)、24万9900円
(ST8100) 

I:1,it----
DIRECT BRIGHT METER 
問：エッチ・ケー・エス

硫 lブラック、ホワイト
・・・・・・・・・-・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
LEDを使用した新しい発光システムを採用し

たメーター。文字盤、指針ともに全透過照

明とし、視認性を高めた。あえて機械式とし
たことで軽量化を実現。またサイズも視認性

を追求した 60</>としている。
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9

サイズ

60,P 

60¢ 

60¢ 

表示範囲

50~150℃ 

0~10.0X100kPa 

・1.0~2.1X 100kPa 

価格

1万9950円

1万9425円

1万7325円

― 総
ク、

fヽ
I • (•t..) ．、金J.

堕
3

回
堕
回
堕
盟
国

mPOWER METER 
i-Color FLASH 
問：プリッツ
ff0566-79-2200 

切テJメタルブラック、メタルシルパー
• • • • • ● ● ●・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
スピード、レブ、パワーなど 12種類のデータ

を最大6コまで同時表示。パワーやトルク

計測データをグラフ表示するデータロガー機
能も搭戟する。フルカラー液晶で見やすさも

追求。

■5万400円

＇贔’Ku_

＝ -0 0 • 

スピードメーターV
問ピポ介
ft0263-46-5901 

匹四

□四四
m
mロ
ロ
m

藍 lブラック
................................ _ .... 

景高350km/hまで 1km/h単位で表示。

スビードリミッター解除やゼロヨンオート計測、
Gメーター機能も搭戟。表示はスケルトンブ

ラックケースから浮かび出るタイプ。コンパク

トなサイズも特徴。

■1万290円（赤表示）、 1万2600円（青表示）

Defi-Link VSD X 
問日本精横 Defi事纂部
Z,03-3835-3639 

壁
堕
匹
更
畠
堕
昌
ロ

伽—l ブラック
• • •................· • ●曹●．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．・• • • • ・ • • • • • • • • • • • • ・ • ・.．．．．．．．． 
表示器に設置された奪用の反射板に車速

やエンジン回転数などを表示する。前方視を
妨げることなく、より早く表示を確認できる。

接続には Del-Linkコントロールユニットが

別で必要となる。

■3万4650円

Iりりk9i_

一＼ノt

BF Tachometer 
問：日本精機 Defl事婁部
f>03-38お•3639

盛】 ブラック_,.,........................ 
メーターとスイッチュニット、別体のインジ
ケーターで構成されるタコメーター。サイズ

は80¢で9000rpm仕様と 11000rpm仕
様の 2種類。照明カラーはホワイト、アーパ

ンレッド、プルーの3色を用意する。

■3万5175円

Oefi-Link Meter ADVANCE CR 
問日本精複 Deli事纂部
f>D3-3835-3639 

切】ブラック、ホワイト
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
夜閤照明は黒文字板はホワイト／アーパンレッ
ド、白文字板はアーパンレッド／ブルーの 2
色切り替えが可能。独自のステッビングモー

ターを採用し、ハードなドライピングにも対応
する。自己診断機能も搭戟。

ラインアップ サイズ

水温 52、60¢

油温 52、60¢

油圧 52、60¢

インマニ圧 52、60¢

ターポ 52、60¢

燃圧 52、60¢

排気温度 52、60の

表示範囲

20~120℃ 

50~150℃ 

0~1000kPa 

-100~20kPa 

-100~ 120/200kPa 

0~600kPa 

200~1100℃ 

価格

1万7850円

1万7850円

2万5200円

2万2050円

2万2050円

2万5200円

2万5200円

ステッピングタコメーター
問：永井電子機器
ff044-877-2441 

院］ブラック
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 
視認性の高いリニアタイプのスケール問

隔で、使いやすさを徹底追求。新たに暖気
モードも採用した。指針の作動を 4バター

ンから選ぺる。パックライトはオレンジで、
8500rpm仕様と 11000rpm仕様を用意。

■3万1500円

STACK 

： 
ST400、ST430、ST200
問サード
ft0565-53-1166 

堕
匹
堕
昌
堕
盟
国

m

堕
3

回
堕
畠
里
昌

m

堕
匹
堕
堕匹
堕
昌
更
a

壁
醤
堕
堕
畠
口
堕
口

肋ラーlブラック、ホワイト
・..．．.．．.．．.．..．．・ •冑 ·• • • •....· • ・ • • • • • • • • •” · • • • •.．．．．．．．．．．．•曹·• • 
全機種にピークホールド機能を搭戟するタコ

メーター。ST400とST200は80¢、ST430
は125¢。ST430とST400には25分間の
アクションリプレイ機能を追加装備。

■6万3000円(ST200)、8万4000円
(ST400、ST430)

※掲穀されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 111入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。 186 



IA’Ki-

PROGAUGE PTX 
問ピポット
no2s3.45.5901 

匹
四
回

ロロ

切） ブラック
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・曹・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・曹

機能は PT2と同様で、表示スケールは

500 -7000rpmの低回転域が広角となっ

ている。シーケンシャルシフトランプとピーク

ホールド機能を搭叡し` 重量はわずか 107g

でカプラーオン装藩が可能。

■2万2050Pl

I贔’i•,i_

PROGAUGE PTS 
問：ピポ9ト
n0263-46-5901 

肋ラーlプラ；；ク
··· ··· ······••··· ···· ··· ···· ······ ··· ··· ··· ·· 
60,Pのコンパクトサイズで、 500~7000

rpmの低回転域を広角スケールとしたタコメー

ター。シーケンシャルシフトランプとビークホー

ルド機能を搭載する。0~9000rpmを表示

する電気式。

■1万7640円

Idi’Ki-

□] 
PROGAUGE PT2 
閑ピポ9ト

"0263-46-5901 

堕
3
回

ロロ

防ラーJブラック
• • • • • • •” · • • • • •” · • • • • • • • • • • • •” · • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

3000 ~ BOOOrpmの中高回転域を広角ス

ケールとした 80¢のタコメーター。任意に

設定したシフトポイントの手前から予告点灯

する F1方式のシーケンシャル方式を採用す

る。青照明と白照明を用意。

■2万2050円

盛 】ブラック
・ • ・ ・ • • ・ ・”・ ・ • ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • ・ 
照明色がプルー、サイズが80,Pで9000rpm

仕様と 11000rpm仕様の2種類を設定す

るタコメーター（写真上段）と、完全な独立作

動で、ワーニング・ピーク機能もそぎ落としたシ

ンプルな52,Pシリーズ（写真下段）をラインアノ

プ。 52,Pの照明は3色。

堕
盟
届
回
更
匹
口
壁
9

言
言
言

表示範囲

30~150℃ 

0~1000kPa 

-10~200kPa 

200~ 1100℃ 

10~15V 

価格

1万5750円

2万3100円

1万9950円

2万3100円

1万2600円

ステッピングゲージ
問：ピポット
ft0263-46-5901 

藍 lホワイト
・・・・・・・・・・・・・ ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ 
レースカー再用として生まれたステッピング

ケージ。シフトランプ付きの80のタコメーター

のほかに、 60,Pシリーズとして水温、油温、

油圧、排気温度、ブースト計をラインアップ

する。ホワイト LEDを採用。

ラインアップ サイズ

タコ (FOi 80,P 

タコ (F1) 80,P 

水温 60,P 

油温 60,P 

油圧 60,P 

排気温度 60,P 

ブースト 60,P 

堕
匹
口

し
』
「
ロロ

GEKKO 
問ピポット
ft0263-46-5901 

肋ラーJブラック
........................................ 

美しい青色照明を追求したGEKKO。タコメー

ターはシフトランプ付きで、シーケンシャルシ

フトランプの F1（写真上段左）とアルミ削り

出し大型シフトランプとしたFO（写真上段右）

をラインアップ。照明は膏。

堕
盟
国
ロ
ロ
ロ

m
m
m

表示範囲

O~ 10000rpm 

O~ 10000rpm 

20~120℃ 

50~150℃ 

0~100X100kPa 

200~1100℃ 

-1.0 ~ 2.0 X 100kPa 

価格

2万2890円

2万790円

1万7640円

1万7640円

3万3600円

3万1290円

2万790円

サイス’

80¢ 

80¢ 

60¢ 

60¢ 

60¢ 

60¢ 

表示範囲

0~10000rpm 

0~10000rpm 

20~120℃ 

50~150℃ 

0~100X100kPa 

-1.0~2.0X 1 OOkPa 

価格

2万8140円

2万6040円

2万790円

2万790円

3万3600円

2万4990円

1:l"·— 
CUSTOM MADE METER 
問プリゾソ
n0566-79-2200 

切］ ブラック、ホワイト、カーポン
......................................................... 

4種類のベゼルと 2種類のガラス、そのほ

か面盤、指針、透過照明色を好みに設定で

きるオーダーメイドシステムを採用。その組

み合わせはなんと102通り。 電気式にはワー

ニング機能とピーク表示機能を搭載。

壁
四
堕
堕
畠
里
昌

m

堕
皿
口
堕
盟
国
ロ
ロ

m

肋ラ—l ブラック
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

面精度ステッビングモーターを採用し、滑ら

かな指針の動きを実現。パックライト減光機

能を搭載し、視認性も確保している。専用二l

ントロールスイッチのほか、メーターホルダー

や専用パイザーも付属している。

ラインアップ

言バキューム

フースト

排気温度

サイズ

60,P 

60,P 

60,P 

60¢, 

60,P 

表示範囲

50~150℃ 

0~100X100kPa 

-1.0~0X 100kPa 

-1.0~2.0X 100kPa 

40~120X10℃ 

価格

2万3100円

2万9400円

1万3440円

1万3440円

2万9400円

,．．，  

‘,'”
、1S

令
品
芯

7
i
 

6
 

9
,
 ⇒

 

，
 

9
5
 

1

9

ー

I

I
 

V-4

り

、

1
／
，
 

‘、
3

2

,

(
≪
 

jヽ
ヽ
リ

・`

，
 

IlI

=

aII 
ー，＂ 

>14 

（ヽ
た
じY

2inch 2COLOR CHANGE 
ELECTRIC GAUGES 
問ペルテJクインターナショナル

"048-526-7299 

盛 lフラック
----------------------------------------------------------------------------
夜問の眩しさを抑えるイルミ連動ディマー機

能を搭載。パックライトカラーはビュアホワイ

トまたはレッドのセレクト式で、本体裏のスイッ

チで簡岸に切り替えできる。専用センサー

は同梱で、取り付けもワイヤリング 1本。

ラインアップ サイズ 表示範囲

タコ 52,P O~ 10000rpm 

水温 52,P 20~120℃ 

油温 52,P 50~150℃ 

油圧 52</> 0~7bar 

パキューム 52</> -1 _0-0bar 

ブースト 52¢ -1_0~2-0bar 

電圧 52,P 8~18V 

サイス‘

52、60¢

52、60¢

52、60¢

52, 60¢ 

52、60¢

52、60¢

52、60¢

表示範囲

0~9x lOOOrpm 

50~150℃ 

0~10.0XlOOkPa 

-1.0~0X100kPa 

-1.0~2.0XlQOkPa 

2~11X100℃ 

8~16V 

価格

1万6800円

2万1000円

2万5200円

2万1000円

2万 1000円

2万5200円

1万8900円

匹
匹
堕
醤
堕
盟
国
ロ

匹
四
回
回

m
m
mロ
ロ
ロ

藍 lホワイト、カーポン
・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ • • ・ • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ • • ・ • • ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ • • ・ • • ・ ・ 

視認性とエンターテイメント性を融合した新し

いコンセプトのメータ。電源オフでは鏡、オン

で3Dのように文字盤が浮かび上がる。カー

ボンタイプの照明は高繹度白色LEDのほか、
青、赤を用意する。

価格

1万3000円

1万2000円

1万2000円

1万2000円

1万3000円

1万3000円

1万円

表示範囲 価格

50~150℃ 2万3100円（電気式）

0~100X100kpa 2万9400円（電気式）

-1.0~0x 100kpa 1万8690円（機械式）

-1.0~2.0X 100kpa 1万8690円（機械式）

2万5200円（電気式）

2万9400円（電気式）

＇り1i<•i州',iiii._

メータークラスター
問：ペルテックインクーナショナル
n048・526-7299 

四四

,llM' — 
り．ヽヱ ー〖

カーポンメーターバネルキット
問サード
ロ0565•53•1166

四

口
更
ロ

EKシビウ専用品。52,Pのメーターを 2つ サード製ST8100、ST8130の装着が簡

収めることができる。専用テザインなので、 単に行える車種別専用パネルキ・ノト。キット

マッチングも◎。プラックのほか、イージーク には各種インジケーターランプや車速信号

ラフィックのカーポンル・ノクを用意。 用アンプなどが付属する。ランプはグリーン

■1万円（プラック）、1万2000円（カーポ またはレッドを用意。

ンル・Jク） ■4万7250円

-EL DASH 
問：関東車輌
ft03・5547・5570 

四

m 

昼間は視認性に優れたホワイトバネル、夜

間は ELパックライトでバネル面が発光する。

発光色はプルーとグリーンに切り替え可能で、

明るさ調整も手元のコントローラーで簡単に

操作できる。

■1万2600円

40~ 120X 10℃ 

設定した回転を超えると；；；；冦度LEDランプで

誓告。タコメーターを気にすることなく叢適な走

行ができる。エコとスポーツの 2種類のモード

を設定できるのも特徴だ。 3段階のシーケンシャ

ル式で予告点灯するコンパクトなzと、アルミ削

り出し 1灯の Xをラインアップ。

■1万3440円(RL-Z)、1万5540円(RL-X)

堕
3

回
四
壁
昌
ロ
ロ
ロ

187※掲鮒されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、 仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。



■主要モデル純正ホイール＆タイヤサイズ

9 — 
DC2 

EK9 

EK4 

DC2 TypeR 98spec 

TypeR 96spec 

SiR 

TypeR 

SiR 

TE37 
問：レイズ
ff06-6787-0019 

16X7.Q+50 

15X6.5+50 

15X6.0+45 

15X6.0+50 

15X5.5+45 

【サイズ 15X7.0+43、16X7.0+42
切ラ—l ブロンズ（アルマイト）、ホワイト
•• • • • • • • • • • • • •” · • • • • •”.....• • ● ● ● ・ ・.．．”・ • • • • • • • • ・ • • ・ • • • ・ • • • • • • • ・ • 
■5万1450円(15X7.0+43)、5万8800円
(16X7.0+42) 

TC105N 
問．ウェッズ
no3-5753-8201 

［サイズ】 15X6.5+43
硫 JTSチタン
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

■4万425円～ 四

ProRacer GN+ 
問．5ZIGENインターナショナル
%!072-995-8005 

【サイ刀 16X7.0+42
盛 Jブロンズ、シルバー、ハイバープラック
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ ■3万975円 困

STC 
問：住友ゴム工業ダンロップタイヤ営業本部
no120-39-2788 

［サイ;(J15X6.0+48、16X6.5+45
じチ】 ブロンズ、ガンメタリック
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ ■3万660円(15X6.0+48)、3万4230円
(16X6.5+45) 回

114.3/5H 

114.3/4H 

100/4H 

114.3/5H 

100/4H 

CE28N 
問：レイズ
ff06-6787-0019 

［サイズ】 15X6.5+35、15X6.5+39、16X7.0+42
藍 Jブロンズ（アルマイト）、チタニウムシルパー
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ ■5万1450円(15X6.5)、5万6700円
(16X7.0+42) 

SA70 
問：ウェッス
t>03-5753-8201 

［サイズ】 15X6.5+45、16X7.0+45、17X7.5+45
切ラーJTSブロンズ
------------------------------------------------------------------------■3万975円(15X6_5)、3万4650円(16
X7 0)、3万6750円(17X7_5) 四l

RTスポーツ
問：コーセイ
2>0565-80-3181 

け 15X6.5+51
硫 lマットブレード
・・・・・-・ ■1万9950円

215/45R16 

195/55R15 

195/55R15 

195/55R15 

195/55R15 

口RSMONOBLOCK 
問ジーコーボノーション
n0566•25•8105 

因

1サイズ 17X7.0+48
肋ラ—l ハイパーシルパー、ブリリアントミラー、
クローム
·········· •· ····•·········· 
■3万9900円～6万1950円

RE30 
問•レイス’

ff06-6787-0019 

SA67R 
問．ウェノズ
no3-5753-s201 

［サイズ】 17X7.5+45
麿 lTSガンメタ
............................. .. 

■3万6750円～

阻‘’h"出＼；＂1Al;＂：•I噌04|

WHEEL 
見た目と機能性を両立した商品選びがポイント

ドレスアップバーツとも捉えられる一方、純然たる機能バーツでもあるホイール
特にタイプRは高性能な純正ホイールを装着しているため

性能ダウンとなってしまわないよう、デザインと軽量性を両立した商品選びにこだわりたい

※ご購入に際しては、商品の仕様•特徴•取り付け方法 ・価格など事前によくご確認ください。商品の写真には他車種用のものも含まれます。実際の商品と外観が巽なるこb>'あります。購入 ・ チューニング等の際に生じたトラブルに関しては．当編集部では一切の責任を負いかねます。

I’9•!9',iH皿'_

1サイズ］ 15X7.0+43、16X7.0+42
切 lブロンズ（アルマイト）
..．．．.．.．．．．．・ • • •”· • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
■5万1450円(15X7.0+43)、5万8800円
(16X7.0+42) 

1 

K-1レーシング TS/tージョン
問コーセイ
"0565-80-3181 

田

［サイ刀 15X7.0+48
藍 lファインシルパー、ストリートシルパー
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ ■2万7300円 回

田

,41枷1トー

STYLE RT45 
問ジーコーボレーション
"0566-25-8105 

［サイズl17X6.5+43 
切ラーlガンメタリックポリッシュ・リップライ
ナー、ガンメタリックポリッシュ・スタンダード.............................................................................. 
■2万9400円 困

I mn-

GC-OlOG 
問：プロドライプジャバン
ft03-3563-6926 

【サイ刃 15X7.0+48
切 lブリティッシュブラック、ホワイト
・ ・”・ • • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ ・ • • ・ • • ・ ・ • 
■5万4600円

I’i捕9i，り一

920ROBBEN 
問アメリカンレ ‘ -•ノンク

CO52•384•1414 

［サイズ 16X6.5+42、16X6.5+48、15X6.0+43
硫 】 スパッタリング、ガンメタボリッシュ
•···· ···· ······· ·•· ····· ··· ··· ·············· ················ ········ · 
■2万4150円(16X6.5)、2万1000円
(15X6.0+43) 田

1•Mi1、td11,r↓-

(Ì 、

‘ヽ-ゥ
Superturismo-GT 
問：オーゼットジャバン
n053-469-5011 

1サイス］ 16X7.0+42、16X7.0+45、17X7.0+44
藍 lレースシルパー、レッド、マットブラック
(DC2用はシルパーのみ）
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

■5万3550円(16X7.0)、5万7750円
(17X7.0+44) 団

,而n_
GC-05K 
問：プロドライプ・ジャパン
ft03-3563-6926 

け 18X7.5+50
肋ラーlマイスターブラック、ハイバーブリティッ
シュシルパー
• • • • • • •”· •”• • • • • • • • • • • • • • • • 

■8万2950円

［サイズ］ 17X8.5+53、17X8.5+45
【カラーJハイバーシルバー、ブルー
.................................................. 

■2万9400円

’’1MIt14中14_

Cl07 
問：ジーコーポレーション
n0566-25-B105 

［サイズ】 17X7.0+43
切ラー】 マットブラックボリッシュ、ポリッシュ、メ
タルシルパー
・ • ・ ・ • ・ ・ • • ・ ・ • 

■3万450円 回

CR93 
問スプーン
ff012Q.122・095 

日

RS05 
問：エンケイ
ff053・522-5245 

［サイズ】 15X6.5+41、16X7.0+45、17X7.0+45
肋ラー1キアロシルパー、スーパーブライトクローム.............................................................................. 
■4万5150円(15X6.5+41)、4万9350
円(16X7.Q+45)、5万4600円(17X
7.0+45) 四

ProRacer ZR+ 
問5ZIGENインクーナショナル
ff072・995・8005 

1サイズ） 17X7.0+42
肋ラー】ガンメタ、ブロンズ、クロームシルパー
・・・・・・・・・・・・・・・・・・ ・・ ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・曹...曹・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・

■3万2550円 団

1 Piece 
Forged 
［鍛造lピース］

［サイズ】 推奨サイス＇

1 Piece 
Cast 
［鋳造1ピース］

刀田
団
園
四
両
1

推奨サイス＇

鋳造製法

半溶融鍛造製法

AMF製法

MATプロセス製法

RPFltypell 
問•エンケイ

t!053・522・5245 

［サイズ】 15X6.5+41、16X7.0+45、17X7.0+45
藍 lキアロシルバー、ガンメタリック
········· ·············· ························· ·•· ··•·•••·••·•• ■4万5150円(15X6.5+41)、4万9350
円(16X7.0+45)、5万4600円(17X
7.0+45) 四

ProRacer FNO 1 R-C HV 
問：SZIGENインターナショナル n072-995-BOos 

［サイスl15X7.0+42、16X7.0+42、17X7.0+42
切ラー】 マットプラック、プラックボリッシュ、タイ
タニウム、ブラックポリッシュ、ブラックレッドラ
イン、フェイスボリッシュ................................................................ .. 
■2万5200円(15X7.0+42)、2万7300
円(16X7.0+42)、2万9400円(17X
7.0+42) 田

叫暉されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。188 



EuroSport Vanish TS 
問ニューレイトンプレスト寧業部
<>03-3676-9543 

【サイズ 16X65+42、17X70+42、17X70+48 

切 lブラックポリッシュ

■2万3100円(16X65+42)、2万8350円
(17X7 Q) 因

EUROMAGIC 事S槃p部ort KS7 
問ニューレイトンプレスト
さ03-3676-9543

[<t1Al 16X6.5+40、17X7.0+42

切 lガンメタボリッシュ、スパッタリング

■1万7850円(16X65+40)、2万3100円
(17X7 0+42) 

MOTORISMO 
問：PIAA

"0570-050-555 

［サイズ】 17X7.0+48
肋ラーlレーシングチタン、バールホワイト
••••·•••·••······•· ··••··•· ············· ········ ···················· 
■3万450円

RZ 
問：横浜ゴム
ff03-3431-9981 

図

［サイ;Q17X7.0+42、17X7.5+48、18X75+42、
18X7 5+48 
伽ー］ ハイバーレーシングシルバー、ダークガ

ンメタリック、ブロンズ

■5万925円(17X70+42)、5万1450円
(17X7 5+48)、6万1950円(18X75)i!J 

I’illIIi'i鼎I帥Ii1_

ぺに
llR 
問：ワーク
n06-67 46-2859 

｛サイズ】 16X6.5+42、17X7.0+47

藍 lマットチタン、マットブラック、ホワイト、グ
リミットシルパーダイヤカットリム
·••····································•·•·•··•·•••••· 
■3万4650円～（16X6.5+42)、3万8850
円～（17X7.Q+47) 団

B問aニhュnーレsイpトoンrtブレTスyト事p業e部LS5 

ft03-3676-9543 

［サイス］ 17X70+45、18X7.5+48

切】 ダイアカット、スバッタリング

■2万8350円(17X70+45)、3万5700円

(18X7 5+48) 因

EUROMAGIC 事S業p部ort S-06 
問：ニューレイトンプレスト
ff03-3676-9543 

［サイズ】 16X6.5+42、17X7.0+42、17X70+48 

転 Jプラックボリッシュ

■1万7850円(16X65+42)、2万2050円
(17X7Q) 

EURO TECH S6-R 
問：PIAA

n0570-050-555 

［沼刀 15X6.0+42、16X6.5+42

口

藍 Jマットダイヤチタン、マットダイヤブラック
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

■2万3100円(15X6.0+42)、2万6250円
(16X6.5+42) 図

RS 
問：横浜ゴム
no3-3431 9981 

［サイズ］ 17X75+41、17X75+48、18X75+48 

［カラー］ ゴールド、シルパー、ダークガンメタリッ

ク、ブライトクローム

■5万2500円（17X75)、6万3000円
(18X7 5+48) 固

XD9 
問：ワーク
ft06•67 46・2859 

［サイ刃 17X7.0+47
防ラー］ マットチタン、マグシルパー、ホワイト、

ワークメタルブライト仕様
・・・ • • ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ • ・ • ・ • ・ • ・ • ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ • ・ • ・ • ・ • 

B問：aニhュnーレsイpトoンrtブレTスyト事p業e部M55 

ft03-3676-9543 

［サイス］ 17X70+45、18X75+48 

硫］ ガンメタボリッシュ、スパッタリング

■2万7300円(17X70+45)、3万3600円
(18X7 5+48) 回

I:1,4u-

BahnーレsイpトoンrtプレTスyト事p業e部VX5 
問ニュ
n-03-3676-9543 

［サイズ］ 18X7.0+42、18X7.0+46

切 1ブラックポリッシュ

■3万4650円

FFP 
問：バナスポーツレーシング
2'03-3588-8011 

け 15X6,0+38

団

LMlOO 
問：TAN-El-SYA WHEEL SUPPLY 
!!0766-86-0117 

［サイズ】 15X65+42、16X65+42 

防—J ユーロメタルブラック、マットブラックポ
リッシュ

■2万7300円～2万8875円(15X

6 5+42)、3万450円～3万2025円(16X

6 5+42) 因

119十1-

EUROMAGIC TECHNO RS-06 
問ニューレイトンプレスト事業部
tt03-3676-9543 

［サイズl16X6 5+42 
藍】 ブラックポリッシュ、ブロンズクリアー

■1万8375円 団

,i•hMIIll9•li9,_ 
CBFE 
問：パナスポーツレーシング
ff03-3588-8011 

［サイズ 16X7.0+45

TYPE-F 
問タナペ 0072-728 6700 

1サイズ 15X65+42、16X65+45、16X7.0+42、
17X7.5+42、17X75+48 

防ラー］ フラットブラック、スターブライトシル
パー、ツーリングゴールド、ホワイト

■4万5150円(15X65+42)、4万8300

円(16X65+45)、4万9350円(16X

70+42)、6万3000円(17X75) 屈

1:l,キt-

EuroSport VAGRANT 
問ニューレイトンプレスト事業部
tt03-3676-9543 

［サイズ】 16X6.0+38
盛 Iガンメタポリッシュ、クロームスバッタ

■2万5200円

EUROMAGIC Sport GOl 
問ニューレイトンプレスト事業部
ft03-3676-9543 

【サイ刃 16X6.5+40、17X6.5+42

伽ー］ ガンメタ

団

肋チlシルパー、ゴールド、ガンメタ、マグブ

ラック、ブロンズ、ホワイト
［カラーJシルパー、ゴールド、ガンメタ、マグブ

ラック、ブロンズ、ホワイト

■4万4100円 図 ■5万5650円

■1万5225円(16X6.5+40)、1万8900円

団 (17X6.5+42) 因

A-TECH 

塁
J ~ ＿ ~ ↓ 

／ 

FINALSPEED ZEPHYR 
問マルカサービス
ff052,746-7001 

［サイス］ 15X6.5+35、16X65+45、17X70+48 

bラ］ マットガンメタ、アルマイトブロンズ

■1万9950円(15X65+35)、2万1525

円(16X65+45)、2万5200円(17X

7 0+48) 因

XT7 
問；ワーク
ft06-67 46-2859 

FINALSPEED ERASER 
問：マルカサーピス
ft052-7 46-7001 

［サイズ 15X6.5+38、16X7.0+43、16X70+48、
17X7 0+43 
硫 lレーシングシルパー、レーシングブロンズ

■1万9950円(15X65+38)、2万1525円

(16X70)、2万5200円(17X70+43)団

EIGHT SPORKE 
問レーシングサーピスワタナペ
f>045-573-5629 

［サイズ 15X6.5+35~17X7.0+45

［サイズ】 17X7.Q+47 肋う一】 シルパー、シルパーメタリック、ゴールド、

肋ラー］ マットチタン、マグシルパー、ホワイト、 ゴールドメタリック、ブラックほか
ワークメタ）レブライト仕様 ．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．＂． ．．＂．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． ．．．． 

FINALSPEED GEAR-A 
問マルカサーピス
ff052-7 46-7001 

け 14X60+38、15X6.5+38、16X7.0+43、
16X7.0+48、17X70+43 

切］ レーシングシルバー、レーシングブロンズ

■1万9425円(14X60+38)、2万475円
(15X6 5+38)、2万1525円(16X7Q)、

2万5200円(17X70+43) 

57G 
問レイズ
0066787•OO19 

け 15X6.5+38、16X6.5+38

盛 Jガンプルー、ハイパーブロンズ
............................................................... 

図

■3万8850円～ 回 ■3万8850Pl

．．． ■4万5150円(15X6.5+35)~5万9325
団 円(17X7.0+45) 困

■3万450円(15X6.5+38)、3万2550円
(16X6.5+38) 図

189※掲戟されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、仕様、 対応グレードなどが変更される場合もあり、 購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。

TYPE-C/TYPE-C RS 
問：タナヘ: tt072-728-6700 

［サイズ】 15X7.0+42、16X70+42、17X75+43、
17X7.5+49 
切ラー］ ブロンズ、ガンメタリック、ホワイト

(TYPE-Cのみ）

■4万6200円(15X70+42)、4万9350円
(16X7 0+42)、6万3000円(17X75) 図

':!Hi— 
EuroSport Gent BRZ 
閑ニューレイトンプレスト事業部
ft03・3676-9543 

［サイズ】 16X6.5+42
盛】 ブラックポリッシュ

●● 

■2万2050円 団

EUROMAGIC Sport G07plus 
問：ニューレイトンブレスト事業部
<!03-3676-9543 

［サイズ 16X6.5+42、17X7.0+48

切】 ガンメタ
····· ················· ······••· ··•········•··•· ··•··· 
■1万6275円(16X6.5+42)、1万9950円
(17X7.0+48) 固

A-TECH 一、l
ぞ

FINALSPEED FAVOR-IX 
問マルカサーピス
tt052-7 46-7001 

け 15x6.5+35、15X6.5+43、16X7.0+45、
17X7.0+45 
肋ラlマットブロンズ、マットシルバー

■1万9950円(15X65)、2万1525

円(16X70+45)、2万5200円(17X

7 0+45) 団

＇閥l;＂＇im1

RGll 
問：横浜ゴム f!03-3431-9981 

【サイズ 15X6.5+41、15X7.0+41、16X7.0+41、
17X7.5+41、17X7.5+48、18X7.5+48

肋ラー］ シルパー、ホワイト、ブライトクロームほか
............................................................................ .. 
■4万425円(15X6.5+41)、4万1475

円(15X7.0+41)、4万5675円(16X

7.0+41)、5万2500円(17X7.5)、6万

3000円(18X7.5+48) 因



Professor VF 1 R 
問タナベ
ff072-728-6700 

l'H;(J 17X7.5+43 
肋ラー】グレイシルパー、ブラック、スーバーブ
ラックコートほか
······ ··•·•······ ·······••· 
■5万6700円 団

Professor SP3R 
問タナペ
n072-728-6700 

け 17X7.5+43、16X6.5+45
切うー］ シルパー、フラソトブラック、スーパーブ
ラックコートほか
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ ■5万6700円(17X7.5+43)、5万400円
(16X6.5+45) 田

3 Piece 
Model 
[3ピースモプル］

（サイズ】

団
推奨サイズ

錯造製法

03C 
問ワーク
云06-6746-2859 

【サイズ】 17X7.0+42、17X7.0+48
盛 Jクリスタルシルパー、マットシルパー、
ワークブラックメタルコート仕様
・ • • ・ ・ • • ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ ・ • ・ ・ ・ ・ ・ ・ • ・ ・ ・ • ・ • ·冑 · ・冑•● ●曹●...........

■5万3550円～ 団

ZEROl 
問：レーペン・ハート
ff089・998-7474 

［サイ刃 18X7.5+46
切ラーIMachined Black 
・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ ■7万7700円 団

2 Piece 
Model 
[2ピース モプル］

［サイズ】

団
推奨サイズ

鎌造製法

,iiiIit41i’I9-

(IF.・ ::.:/'/ 

こ
アルミ貫通ロックナットセット
問ジェイス’・コーボレーション
1'072-645-3500 

軽 量 かつ高強度で人気を博する J'S
RACINGのアルミ貫通ナットに盗難防止用

のロック棧構を装着したタイプ。 4個セットで

キー付き。色はプラック、プルー、レッド、シ

ルパーを設定。貫通式M12XP1.5。
■3675円

＇ト1出941.1↓-
クロモリ貫通ロングナット
問：ジェイズ・コーポレーション
ft072-645-3500 

堕
匹
堕
更
堕
累
旨
更
a

竪
匹
堕
堕
匹
堕
盟
冨
E-

堕
器
堕
畠
里
盟
西

J'S RACINGがスーバー耐久のレース車

両で実際に使用しているナット。クロ ームモ

リブデン銅を使用することで、軽量で高強度

なロックナットに仕上がっている。 4個セット。

貫通式M12XP1.517HEX。

■2100円

J'S RACING 
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軽量アルミナット
問．ジェイズ・コーポレーション
"072-645-3500 

超ジュラルミン 7075材を素材とし、鍛造加

工によって製作されたホイールナット。軽量

かつ高強度が売り。4個セットで、色はプラッ

ク、ブルー、レッド、シルパーから選べる。 貫

通式M12XP1.519HEX。
■2100円

Nut&Bolt 
［ナット＆ポルト］

Professor SPl R/SPl 
問：タナペ "072-728-6700 

【サイス 15X6.5+40、16X7.5+45、16X6.5+45、
17X7.5+43 
藍 lシルパー、ブラック、スーパーブラック
コートほか........................................................ 
■4万5150円(15X6.5+4Q)、5万2500
円(16X7.5+45)、5万400円(16X
6.5+45)、6万3000円(17X7.5+43)因

Professor MS l R 
問：タナベ云072-728-6700 

け 15X7.Q+45、15X7.0+38、15X6.5+51、15
X6.5+45.16X7.5+45、16X6.5+45、17X7.5+43
肋ラー】 グレイシルパー、ブラック、スーパーブ
ラ）クコートほか
..................................................................... .. 
■4万6200円(15X7.0)、4万5150円(15
X6.5)、5万2500円(16X7.5)、5万400円
(16X6.5)、5万6700円(17X7.5) 匿l
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スーバー耐久で得たノウハウから誕生。先

端をテーパー構造に加工することで、インバ

クトレンチ等での素早いタイヤ交換でも確実

なナットのかかりを実現。素材は SCM435
材、焼き入れ処理を施し強度アップ。

■2100円
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Racing Nut 
問タニダ
"052-871-3741 
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超軽量のジュラルミンを用いたラグナソト。

用途に応じて、袋形状と貫通式の 2タイプ

から選ぺる。カラーはレッド、プルー、ブラッ

クの 3色。 1セット 4個入り。盗難防止用

のロックナット付きの骰定も用意されている。

■2520円
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Racing NUT 
問横浜ゴム
OO3•3431 9981 

ADVANレーシングからリリースされているレー

シングナット。機能性とピジュアルにこだわり、

スチールで製ありながら専用のシャンパンコー

ルドにすることで、アルミ以上の質感を出し

ている。

■3360円(4個1組）
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スタンダードタイブ(Sタイプ）
問ケイエスピーエンジニアリング
云042•5692930
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純国産のジュラルミン A2017Sを採用する

ワイドトレッドスベーサー。厚さは 15mm、

20mm、25mm、30mmの 4タイプを設定。

PCDやホイール穴数、ボルトピッチのライン

ナップが豊富なので車種を選ばない。

■1万9950円～2万790円

PC口交換スベーサー
問ケイエスピーエンジニアリング
"042-569-2930 

L
醤
堕
堕
昌
口
U

PCDを100から 114.3に変更する変換ス

ペーサー。車両側のハブセンターを専用設計

とすることで装着時の精度を高めている。素

材には硬質アルマイト処理した純国産のジュ

ラルミン A2017Sを使用。厚さは 15mm。
■2万6250円
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”èワイドトレッドスベーサー
問：ジェイス＇・コーポレーション
"072-645・3500 

ジュラルミン A2017を鍛造加工し、精密か

つ流麗な完成精度を持つ商品に仕上げた。

従来品よりも大幅な強度アップと軽量化を達

成している。厚さは 10mmから 26mmまで

5タイプ揃える（車種によって設定が異なる）。

■1万2600円～1万4700円

＇ クロモリレーシングナット
問：エムツー販売
no3-3704-2272 
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クロームモリブテン銅 (SCM435)を採用

したクロモリレーシングナット。ロングナット

仕様で全長は 48mm。ネジのサイズはホ

ンダ用の M12XP1.5のほかに、 M12X
P1.25も用意している。色はブラyクのみ。

■1800円(4個入り）
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軽量ジュラルミンナット
問：エムツー販売
云03-3704-2272

スチールよりも高強度な超ジュラルミン

7075材を採用した軽量ジュラルミンナット。

強度だけでなく、軽さにもこだわった。ロング

ハプポルトでも底付きしない貫通タイプ。レッ

ドアルマイトとブルーアルマイトの 2色。

■1450円(4個入り）

Spacer 
［スベーサー］
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強化テーバー／1プポルト
問卜9クファイトプロ
ft0795-32-2348 
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競技用に対応した強化品。スーバー耐久な

ど実際のレース車両に装藷されているもの

と同様、ホイールの履き替え時間を短縮させ

るためにポルトの先端を尖らせている。純正と

同じ長さと10mm延長タイプの2種類設定。

■980円(1本）

IMPACT! 

｀ 
レーシングナット17HEX
問IMPACT
1'?072-871-3333 

機能だけでなく実用性も重視した貫通式レー

シンクナット。サーキット走行から街乗りまで

幅広く対応する。全長48mmのロング仕様。

素材にクロームモリブテン銅 (SCM435)を

採用している。M12XP1.517HEX。
■2520円(4本セット）

Long Hub Bolt 
問タニダ
云052-871-3741

純正のポルトよりも10mm以上長いロングハ

ブホルト。ポルトの先端をテーパー状とするこ

とで、スムーズなホイール交換を実現する。ク

ロームモリプデン銅を使用。1セット4個入り。

競技用のため、公道では使用できない。

■2940円(4本入り）
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問．BEFREE 
<>06-6324-0405 

ピッチ交換スペーサー
問ド9グファイトプロ
n0795-32-2348 

PCDは 100と114.3、4穴用と 5穴用、

ポルトビッチは 1.5と1.25など、 豊宮なサイ

ズが用意されたワイドドレッドスペーサー。厚

さも 15mm、20mm、26mmと3タイプか

ら選ぺる。2枚 1セット。

■7140円～8190円
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ハプの PCDを変更するス ペーサー。

PCD100とPCD114.3のそれぞれに 4穴

用と 5穴用、計4種類を設定している。厚さ

は25mm。レースでの使用にも耐える強化

パージョンとなっている。 1セット 2枚入り。

■1万4700円
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ワイドトレッドスベーサー
問ド・ノクウァイトプロ
n0795-32-2348 
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スペーサー本体には軽量で高剛性なアルミ

合金を、ポルトとナットにはクロームモリプテ

ン錆を採用した、レースでも使える耐久性を

持つ強化パージョン。厚さは15mm、20mm、
25mmの3タイプを用意している。

■1万2600円～
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ハイクオリティー
プレートスベーサー
問ケイエスピーエンジニアリング
n042-569-2930 
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ハブセンターをスペーサーと一体化すること

で、 ホイールのプレを最小限に抑えた高精度

が自慢のスペーサー。 素材には、表面を硬

質アルマイト処理した純国産のジュラルミン

A2017Sを使用している。受注生産。

■1万6800円
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4H•5Hタイブ
アジャスタプルスベーサー
問ケイエスピーエンジニアリング
云042-569-2930

堕
匹
回
壁
畠
更
昌

m

堕
四
堕
堕
堕
里
宮
冨
E-

厚さ15mmの本体スペーサーのほかに、 厚

さ3mm、5mm、7mmの3枚のプレートスベー

サーをセットにすることで、好みの厚さに変更

できるのが特徴。3mmから 30mmまで14
通りのセッティングを選ぷことができる。

■2万790円

レギュラータイプ(Rタイブ）
問ケイエスピーエンジニアリング
0 042•569•2930 

ホイールの中心を出しやすくするハブセンター

アダプターを採用。高速走行などでステアリ

ングがプレるのを最小限に抑え、走行安定

性を念めている。厚さは15mm、20mm、

25mm、30mmの 4タイプ。

■2万4150円～2万4990円

※掲戟されている情報は2010年2月現在のものです。写真には他車種用のものも含まれており、形状等が異なる場合があります。また、 仕様、対応グレードなどが変更される場合もあり、購入に際しては事前にメーカー等に十分にご確認ください。190 



191 

STAFF 

CHIEF EDITOR 塚本剛哲

車種別チューニング＆ドレスアップガイドシリーズ

ハイパーレブ

車種別チューニング＆ドレス「ップガイドシリーズ Vol.148

ホンダ •EK/EG/EF シピック＆DC/DB インテグラ

2010年4月18日発行

発行人：西ヶ谷周二 編集人： 本剛哲

発行所株式会社三栄書房 ： 
〒160-8547 東京都新宿区本塩 19 

編集 TEL03-5369-5087

受注センター TEL048-988-6011I FAX048-988-7651 

広告部 TEL03-5369-5113

販売部 TEL03-5369-5112

印刷：凸版印刷株式会社

株式会社三栄書房

SAN-EISHOBO Publishing Co.,111 

※本誌中の記事、写真、イラス収などの転載、無断使用を禁じます。

AD CONTENTS 

アイディアイ 10 

EDITOR 前田英樹／森田準／渡辺文緒／落合淳／加茂新／松本和之 アレックス 51 

SENIOR EDITOR 坂井正治

CONTRIBUTING EDITOR 山本晋也 ／I-DEA/モンキープロダクション

WRITER 加賀啓司／勝森勇央／小松ひろ／塩見誠／正松本宏

鈴木明秀／鈴木 博／藤田竜太／松本尊重／山本晋也

PHOTOGRAPHER 稲田浩章／井上誠／大湊博之／小笠原隆／加藤智充

上村聖／小松英章／小松ひろ／澤田優樹／高松弘

竹内美治／益田和久／宮越孝政／山川伸二／吉見幸夫

lllustrater 都築雅ー／鈴木哲也

V ASSNetwork自動車用防犯装置取付販売組合 148 

SRファクトリー 146 

M-TEC 表4

AUTOGARAGE M 151 

オートショップSTA 147 

ガレージ M-TEC 150 

クラフトエー 151 

K-TECエンジンサービス 160 

スクート 150 

スプーン 表3見開

戸田レーシング 8 

バイバーオートセキュリティ 141 

パックヤードスペシャル 149 

ホンダツインカム 表 2見開

レーシングガレージ大住 160 



Hondaスポーツ、という生き方。
ただ無心にステアを切り、アクセルを踏み続ける。

せまりくるGに身をゆだね、忘我の官能に打ち震える。

それは走るというより、むしろ生きること。

SPOONはそんな想いでHondaスポーツをチューニングし、

耐久レースをはじめさまざまなフィールドでレース活動を続けてきました。

そして、そこで培われた走りの芯が製品開発に活かされました。

Hondaスポーツすなわちライフスタイル、というあなたへ。

SPOONのリアルをいまお届けしたい。


