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ストロ…クアップなじで
大排気量化した強力VTEC
リーズナブルな価格で
ホットなマシンに変貌

ホンダツインカム・チ11… ■ンク1士機

ストラットタワーバー
CIVIC/CR‐ XIEG6/2】 【El(4/9]
[EF8/9]用 フロント¥16,000
CIVIC/CR‐ X【 EG6/2】 [EK4/91
1EF8/91用 リア¥16,000
モノコックホティの弱点をしつかり補強
するFEEL Sス トラットタワーバー コ
ーナーリンク時にその違いかわかるだ
|すでなく車内のきしみまでも大幅軽減

カーボンストラットタワーバー
CiVIC/CR‐ X【 EG系、EK票】
フロント¥35,000
従来のストラットタワー八―の品負をさ
らに向上させ.起軽 Iビ化を図つたスヘソ
ャルモテル |

ンスは.

■́' 1■・・

″
「リ

濾鸞颯T鐵
_の 出力表示は.グロス 1,示 ですので
,輯の■織.条 4■ :より異なります

,■ ■別 ■:ンシ′Ⅲ体での発売は■こな ,てお
`′
よt'ん

当店の

'■
■のみ 隆ヽ応 :ギ しくはヽ問合+くださtヽ
■B16A/818C以外の方御相談くださt

2∞PSfi鮒i
250PSi」朦

ヽ

ま

¥480,000
¥600,000

超軽量競技用バッテリー
“R‐ 01アールゼロワン"
¥24,000
本来のホテンシャルをさらに引き上け
るには最も簡易な方法か車両の軽量
化 世界の有名耐久レースでも使用さ
れ、その実績の裏つけの上に誕生した
超軽量競技用バッテリー

‐
R-01ア ール

セロワン

グンパーセット
CiViC IEK系 ]ビロアッパー&スプリング

減豪
トロ

リアアジヤスタブル
アッパーアーム強化フツシユ入り
(EF,EG,DC,EK)¥15,000
とく|[EKの リアサスは車高を下ける
と過大なキャン八一か付く為.フ ッシ
ュアンターか出やすくなります また
DC2R'98ス ヘック以外のアームは、
フレス製の為ネジレやショックに弱
く.走行中のアライメント変化星か多
くなつてしまいます リアアッハーア
ームを調整式にすることにより、狙つ
たセッティンクか出しやすく.問 題点
を解決できます

ヽ '

・で、

感

ニホールド
CiVIC

CIViC/CR‐ X[EF9/8]
CiViC/CR‐ X【 EC6/9/21
¥88,000
01ViC Type R IEK91用
Version l¥95,000

ステンメッシュブレーキライン
CiViC/CR・ XIEG6/2】
¥20,000
CIVIC/CR‐ X【 EF8/91¥22,000

ブレーキバッド
CiV:C/CR・ XIEG6/21
¥21,000
CIViC IElく 91¥25,000
CiViC/CR‐ X〔EF8/91
¥21,000
ストリートはもちろん.コ ーナリンクの
連続するサーキット等てi出力に対応した
制動力を発,1亭 けるコントロール性に催れ
た高性|十品

ブレーキ
ングー

CiVIC IEGttI¥145,000

アースイングケーブル
CIVICIIEG6]¥18,000
簡単な取付て導電チューンを体感

ホングツインカム杉戸
1345-00131奇 玉県杉戸町林158‐ 2

TEL:0480(38)3300 FAX:0480(38)3200

営業時間10:00AM～ 8:00PM木 濯定休
:祝 日の木曜日は営業いたしまう

t     ヽ .`

iヽv″
→ゝ CiV:CType R IEK91用

V●rsion2¥53,000
CiViC IEG61用 ¥62,000
CiViC IEF91用 ¥70,000

み‐、1、二名b
ヽ

レー

鵬 〆

０

　

　

０

キ

し

タ

ト

す

１

０

　

，０
一
定
一
ス
３

１
．　
，
０
　
　
　
，
Ｃ
レ
安
□
汐
ド

一̈̈　日̈
”̈
』ブレ．キ̈

一
じ
　
Ｇ６
Ц
に
の
計
К
力．

¨

一
¨

¨

／Ｃ Ｒ
ヽ
Ｘ‐Ｅ‐

卜 ￥ ２ ７
，
。Ｃ

¨

一

¨

¨

¨

づ
ＩＣ
当
ＩＣ
ン
十
の
軌
硼
晨

れ″Ｃ‐Ｖ
呼
酬
刀
サ・力
馴．・へ一秒一

株式会社ホングツインカム
.167-0031東 京都杉並区本天沼2-42-20
TEL:03(3394,7001 FAX:03(3394)7641

営
=時
間10:00AM～ 8:〇〇PM不曜定体

:´ L日 の木濯日|工 営業い■します
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ハイリフトカム&プーリー
C:ViC/CR‐ X IB16AI用
¥200,000
アイドリンクと低速域 をそのままに
5000回 転以上のハワーをスーフアッ
フするというVTECエ ンシンの特性を
十三分に活かした′ヽイカム&カムフーリ
ー .IN272度/EX27]度
CiVIC/CR‐ X〔 2C】 用 (カムのみ )
¥130,000

ハイコンプビストン
CIViC/CR‐ X(B16A》用
鍛遺スペシャルヒストン
¥130,000(燃 焼題:要カロエ )
CIViC/CR‐ X(316A)用
¥80,000
高い圧縮比を得ることにより、出カアッ
フのみならす、大いトルクを生み出す高
性能ブヽ一ツ
C!ViC/CR‐ X〈 ZC)用 ¥80,000
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軽量フライホイール
CiViC IEF3,EG5,EHll

8詩港 間 認 ,EG6/9,EK41CR・ X
IEF9,EG2]CiVIC IEK9】 用
¥18,000(ノ ーマル下取り)
ノーマルから、余分なぜい肉を落とし、

軽量化を図ることにより、よリシャーフ
なレスホンスか得られます 扱いやすさ
とモータースホーツに最適な25%軽 量
としバランス取りも施されております

クロモリ・フライホイール
CIV:CIEF3,E● 5,EHl】
CR‐XIEF7]用 重量4.8kg
¥60,000
CiViC IEF9,EG6/9,EK41CR‐ X
IEF9,EG2]用 重麗
4.6kg¥60,000
ノーマルから軽量1加 工したものより.

さらに軽量化されたクロモリフテンを
採用.強度も抜群て.表面をイオン窯
化処理済 .

強化タイミングベルト
ZC¥14.000 B16A¥14,000
純正の4倍の耐久性を持ち、さらにベル
トの伸びも抑えた特殊」ム製強化タイ
ミングベルトヘの交換をオススメしま
す,特に高出力のVTECエ ンジンやZ
Cエ ンジン、チューニンク済みのエンジ
ンなどに最適です,もちろんノーマルエ
ンジンでもフィーリンクの大中昌アッフを
実現してくれます.ま た、同時にタヘッ
ト調整やスフールバルフP/K交 換な
どを行なうとよリー層有効です

|、 1刑
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エアクリーナー                                   41._.
CiV:C【 EK4/91用 ¥22,000         .‐,                                      珈どrl.:1■  .:
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塁営胤1精』重5翻品
(ノーマル下取り)
車台No l10～ ,

120～ ¥150,000
(ノ…マル下取り)近日発売
B16Bの ホテンソャルをさらに引き上
けるスホーツECU サーキットにおいて

諦順蒙翫藤96,000
(ノーマル下取り)
CIVIC/CR‐ X【 EF3/71
(車台No.100～ 110除く)用
¥90,000(ノ …マル下取り)
1車台Noにより製品か異なります
AT車は装着不可
CiViC/Cn‐ X【 EF3/71
【EF9/8]用 ¥90,000
(ノーマル下取り)

対応車種 [EK2-100～ .110～ .120～ /EK3‐ 100～ 110´ -120～ /EK4‐ 100-.110～ 120～ /EK 9-100´―]
■EK3‐ 130～ .EK9-110～ .120～ フロントバン八一&ヘットライトリットは装着不可

‐、゙ ● ヽ

′口ヽ

に
｀

超軽量ボンネット
FRP裂
レースやサーキ■卜干行向 |」 |: 11:|.
化をコるためのアィテ 1_で すたヽイの効
異は絶大三● そして仕上けのPさ tl
自′■を,与 っこお,す めてきます
CiViC/CR‐ X[EG6/2]
¥58,000
CIVIC IEIく 91¥58,000
CiViC/CR‐ X IEF8/9]
¥58,000

‐●1彎
.桑

等
'′ヽッフル加エオイルバン

インテクラType‐ R、
Si‐ R(DC2)及 ひシヒックCiVIC
Type― R(E!く 9)用 ¥23,000
モータースホーツ使用時等の高いGに
よるオイルの片寄りをお、■■■7のかけ
こみをЪ止い十しまけ ,、 ッフルフ1′―
|ヽ iヨ却ILです オイ■′

'ヽ

,́い キン′・‖■

脚肉熙黎
口 L鯨ハ

,

スーバーメタル触媒

'■

」の「エミテック」を用いた含法スト
レート■造ハイフ

'¬

:41はストレート八
イフ|こ限りなく近く.1■気カスは■正触
,口 ,IりもLl■ |こやさtフ い干時ltの スー
ブヽ一ti'IC」
シヒックCiViC Type‐ RIEK91
¥55,000

ヽ」
　
　
　
・　
　
　
　
・・　
耐μ

大容量ラジエター

ぎる閣言議各3″ ,EF8/9,
EG6/9/2,EK91¥50,000
(ノーマル下取り)
ノーマルに比較して大容量 大量の水
を冷却てきるため、豊の水温上昇.オ
ーバーヒート対策に効果的 VTEC等
の発熱量の大きいエンソンや、特にチ
ューニンクエンソン.又ノーマルエンジ
ンでもリーキット走行のようなエンジ
ンに高負荷をかける運転には効果的

メタルクラッチセット
CiViC/CR・ X:EF9/8]用
¥フ2.000
CiViC/CR・ XIEG6/9/2]用
¥75,000
強力な八ワーをかつちり受けとめ ミッ
ションに伝えるための強化クラッチ ,寺
に′ヽワーアッフ後は必要 タフルスフリ
ングにより、クラッチミートのショックを
最小限に抑えている クラッチティスク
とカバーのセットです

ビッグスロットル
CIVIC/CR― Xく EC2/6/9)
¥132,000
1ノ ー(■ 7□ ′トリ|オ マヽ ,1、 |し

|ヽ 1■ |″

'11取′
~|け
|こあたり1然調‐■のセッティンク

を燿するため.通販 業販は不可 |□ :■
から高速まで

'域
での出カア ンフとトル

7向上
'実
I見 するアイプム ′ヽリーカー

プのさをなくt^全 域でVTECか 1'1',
ステンメッシュクラッチホース
CIVIC[EG系 ]¥9,800
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クスコのL.S.D.はケ…スに穴、内部バーツに清加工を施した
rオイルスル…システム」を搭載してオイル流通を大幅アップ。
熱ダレによる性能低下を抑え、さらに耐久性も向上。
常に強力で安定したL.S.D.効果を発揮します。
また、特許ワンウェイ方式だから
アクセルオフアング…も無く、
狙つたラインを確実にトレ…スできます。

rr℃Lin5
L.S.D.タイプRS
LS.D.は特殊精密RSスプリングを使用した低イニシャル・高レスポンス

。(35°と45・ /45・ と55°の組み合わせになります)

(B16A標準デフ・オープン型)用・・・・・・・・・¥113,000
(316A、 B16B標準デフ・ヘリカル型)用・・・¥113,000

リングギヤ、リングギヤポルトの交換で装着できます

セット開発だからできた驚異の圧着力1280kg/f
レ′1…比変更によリクラッチペグルも軽く驚きの扱いやすさ
400pseHレク40kg/f対応
クスコ・スーバーシングルクラッチ
EK9/EK4/EG6(B16A、 B16Bエンジン)用 1台分 ¥109,800
●クラッチカバー、クラッチディスク、フライホイールをトータルで考えて設計。
単品交換では難しい材質、寸法の相性も抜群です。

●純正の寸法を気にしなくていいセット交換のため、ダイヤフラムのテコ比を変更。
その結果、圧着力を飛躍的に高められました。

●ダイヤフラムのレバー比を変更しているので、ペダル踏力は現行スポーツ

クラッチレベルを実現、半クラッチ操作も楽々です。

●クラッチの外径を小さくし(204mm)高 回転の伸びを良くします。
●ノーマルクラッチ、通常の強化クラッチでは物足りないという方にベストマッチ。

●CPチューニング、マフラー交換をしている方にもおすすめ。
Iセット内容】
アルミクラッチカ′(―/ダンパースプリング付メタルクラッチディスク/
専用フライホイール/ブレッシャープレート/レ リーズベアリング/スリープ
※クスコ・スーバーシングルクラッチ|よラグ方式を採用しています。

01L S Oケースに空けられたオイル取り入

OLSDブレート.プレッシャーリングに加

OLSDケース側面に空けられた穴から.

“̀″
・´

ロワアームバー
1筑
タ

イ :

走行中のサスのアライメント変化を抑え、
ターンインは鋭く、回頭性はさらにアップ。

EE=ココ■

オイルの流れ

″́口 ZI´ジ多

`颯
マレ】形
`多
′ ′́

`:

これからチューニングしようとお考えの方へ剛議仄
オススメのクラッチキット:

J

z´

ストラッHl―唄″
シンプルで、短時間で、確実にボディ則性のアップが可能。
特に、リヤの空間が大きいハッチバックのシビックヘの装着は効果絶大です。

オーバルシャフト・ストラットバー
●軽量・高剛性のアルミ構円 (オーバル)シャフトをパフ仕上げ。
●フロント用はリブ入り強化タイブ、リヤ用はプレスリブ入り強化タイプ。
●プレート部はスチール製で、クスコはプルー仕上げ。

アルミシャフト・ストラットパー
●シャフト部をパフ仕上げのアルミバイプを使用。
●プレート部はステール製で、ブルー仕上げです。

40φカーボンシャフト・ストラットパー
●超軽量・高強度の40φカーボンシャフトを使用。
●アルミプラケット及びプレート部はチタンカラーコーティング。

ロワアームバー・バージョンI
ロワアームのポディ側取り付けポイント左右をジョイントし、
ねじれに対する剛性をアップします。

■IEK9/EK4/EG6各 フロント用 ¥7,500

一●
・■
一

ストリート中心、
ライトチューンの方へ。
`■硼顧FI

′′
/ヘ

)ヽ
｀` し`    ノ

ノ:ギヽイ:`

4膨ィ、
クスコ・ロケットクラッチ
強化カバーとメタルディスクを同

時開発したクラッチ。ベダル踏力 |よ

軽く、圧着力を700kに 強化。限界ま

で軽量化を計り、鋭い切れ味とレス

ボンスの向上を達成。強力な伝達

力で、高回転を持続するロケット発

進もガッチリ受け止めます。

1■EK9/EK4/EG6
(B16A、 B16Bエンジン)用
カノヽ
｀
一 ¥30,000

ディスク ¥30,000

ギ
一

．

●

１
、

クスコ・クロモリフライホイール
重い鋳鉄製の純正品から交換する

だけで、鋭いレスボンスが得られる

超軽量スベシャル・フライホイール .

クロモリ素材の特長を最大限に活

かし、低速でも回転ムラを起こさな

いギリギリの軽さに仕上げました。

加速性能、シフトの切れ味、そして
エンジン・フレーキの効きにまで影

響を与える隠れた逸品です。

I■EK9/EK4/EG6
(316A、 B16Bエンジン)用
3.9k¥42,000

40φカーボン 40φアルミ
¥15.000 ¥12.000型 式

O 〇

f~グズ」、,デ万ジフラヽスFビ〒▼5,Ыb薪ア、二,ξ
~

iモータースボーツ僣ヨIさホームベージをこ覧ください

I～警′〈rツもあります ●ラジエター冷却液の沸点を上げて冷却効率をアップ、ハイブレッシャー・ラジエターキャップ●サーキット走行の必需品、ストリート・オイルキャッチタンク●カチッとしたブレ
匙〔晟ζで

コホームベージを _キフィ_リングに、ブレーキシリンダーストッパー●スピンターンが一発で決まる、スピンターンノブ●手に馴染む44φジュラコン製で素早いシフトチェンジが可能、シフトノブ

クスコ、ウァカンツァ、SAFttγ 21は 、株式会社キャロッセの商品ブランドです。商品説明、取付方法、在庫のお間い合わせは株式会社キャロッセまでお願いします。

株式会社キャロッセ 群馬県高崎市新保町1664-1〒 370-0018
Phone(027)352-3578(代 )Facsim‖ e(027)352‐ 1919
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ストロークを減らさず、プリロードを変えず
車高調整ができる全長調整式

走るステージを選ばずガンガン攻める。

街乗りからサーキットまでこなす

余裕の減衰力5段調整式。クスコ・ゼロツー

ZERO‐2はこんな方にオススメです

●理想の走りを追求していて、サスペンション性能にはこだわりたい方。

●峠やサーキットでいろいろセッティングを試したい方。

●そろそろ車高調整サスキットを買い換えたいとお考えの方。

●クルマの挙動が分かりやすいサスペンションが欲しい方。

●Sタイヤを装着していてサーキットのラップタイムにこだわる方。

減衰力5段調整の目安

O-O Eir*DrEltm

O - O t \.( ? r)yl. a! v b? < ptrnffi

O-O sr{?rcit6
ZERO-2車高調整サスベンションキット
■ブラケット部で車高調整が可能な全長調整式。プリロード単独調整も可能。

■前後に大容量・減衰力5段調整式低圧ガスショックを装備。
■前後にアルミリジット強化」ムマウントを装備。

■標準スプリングレート//EK9、 EK4:フ ロント90K、 リヤ50K/EG6:フ ロント80K、 リヤ60K
■オプションスプリングレート/EK9、 EK4:フ ロント80/100/110K、 リヤ40/60/7.0/80K

EG6:フ ロント70/9.0/10.OK、 リヤ50/70/80K
■車高調整幅/EK9、 EK4、 EG6:フ ロントー75～ Omm、 リヤ ‐70～ Omm

EK9/EK4/EG6用 各 1台分 ¥160,000

③

この多5c骰´∞鳳ETE Sソ E″SЮ″κ′r   ｀́マン

Z=ア

安い費用で′

ZERO-2と 同―スペックです。シンプルでリーズナブルな車高調、
それがZERO-1で す。

購入後、減衰力調整式にしたい場合は

フロント¥20,000/1本 、リヤ¥20,000/1本 で減衰力調整式
にバージョンアップできます。その場合ZERO‐2と同等品になります。

ZERO‐ 1車高調整サスペンションキット

EK9/EK4/EG6用 各 1台分 ¥128,000

ショックアプソー′(― |よ ZEROシリーズ独自のアウターケースに直接ネジ部を設けて軽量化を図り、内部パーツには高い′(ネ レートにも

対応できるビストンパルプを採用.微{戦速域のダンピング性能を向上させることにより.しなやかな乗り′じ|じと高い走行性能を両立しました。

⌒

=:ヽr、 E■
Comp― S車高調整サスペンションキット 台ヽ洒フ
■前後に大容量・減衰力固定式低圧ガスショックを装備。 ~
■前後にアルミリジット強化ゴムマウントを装備。

■標準スプリングレート/EK9、 EK4:フ ロント80K、 リヤ50K/EG6:フ ロント60K、 リヤ6.OK
■オプションスプリングレート/′ EK9、 EK4:フ ロント7.0/90/100K、 リヤ40/60/7.0/8.OK

EG6:フ ロント50/70/80K、 リヤ50/70/80K
■車高調整幅/EK9、 EK4、 EC6:フ ロントー65～-20mm、 リヤ ‐65～-20mm

EC6:フ ロントー60～ -30mm、 リヤ ‐50～-20mm

EK9/EK4/EG6用 者 1台分 ¥98,000
●感
"oS●
メインス
"ン
グ
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●
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レートを■,,陳して日●,●ま●.オーター■0壼菫

`"工
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凛です

引つ張り強度200kg/mm2(1960N/mm2)の 新素材を使用し、線径を細く、巻き数を減らした直巷スプリングを製作。
その結果、有効ストロークを増し、軽量化とヘタらない強いスプリングを実現しました。

ｌ

ｌ

ｌ

１

１

．

98ョロロロ円のハイパフォーマンス
フルキット、ポン付けタイプ

車高調の原点、だから実現したこの価格。
しかもアッパーマウントからバンプラバーまで
完全装備のフルキット。スムーズな荷重移動を可能にする
ショックアプソーバーの減衰力、スプリングレートを採用。

装着した瞬間、スタイルが、走りが変わります。

クスコ製品は、全国クスコ・テクニカルシヨンブ、

又は有名力
~ン ヨンブにてお買い求め下さい。

※お客様へのお願い。CuSCO製品には、必ず取り扱い説明書が
入っております_取り付け作業前に必ず説明書をお読み下さい。

クスコZEROシ リーズは、ショックアプソー′1-も専用整計 !

遭
句

ホ苺

菫‐・ミ

曇

クスコ車口■菫サスキットシリーズは、
軽■・■強E・ヘタらない新素材スプリングを採用!

自分の走りに合わせたセッティングにこ使用ください。

艦
闘整式リヤアッパーアーム

■ターンパックル調整で車高変化によるリヤのキャ
ンパー角を嬌正し、タイヤの偏摩耗を防止します。

｀  日片側ピロボール、片側ゴムブッシュを装備。

EG6用 スチール製 lset¥36.500
EK4・ 9用スチール製 lset¥36,500

空気でタイムアップ!穴あけ不要GTウィング

」 ■

ヵ″

GTウィング
約10度の範囲で角度を調整てきる、アルミ押し出
し材 (翼断面形状)ウィングを採用。さらにウレシ

イことに、純正スポイラーの取り付け穴を利用す
る為、ポテンヘの穴あけ不要のボルトオンタイプです。

EK9専用 ¥42,000
ウィングサイズ:1300X180mm

●
「

|

リヤスプリングのバネレートをアップし、リヤのロールが
減少して曲がりにくいと感じている方へ。
純正品よりもレートを弱くしてあり、さらに3段階で調整できます

¥40%スタリヤ・ ビライザ EK9用 純正比3 %/35%/ 5,00016φ

¥ 00050%/58% 5,純正比43%/18φ

軽量ボンネットで回頭性をアップ。

カーボン&FRPボンネット
EK9用 カーボン製 ¥106,000(マイナー前後あり)
FRP製 ¥65,000(マ イナー前後あり,

EG6用 FRP製 ¥54,000

TECHM.CAL
SHOP
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||ジムカーナスペシャル (フロントバンバー)(EK9用 )     ¥フ 2000

● lU10 EK9 0前 期 〈98)● 後期 C99) パ
=石
西蔵西酪レ
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CIViC EG6フルエアロデビュー!!

′ /、 ′

GTウイングアルミニウムシングルタイプノグブルタイプ

≦で顎
GTウイングカーボン
ー般的にリアウイングを姜着すると全体にドラック(抵抗)は増えます.そ

仕上げました。シーウエストのエア0コ ンセプト「たるエアロ」を代表す

Eフルカーボン(′ ッヽチバック月)y′ 44,5θθ
Eフルカーボン(4ドア用)   y′

'5,θ

θθ

―~~'ヨ壼 目騰 .―

てヽ ヽ撼イ フ●■■.ヽラング,,めι

“

ヤF,●●●●
`´
,′ン0●,薇定で

…

シングルタイプ′車種別専用モデルy7θ ,θθθ
ンングルタイプ′汎用モデル   γ7aθθθ

シングルタイブ′車種別専用モデルyaらθθθ
シングルタイブ/汎用モデル  yθOθθθ

i > i )r t 1 J / qtr.B)J4 R a; )t Y82, 0 0 0
:/>Jtt51J/^Ha7L y82,000

ダブルタイブ′車種別専用モデルX3&θθθ
ダブルタイブ汎用モデル   yθ&θθθ

,) tttl J/4.8E\48r7 )t y90, 000
1))tt1JtflR+i)t y90,000

/) )t t 1 J/+fr9\*Ea; )t y92, 000
,))tr<J) Ea;tt y92,000

_‐■●・

CiViC 4ド ア

― ―d【:フИ日5「
http:ノ ノwww.c‐west.● ●.jpノ  e_mal:inぉ @c_west coip  ★ホームベージにて通信販売曼付しております.こ利用下さい.☆全国通販・業販大歓迎.
製造・発売元 株式会社 シーウエスト 〒662‐0863兵 庫県西宮市宣川町4-26 TEL:0798‐ 72‐ 9000 FAX 0798‐ 72‐ 9934
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,0-PROLOUGE― ――SPORTS BAS:C
21世紀に伝承されたタイプRスピリット

ついにべ…ルを脱いだ新型シビック・タイプR

40-

,6-NEW R
口EEUT:

〃χ252
月E「

ホング0シビック No日3
表紙イラストレーション/豊島信彦(Mir corporo,ion)

83-エンジン
チュ…ニング・バーツカタログ
マフラー等排気系パーツ  ーーー90
エアクリーナーー

“コンピュータ&コントロールパーツー
ー
96

タービン&エ ンジンパーツーー
ー
9ア

ラジエター、オイルクーラーなど冷却系―
― '0「駆動系パーッ

ー

   「03

7●5-ハンドリング
パーツカタログ
サスキット

ー

770
スプリンク

ー

773
ショックァフソーバー

ー
I14

剛性パーッ

ー

775
フレーキパーツ

ー

779

,26-本 当の旬はこれから!
EGシビック・リバイバル作戦

,30-驚 異のFFゼロヨン9秒台 !

シグナルオ…卜DRAGシビックのベールを剥ぐ

'32-さ
よならシビック・カップ
日本一激戦ワンメイクレースの歴史

,36-― TOP:CS

,39-中 古車購入ガイド
,42- もつと速く走るために

デフセッティングを極めよう

152-シ ビックSPEC&DATA

163-シ ビック情報コーナー

166-チ ュ…ニングシヨップガイド

=Z8-バ ツクナン
バーのこ案内&

ハイパーレブ特約書店ガイド

184-掲 載メーカー&ショップ
問い合わせ住所録

=87-エクステリア&インテリア
ドレスアップ・パーツカタログ
ェァロパーッ 

ー
  「88

エクステリアパーツ&インテリァパーッ

ー

202
ステアリング&シ フトノフ

ー

206
メーター
ー
208

シート ー ー270

273-― ホイール&タイヤカタログ
EK9ン ビツク実車装着ホイールマッチング

ー

2,4
ホイール     218
タィャ ー   222

TYFE

″―ス|■―■′嘔■―■TYFE R
サーキットテスト
有カショップ&メーカー
最新チューンド・タイプRを
服部尚貴&和田久が一気乗り
全開走行でポテンシヤルを探る !

レーシングスピ
新旧タイプRの

リッツに満ちた
全て

45-シビンク・デモカー
コレクシヨン
メ…カー&チュ…ナーたちが
作り上げた様々な仕様のチュ…ンドカーの数々

″―K21A I目Щ

84-

エンジエア・サイマ…
新型シビックRのパワーユニッ を詳解する

B16A/Bの チューニングセオリー解説

スポーティな走りを手に入れるための
チューニングソウハウを伝授

C'ン
'Cノ F′́

t=||

706-
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タ
イ
プ
Ｒ
の
存
在
意
義
と
は
何
か

い
き
な
り
だ
か
、
現
イー…
日
本
で
、
３
ド
ア
の
ハ
ソ

チ
バ
ン
ク
が
■
き
残
る
に
は
腋
し
い
状
況
で
あ
る

身
近
で
等
身
人
の
ク
ル
マ
と
も

‐
ｉ
え
る
そ
れ
は
、

時
代
と
と
も
に
自
動
中
か
成
熟
す
る
に
迪
れ
、
行
き

場
を
失

つ
て
し
ま

つ
た
感
か
あ
る
　
そ
れ
―
台
で
た

り
を
楽
し
め
、
荷
物
も
積
め
て
、
当
然
ア
シ
と
し
て

も
最
適
な
、
実
用
性
と
ス
ホ
ー
ツ
性
を
１１１１
え
た
マ
ル

チ
バ
ー
ハ
ス
な
存
イー‥
な
の
に
も
か
か
わ
ら
ず
、
――
流

は
ミ
ニ
バ
ン
や
Ｓ
ｔｌ
ヽ
へ
と
移

つ
て
し
ま

つ
た
．

Ｉ
実
、
知
Ｌ
紀
後
半
に
存
イーー
し
た
多
く
の
３
ド
ア

ハ
ッ
チ
バ
ッ
ク
、
一特
に
ス
ホ
ー
ツ
性
の
高
い
ク
ル
マ

は
、
２１
肛
紀
で
は
数
え
る
ほ
ど
し
か
残

っ
て
い
な
い

残

っ
て
い
る
の
は
、
強
烈
な
個
＝
や
魅
力
を
持

っ

た
ク
ル
マ
で
あ
る
　
そ
の
意
味
で
言
う
と
、
ま
さ
に

シ
ビ

ッ
ク
は
代
表
的
な
モ
テ
ル
た
　
先
代
で
タ
イ
フ

Ｒ
と
い
う
モ
テ
ル
を
追
加
し
た
か
ら
こ
そ
生
き
残
り
、

新
型
を
登
場
さ
せ
る
こ
と
か
で
き
た
と
言
え
る
ク
ル

マ
な
の
で
あ
る

そ
の
兆
１１クｔ
は
す
で
に
出
年
代
初
頭
か
ら
あ

つ
た

３
代
日
の
ワ
ン
グ
ー
シ
ビ

ッ
ク
に
は
、
後
の
ヽ
Ｔ
Ｅ

Ｃ
の
前
身
と
も

‐
―
え
る
、
ホ
ン
グ
隔
年
ぶ
り
の
Ｄ
０

Ｈ
Ｃ
の
名
機
、
／
Ｃ
型
ユ
ニ
ッ
ト
か
搭
載
さ
れ
て
い

た
　
そ
し
て
、
ぼ
年
に
な
場
し
た
１
代
日
の
グ
ラ
ン

ド
シ
ビ
ッ
ク
で
は
器
年
の
マ
イ
ナ
ー
チ
ェ
ン
ジ
て
、

イ
ン
テ
グ
ラ
に
搭
載
さ
れ
て
デ
ビ
ュ
ー
し
た
Ｖ
Ｉ
Ｅ

Ｃ
ユ
ニ
ッ
ト
が
与
え
ら
れ
た
の
で
あ
る

そ
の
後
、
シ
ビ
ッ
ク
は
＝
年
に
登
場
し
た
５
代
＝

の
ス
ホ
ー
ツ
シ
ビ

ッ
ク
の
ト
ッ
フ
モ
デ
ル
Ｓ
ｉ
Ｒ

（Ｅ
Ｃ
６
一
で
、
つ
い
に
ヽ
、
エ
ン
ジ
ン
な
か
ら
リ
ッ

タ
ー
１
０
０
い
以
卜
を
達
成
し
た

そ
し
て
％
年
に
６
代
日
の
ミ
ラ
ク
ル
シ
ビ
ッ
ク
ヘ

と
進
化
　
し
か
し
、
時
代
は
す
で
に
―
ト
ア
ハ
ン
チ

バ
ッ
ク
を
求
め
て
い
な
か

っ
た
　
Ｉ
実
、
こ
の
６
代

Ｈ
ミ
ラ
ク
ル
シ
ビ
ッ
ク
は
環
境
対
応
や
低
燃
貨
化
を

図
る
な
ど
意
義
あ
る
モ
テ
ル
も
ラ
イ
ン
ナ
ソ
フ
し
て

い
た
が
、
あ
ま
り
方
し
い
セ
ー
ル
ス
に
は
至

つ
て
い

な
か

っ
た
の
で
あ
る
　
で
も
、
そ
れ
は
あ
る
意
味
仕

方
な
い
こ
と
だ

つ
た
と
言
え
る
だ
ろ
う
　
な
せ
な
ら
、

そ
の
時
代
の
ユ
ー
サ
ー
が
シ
ビ
ッ
ク
の
よ
う
な
モ
デ

ル
を
欲
し
て
い
な
か

っ
た
の
だ
か
ら

同
じ
頃
、
イ
ン
テ
グ
ラ
も
ま
た
危
機
に
瀕
し
て
い

た
　
３
ド
ア
の
ハ
ッ
チ
バ
ッ
ク

・
ク
ー
ヘ
と
い
う
ス

タ
イ
ル
の
こ
の
ク
ル
マ
も
ま
た
、
そ
の
時
代
の
ユ
ー

ザ
ー
の
多
く
が
望
む
も
の
で
は
な
か

つ
た
の
で
あ
る

当
時
は
、
ス
ホ
ー
ツ
性
と
賞
用
性
を
兼
ね
１１１１
え
た

ク
ル
マ
よ
り
も
、
不
景
気
も
あ

っ
て
か
、
と
に
か
く

買
い
得
感
が
あ

っ
て
コ
ス
ト
ハ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
の
高

い
ク
ル
マ
に
多
′
ヽ
の
ユ
ー
ザ
ー
の
日
は
向
い
て
い
た

ま
た
同
時
に
、
ス
ポ
ー
ツ
カ
ー
そ
の
も
の
も
か
な
り

厳
し
い
状
況
べ
と
追
い
や
ら
れ
て
い
っ
た

そ
ん
な
状
況
に
待

つ
た
を
か
け
る
よ
う
に
、
ス
ホ

ー
ツ
モ
デ
ル
と
し
て
の
魅
力
を
再
定
義
し
た
の
か
、

ホ
ン
グ
が
生
み
だ
し
た
　
タ
イ
フ
Ｒ
‐
と
い
う
発
想

だ
ろ
う
‥
”
年
の
ヽ
ヽ
ヽ
で
初
め
て
用
い
ら
れ
た
こ

の
コ
ン
セ
フ
ト
は
、
％
年
に
身
近
な
モ
デ
ル
で
あ
る

イ
ン
テ
グ
ラ
に
も
採
用
さ
れ
た
こ
と
で
、
イ
ン
テ
ダ

ラ
と
い
う
モ
デ
ル
の
イ
メ
ー
ジ
を
高
め
、
そ
の
存
イー‥

理
由
を
見
事
に
確
立
し
た
、

快
適
性
を
割
り
切
る
こ
と
で
、
限
ら
れ
た
人
た
け

に
提
供
さ
れ
る
公
道
を
走
る
レ
ー
シ
ン
グ
マ
シ
ン
…

‥
・
そ
の
よ
う
な
明
確
な
コ
ン
セ
フ
ト
は
、
当
時
不

振
に
‐――――
い
で
い
た
ス
ホ
ー
ツ
カ
ー
に

１
有
を
投
じ
る

こ
と
と
な

っ
た

．
圧
倒
的
な
セ
ー
ル
ス
こ
そ
記
録
し

な
い
が
、
そ
れ
で
も
そ
の
売
れ
行
き
や
人
気
は
当
の

ホ
ン
グ
で
す
ら
予
想
で
き
な
か
っ
た
ほ
ど
だ

つ
た

ホ
ン
グ

・
ス
ヒ
リ
ン
ト
を
手
頃
な
価
格
で
存
分
に
＝

能
す
る
こ
と
の
で
き
る
タ
イ
フ
Ｒ
と
い
う
コ
ン
セ
フ

ト
は
人
成
功
だ

っ
た
　
イ
ン
テ
グ
ラ

・
シ
リ
ー
ズ
低

迷
の
た
め
の
カ
ン
フ
ル
制
と
し
て
の
意
味
あ
い
を
持

っ
て
い
た
こ
の
コ
ン
セ
フ
ト
は
、
登
場
し
て
す
ぐ
に

ホ
ン
ダ
の
イ
メ
ー
ジ
戦
略
に
お
い
て
と
て
も
重
要
な

役
割
を
持

つ
も
の
と
な

っ
て
い
っ
た
の
で
あ
る

SFコ〔〕IFP巧
「

crL′irc

■■p

‐ D



7Mコ F明
=F

オ ングの壼 馨 lイアージを燿 壁 した
レーシングスポ ーツコン′ゞタト

“

ガ レ ビッタ・ タイプR
そ
し
て
、
９７
年
８
月
の
シ
ビ
ッ
ク
の
マ
イ
ナ
ー
チ

ェ
ン
ジ
時
に
待
望
の
ス
ポ
ー
ツ
モ
デ
ル
、
シ
ビ
ツ
ク

・
タ
イ
プ
Ｒ
、
Ｅ
Ｋ
９
が
追
加
さ
れ
た
。

そ
れ
ま
で
最
も
ス
ポ
ー
ツ
性
が
高
い
モ
デ
ル
に
位

置
付
け
ら
れ
て
い
た
Ｓ
ｉ
Ｒ
グ
レ
ー
ド
を
ベ
ー
ス
に
、

ボ
デ
ィ
を
補
強
し
た
上
で
徹
底
的
な
軽
量
化
を
施
し
、

さ
ら
に
シ
ョ
ッ
ク
、
ス
プ
リ
ン
グ
、
ブ
ツ
シ
ュ
の
す

べ
て
が
強
化
さ
れ
た
専
用
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
と
な
る
ス

ポ
ー
ツ
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
を
採
用
。
そ
の
他
、
専
用

の
エ
ク
ス
テ
リ
ア
／
イ
ン
テ
リ
ア
・
パ
ー
ツ
を
与
え

る
な
ど
、
シ
ビ
ッ
ク

・
タ
イ
プ
Ｒ
の
手
法
は
イ
ン
テ

グ
ラ

・
タ
イ
プ
Ｒ
と
同
様
の
も
の
を
用
い
た
。

搭
載
さ
れ
た
エ
ン
ジ
ン
は
、
イ
ン
テ
グ
ラ
・
タ
イ

プ
Ｒ
に
搭
載
さ
れ
て
い
た
Ｂ
ｌ８
Ｃ
を
シ
ョ
ー
ト
化
す

る
と
い
う
成
り
立
ち
を
持
っ
た
Ｂ
ｌ６
Ｂ
型
と
呼
ば
れ

る
も
の
。
イ
ン
テ
グ
ラ
・
タ
イ
プ
Ｒ
で
お
馴
染
み
と

な
っ
た
ポ
ー
ト
研
磨
を
は
じ
め
、
ビ
ス
ト
ン
ヘ
ツ
ド

の
肉
盛
り
に
よ
る
圧
縮
比
ア
ッ
プ
、
専
用
設
計
と
な

っ
た
バ
ル
ブ
ま
わ
り
や
コ
ン
ロ
ツ
ド
、
そ
し
て
吸
排

気
系
に
手
が
入
れ
ら
れ
、
Ｓ
ｉ
Ｒ
に
搭
載
さ
れ
る
Ｂ

ｌ６
Ａ
と
は
ま

っ
た
く
別
物
と
な
っ
た
エ
ン
ジ
ン
は
、

１

・
６
２
の
Ｎ
Ａ
な
が
ら
も
、
１
８
５
ｐｓ
／
１６
・
３

贈
‐
ｍ
と
い
う
数
値
を
発
生
さ
せ
て
い
た
。

こ
う
し
て
登
場
し
た
シ
ビ
ッ
ク

・
タ
イ
プ
Ｒ
は
、

や
は
リ
イ
ン
テ
グ
ラ
と
同
様
に
シ
ビ
ッ
ク
の
メ
イ
ン

モ
デ
ル
と
言
え
る
ほ
ど
の
人
気
車
種
と
な
っ
て
い
っ

た
の
で
あ
る
。
Ｎ
Ｓ
Ｘ
に
始
ま
り
、
イ
ン
テ
グ
ラ
、

シ
ビ
ッ
ク
と
実
に
３
台
も
の
タ
イ
プ
Ｒ
を
輩
出
し
た

こ
と
で
、
ホ
ン
グ
の
ス
ポ
ー
ツ
モ
デ
ル
＝
タ
イ
プ
Ｒ

を
指
す
よ
う
に
な
っ
た
と
も
言
え
よ
う
。
そ
の
意
味

で
は
、
シ
ビ
ッ
ク

・
タ
イ
プ
Ｒ
と
い
う
の
は
、
Ｎ
Ｓ

Ｘ
で
始
め
ら
れ
、
イ
ン
テ
グ
ラ
で
試
さ
れ
た
タ
イ
プ

Ｒ
と
い
う
コ
ン
セ
プ
ト
を
ひ
と
つ
の
プ
ラ
ン
ド
に
ま

で
高
め
る
こ
と
に
大
い
に
貢
献
し
た
モ
デ
ル
だ
。

そ
の
結
果
、
２１
世
紀
を
迎
え
て
も
ホ
ン
ダ
に
は
タ

イ
プ
Ｒ
を
存
続
さ
せ
る
だ
け
の
理
由
も
で
き
た
の
だ
。

２０
世
紀
に
タ
イ
プ
Ｒ
と
い
う
コ
ン
セ
プ
ト
を
見
出
し

た
か
ら
こ
そ
、
ホ
ン
ダ
は
そ
の
後
に
登
場
す
る
ク
ル

マ
に
ノ
ウ
ハ
ウ
を
活
か
す
こ
と
も
で
き
た
。
例
え
ば

９９
年
に
登
場
し
た
ホ
ン
ダ
５０
周
年
を
記
念
し
た
リ
ア

ル
オ
ー
プ
ン
ス
ポ
ー
ツ
で
あ
る
Ｓ
２
０
０
０
は
、
タ

イ
プ
Ｒ
こ
そ
設
定
さ
れ
て
い
な
い
も
の
の
、
パ
ワ
ー

ユ
ニ
ッ
ト
な
ど
は
２０
世
紀
の
タ
イ
プ
Ｒ
の
ノ
ウ
ハ
ウ

が
強
く
活
か
さ
れ
る
も
の
と
な
っ
て
い
る
。

,3
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さ
ら
に
２１
世
紀
の
タ
イ
ブ
Ｒ
に
お
い
て
は
、
開
発

の
段
階
か
ら
タ
イ
プ
Ｒ
と
し
て
の
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス

を
引
き
出
せ
る
だ
け
の
ベ
ー
ス
を
造
る
と
い
う
発
想

を
生
ん
だ
，́
こ
の
結
果
が
、
タ
イ
プ
Ｒ
で
は
な
い
モ

デ
ル
の
運
動
性
能
向
Ｌ
に
も
貢
献
し
た
の
で
あ
る
ｃ

ま
た
、
こ
の
ご
時
世
に
新
型
タ
イ
プ
Ｒ
と
い
う
モ

デ
ル
を
登
場
さ
せ
る
こ
と
が
で
き
た
大
き
な
理
由
は
、

ホ
ン
ダ
が

「グ
ロ
ー
バ
ル
・
コ
ン
パ
ク
ト

・
プ
ラ
ッ

ト
フ
ォ
ー
ム
戦
略
」
を
立
て
た
か
ら
で
も
あ
る
。

プ
ラ
ッ
ト
フ
ォ
ー
ム
ベ
ー
ス
で
η
万
台
規
模
の
生

産
を
考
え
た
戦
略
を
実
行
す
る
こ
と
で
、
ひ
と
つ
の

プ
ラ
ッ
ト
フ
ォ
ー
ム
か
ら
、
シ
ビ
ッ
ク
、
ス
ト
リ
ー

ス
テ
ツ
プ
ワ
ゴ
ン
、
イ
ン
テ
グ
ラ
、
Ｃ
Ｒ
・
Ｖ

:: `

C

ム

′

' '|,,

●
．ヽ

′

ノ

ノ

／

寺 l

ヽ

―
ト
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イノノ

耀1続,

す
二
と
が
げ
能
で
あ
る

一
方
で
，
企
業

の
ち
え
方
次
第
で
は
台
数
が
ＩＩＩ
な

い
ち

の
の
．
′ェ
業
イ
メ
ー
ノ
を
ア
ピ
ー
ル
ず

る
よ
う
な
モ
デ
ル
を
設
定
す
る
二
と
が

可
能
と
な
る
。
そ
れ
は
ま
さ
に
ク
イ
プ

Ｐ
一の
こ
と
だ
。
こ
う
し
て
２
代
月
の
イ

ン
テ
グ
ラ

‥
ダ
イ
プ
Ｐ
一が
登
場
し
，
そ

の
後
．
シ
ビ

ッ
ク
ち
２
代
日
の
フ
イ
プ

Ｐ
一を
登
場
さ
せ
る
こ
と
が
で
き
た
の
で

しめ
フ●
。

ク
イ
プ
Ｒ
を
前
提
に
造
ら
れ
た
新
型

イ
ン
テ
グ
ラ
と
新
型
レ
ビ
ッ
ク
は
，
一折

た
な
プ
ラ
ッ
ト
フ
ィ
ー
ム
を
バ
ー
ス
に

構
築
さ
れ
た
二
と
で
，
ぎ

に
高
い
性
能
を
発
揮
さ
せ
る

こ
と
が
で
き
る
よ
う
に
な
っ
た
。
そ
れ

は
同
時
に
力
陛
紀
の
ダ
イ
プ
Ｒ
か
ら
ぎ

ら
に
　
歩
前
進
し
た
．
新
た
な
Ｌ
紀
に

相
応
じ
‐‘‐
ス
アド
ー
ツ
モ
デ
ル
の
提
案
ち

可
能
に
し
た
の
で
あ
ろ
っ
つ
ま
り
そ
れ

は
，
桃
通
性
が
高
′
ｔ

日
常
で
の
使
用

を
容
易
な
ら
の
と
し
，
Ｆ
ラ
イ
バ
ー
が

望
ん
だ
時
に
最
高
の
パ
フ
ィ
ー
マ
ン
ス

を
「切
多
０
中山
せ
る
と
い
う
ス
ポ
ー
ツ
モ
デ

ル
で
あ
る
。

そ
し
て
，
シ
ビ
ッ
ク
の
場
合
は
，
新



た
に
輸
入
車
と
い
う
付
加
価
値
を
持
つ

に
至
っ
た
。
シ
ビ
ッ
ク

ー
ダ
イ
プ
Ｒ
は

イ
ギ
リ
ス
の
ス
ィ
ン
ド
ン
エ
場
で
生
産

さ
れ
て
い
る
。
そ
の
証
と
し
て
，
リ
ア

グ
ー
ト
の
シ
ビ
ツ
グ
の
エ
ン
ブ
レ
ム
の

横
に
は
，
ユ
ニ
オ
ン
ノ
ヤ
ツ
ク
が
誇
ら

し
げ
に
嬌
え
ら
れ
て
い
る
。

再
び
イ
ン
テ
グ
ラ
と
パ
ワ
ー
ユ
ニ
ッ

ー
や
プ
ラ
ッ
ト
フ
ィ
ー
ム
を
井
用
し
た

こ
と
で
２
車
は
明
確
に
性
格
分
け
ι
さ

た
。
イ
ン
テ
グ
ラ

′
ク
イ
プ
Ｐ
一は
サ

一
型
す
る

シ

ビ

ノ
ク

■■D

‐ p

゛

/__″

サ
ー
キ
ッ
ト
も
こ
な
せ
る
と
い
フヽ
も
の
。

性
格
付
け
に
お
い
て
幅
が
広
が
っ
た
，」
と

も

タ

イ

L′'IC

プ
Ｒ
の
新
た
な
可
能
性
を
示
唆
し
て
い
る
だ
ろ
う
。

乗
用
車
の
月
別
登
録
台
数
を
見
る
と
、
ホ
ン
グ
は

現

在

日

本

で

最

も

ミ

ニ
バ

ン

や

Ｓ

Ｕ

Ｖ

な

ど

の

Ｒ

Ｖ

を
売
っ
て
い
る
メ
ー
カ
ー
だ
。
そ
の
業
績
は
ウ
ナ
ギ

登
り
で
、
平
成
１３
年
３
月
期
中
間
決
算

（連
絡
）
で

は
、
売
１１
高
、
↓
冨
業
利
益
、
当
期
純
利
益
と
も
３
年

ぶ
り
に
過
去
最
高
を
記
録
し
た
ほ
ど
。
そ
れ
ほ
ど
ま

で
に
Ｒ
Ｖ
が
絶
好
調
で
あ
る
に
も
か
か
わ
ら
ず
、
そ

の
企
業
イ
メ
ー
ジ
か
ら
レ
ー
シ
ン
グ
・
ス
ピ
リ
ッ
ト

が
失
わ
れ
な
い
の
は
、
や
は
り
市
販
車
に
タ
イ
プ
Ｒ

と
い
う
モ
デ
ル
が
存
在
し
て
い
る
か
ら
で
あ
る
。

現
行
中
種
で
は
イ
ン
テ
グ
ラ
と
シ
ビ
ッ
ク
の
２
台

だ
け
し
か
タ
イ
プ
Ｒ
は
存
在
し
な
い
が
、
０１
年
の
東

京
モ
ー
タ
ー
シ
ョ
ー
に
ヽ
Ｓ
Ｘ
，
Ｒ
が
参
考
出
品
車

と
し
て
展
示
さ
れ
た
こ
と
か
ら
も
分
か
る
よ
う
に
、

今
後
も
タ
イ
プ
Ｒ
ブ
ラ
ン
ド
は
継
承
さ
れ
て
い
く
ら

そ
の
意
味
で
も
、
シ
ビ
ッ
ク
・
タ
イ
プ
Ｒ
と
い
う

の
は
新
Ⅲ
を
問
わ
ず
現
代
の
ホ
ン
グ
を
語
る
上
で
は

非
常
に
重
要
な
存
在
な
の
で
あ
る
。
ボ
ク
ら
に
と
つ

て
は
最
高
の
ド
ラ
イ
ビ
ン
グ
・
プ
レ
ジ
ャ
ー
を
感
じ

さ
せ
、
走
り
の
エ
ン
タ
ー
テ
イ
メ
ン
ト
を
満
喫
で
き

る
マ
シ
ン
と
い
う
位
置
付
け
に
あ
る
非
常
に
重
要
な

存
在
だ
が
、
も

っ
と
大
き
な
視
野
で
見
渡
せ
ば
、
ホ

ン
ダ
に
と
っ
て
も
な
く
て
は
な
ら
な
い
、
独
自
の
思

想
や
哲
学
を
ひ
と
日
で
分
か
っ
て
も
ら
つヽ
た
め
の
も

の
で
も
あ
る
。
ま
た
、
日
本
の
ス
ポ
ー
ツ
モ
デ
ル
の

火
を
絶
や
さ
ぬ
た
め
に
必
要
な
も
の
だ
と
も
。
タ
イ

プ
Ｒ
は
今
や
あ
ら
ゆ
る
意
味
で
な
く
て
は
な
ら
な
い

●
●
　
　
・存
在
。
そ
の
１
台
が
シ
ビ
ッ
ク
・
タ
イ
プ
Ｒ
な
の
だ
。

●

C=|

"IЧ
l「,"`1,

「 1塩1渉

A西≡F″ cr

１
４
，

一　

一〓

〓

文/河口まなぶ
Monobu KAll′ ACuCH:

本誌や姉妹誌 VTEC SPORTSを はじめ、各
自動車誌、そして最近ではテレヒでも活躍中
の新進気鋭の若手モータージャーナリスト
クルマそのものから放たれる忠実な反応や動
き、そしてドライハーヘの伝達なとの “クル
マの持つ感覚"に こたわり、それらを読者に
正確に伝えることに力を注ぐ.今では泣く泣
く手放してしまつたが、S2000のオーナーたっ
たこともあり、ホンダ車への思い入れは深い

日本自動車ジャーナリスト協会会員 .
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新旧タイプRサスベンションSPEC.

RIAR

デブルウィッシュボーン トーコントロールリンク・ストラット

ダブルウィッシュボーン リアアクティブリンク・ダブルウィッシュボーン

4.3 2.4～ 4.6(プログレッシブ)

2.2～ 4.2(プログレッシフ) 3.8～ 7.5(プログレッシブ)

伸び側 :245 伸び側 :164

縮み側 :161 縮み側 :67

伸び側 :97 伸び側 :192

縮み側 :95縮み側 :55

254×
`0(中
空 )26

22 22

370 100

370 370

195/55R1584V 205/45R1784W

17× 65J 17〉く7J

スタビライザー径(mm)   フロント
リア

タンパーマウントフッシュ(kgf/mm)フ ロント

(軸方向)           |リ ア

タイヤサイズ         F&R
ホイールサイス・          F&R

旧CtVIC TY'ER 新C:V:C TYPE R

リア

サスベンション形式

スプリングレート(kg7mm)

フロント

リア

フロント

リア

フロントダンパー減衰力 (kgf)

(03m/sec.時 )

SII‖|ISIPII‖ 111ill‖

フ■ントをダブルウイッシユボーン以上の
性能を確保したストラットに変更
抜群のハンドリングレスポンスを実現

モノコックを構成する

サイドメンバーに、補

強をしたブラケットで

取り付けられたトレー

リングアームとリアク

ティフリンク、アッパ

ーアームで構成される

まつたく新しいダブル

ウィッシュボーンとな

ったリアサスペンショ

ン。広くフラットなラ

ゲッジスペースが求め

られるミニバンのスト

リームでも使えるよう
にと、高さを抑えてダ
ンパーユニットを最大

限アウト側ヘマウント

し、その上でリアの安

定感を出すために安定

方向ヘトーを変化させ

るための トーコントロ

ール機構を持たせた。

このサスペンションで

タイプRの リアの粘りは

歴代 トップだ。

FRI‖‖T
ダブルウィッシュボーンからトーコントロールリンクを備え

たマクファーソンス トラットヘと進化 したフロン トサスペン

ション。スペース効率が高いことから、タイヤをクルマの四

隅に追いやってショー トノーズとする最新のデザインを取り

入れつつも、衝突安全性を高めることができたという。 トー
コン トロールリンクは、高い位置にレイアウ トされたステア

リングラックの中央から伸びるタイロットと兼用で、サスベ

ンションのス トローク変化に対 して トーがダブルウィッシュ

ボーンと同様の直線的な変化をするように設計されている。

ダンパーは強度が上げられ、内部フリクションが出ないよう

に工夫されている。

リ
ア
の
フ
ロ
ン
ト
に
対
す
る

追
従
性
も
ア
ッ
プ
し
て
粘
り
を
生
ん
だ

キ
ャ
ブ
フ
ォ
ワ
ー
ド
で

〓
袷
感
の
あ
る
デ
ザ
イ
ン

と
す
る
た
め
に
シ
ョ
ー
ト
ノ
ー
ズ
が
必
須
と
な
っ
た

シ
ビ
ッ
ク
。
新
し
い
プ
ラ
ッ
ト
フ
ォ
ー
ム
で
は
部
品

点
数
が
少
な
く
ク
ラ
ッ
シ
ュ
ス
ト
ロ
ー
ク
を
確
保
で

き
る
マ
ク
フ
ァ
ー
ソ
ン
ス
ト
ラ
ッ
ト
を
フ
ロ
ン
ト
に

採
用
し
、
さ
ら
に
リ
ア
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
も
ダ
ブ
ル

ウ
ィ
ッ
シ
ュ
ボ
ー
ン
か
ら
、
ラ
ゲ
ッ
ジ
ス
ベ
ー
ス
を

広
く
す
る
た
め
に
高
さ
を
抑
え
つ
つ
も
最
適
な
ア
ラ

イ
メ
ン
ト
変
化
と
パ
ッ
シ
ブ
ト
ー
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
を

可
能
と
し
た
新
型
の
ダ
ブ
ル
ウ
ィ
ッ
シ
ュ
ボ
ー
ン
を

採
用
。
Ｅ
Ｆ
系
か
ら
連
綿
と
続
い
て
き
た
伝
統
の
前

後
ダ
ブ
ル
ウ
ィ
ッ
シ
ュ
ボ
ー
ン
は
姿
を
消
し
た
。

ス
ト
ラ
ッ
ト
と
い
う
と
、
ど
う
し
て
も
ダ
ブ
ル
ウ

ィ
ッ
シ
ュ
ボ
ー
ン
よ
り
も
性
能
が
落
ち
る
と
思
わ
れ

が
ち
だ
っ
た
。
し
か
し
、
新
型
タ
イ
プ
Ｒ
に
採
用
さ

れ
た
ス
ト
ラ
ッ
ト
は
ダ
ブ
ル
ウ
ィ
ッ
シ
ュ
ボ
ー
ン
の

最
大
の
特
徴
で
あ
る
、
ス
ト
ロ
ー
ク
し
て
も
変
位
量

が
少
な
い
ト
ー
を
再
現
さ
せ
た
ハ
イ
マ
ウ
ン
ト
・
ス

テ
ア
リ
ン
グ
ラ
ッ
ク
と
ロ
ン
グ

・
タ
イ
ロ
ッ
ド
に
よ

る

「ト
ー
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
リ
ン
ク
式
マ
ク
フ
ァ
ー
ソ

ン
ス
ト
ラ
ッ
ト
」
だ
。
さ
ら
に
、
こ
の
ト
ー
コ
ン
ト

ロ
ー
ル
リ
ン
ク
式
は
ス
ト
ラ
ッ
ト
式
最
大
の
欠
点
で

あ
る
フ
ル
バ
ン
プ
し
た
時
に
起
こ
る
ポ
ジ
テ
ィ
ブ
側

へ
の
キ
ャ
ン
バ
ー
変
化
も
抑
え
て
い
る
。

ま
た
、
フ
ロ
ン
ト
ま
わ
り
の
剛
性
を
大
幅
に
ア
ッ

プ
す
る
た
め
に
、
エ
ン
ジ
ン
マ
ウ
ン
ト
が
サ
ブ
フ
レ

ー
ム
化
さ
れ
て
い
て
、
そ
の
サ
ブ
フ
レ
ー
ム
に
回
ア

ア
ー
ム
が
装
着
さ
れ
る
な
ど
、
重
量
物
で
あ
る
エ
ン

ジ
ン
と
ミ
ッ
シ
ョ
ン
を
搭
載
し
て
大
き
な
開
口
部
と

な
る
フ
ロ
ン
ト
の
剛
性
感
を
大
幅
に
上
げ
て
、
ス
テ

ア
リ
ン
グ
操
作
に
対
す
る
応
答
性
を
高
め
て
い
る
。

ま
た
、
リ
ア
の
安
由疋
性
も
高
め
ら
れ
た
。
こ
れ
は
、

高
剛
性
な
ト
レ
ー
リ
ン
グ
ア
ー
ム
と
パ
ッ
シ
ブ
ト
ー

コ
ン
ト
ロ
ー
ル
を
す
る
リ
ア
ク
テ
ィ
ブ

・
リ
ン
ク
に

キ
ャ
ン
バ
ー
コ
ン
ト
回
―
ル
を
す
る
ア
ッ
パ
ー
ア
ー

ム
を
組
み
合
わ
せ
た
、
シ
ン
プ
ル
で
軽
量
な
マ
ル
チ

リ
ン
ク
に
近
い
動
き
を
す
る
ダ
ブ
ル
ウ
ィ
ッ
シ
ュ
ボ

ー
ン
に
よ
り
、
リ
ア
を
粘
ら
せ
て
、
タ
イ
ト
コ
ー
ナ

ー
で
の
フ
ロ
ン
ト
の
入
り
を
良
く
し
て
い
る
。

サ
ス
の
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
は
、
ア
ー
ム
の
角
度
や
ス

プ
リ
ン
グ
と
ダ
ン
パ
ー
の
パ
ラ
ン
ス
な
ど
で
、
減
速

時
に
ロ
ー
ル
軸
が
前
下
が
り
に
な
る
よ
う
に
行
な
わ

れ
て
い
る
。
こ
れ
は
、
シ
ビ
ッ
ク
３
ド
ア
の
生
ま
れ

故
郷
で
あ
る
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
テ
イ
ス
ト
で
、
コ
ー
ナ
リ

ン
グ
の
気
持
ち
良
さ
を
再
現
す
る
た
め
で
、
新
イ
ン

テ
Ｒ
と
の
味
付
け
の
違
い
が
持
た
さ
れ
て
い
る
。

ハードスプリング

サスベンションメン′

高剛性サスペンシヨンブッシユ

高剛性ハ

ト
スタビライザー

―ヾ

高剛性ダンパー
マウントブッシュ

タビライザー

リアクティブ。リンク

八―ドスプリング

トレーリングア…ム

高剛性ハブベアリング

高剛性ダンパーマウントブッシュ

高剛性ダンパー

「 /
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●マクファーソンストラットとされたフロントサス。

先代は直巻の単一レートのスプリングだったが、新型

タイプRで はプログレッシブレートとされた。これは、
ストラット式となったために変更になったレバー比と、

ステアリングを切った瞬間にフロントが反応するよう
にしなやかな特性にする必要があったからだ。フロン

トスプリングのレートはヨーロッパ仕様タイプRよ りも
11%高められ、ワインディングを気持ち良く走るチュ
ーニングが施されている。ダンパーも併せて減衰が伸
び側で19%と縮み側が46%ア ップされている。②リア
サスに使われるリアクティブリンク。従来の トーコン

トロールはリンク両端に配されたコムブッシュのコン

プライアンス (た わみ)で行なっていたが、新型シビ
ック・タイプRでは板バネのように前後にしなるリアク

ティブリンクにより、タイヤヘの横力に応じてトーを

変化させている。日本仕様ではヨーロンパ仕様のタイ

プRよ りもさらに剛性が上げられたリンクが使われ、よ

り高い横力に対して最適なトー変化となるようにして
いる。0先代よりもロール剛性がさらに高められたリ
アのダンパーユニット.レートは22～ 4 2kg/mmだ っ
たものを36～ 7 5kg/mmヘ アップした。レートアップ
に伴い、ダンパーの減衰力も伸縮ともにアップ。特に

伸び側の減衰力を大幅に上げることで、リアの伸び上

がりを適度に抑制して接地感を出し、フロントの動き

を良くすることで、前下がリロール軸になるようにし

ている。●極太ながらも中空で軽量なリアトレーリン

グアーム。キャンバーとトーのコントロールを行なう

アームとの組み合わせによって、ジオメトリー変化を

抑制している。 トレーリングアームは一種のロアアー
ムのようなものと考えてもいいだろう。0ス トラット
化でもダブルウィッシュボーンと同等の直線的なトー

変化を可能としたトーコントロールリンク。ダンパー

ケースにブラケットを介して接続される。ハイマウン

トギアボ ンクス中央からロッドが伸びている。0調整
式ではないのが惜しいリアのアッパーアーム。キャン

バー調整はカムで行なう。0タ イヤは205た 5‐ 17のBS製
RE040。 インテR同様のSタ イヤ並みのグリップを発生。

IRI口IH[

ヨーロッパの厳しい基準をタリアした
ブレーキはワインデイングでも
高い制動力と好フィーリングを発揮

新旧タイプRブレーキスペック

●
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1日CMCマYPE_R

フロント

リア

マスターパワーフロント

IRIl‖I
リアフレーキは、

新型インテグラ・

タイプR同 様の片

持ちタイプのキャ

リバーだが、材質
はアルミではなく

フロントと同じ鋳

鉄製とされる。フ

ロン トの制動力が

大幅に上げられた

ことに伴って、高

速域での制動カア

ップと制動時の姿

勢安定性、さらに

は、コーナリンク

の前下がリロール

軸作 りにと重要な

役割を果たすリア

プされている。サ

イズ的には新イン

テRと 同等にされ

ている。

フロントブレーキ

は、現行のホンダ
の中で最大の内製
キャリパーが使わ
れる。新設計され
た片持ちの鋳鉄製
には、タイプRと

してのこだわりと

して「TYPE R」
の文字が浮き彫り

とされている。16

インチ化で制動性

能を上げて200km
/hか らの急制動な

と厳しい評価基準
があるヨーロッパ

の「Gス ケール」を

クリアしているだ

けに、その性能は

必要にして十分。

内製キャリパー使

用もフレーキタッ

チなどのフィーリ
ングにこだわった

ためた。

ⅢⅢ
'1

フ
ロ
ン
ト
は
鋳
鉄
片
持
ち
な
が
ら

イ
ン
テ
同
等
の
剛
性
と
制
動
カ

先
代
タ
イ
プ
Ｒ
以
上
の
ハ
イ
パ
ワ
ー
と
高
剛
性
ボ

デ
ィ
、
ハ
イ
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス

・
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン

を
与
え
ら
れ
た
こ
と
か
ら
、
ス
ト
レ
ー
ト
ス
ピ
ー
ド

も
コ
ー
ナ
リ
ン
グ
ス
ピ
ー
ド
も
上
が
り
、
よ
り
強
力

な
ブ
レ
ー
キ
が
必
要
と
な
っ
た
た
め
に
従
来
の
１５
イ

ン
チ
か
ら
‐６
イ
ン
チ
ヘ
と
サ
イ
ズ
を
ア
ッ
プ
。
新
型

イ
ン
テ
グ
ラ

・
タ
イ
プ
Ｒ
は
サ
ー
キ
ッ
ト
を
メ
イ
ン

タ
ー
ゲ
ッ
ト
と
し
て
開
発
さ
れ
た
の
で
耐
フ
ェ
ー
ド

性
の
高
い
ブ
レ
ン
ボ
製
対
向
４
ポ
ッ
ト
キ
ャ
リ
パ
ー

が
使
わ
れ
た
が
、
新
型
シ
ビ
ッ
ク

・
タ
イ
プ
Ｒ
は
ワ

イ
ン
デ
ィ
ン
グ
を
気
持
ち
良
く
駆
け
抜
け
る
こ
と
が

重
点
に
開
発
さ
れ
た
の
で
、
絶
対
的
な
効
き
も
さ
る

こ
と
な
が
ら
―
フ
レ
ー
キ
タ
ツ
チ
な
ど
の
フ
ィ
ー
リ

ン
グ
を
チ

ュ
ー
ニ
ン
グ
し
や
す
い
ホ
ン
ダ
内
製
の
鋳

鉄
片
持
ち
タ
イ
プ
の
キ
ャ
リ
パ
ー
を
使
っ
て
い
る
。

だ
か
ら
と
い
っ
て
、
効
き
が
悪
い
わ
け
で
は
な
い
。

ア
ウ
ト
パ
ー
ン
の
あ
る
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
に
は
ブ
レ
ー
キ

性
能
を
測
る

「
Ｇ
ス
ケ
ー
ル
」
と
い
う
の
が
あ
り
、

２
０
０
ｋｍ
／
ｈ
か
ら
の
制
動
力
な
ど
ハ
ー
ド
ル
が
厳

し
い
の
だ
と
い
う
ｃ
そ
の
た
め

に
、
ロ
ー
タ
ー
径
を
‐６
イ
ン
チ

対
応
と
し
て
、
イ
ン
テ
グ
ラ

・

タ
イ
プ
Ｒ
９８
ス
ペ
ッ
ク
よ
り
も

サ
イ
ズ
が
上
げ
ら
れ
て
い
る
。

重
量
と
い
う
面
で
は
、
新
イ
ン
テ
Ｒ
の
ブ
レ
ン
ボ

よ
り
多
少
は
重
い
と
い
う
が
、
キ
ャ
リ
パ
ー
剛
性
と

い
う
面
で
は
ア
ル
ミ
製
の
ブ
レ
ン
ボ
よ
り
も
高
い
の

で
は
な
い
か
と
、
新
シ
ビ
ッ
ク
Ｒ
の
開
発
者
は
自
信

を
見
せ
て
い
る
。
ロ
ー
タ
ー
も
新
イ
ン
テ
Ｒ
と
は
違

っ
て
、
ホ
ン
ダ
内
製
の
ベ
ン
チ
レ
ー
テ
ッ
ド
式
だ
。

フ
ロ
ン
ト
の
制
動
力
が
ア
ッ
プ
さ
れ
た
こ
と
に
対

し
て
バ
ラ
ン
ス
を
取
る
た
め
に
、
リ
ア
の
ブ
レ
ー
キ

も
サ
イ
ズ
ア
ッ
プ
が
行
な
わ
れ
て
い
る
。
こ
れ
は
、

フ
ロ
ン
ト
寄
り
の
ブ
レ
ー
キ
バ
ラ
ン
ス
に
な
る
と
リ

ア
サ
ス
が
伸
び
上
が
っ
て
し
ま
い
、
日
―
ル
軸
が
前

下
が
り
に
な
り
に
く
く
な
っ
て
し
ま
う
か
ら
だ
。
そ

の
た
め
に
、
サ
イ
ズ
は
新
イ
ン
テ
Ｒ
と
同
程
度
と
さ

れ
、
前
後
バ
ラ
ン
ス
を
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
し
て
い
る
。

リ
ア
キ
ャ
リ
パ
ー
は
、
新
イ
ン
テ
Ｒ
が
ホ
ン
ダ
内
製

の
ア
ル
ミ
製
を
使
っ
て
い
る
が
、
新
シ
ビ
ッ
ク
Ｒ
で

は
フ
ロ
ン
ト
同
様
に
鋳
鉄
製
が
使
わ
れ
て
い
る
。

Ａ
Ｂ
Ｓ
は
、
ス
ポ
ー
ツ
ド
ラ
イ
ビ
ン
グ
で
も
違
和

感
な
く
踏
カ
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
が
で
き
、
い
ざ
と
い
う

時
に
だ
け
ブ
レ
ー
キ
ロ
ッ
ク
を
回
避
し
て
く
れ
る
電

子
制
御
制
動
力
配
分
シ
ス
テ
ム

（Ｅ
Ｂ
Ｄ
）
付
Ａ
Ｂ

Ｓ
を
標
準
で
採
用
。
よ
り
高
い
安
全
性
を
確
保
し
た
。

,8
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徹底的なテスト走行で骨格を強化
最小限の重量増で先代タイプRを
大幅に上回るボディ剛性を達成

(フ ロント

動剛性

●結合強化クロスメンバー

0バッシュアッパーロッド

②リアストラットタワーバー

0大型バルクヘッド
″

場0サブフレームのビーム設定 0フロアフレーム連絡
0リアフレームダイレクト連絡

0補強スティフナー

ヽ 猟

鶉餡躙

高剛性ボデイ技術ポイント ①大断面クロスメンバー
(センター)

0フロントストラット
タワーバー

⑩大断面クロスメンバー
(フロント)

●リアパネルとリアサイドメンバーをつなぐクロスメン
バーを強化することで、サスベンションの取り付け部が

あるリアサイドメンバーのネジレを防いでいる。これに

より、リアアンパーアームの取り付け部剛性が上がり、

横力の入力に対してのキャンバー剛性などが引き上げら
れている。②定番となつているタワーバーだが、新型シ
ビック・タイプRで はCピラー前方にあるパルクヘッド部
のフロアとリアインナーフェンダーを接続するガセット

も大型化され、リアピラーの倒れ込みを防ぎ、ダンパー

のアッパーマウント部の剛性を高めている。0リ アのラ
ゲッジルームに大きな開口部ができることから、リアフ
ロアの前後を繋ぐ部分に設けられたバルクヘッドを大型

化。この大型化されたバルクヘットとリアのタワーバー

と左右のガセットの大型化により、ボディそのもののヨ
レとダンパーのアッパーマウント部の倒れ込みを防いで
いる。0リ アのサイドメンバーをセンターのクロスメン
バーとサイドシルという最大の強度部材ヘダイレクトに

接合することで、リアサスペンンヨンが取り付くリアフ
レーム全体の剛性を引き上げている。0フ ラットフロア
化でフロア剛性を高めるために設けられたセンター部の

メンバーと従来のサイドメンバー、さらにはサイトシル

までをダッシュパネルの下側のフロントクロスメンバー

に接合して、フロントからリアまでのフロア下の強度部

材を完全に丼桁状としている。これにより、前後に伸び

るメンパーのネジレを抑えている。Oフ ロントピラー根
元に補強のためのスティフナーを追加。フロントストラ
ットを固定するアッパーマウントのフラケットが装着さ
れている、フロントのインナーフェンダー上部のフレー

ムの付け根を強化している。●サスペンションアームが

付くフレームはビームを設けて井桁状として完全なサフ
フレームとされている。これにより、サスペンションの

支持剛性が大幅に上がつてヽ`る。0フ ロントストラット
タワーバーは通常のアンパ~マ ウント部ではなく、本当
に効果がある下の位置に装着されている。0バ ッシュア
ッパーロットも最大の効果が出る位置に追加、ストラッ

トタワーの倒れ込みを防いでいる。⑩フロントクロスメ
ンバーはすべての力が集中するだけに、大型化してより

大きな力を受け止められるようにした。①センタークロ

スメンバーも断面が大型化され、キャビン部の剛性を大

幅に上げている他、リアのフレーム剛性も引き上げた。

G‐FORCEコントロール技術
ボディは、ヨーロッパの高い衝突安全基準をクリアして、クラッシュ時の

傷害値低減や生存空間の確保を高水準で両立する「Gフ ォース・コントロー

ル・テクノロジー」を駆使して造られる。前面オフセット衝突やフルフラ

ップ衝突、側面衝突、後面衝突という要件に対し、それぞれの衝撃に対し
て最適な吸収を行なって、フルフラップ衝突時には傷害値を低減し、オフ

セット衝突時には生存空間を確保するようにGを コントロールしている。

動剛性・静剛性を大幅アップ

新・衝突安全設計ボデイ
衝突時の傷害の低減を乗員だけでなく歩行者に対 しても意識 して行なって

いるのが、今度のタイプR。 歩行者傷害低減ボディはフロン トフェンダーを

演れやすくすることで、万が一の時の傷害を最小限に抑えている。フロン
トフェンダー以外にもワイパービボットやボンネット、バンパー、ボンネ
ットヒンジにこうした技術を盛り込んで、それぞれが変形をすることで衝
撃を吸収し、歩行者の傷害軽減部位を脚部まで拡大している。

さ
ら
に
衝
突
安
全
性
も
独
自
の

Ｇ
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
技
術
で
ク
リ
ア

新
型
シ
ビ
ッ
ク
・
タ
イ
プ
Ｒ
の
シ
ャ
ー
シ
は
、
ミ

ニ
バ
ン
か
ら
ス
ポ
ー
ツ
カ
ー
、
セ
ダ
ン
ま
で
ホ
ン
ダ

の
コ
ン
パ
ク
ト
カ
ー
す
べ
て
に
使
う
こ
と
を
考
え
て

開
発
さ
れ
た
、
フ
ラ
ッ
ト
フ
ロ
ア
を
持
つ
プ
ラ
ッ
ト

フ
ォ
ー
ム
に
最
大
の
特
徴
が
あ
る
。
こ
の
プ
ラ
ッ
ト

フ
ォ
ー
ム
は
、
「グ
ル
ー
バ
ル
・
コ
ン
パ
ク
ト
・
プ
ラ

ッ
ト
フ
ォ
ー
ム
戦
略
」
の
中
核
と
し
て
、
す
で
に
４

ド
ア
と
５
ド
ア
の
シ
ビ
ッ
ク
、
ス
ト
リ
ー
ム
、
新
型

イ
ン
テ
グ
ラ
、
Ｃ
Ｒ
Ｉ
Ｖ

（技
術
の

一
部
を
使
用
）、

そ
し
て
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
で
生
産
さ
れ
る
３
ド
ア
の
シ
ビ

ッ
ク
に
も
使
わ
れ
て
い
る
。

キ
ャ
ブ
フ
ォ
ワ
ー
ド
と
い
う
コ
ン
セ
プ
ト
か
ら
、

ノ
ー
ズ
が
短
く
、
タ
イ
ヤ
を
四
隅
に
持
っ
て
い
っ
た

デ
ザ
イ
ン
か
ら
、
よ
り
厳
し
く
な
っ
て
い
る
衝
突
安

全
性
を
ク
リ
ア
す
る
た
め
に
は
、
シ
ャ
ー
シ
と
ボ
デ

ィ
を
根
本
か
ら
見
直
し
て
新
た
に
設
計
す
る
必
要
が

あ
っ
た
。
タ
イ
プ
Ｒ
の
ベ
ー
ス
と
な
っ
た
新
型
シ
ビ

ッ
ク
は

「
Ｇ
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
」
技
術
で
、
衝
突
時
の

衝
撃
吸
収
を
し
て
生
存
空
間
を
確
保
す
る
と
い
う
だ

け
で
な
く
、
万
が

一
の
時
の
傷
害
値
の
低
減
を
乗
員

と
歩
行
者
に
当
て
は
め
て
デ
ザ
イ
ン
さ
れ
て
い
る
。

衝
突
吸
収
と
い
う
面
で
は
、
フ
ロ
ン
ト
サ
ス
ベ
ン

シ
ョ
ン
を
ス
ト
ラ
ッ
ト
と
す
る
こ
と
で
ク
ラ
ッ
シ
ュ

ス
ト
ロ
ー
ク
を
確
保
し
て
い
る
。
た
だ
し
、
衝
撃
を

吸
収
す
る
こ
と
だ
け
を
考
え
て
サ
ス
ベ
ン
シ
ョ
ン
取

り
付
け
部
の
強
度
と
剛
性
を
落
と
す
こ
と
は
し
て
い

な
い
と
こ
ろ
が
、
ホ
ン
ダ
の
シ
ャ
ー
シ
設
計
の
優
れ

た
と
こ
ろ
。
そ
の
た
め
に
、
フ
ロ
ン
ト
の
エ
ン
ジ
ン

マ
ウ
ン
ト
が
進
化
し
て
サ
ブ
フ
レ
ー
ム
と
な
り
、
こ

の
サ
ブ
フ
レ
ー
ム
も
含
め
て
衝
撃
の
吸
収
を
シ
ミ
ュ

レ
ー
シ
ョ
ン
と
実
験
に
よ
り
確
認
し
て
、
サ
ス
ペ
ン

シ
ョ
ン
支
持
剛
性
を
落
と
さ
ず
に
、
確
実
に
衝
撃
を

吸
収
す
る
ボ
デ
ィ
を
造
り
上
げ
た
の
で
あ
る
。

シ
ビ
ッ
ク
の
プ
ラ
ッ
ト
フ
ォ
ー
ム
は
タ
イ
プ
Ｒ
を

前
提
に
開
発
さ
れ
た
こ
と
も
あ
っ
て
、
先
代
の
タ
イ

プ
Ｒ
か
ら
は
フ
ロ
ン
ト
の
左
右
で
６５
％
、
リ
ア
の
上

下
で
７０
％
の
動
剛
性
値
ア
ッ
プ
と
曲
げ
で
２０
％
、
ね

じ
り
で
８０
％
の
静
剛
性
値
ア
ッ
プ
を
果
た
し
て
い
る

た
め
に
、
さ
ほ
ど
ベ
ー
ス
ボ
デ
ィ
ヘ
の
補
強
を
必
要

と
し
て
い
な
い
。
ベ
ー
ス
ボ
デ
ィ
か
ら
変
わ
っ
て
い

る
の
は
前
後
の
ス
ト
ラ
ッ
ト
タ
ワ
ー
バ
ー
と
カ
ウ
ル

ト
ッ
プ
内
の
バ
ッ
シ
ュ
ア
ッ
パ
ー
バ
ー
、
そ
れ
に
リ

ア
の
ス
ト
ラ
ッ
ト
タ
ワ
ー
バ
ー
取
り
付
け
部
の
ガ
セ

ッ
ト
だ
け
。
重
量
面
で
は
新
イ
ン
テ
Ｒ
よ
り
も
２０
ｋｇ

増
と
な
っ
て
い
る
が
、
こ
れ
は
ア
ー
ム
や
ブ
レ
ー
キ

で
１０
ｋｇ
、
音
振
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
で
‐Ｏ
ｋｇ
の
分
だ
。

,9
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「弾丸」をイメージしたフォルム
スポーツコンパクトが群雄割拠するヨーロッパの市場で、明快な個性を主

張する3ト アエクステリアデザイン「NEW BULLET FORM」 。空気を切り裂
く弾丸のスピート感を、タイプR専用デザインを施した空カパーツで空力性
能を向上し、大径ホイールとともにスパルタンな雰囲気を出した.

●アウトバーンを気持ち良く走るために、認識しやすい迫力あるフロントフェイスを作つているツリロのヘッドラ ■
イト.ラ イト内部をグレー系としてシャープさを出し、スタンダートクレートでは65Wの H4ハロゲンバルブ、快適  ・
仕様のCパッケージではHIDバルフになる。②フロントフェンダーから排出された空気をスムーズに流し、床下を流
れる空気が巻き上がってこないようにするサイトステンプは、後端のハネ上げで空気をリアハンチ方向へと流して
リアフェンダーヘ入り込むのを防ぎ、リアスポイラーの効きも良くしている。(Dセ ンターにタイプRの証の赤バッジ
を配した五角形のグリルを先代から受け継ぐ。写真では見えないが、フロントスポイラーも床下への空気の流入を
コントロールしてCdや CIを低減させる。●テールゲートスポイラーは整流効果を上げるために先代よりも大型化さ
れた。Oアンダースポイラーも風洞から得られたデザインで、センター部の形状がスムーズな空気の排出を助け、
リアスポイラーの効果を上げている。0シ ビック・タイプR専用にデザインされたホイールは、スポークをリムにま
で伸ばしてよリホイールを大きく見せている。サイズは17×70.0リ アテールゲートにはTYPE Rの文字とともに
新しいシビックのロゴとイギリス生まれであることを証明するユニオンジャックが取り付けられている.0サ イド
ステップ後方にさりげなくデザインされた「TYPE R」 のロコは、先代から小変更か加えられて斜体が掛けられた。
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全
高
７０
ｍｍ
ア
ツ
プ
に
も
か
か
わ
ら
ず

空
力
性
能
も
大
幅
に
ア
ッ
プ

コ
ン
パ
ク
ト
カ
ー
と
し
て
の
需
要
が
高
い
ヨ
ー
ロ

ッ
パ
で
最
も
人
気
が
あ
る
の
が
、
２
２
ク
ラ
ス
の
３

ド
ア
ハ
ッ
チ
バ
ッ
ク
。
そ
こ
で
、
イ
ギ
リ
ス
で
生
産

さ
れ
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
各
地
で
販
売
さ
れ
る
シ
ビ
ッ
ク
も

３
ド
ア
で
計
画
さ
れ
、
モ
ノ
フ
ォ
ル
ム
で
ス
ポ
ー
テ

ィ
な
ク
ル
マ
と
な
る
よ
う
に
、
走
る
塊

「走
塊
」
を

キ
ー
ワ
ー
ド
に
デ
ザ
イ
ン
さ
れ
た
。
そ
の
走
る
塊
を

表
現
す
る
た
め
に
モ
チ
ー
フ
と
さ
れ
た
の
が
、
高
速

で
空
間
を
切
り
裂
く
塊
で
あ
る

″弾
丸
〃
で
あ
り
、

ユ
ー
テ
ィ
リ
テ
ィ
を
優
先
さ
せ
つ
つ
も
、
ス
ポ
ー
テ

ィ
な
ス
タ
イ
リ
ン
グ
の
ダ
ン
ガ
ン
ハ
ッ
チ
の
デ
ザ
イ

ン
が
行
な
わ
れ
た
の
で
あ
る
。

キ
ャ
ビ
ン
フ
ォ
ワ
ー
ド
で
ギ
リ
ギ
リ
ま
で
キ
ャ
ビ

ン
を
前
進
さ
せ
、
シ
ョ
ー
ト
ノ
ー
ズ
か
ら
鋭
角
に
立

ち
上
が
る
ラ
イ
ン
を
現
実
の
も
の
と
さ
せ
た
の
が
、

フ
ロ
ン
ト
に
採
用
さ
れ
た
ス
ト
ラ
ッ
ト
サ
ス
ペ
ン
シ

ョ
ン
で
あ
り
、
２
２
な
が
ら
も
１

・
６
２
ク
ラ
ス
と

ほ
と
ん
ど
変
わ
ら
な
い
大
き
さ
に
抑
え
ら
れ
た
新
型

エ
ン
ジ
ン
と
新
型
ミ
ッ
シ
ョ
ン
に
あ
る
こ
と
は
言
う

ま
で
も
な
い
ｃ
シ
ョ
ー
ト
ノ
ー

ズ
で
し
か
も
オ
ー
バ
ー
ハ
ン
グ

が
短
い
と
、
フ
ロ
ン
ト
を
鋭
利

に
で
き
ず
、
空
力
面
で
不
利
と

な
る
も
の
だ
が
、
車
高
を
先
代

タ
イ
プ
Ｒ
よ
り
も
７０

ｍｍ
高
く
し
て
、
キ
ャ
ビ
ン
を
前

進
さ
せ
た
こ
と
に
よ
り
、
ノ
ー
ズ
先
端
を
低
く
で
き
、

し
か
も
ル
ー
フ
ト
ッ
プ
ま
で
を
ス
ム
ー
ズ
な
ラ
イ
ン

で
繋
い
だ
モ
ノ
フ
ォ
ル
ム
デ
ザ
イ
ン
で
、
優
れ
た
空

力
性
能
を
得
て
い
る
。
こ
れ
に
は
骨
太
感
を
出
す
た

め
に
採
用
し
て
い
な
い
サ
イ
ド
モ
ー
ル
も
大
き
い
。

ホ
イ
ー
ル
ベ
ー
ス
は
５０

ｍｍ
短
く
、
全
長
も
合
わ
せ

て
５０
ｍｍ
短
く
さ
れ
て
い
る
に
も
か
か
わ
ら
ず
、
小
さ

く
な
っ
た
と
感
じ
さ
せ
な
い
の
は
、
迫
力
の
あ
る
フ

ロ
ン
ト
フ
ェ
イ
ス
と
、
ア
ウ
ト
パ
ー
ン
で
走
行
車
線

を
走
る
ク
ル
マ
を
抜
き
去
っ
た
時
に
強
い
イ
ン
パ
ク

ト
を
与
え
る
こ
と
を
意
識
し
た
デ
ザ
イ
ン
だ
か
ら
だ
。

空
力
と
い
う
面
で
は
、
タ
イ
プ
Ｒ
に
は
風
洞
で
キ

チ
ン
と
テ
ス
ト
を
繰
り
返
し
、
機
能
を
優
先
し
て
デ

ザ
イ
ン
さ
せ
た
エ
ア
ロ
パ
ー
ツ
を
純
正
で
装
着
。
こ

れ
に
よ
り
、
ベ
ー
ス
と
な
っ
た
ノ
ー
マ
ル
の
３
ド
ア

よ
り
Ｃ
ｄ
も
Ｃ
Ｉ
も
向
上
し
て
い
る
。

ボ
デ
ィ
カ
ラ
ー
は
、
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
仕
様
と
共
通
の

ミ
ラ
ノ
レ
ッ
ド
と
ナ
イ
ト
ホ
ー
ク
ブ
ラ
ッ
ク
に
加
え

て
、
日
本
仕
様
だ
け
に
ラ
イ
ン
ア
ッ
プ
さ
れ
た
タ
イ

プ
Ｒ
の
イ
メ
ー
ジ
カ
ラ
ー
、
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
ホ
ワ
イ

ト
が
追
加
さ
れ
て
い
る
。

●エクステリア

,vI,メこ

ロ
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抜群に扱いやすいインパネシフト
タイプR専用パーツをふんだんに用いて
スポーツカーであることを強調

●ダッシュパネルにシルバーメタリックなデザインをし

て、スポーティなイメージを出しているインストゥルメ
ントパネル。先代から引き継ぐMOMO製のスポーツステ
アリングに使われる赤のステッチがワンポイント。0タ
イプR最大の特徴となるインパネシフトのマニュアルミッ
ション用シフトレバー。シフトフィーリングはフロアシ
フトの新型インテグラ・タイプRと 同様のシャープさでク

イックだ。加えて左手の移動量がNSX並みで済むシフト
ワークは、6速 ミッションを操るのが楽しくなつてくる。
シフトノブは先代のチタン製からアルミ製に変更された。

0ベダルはスポーツドライビングを知り尽くしたホンダ
らしく、改良の余地がないはどに扱いやすくレイアウト
されている。0シ ートパックを立てた状態で3152の容量
を持つラゲッジスペースは、シートバ ンクを倒すことで
より大きな荷物を載せることが可能。サーキットでのス
ポーツ走行への移動に、このラゲッジスペースは大きな
味方となってくれる。Cパッケージにはリアシェルフが標
準装備。03眼のホワイトメーターは書体にも気を使い、
昼間の視認性をアップ。O夜間走行時のヘッドライト点
灯時、メーターバネルはアーバンカラーの透過照明に彩
られる。昼間とは雰囲気を大きく変えるが、視認性の良

さはそのまま。01シ ートは先代よりもホールド感にやや

余裕のあるレカロ製セミバケットシートが採用される。
シートカラーもスポーティな赤を継承。

ヽ こ

41

■220rnrn

余裕を持たせた
室内空間

某自動車メーカー技術系勤務を経て、レース系ライターに転身。現在では、国内の トップ

カテゴリーを中心に取材。その一方でチューニング方面の取材も得意とする。特にエンジ
ンやサス関係に強く、本誌や姉妹誌 :レ ブスピー ド」をはじめとする各誌でも活躍中。

文/宮下敦
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ゆ
っ
た
り
し
た
室
内
空
間
も

３
ド
ア
ハ
ッ
チ
な
ら
で
は

イ
ン
テ
リ
ア
は

「タ
イ
レ
ク
ト

・
ド
ラ
イ
ビ
ン
グ

・
イ
ン
テ
リ
ア
」
と
い
う
コ
ン
セ
プ
ト
で
、
タ
イ
プ

Ｒ
に
相
応
し
い
操
作
性
の
高
さ
を
実
現
す
る
た
め
に
、

マ
ニ
ュ
ア
ル
シ
フ
ト
と
し
て
は
初
め
て
ダ
ッ
シ
ュ
パ

ネ
ル
ヘ
シ
フ
ト
レ
バ
ー
を
配
し
た
イ
ン
パ
ネ
シ
フ
ト

を
採
用
し
て
い
る
。　
一
見
す
る
と
違
和
感
の
あ
る
シ

フ
ト
レ
パ
ー
位
置
だ
が
、
５
ド
ア
で
は
す
で
に
Ａ
Ｔ

の
シ
フ
ト
レ
バ
ー
を
ダ
ッ
シ
ュ
に
レ
イ
ア
ウ
ト
し
て
、

そ
の
機
能
性
の
高
さ
に
好
評
価
が
与
え
ら
れ
て
い
る
。

さ
ら
に
、
こ
の
デ
ザ
イ
ン
に
よ
り
、
フ
ロ
ア
部
の
空

間
を
ユ
ー
テ
ィ
リ
テ
ィ
ス
ペ
ー
ス
と
し
て
活
用
で
き
、

空
間
の
広
が
り
感
を
演
出
す
る
。

こ
の
シ
フ
ト
レ
バ
ー
位
置
は
、
そ
も
そ
も
タ
イ
プ

Ｒ
で
マ
ニ
ュ
ア
ル
ミ
ッ
シ
ョ
ン
用
と
し
て
考
え
て
い

た
も
の
で
、
操
作
性
や
シ
フ
ト
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
な
ど

を
徹
底
的
に
テ
ス
ト
を
繰
り
返
し
、
そ
の
ノ
ウ
ハ
ウ

を
使
っ
て
Ａ
Ｔ
レ
バ
ー
も
レ
イ
ア
ウ
ト
し
た
の
だ
と

い
う
。
そ
う
い
っ
た
理
由
か
ら
、
Ａ
Ｔ
で
も
操
作
性

の
良
さ
が
際
立
っ
て
い
た
の
だ
ろ
う
。

シ
フ
ト
ノ
ブ
は
先
代
の
チ
タ
ン
製
か
ら
ア
ル
ミ
製

へ
と
変
更
さ
れ
た
が
、
こ
れ
は
ク
ル
マ
全
体
の
ィ
メ

ー
ジ
を
金
属
の
塊
感
と
し
て
、
そ
の
ィ
メ
ー
ジ
カ
ラ

ー
に
ア
ル
ミ
の
地
肌
で
あ
る
シ
ル
バ
ー
を
持
っ
て
き

た
こ
と
で
、
ィ
メ
ー
ジ
を
統

一
す
る
た
め
。
素
材
に

よ
る
握
り
心
地
と
い
う
面
で
好
み
は
分
か
れ
る
だ
ろ

う
が
、
ア
ル
ミ
製
の
シ
フ
ト
ノ
ブ
も
心
地
の
い
い
フ

ィ
ー
リ
ン
グ
を
味
合
わ
せ
て
く
れ
る
ｃ

パ
ー
キ
ン
グ
ブ
レ
ー
キ
は
ヨ
ー
ロ
ツ
パ
仕
様
の
４

ド
ア
と
５
ド
ア
が
足
踏
み
式
な
の
に
対
し
て
、
サ
イ

ド
ブ
レ
ー
キ
と
さ
れ
て
い
る
が
、
こ
れ
は
日
本
で
の

ジ
ム
カ
ー
ナ
な
ど
で
の
使
用
を
意
識
し
て
の
こ
と
で
、

あ
ら
ゆ
る
ス
ポ
ー
ツ
走
行
を
楽
し
め
る
イ
ン
テ
リ
ア

と
さ
れ
て
い
る
。

ス
テ
ア
リ
ン
グ
と
シ
ー
ト
は
、
先
代
タ
イ
プ
Ｒ
か

ら
Ｍ
Ｏ
Ｍ
Ｏ
製
の
エ
ア
バ
ッ
グ
内
蔵
３
本
ス
ポ
ー
ク

に
レ
カ
ロ
製
の
セ
ミ
バ
ケ
ッ
ト
シ
ー
ト
が
継
承
さ
れ

て
い
る
。
細
部
の
デ
ザ
イ
ン
は
変
え
ら
れ
て
い
る
が

赤
い
ス
テ
ッ
チ
の
ス
テ
ア
リ
ン
グ
と
真

っ
赤
な
フ
ロ

ン
ト
キ
ャ
ビ
ン
の
ト
リ
ム
は
タ
イ
プ
Ｒ
の
挑
戦
的
な

走
り
の
ィ
メ
ー
ジ
を
強
調
し
て
く
れ
る
ｃ

ま
た
、
フ
ロ
ン
ト
ま
わ
り
か
ら
は

一
転
し
、
リ
ア

キ
ャ
ビ
ン
は
落
ち
着
い
た
ブ
ラ
ッ
ク
の
ト
リ
ム
と
さ

れ
て
い
る
。
居
住
ス
ペ
ー
ス
も
フ
ロ
ン
ト
は
も
ち
ろ

ん
、
リ
ア
も
優
れ
た
キ
ャ
ビ
ン
パ
ッ
ケ
ー
ジ
ン
グ
に

よ
り
非
常
に
ゆ
っ
た
り
と
造
ら
れ
、
高
い
実
用
性
も

兼
ね
備
え
る
。
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゛ "●突き詰めたショ
いいタルマ」という視点から生まれたシビッタホンダ車チューニ /ク の先駆け的存在で、ユーザー

から圧倒的な支持を誇る .ン ヨツプでもあるが、パ

ーツメーカーの色合いも強い _代表の市嶋樹氏はス
ーバー耐久の トライバーとしても知られていて、実

質本位のチューニングを信条としている.

〒167‐ 0051 東京都杉並区荻窪5‐ 2‐8
で,03‐ 3220‐ 341l  http://www sp00n cO.lp

″走
る
社
長
″
と
し
て
ホ
ン
ダ
フ
ァ
ン
の
間
で
知
ら

れ
て
い
る
、
市
嶋
樹
代
表
率
い
る
ス
プ
ー
ン
。
か
つ

て
は
車
重
８
０
０
ｋｇ
を
切
る
Ｎ
Ａ
最
速
の
Ｅ
Ｋ
９
を

造
り
上
げ
て
話
題
を
さ
ら
っ
た
が
、
あ
の
ク
ル
マ
も

パ
ー
ツ
開
発
の
た
め
の
テ
ス
ト
車
両
。
本
来
の
狙
い

は
、
こ
の
ク
ル
マ
の
よ
う
な
速
さ
と
暫
蔵
．心を
兼
ね
備

え
た

「
い
い
ク
ル
マ
」
に
仕
立
て
る
こ
と
だ
。

エ
ン
ジ
ン
は
定
番
と
な
っ
た
ス
プ
ー
ン
の
１６
Ｂ

・

１
８
０
０
∝
エ
ン
ジ
ン
キ
ッ
ト
で
１

・
８
２
に
。
中

古
の
Ｂ
ｌ８
Ｃ
へ
の
換
装
と
い
う
手
も
あ
る
が
、
こ
の

キ
ッ
ト
な
ら
コ
ス
ト
的
に
も
同
等
だ
し
、
コ
ン
デ
ィ

シ
ョ
ン
に
不
安
の
あ
る
中
古
エ
ン
ジ
ン
と
は
安
心
感

が
違
う
。
こ
の
２
０
０
∝
の
排
気
量
ア
ッ
プ
で
ト
ル

ク
を
稼
い
だ
上
で
、
ハ
イ
カ
ム
も
組
ん
で
高
回
転
域

の
パ
ン
チ
カ
も
さ
ら
に
増
強
。
オ
リ
ジ
ナ
ル
の
エ
キ

マ
ニ
＆
マ
フ
ラ
ー
で
排
気
効
率
も
高
め
て
い
る
が
、

音
は
意
外
に
ジ

ェ
ン
ト
ル
だ
。
「あ
ま
り
迫
力
の
あ
る

サ
ウ
ン
ド
に
す
る
と
運
転
が
荒
く
な
る
」
と
い
う
の

が
ス
プ
ー
ン
流
の
考
え
で
、
こ
の
デ
モ
カ
ー
も
ス
ト

リ
ー
ト
＆
走
行
会
仕
様
と
言
い
つ
つ
、
内
装
や
リ
ア

シ
ー
ト
、
エ
ア
コ
ン
な
ど
も
付
い
て
い
る
。
Ｅ
Ｋ
９

の
よ
う
な
い
い
ク
ル
マ
は
も
う
登
場
し
な
い
か
も
し

れ
な
い
の
で
、
こ
の
ク
ル
マ
と
長
く
付
き
合
い
た
い

と
い
う
人
の
見
本
に
な
る
ク
ル
マ
、
と
い
う
の
も
コ

ン
セ
プ
ト
の
ひ
と
つ
な
の
だ
。
だ
か
ら
と
い
っ
て
、

速
さ
の
追
求
も
忘
れ
て
お
ら
ず
、
２
０
５
ｐｓ
を
活
か

し
切
る
た
め
に
、
オ
リ
ジ
ナ
ル
の
５
速
ク
ロ
ス
や
４

・
８
５
７
の
フ
ァ
イ
ナ
ル
ギ
ア
も
入
っ
て
い
る
。

ま
た
、
芸
が
細
か
い
の
も
こ
の
ク
ル
マ
の
特
徴
。

ク
ル
マ
が
軽
く
し
な
や
か
に
走
る
た
め
に
、
ミ
ッ
シ

ョ
ン
、
ハ
ブ
ベ
ア
リ
ン
グ
、
ド
ラ
イ
ブ
シ
ャ
フ
ト
な

ど
の
回
転
部
を
熟
練
メ
カ
の
手
で
組
み
直
し
、
そ
の

お
か
げ
で
こ
の
ク
ル
マ
は
明
ら
か
に
ノ
イ
ズ
が
小
さ

い
。
「音
」
は
フ
リ
ク
シ
ョ
ン
の
証
拠
、
と
市
嶋
氏
は

言
う
。
走
行
後
に
ハ
ブ
ベ
ア
リ
ン
グ
の
カ
バ
ー
の
あ

た
り
に
手
を
触
れ
る
と
、
ノ
ー
マ
ル
車
よ
り
確
実
に

温
度
が
低
い
と
い
う
。
ま
た
、
シ
ー
ト
レ
ー
ル
の
取

り
付
け
部
も
大
き
な
ワ
ッ
シ
ャ
ー
を
入
れ
て
取
り
付

け
剛
性
を
高
め
た
り
、
ス
テ
ア
リ
ン
グ
ギ
ア
ボ
ッ
ク

ス
も
ラ
ッ
ク
が
渋
く
な
ら
な
い
よ
う
に
ア
タ
リ
を
調

整
し
直
し
て
い
て
、
「走
り
の
居
住
性
」
の
向
上
に
か

な
り
神
経
を
遣
っ
て
い
る
。

・チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
＝
パ
ー
ツ
交
換
に
よ
る
性
能
向
上

と
い
う
ィ
メ
ー
ジ
が
強
い
が
、
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
本
来

の
意
味
で
あ
る

「調
律

・
調
整
」
も
同
時
に
行
な
う

こ
と
で
、
シ
ビ
ッ
ク
で
高
級
ス
ポ
ー
ツ
カ
ー
に
匹
敵

す
る
走
り
の
質
感
を
得
て
い
る
の
だ
ｆ
多
く
の
テ
ス

ト
と
サ
ー
キ
ッ
ト
で
速
さ
を
証
明
し
て
き
た
ス
プ
ー

ン
だ
か
ら
こ
そ
、
「質
」
の
話
に
も
説
得
力
が
あ
る
。

24



層叩..C 劇饉□■■■■ロ

●今ではあまり珍しくなくなったカーボンボノ

ネントもスプーンがバイオニア.EK9純正ボンネ
ットはアルミ製でもともと軽い部類に入るが、

さらにその約半分の重量で、軽量化に大きく貢

献する_ス プーンではなるべく早い段階で交換
してはしいという重要なパーツだ。9万 5000円

`

②ケ~ト トンプに装着するリアスポイラーもオ
リジナルのカーボン製。後端でしかも高い部分

にあるパーツなので、慣性モーメン階 減など

軽量化の意義は非常に

大きい.あ まり派手さ
を感 じさせないのもス

プーンならでは 3万
6000円 .

艶“

●B16B+1 800coキ ットはボ
ア・ストローク比が理想的て
2`ほと重いフィールにならな
いし、コスト的にも非常に魅
力的だ.オ リジナルECUで レ
フも9500rpmま で伸びていて
VTECポ イントも5200rpmに変
更。吸気系はオリジナルのエ

アクリとカーボン・ダイレク

トエアーフローパイプ (レ ゾ

ネーターレスで2500g軽量化)
で、熱気を吸わせずに吸気抵

抗を低減.0排気系は18で の
パワー&ト ルクに合わせたオ
リジナル4‐ 2‐ 1エキマニとスト

リート用のマフラー (0)を
装着 (Nlタ イプもあり).サ ー

キット走行を意識してハイカ

ムも入つているがストリート
メインなら不要とのこと.

フィーリングを追求した車高調とブレーキ
●走りの質感を追求するスプーンにとって、サスベンションは非常にこだわ

つているパーツのひとつ .オ リジナルの車高調も、単純な伸び側・縮み側の

減衰力はもちろん、伸びから縮み、縮みから伸びに移り変わる瞬間の減衰特

性を追及しているので、Sタ イヤ用の硬いパネが入っていても乗り心地かいい.

0フ レーキは開発期間1年以上というオリジナルの異径4ポ ントキヤリバー_
フルフレーキの時よりも、速度は落としたくないけと荷重たけ掛けたい、と

いった微妙なフレーキワークで大きな差が出てくる。アルミ製なのでバネ下

重量の低減にも貢献している.ホ ンダ車の装着率が非常に高い、人気パーッ.

0

ステアリングホイールもスプーンの
オリジナル.MOMO社製360φ .シ ン
プルな3本スポークで取り回しがとて
もラク.3万 6000円 .

最大出力/最大トルク
コンピュータ
エアクリーナー
サクションパイプ
スロットル
エキマニ
マフラー

205ps/8200rpm′ 20kgm/6700rpm
SP00Nメ インCPU(前 後期とも8万円)
SP00N/純正交換タイプ (1万 1000円 )
タイレクトエアーフローバイブ′

′CFRP製 (1万8000円 )
SP00NスロットルボデイAssy/70φ (4万8000円 )
SP00N 4‐ 2‐ 1/オールステン/45-605φ (8万 9000円 )
SP00NエキバイB/オールステンアメイン605φ (5万4000円 )
SP00NテールサイレンサーNlタイブ.′オールステン メイン605● テール65φ

SP00N 18C Assy′ ′/18で キット′′81 00mm× 87 2mm
(200ps仕様138万円、210ps仕様く八イコンフタイフ>:55万円)
SP00N 18C IN245度 li 45mm、 EX240度 10 52mm11本4万8000円 |

SP00Nカ ムスプロケットセット(IN&EXセ ットで3万円)
SP00Nプラグ#24′ /′NGK9番相当(1本 2400円 )
SP00N八 イテンションコー ド (2万 4000円 )
SP00,15速クロスMT・ 2533 1944.1591■ 1280′ 1033(22万 円)
Sp001ヽ フπナルギアセッM857tl l万 2000円 ).SP00Nクラッチカ,卜 12万 6000円 |

SP30Nク ラ,チシスクメタル12万9000日 ),SP00Nフライホイー||・ウロモリ製13万4000円 |

SP00Nタ ンパーキットl18万円ISP00Nスプリング‐F13.R16kglmm11本 6000日 |

キャリハ‐SP00N 4POT帷 右各3万円)、ローター‐S'00NIF11万 510C10円 .R11万 ICCO日・

パッド/SP00N(F.2万 2000円、R2万円)、 ホース
′SP00N

エンジン

カム

カムスプロケット

点大系

駆動系

サスベンション
フレーキ

Fr,

‖ m‐ Ю Nり Nσ ο 々F‖ nl」 K‖ PJ
「スプーンのデモカーは尖ったところがなくて、すごく基本に忠実な

動きをするね,こ のコースはタイトコーナーばかりでFF車 には厳しい

ところなんで、パワーを掛けていくととうしてもアンダーが出るんだ

けど、その出方がすごくナチュラルでマイルトな動きなんだよ。1コ ー

ナーみたいに荷重を乗せて入っていくコーナーでもリアがスムーズに

動いてくれるから乗りやすいよね。なんていうか、すごく自分の思つ

た方向にクルマが行ってくれる感じ。タイヤはSタ イヤを履いてたけど、

このコースならラ

ジアルの方が面白

いかもしれない。

ボクは硬い足は嫌

いなんだけと、こ

の足なら乗り心地

も悪くないし、ラ

ジアルタイヤとの

組み合わせでも結

構イケると思うよ。

エンジンは182と

いうことで粘りが

ある。ここだと1速

を使いたくなるコ

―ナーもあるんだけと、ワザと2速ホールドで走ってみても、鈍い加速

はしなかったからね。そういう意味で、エンジンも足もンピツク・タ

イプRの長所をそのまま伸ばしたようなクルマだと思う。だから、チュ

ーニンクカーに乗ってるって感じゃないんだよね。ビギナーでも扱え

るような運転の幅があるセッティングなので、FFの トラテクを磨くク

ルマとしてもちょうといい味付けなんじゃないな」

思い通りにタルマが動くし
初心者でも乗れる懐の深さがあるね
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「

咽怪理シ

軽量化と空力を煮詰めたエアロバーツ群

●ノーズの重さが最大の欠点となるFFで、重量バランス改善に大きな役割を果たすの
がこのカーボンボンネット これてノースの入りかかなり鋭くなってくれる。もちろ
ん、エアアウトレットを設けることでクーリンク面での効果も絶大だ。②このカナー

ドはドラッグをあまり増やさずにフロントのエアロの効きを良くするもの。FFな らさ
らに効果が大きい.0リ アのクリンプを調整可能とするリアウイング。その空力効果
以上にスタイリンク面でのイ/パクトも大きい.ス トリート仕様でも当然装着.

』躙月□
"“
四島ソHisσ sあF WUIEDI鳳

VTECを忘れるほど下のトルクが太い
足もコントロールしやすくていいね

「エンジンは下のトルクがすごくあって、ヽTECが効くまでのトルクが

良くなってるね。そのおかげで、Ⅵ
‐
ECに入ってからの上の伸びが感じ

られなくなつちゃうほと。これだけトルクが出てると、2速で街中を十

分に走れちゃうね。上まで回さなくても十分に速いから、街中を走る

んだったら燃費も良くなるだろうし、中間の加速が良くてアクセルの

ツキがいいから気持ち良く走れるよ。ただ、カムがノーマルなんだろ

うね、上の感じはノーマルに近い。LSDは入つているんだろうけと、

入っているような

ソリッド感がなく

てマイルド (イ ニ

シャルは7k9-m)。

これなら、ストリ

ートでトルクステ

アを感じずに扱い

やすくていいね。

サーキットだけを

考えたら別だけと。

サスペンションは

鈴鹿仕様ってこと

だけと、極端に硬

い感じじゃなくて、
梅本淳―氏 (右

Sタ イヤで今回試乗したスポーツランドやまなしのようなコースだつた

らバランスがいいね。アクセルのON/OFFで リアが流れてくれるし、荷

重移動で思ったようにさせることできるから、コーナリングをドライ

バーの意思でコントロールできる。一般のタイヤだとアンダーが出そ

うだけと、ワインディングでは面白そう。サーキットもストリートも

両方イケる感じの足に仕上がっていて、面白いね」

今
回
の
ク
ル
マ
は
シ
ョ
ッ
プ
デ
モ
カ
ー
で
は
な
く
、

大
阪
の
街
中
で
走
っ
て
い
る
お
客
さ
ん
の
ご
く

一
般

的
な
ス
ト
リ
ー
ト
チ
ュ
ー
ン
の
Ｅ
Ｋ
９
だ
が
、
大
阪

の
シ
ビ
ッ
ク
は
ほ
と
ん
ど
例
外
な
く
サ
ー
キ
ッ
ト
を

走
る
レ
ー
ス
仕
様
の
よ
う
な
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
が
施
さ

れ
て
い
る
。
Ｊ
ヽ
レ
ー
シ
ン
グ
の
タ
イ
プ
Ｒ
も
そ
の

例
に
漏
れ
ず
サ
ス
は
鈴
鹿
サ
ー
キ
ッ
ト
を
走
る
仕
様

そ
の
も
の
で
、
ボ
デ
ィ
補
強
こ
そ
施
さ
れ
て
い
な
い

も
の
の
、
８
点
式
の
ス
チ
ー
ル
製
ロ
ー
ル
バ
ー
で
ボ

デ
ィ
剛
性
を
キ
ッ
チ
リ
と
引
き
上
げ
て
い
る
。

特
に
溶
接
増
し
や
当
て
板
な
ど
に
よ
る
補
強
を
し

な
い
代
わ
り
に
、
ロ
ー
ル
バ
ー
と
各
ピ
ラ
ー
を
溶
接

す
る
こ
と
で
、
モ
ノ
コ
ッ
ク
の
剛
体
と
し
て
の
剛
性

を
出
す
よ
う
に
し
て
い
る
。
こ
れ
に
よ
り
、
車
重
は

な
ん
と
９
６
０
ｋｇ
と
い
う
軽
さ
だ
。

鈴
鹿
仕
様
の
サ
ス
は
ク
ラ
ッ
ク
ス
の
ア
ル
ミ
製
ダ

ン
パ
ー
に
フ
ロ
ン
ト
‐８
、
リ
ア
‐６
ｋｇ
／
ｍｍ
の
ス
プ
リ

ン
グ
を
組
み
合
わ
せ
た
も
の
で
―
フ
ッ
シ
ュ
類
に
は

無
限
製
の
強
化
品
を
奢
っ
て
足
ま
わ
り
の
ム
ダ
な
動

き
を
省
い
て
い
る
。
ア
ラ
ィ
メ
ン
ト
は
前
後
と
も
に

調
整
式
の
ア
ッ
パ
ー
ア
ー
ム
を
使
い
、
最
適
値
へ
と

調
整
す
る
こ
と
を
可
能
と
し
て
い
る
。
ち
な
み
に
、

フ
ロ
ン
ト
の
キ
ャ
ン
バ
ー
は
５
度

（′
）、
リ
ア
の
キ

ャ
ン
バ
ー
は
１
度
４５
分
と
い
う
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
だ
。

エ
ン
ジ
ン
は
ノ
ー
マ
ル
の
Ｂ
ｌ６
Ｂ
に
イ
ン
テ
グ
ラ

・
タ
イ
プ
Ｒ
の
Ｂ
ｌ８
Ｃ
用
の
ノ
ー
マ
ル
ク
ラ
ン
ク
シ

ャ
フ
ト
と
コ
ン
ロ
ッ
ド
を
組
み
合
わ
せ
て
１
８
０
０

ｃｃ
と
し
た
も
の
で
、
吸
排
気
系
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
と

コ
ン
ピ
ュ
ー
タ
に
よ
る
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
で
２
２
５
ｐｓ

を
出
し
て
い
る
。
カ
ム
を
は
じ
め
、
動
弁
系
は
ノ
ー
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コストパフオーマンスの高い排気量アップと
サーキット仕様の足の大阪ストリートタイプR
躙=“田7走行会仕様
fジェイヌレーシングF
〒567‐0065 大阪府茨本市上郡2‐ 140
TEL0726 43-6700 http://wwwisracing cO」 p/

量アップのためにオリジナルの真ちゅう製3層 に交換。点火

系では、プラグコー ドをノロジーホットワイヤーに強化 し

て、中低速 トルクアップを狙つている。Oマフラーはオリ
ジナルのオールステンレス製。メイン60.5φ とNAエ ンジン
としては一般的なサイズ。排気の抜けとトルクのバランス

を取っている。サイレンサーは130φ と大柄で存在感が高い
0サクションパイプ部分に容量の大きなチャンパーを設け
たサクションパイプ「つちのこチャンバー」はJ'sの オリジ

aR=:闘loRc=躙
=躙

r

サーキ ントでのタイムアタ ンク仕様製作を得意とす

るJ.sレ ~ン ンクは、そのノウハウの豊富さと走りに

効 くオリジナルバーツを数多くリリースしている .

特にホンダ系のクルマに強く、多くのユーサーから

厚い信頼を得ているシヨノプだ。

ナル。排気量アップしていることもあるが、慣性吸気効果

をより広い回転域で使用することが可能となり、さらに絶

対的な容量のアップで トルクアップにも高い効果を発揮す
る。(Dス ロットルはJ'sオ リジナルのSPL BIGス ロットル67

φで、これにより高回転域での伸びを良くしているほか、

アクセルのツキも良くなつている。NAエ ンジンでは吸入空
気の絶対量を増やすことは難しく、スロットル径拡大はパ

ワーアップにはかなりの効果を発揮する。

■■■■ .口n■.  .・■・1

OB16Bを ベースにインテグラ・タイプRのB18Cの純正コン
ロッドとクランクシャフトを組み込んだ1 800cc仕 様.ヘ ン

ドまわりはノーマルだが、VTEC切り換えポイントは4500回
転へと変更、燃調や点火時期などのエンジン制御はオリジ

ナルのメインコンピュータで行ない、225ps/85oOrpmの最
高出力と22 5kg‐ m″200rpmの最大 トルクを発生している.
0イ ンテR98spec用の純正エキマニ (ス テン)を装着。純
正ラジエターはサーキ ントを走るには厳しいことから、容

|リリ日|=ZコE□璽
=ヨ

EロロE冠コロ||||||||||
最大出力/最大トルク 225ps/8800rpm/′ 22 5kg‐ m/7200rpm

ス トリ ー ト仕 様 な が ら 本 格 的 な ボ デ イ補 強 で 足 を 活 か す

(0)フ ロン トピラーとセンタービラーをロールバーと溶接して一体化することで、

ボディ全体のネジレを抑えている。②クラックスのショックを使った足まわりは

鈴鹿サーキットを軽快に走ることを目的としたセッティング。街中ではやや硬め

の方向だが、コーナリングの速さはサーキット仕様ならでは。アッパーアームは

前後ともに調整式を装着。フロン トはキャンバーを付けてコーナリング時の トラ

クションを確保し、リアはキャンバーを立てることでリアの出方をスムーズにし

ている.0ハ ッチゲー ト付きのクルマの最大の弱点である、リア開口部のネジレ
を抑えるために、ロールバーとリアピラーを溶接で固定 している。さらに、タワ

ーバーとピラー間をつなぐピラーバーを装着することで、最小限の重量増でリア

まわりの剛性を大幅に

ア ンプさせている。

ボアXストローク
コンピュータ
エアクリーナー

スロットル
マフラー

31 0mm× 87 2mm
J's RACING Nl ECU(9万 8000円 )
J's RACINGつ ちのこチヤンバー
(FRP製 l万 9800円 //カーボン製2万 4800円 )
J's RACING SPL BIGスロットル/′パタフライ67ψ (3万8000円 )
J.s RACINGサーキットマフラーSPL RR′ ステン十アルミサイレンサー′

′

メイン605φ、タイコ140φ .テール75φ (18万円)
B18C用 純正コンロッド、B18C用 純正クランク
DENSOプラグ#9、 ノロジーホットワイヤー
ATS LSD(ATSフ ァイナル49)、 RGメタルクラッチ
J's RACINGフライホイール/3 8kg4万 2000円 )
J's RACING SPL真 ちゅう製3層ラジエター(11万 8000円 )、
BILL10Nス ーバーサーモ(68℃ )
CRU×車高調 F18.R16kg′ mm(29万8000円 ).無限フル強化フッシュ
パッド́/RAMS Fi4‐ 8R14‐ 5
ホース/Js RACINGス テンメッシュホース(前後で4万2000円 )
J's RACINGリアビラーバー(1万2800円 )、
J's RACINGリアタワーバー(1万8000円 )、
※Js RACINGフ ロントタワーバーは1万 8000円
DL 001J F:205/50‐ 15R:195/55‐ 15/RAMS PR‐ 6F&R:15× 75
すべてJs RACING製
カーボンボンネット(9万 8000円 )、 カーボンカナード(l万9800円 )
GT WING H2/1300mm(4万 4000円 )
J's RACING CIVICワンメイクレースステッカー(5800円 )
CIVICワ ンメイクレースゼッケンステッカく3000円 /1枚 )

サスペンション
ブレーキ

腰下パーツ

点大系

駆動系

冷却系

ボディ補強

その他

タイヤ/ホイール
エアロパーツ

マ
ル
の
ま
ま
だ
が
、
排
気
量
を
上
げ
た
こ
と
で
低
速

域
か
ら
ト
ル
ク
が
増
え
て
、
サ
ー
キ
ッ
ト
で
の
立
ち

上
が
り
加
速
が
有
利
に
な
り
、
街
中
で
も
非
常
に
扱

い
や
す
い
仕
様
と
な
っ
て
い
る
。

駆
動
系
は
ミ
ッ
シ
ョ
ン
本
体
は
ノ
ー
マ
ル
の
ま
ま

だ
が
、
フ
ァ
イ
ナ
ル
に
Ａ
Ｔ
Ｓ
の
４
・
９
を
入
れ
て

い
る
の
で
、
サ
ー
キ
ッ
ト
で
は
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
ゾ
ー
ン
を

キ
ー
プ
し
た
ま
ま
走
る
こ
と
が
可
能
だ
。

エ
ア
ロ
パ
ー
ツ
も
Ｊ
ゝ
の
オ
リ
ジ
ナ
ル
で
、
カ
ー

ボ
ン
ボ
ン
ネ
ッ
ト
と
カ
ナ
ー
ド
、
リ
ア
ウ
イ
ン
グ
な

ど
は
見
た
め
だ
け
で
な
く
、
サ
ー
キ
ッ
ト
を
走
る
た

め
の
機
能
的
な
デ
ザ
イ
ン
と
し
て
い
る
。

こ
の
エ
ン
ジ
ン
と
サ
ス
ベ
ン
シ
ョ
ン
、
ボ
デ
ィ
の

組
み
合
わ
せ
で
、
セ
ン
ト
ラ
ル
サ
ー
キ
ッ
ト

（兵
庫

県
）
を
１
分
２９
秒
８
で
走
る
実
力
を
持
っ
て
い
る
と

い
う
か
ら
、
ス
ト
リ
ー
ト
仕
様
と
は
言
え
、
ま
っ
た

く
も
っ
て
侮
れ
な
い
。
シ
ビ
ッ
ク
人
気
が
高
い
関
西

な
ら
で
は
の
完
成
度
の
高
さ
を
誇
っ
て
い
る
ス
ト
リ

ー
ト
マ
シ
ン
と
言
え
る
だ
ろ
う
。

，

■

、
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ジ六艦Jfレー
1998年 に京都にオープンしたホ /ダ系のチューニン 〒603‐8445 京都府京都市北区鷹豪膝林町 1‐9

査単τ〒‰ょ機製:ワインディングサ       ト_夕Jり ラヽンスで
鈴鹿サーキットのコースレコードを樹立したタイプR
翻缶GJ‖
可晰自の排気系の効率アップと軽量化で
さらにパワ…アップした1.82エンジン
018唸 化してバランス取りをしたB16Bは 、チユ~ン と
いうよリセッティングがキモになつている.ECU(0)
などは現車合わせに限りなく近いセッティング,VTEC
ポイントはフィーリングよりもパフォーマンスを重視
してノーマルをキープ.ト ルクの谷はクロスミッショ
ンで消した。OSと 共同開発で造つたフライホイールは

軽すぎるとトルクが細くなるということで、あえてノ

ーマルの‐20%=約6kgに 抑えている。自慢の手曲げタ
コ足は集合部をギリギリまで前に伸ばし、オイルバン

の前で集合させるようにして、4‐ 1で もコースアウトし

た際にパイプを摺らないように工夫してある.0マ フ
ラーは08mm厚のステン製.一般のステンマフラーだ
と1 5mm厚なので、マフラーだけても約10kg軽 い。サ
イレンサーにも工夫があって、タイコを大きくするこ

とでチャンバー効果を作り、流速をア ンプさせながら

整流して抜く形になっている。また、グラスウールが

なくなるとトルクか細くなるため、分解式のサイレン

サーにして性能保持に努めている。音量はおとなしめ

だが、乾いたいい音を出してくれる.0冷却系はラジ
エターのみ.水温が下かれば油温も下がるので、油温
より油圧を重視 ,オ イルバンのバ ンフル加工で対策 .

諄
Ｄ
Ｆ
，Ｒ

Ｇ
Ｏ
は
オ
ー
プ
ン
間
も
な
い
が
、
そ
の
知
名
度

を
上
げ
た
ク
ル
マ
こ
そ
、
鈴
鹿
サ
ー
キ
ッ
ト
フ
ル
コ

ー
ス
の
公
認
コ
ー
ス
レ
コ
ー
ド

（ナ
ン
バ
ー
付
き
車

両
で
２
分
３０
秒
０
５
２
）
を
叩
き
出
し
た
、
こ
の
Ｅ

Ｋ
９
に
ほ
か
な
ら
な
い
。
ナ
ン
バ
ー
付
き
で
あ
る
以

上
、
サ
ー
キ
ッ
ト
ヘ
の
移
動
は
自
走
が
基
本
と
い
う

こ
と
で
、
思

っ
た
ほ
ど
コ
テ
コ
テ
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ

カ
ー
で
は
な
い
が
、
そ
の
分
ツ
ボ
を
抑
え
た
ト
ー
タ

ル
バ
ラ
ン
ス
に
優
れ
て
い
る
ク
ル
マ
だ
。

代
表
の
大
住
氏
に
言
わ
せ
る
と
、
鈴
鹿
で
タ
イ
ム

を
出
す
コ
ツ
は
ト
ル
ク
バ
ン
ド
を
広
く
取
っ
た
エ
ン

ジ
ン
と
、
ス
ト
ロ
ー
ク
さ
せ
て
タ
イ
ヤ
に
や
さ
し
く

旋
回
し
て
い
く
足
ま
わ
り
に
あ
る
と
い
う
。
言
葉
に

す
る
と
ア
ッ
サ
リ
し
た
感
じ
だ
が
、
そ
の
仕
事
っ
ぷ

り
は
恐
ろ
し
い
ほ
ど
の
念
の
入
り
よ
う
で
、
特
に
工

ン
ジ
ン
特
性
の
引
き
出
し
方
は
目
を
見
張
る
。

エ
ン
ジ
ン
そ
の
も
の
は
Ｂ
ｌ６
改
の
１

・
８
２
だ
が
、

カ
ム
は
Ｅ
Ｋ
９
の
マ
イ
ナ
ー
前
／
後
と
Ｄ
Ｃ
２
の
マ

イ
ナ
ー
前
／
後
の
４
種
類
の
カ
ム
を
コ
ー
ス
に
よ
っ

て
組
み
合
わ
せ
る
。
鈴
鹿
仕
様
で
は
Ｄ
Ｃ
２
の
マ
イ

ナ
ー
後
の
カ
ム
を
入
れ
、
５
速
ト
ッ
プ
エ
ン
ド
で
も

回
転
が
上
が
っ
て
い
く
よ
う
に
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
。
あ

ま
り
高
回
転
に
頼
ら
な
い
８
５
０
０
回
転
シ
フ
ト
が

大
住
流
な
の
で
、
中
間
ト
ル
ク
が
命
だ
そ
う
だ
。
そ

の
中
間
ト
ル
ク
を
追
求
す
る
た
め
に
、
タ
コ
足
は
手

曲
げ
の
オ
リ
ジ
ナ
ル
。
社
外
の
タ
コ
足
は
４５
φ
の
も

の
が
多
い
が
、
機
械
曲
げ
だ
と
ど
う
し
て
も
つ
ぶ
れ

て
細
く
な
っ
て
し
ま
う
部
分
が
で
き
て
し
ま
う
。
だ

か
ら
Ｒ
Ｇ
Ｏ
で
は
ノ
ー
マ
ル
と
同
じ
４２
・
７
φ
の
パ

イ
プ
を
使
っ
て
手
曲
げ
で
つ
ぶ
れ
な
い
よ
う
に
曲
げ
、

ト
ル
ク
を
確
保
し
な
が
ら
流
速
を
上
げ
た
。
ま
た
、

４
‐
１
の
集
合
部
も
バ
イ
ク
の
よ
う
に
整
流
板
を
入

れ
て
ス
ワ
ー
ル

（渦
）
の
発
生
を
促
し
て
い
る
。
さ

ら
に
、
集
合
部
以
降
は
平
板
を
巻
い
て
約
ｌ
ｍ
で
５４

φ
↓
６０
φ
に
広
が
る
よ
う
円
錐
状
に
加
工
し
た
パ
イ

プ
を
使
用
。
こ
う
し
た
凝
り
に
凝
っ
た
排
気
系
と
何

十
通
り
も
の
仕
様
を
用
意
し
て
い
る
オ
リ
ジ
ナ
ル
の

Ｅ
Ｃ
Ｕ
で
、
と
に
か
く
ト
ル
ク
を
出
し
て
い
る
。

ま
た
凝
っ
て
い
る
と
い
え
ば
、
ミ
ッ
シ
ョ
ン
も
同

様
だ
。
Ｏ
Ｓ
と
の
共
同
開
発
で
、
サ
ー
キ
ッ
ト
用
の

５
速
ク
ロ
ス
、
ジ
ム
カ
ー
ナ
用
の
３
速
ク
ロ
ス
、
ミ

ニ
サ
ー
キ
ッ
ト
用
の
４
速
ク
ロ
ス
の
３
種
類
も
製
作
。

さ
ら
に
フ
ァ
イ
ナ
ル
も
４
・
２
～
４
・
９
ま
で
５
％

刻
み
で
６
種
類
も
用
意
す
る
と
い
う
徹
底
ぶ
り
。
フ

ル
オ
ー
ダ
ー
の
サ
ス
キ
ッ
ト
と
６
種
類
の
ブ
レ
ー
キ

パ
ッ
ド
で
、
ハ
ン
ド
リ
ン
グ
も
パ
ワ
ー
系
に
劣
ら
ぬ

デ
ィ
ー
プ
な
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
を
施
し
て
い
る
。

Ｒ
Ｇ
Ｏ
の
速
さ
の
一
番
の
秘
密
は
、
こ
の
大
住
代

表
の
熱
意
だ
と
言
え
よ
う
。

:‖劇 田 1釧 け Nσ ο 々′ ‖ nl」 К ttRJ
「パワーというか、トルク感がすごくあるクルマだね。2速の低い回転

を使うところからでも力強く立ち上がるからね。車重の軽さも効いて

るんじゃないかな。ハンドリングは悪くはないんだけど、ちょつとス

テアリングを切る量が多いかな。ド・アンダーというワケじゃなく、

弱アンダーぐらいなんだけと、ヘアピンのフレーキングなんかではリ

アのブレーキが効いてキュッと曲がっていく感じがする。初期でもっ

と舵が効いてくれればいいんだけと、ちょっと反応が鈍いんで、その

トルタが太くて立ち上がりが選い
この足で大きいサーキットを走りたい

ったらマッチして

ると思うよ。このコースだとフレーキングで極端に荷重が前に移るか

らね。鈴鹿のコースレコード車ってことだけと、この足なら東コース

は速いと思うよ。特にS字はすごく安定してるハス。まあ、鈴鹿とこの

コースではスピードレンジが違いすぎるんでしょうがないとは思うけ

ど、ミニサーキットで走るなら、もう少しリアの足をしなやかにすれ

ば面白いよ。今の足は本格的サーキットを走る上級者用の足だね」

ままステアリング

を切り足していく

とリバースが出ち

ゃっ。このコース

だとリアがちょっ

と粘りすぎちゃう

足なんだろうね。

ボクが乗ったこと

があるスーパー耐

久のインテRも ち

ょうとこんなよう

な足だったから、

中高速コーナーだ
代表・大住拓氏 (左 )
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Fκク
″

二
"U5口
E闘5JON

最大出力/最大トルク 235ps/8250「 pm′′′
′
22kg― m/6000rpm

ボア×ストローク  81 25mm× 87 2 mm
コンピュータ    RGOメ インCPU/RGO仕様合わせ(6万円、現車合わせは別料金)
エキマニ     RGOオ ールステン4‐ 1(10万 8000円 )
マフラー      R00オールステンアメイン54‐ 60φ .タイコ140ψ、テール65ψ (18万 円)
腰下         B18C純 正/ビストン8125α コンロット、クランクメタルバランス取り
ヘッドまわリ     ポート段付き修正、バルフスプリングリテーナー純正バランス取り
点大系      NGKレ ーシングプラグ■9、 NGKプラクコード
馬区動系         OS 5速 クロスMT_2818 2000¬ 471 1136_′0926(17万 8000円 )

無限LSD 1 5WAY(OSフ ァイナル4643)
OS特注フライホイール′′6kg(OSスー′ヽ シンクル特注とのセットで9万9800円 )

冷封〕;R‐        RGOサイドフローアルミ製3層 (13万 8000円 )、 BILL10Nリ ーモ(68℃ )
サスペンション   RGOエナベタルベース車高調(BESTEX F22、 R16kg/mm)

無限強化フッシュ(Fロアアーム、ロトレーリングアーム、Rコントロールアーム

ブレーキ    パッド′′ンガルフォースワンFiC]/RiC0
ホース/RGOステンメッシュ(前後合わせて2万 5000円 )

タイヤ      BS RE540S F:215/50-15R,195/55-15
ホイール     SSR TYPE C F115× 75+43R115× 65+42

フロントの1発目の入りを重視したオリジナル車高調
フルオーダーのサスペンンヨンはビギナーでも上級者でも同じようなロール角になるよう、速さによ

ってバネレートを変更.リ アを流すのではなく、まずフロントが入ってそれにリアが追従し、クルマ

の中心から曲かるようにセンティンクしている_ビルシュタインベースのンヨツクを使って、多くス
トロークさせ、ノーマルのバランスを崩していないような味付けにしてある.

ンパーの中身も抜いてしまい、割リビン

で固定 .コ ス トと軽量化を両立 している

車重は見ため以上に軽く、900kgし か

トシル下のスポ ント増しと l強もサイ リアの補強バー

快適性重視の国産車シー トポジンヨンは

足に合わせると手が遠くなるので、スペ

ーサーでステアを伸ばし、高さを低めに ,

その他      スボット増し、WALKER JAPAN S耐ボンネット、     L点式| 〃
』 程度で、あまり手を入れていない。
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VTECタ ーボと言えはここか本家本元 VTECと タ
ボの抜群の相性の良さに気付き、その可能性をひ′

すら追求してき″ 筑波59秒 3の VTECタ ーホEK9こ
その速さを証明 NAチ ;― ンにも力を注ぐ

GT2510タービンポン付けで300ps:
NAライタな扱いやすいフィーリングがグッド

二
重
ト
ッ
プ
フ
ュ
ー
エ
ル
と
言
う
と
強
烈
な
パ
ワ

ー
の
タ
ー
ボ
シ
ビ
ッ
ク
と
い
う
イ
メ
ー
ジ
が
あ
る
が
、

今
回
の
Ｅ
Ｋ
９
は

一
般
ユ
ー
ザ
ー
レ
ベ
ル
の
入
門
的

な
ポ
ン
付
け
タ
ー
ビ
ン

・
ス
ト
リ
ー
ト
仕
様
．
街
乗

り
や
ス
ポ
ー
ツ
ラ
ン
ド
や
ま
な
し
の
コ
ー
ス
レ
イ
ア

ウ
ト
に
マ
ッ
チ
し
た
パ
ワ
ー
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
だ
。

使
わ
れ
る
タ
ー
ビ
ン
は
Ｇ
Ｔ
２
５
１
０
と
か
な
り

小
さ
め
の
サ
イ
ズ
だ
が
、
こ
れ
が
ま
た
絶
妙
で
、
１

６
０
０

∝
と
い
う
排
気
量
か
ら
来
る
、
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
が

効
く
ま
で
の
低
回
転
域
で
の
ト
ル
ク
の
細
さ
を
し
っ

か
り
と
カ
バ
ー
し
て
く
れ
て
、
ノ
ー
マ
ル
エ
ン
ジ
ン

の
持
つ
高
回
転
域
で
の
伸
び
の
良
さ
も
損
な
わ
な
い

と
い
う
あ
り
が
た
い
サ
イ
ズ
だ
。

Ｎ
Ａ
の
ま
ま
で
同
様
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
を
し
よ
う

と
思
う
と
、
エ
ン
ジ
ン
を
降
ろ
し
て
排
気
量
ア
ッ
プ

と
カ
ム
交
換
な
ど
を
行
な
わ
な
け
れ
ば
な
ら
ず
、
か

な
り
の
コ
ス
ト
高
と
な
る
が
、
タ
ー
ビ
ン
の
ボ
ル
ト

オ
ン
キ
ッ
ト
な
ら
ば
、
エ
ン
ジ
ン
は
厚
め
の
ガ
ス
ケ

ッ
ト

（こ
の
ク
ル
マ
で
は
３

・
Ｏ

ｍｍ
）
へ
交
換
し
て

圧
縮
比
を
落
と
す
だ
け
で
、
他
は
ほ
と
ん
ど
手
を
入

れ
る
こ
と
な
く
排
気
量
ア
ッ
プ
と
同
等
以
上
の
ト
ル

ク
ア
ッ
プ
と
パ
ワ
ー
ア
ッ
プ
を
手
に
入
れ
る
こ
と
が

で
き
る
。
も
ち
ろ
ん
、
前
置
き
イ
ン
タ
ー
ク
ー
ラ
ー

の
装
着
や
タ
ー
ビ
ン
本
体
の
重
さ
で
フ
ロ
ン
ト
ま
わ

り
の
重
量
増
と
な
っ
て
し
ま
う
が
、
Ｆ
Ｆ
の
場
合
は

回
頭
性
の
悪
さ
と
い
っ
た
マ
イ
ナ
ス
要
素
だ
け
で
な

く
、
ト
ラ
ク
シ
ョ
ン
の
掛
か
り
の
良
さ
と
い
っ
た
プ

ラ
ス
要
素
も
あ
っ
て
、
差
し
引
き
す
れ
ば
タ
ー
ボ
に

よ
る
パ
ワ
ー
ア
ッ
プ
と
ト
ル
ク
ア
ッ
プ
は
十
分
に
Ｅ

Ｋ
９
を
楽
し
く
操
る
武
器
と
な
っ
て
く
れ
る
の
だ
。

こ
の
増
え
た
ト
ル
ク
を
し
っ
か
り
路
面
へ
伝
達
す

る
た
め
に
、
ク
ラ
ッ
チ
は
軽
量
の
オ
リ
ジ
ナ
ル
フ
ラ

イ
ホ
イ
ー
ル
を
組
み
合
わ
せ
た
オ
リ
ジ
ナ
ル
ス
ー
パ

ー
シ
ン
グ
ル
ク
ラ
ッ
チ
を
使
っ
て
い
る
。

ま
た
、
最
高
速
、
ド
ラ
ッ
グ
、
サ
ー
キ
ッ
ト
と
幅

広
く
シ
ビ
ッ
ク
を
走
ら
せ
て
き
た
二
重
ト
ッ
プ
フ
ュ

ー
エ
ル
だ
け
に
、
リ
ア
ま
わ
り
の
補
強
バ
ー
も
ア
イ

デ
ア
溢
れ
る
オ
リ
ジ
ナ
ル
バ
ー
ツ
が
効
率
良
く
入
れ

ら
れ
て
い
る
。
こ
れ
に
よ
り
、
パ
ワ
ー
ア
ッ
プ
に
よ

る
コ
ー
ナ
リ
ン
グ
Ｇ
の
大
幅
ア
ッ
プ
に
よ
る
ボ
デ
ィ

の
ヨ
レ
が
抑
え
ら
れ
て
、
ア
ッ
プ
し
た
分
の
パ
ワ
ー

を
有
効
に
走
リ
ヘ
と
使
え
る
よ
う
に
し
て
い
る
。

車
高
調
は
ア
ペ
ッ
ク
ス
の
Ｎ
ｌ
ダ
ン
パ
ー
改
で
、

ブ
レ
ー
キ
は
フ
ロ
ン
ト
に
ス
プ
ー
ン
製
の
大
型
キ
ャ

リ
パ
ー
を
装
着
し
、
安
心
し
て
タ
ー
ボ
の
ビ
ッ
グ
パ

ワ
ー
を
楽
し
め
る
よ
う
に
し
て
い
る
。

通
勤
や
買
い
物
な
ど
の
街
乗
り
か
ら
、
峠
、
サ
ー

キ
ッ
ト
ま
で
ス
ト
レ
ス
な
く
楽
し
く
走
れ
る
、
ス
ト

リ
ー
ト
チ

ュ
ー
ン
の
見
本
の
よ
う
な
ク
ル
マ
だ
。



Ⅲ用脇
“
H″HisosあiVレ鳳IDIA

下のトルクが太くてVTECへの繋がりも
いいからパワーのあるNAみたいだ

「ノーマルエンジンの下のトルクが残ってて、ターボを装着してなが

らもノーマルのイメージで違和感なく乗れるエンジンだね。タービン

が小さいこともあるけど、パワーの出方がマイルドで4700～ 4800回転

ぐらいから効き始めるターボのトルクと、下のトルクとの繋がりがい

いね。ブーストマップアナライザーを使つて、フーストをエンジン回

転とともに徐々に上げてるってことで、そのあたりのセッティンクが

上手くいってるんだろうね。ピーキーな感じが全然ないからアクセル

コントロールがラ

クで、回転が上が

ってくとブースト

も上がって上で伸

びていく感じが気

持ちイイよ。フィ

ーリングとしては

ターボエンジンと

いうよりもパワー

のあるタイプRだ

ね.足も良くてネ

オバとマッチング

していて、全体と

してサーキット仕

様をワンランク落としてストリート仕様にしたって感じ。それでもホ

イールスピンはないし、ターボが効き始めるところのアクセルワーク

の難しさがなくてゼロヨンでも速そうだし、ストリートでも扱いやす

いだろうね。しっかリストロークしてくれるしね。それに、新パーツ

のBCピラーバーが入っていることで剛性感が出てて、シャープにクル
マが動くよ。デフもマイルドでトラクションが抜けないのもいいね」

代表・平野泰司氏 (左 )

o.9kg/cm2で 300psを実現するキツトが要注目!
●まるで最初からターボ仕様であった
かのように、非常にスンキリと収まっ

たエンジンルーム,300psに までパワー

を引き上げていることと、タービンに

よる熱の影響からクーリングには気を

遣つていて、ラジエターにアルミ3層式
のアペックスGTスペックを装着してい
る。②タービンはGT2510。 サイズから

するとかなり小さめだが、1 600ccの 排

気量に組み合わせるならジャストサイ
ズ。トンプフユ~エルではキット化し
ていて、専用エキマニは強度と耐久性
に優れた鋳鉄製を使つている,0タ ー
ボ仕様の証でもある前置きイ/タ ーク
ーラーはトンプフユーエルオリジナル

の2層式で、タービンサイズとパワーに

見合った比較的小柄なサイズ.前置き
1/Cな しの場合は掛けられるフーストは

当然低くなって、もったいない。0マ
フラーはタービン装着を前提にして開

発されたもので、メインパイプ径が80

φと排気の抜けがかなり意識されてい

る このサイズなら、さらなるパワー
ア ップにも対応可能だ。材質はオール

ステンレス。0フ ーストはAVC― Rを使
って制御。ガスケットにオリジナルの

3.Omm厚 を使って圧縮比を下けること
で0.9kg/cmは でフーストを掛けられるよ

うにしている。ノーマルガスケットの

ままでポン付けタービンを使う場合、

フーストか0 4kgた mあたりまでしか掛け

られないことを考えると、ガスケ ント

交換によって得られるパワーとトルク
は費用以上のものがある。O燃調や点
火時期といったエンジン本体のマネー

ジメントはアベックスのパワーFCで行
なう。VTEC切り替えポイントを若千低
めの5200rpmへ と変更し、ターボ化に
よる低中回転域の トルクの山との繋が
りを良くしている.

純正リアスポイラ
ーのような翼端と

翼長の短いハネで

必要最小限のダウ

ンフォースを得ら

れるようにデサイ
ンされたオリジナ
ルリアウイング.

優れたホール ド性とフアンンヨン性を

レカロのSP‐ Gを 装着 .腿 の部分が高く
Gでもしつかり身体を支えてくれる .

横方向の

300ps(ブースト
A'PEX POVVER FC
HKS GT2510 A/R064(ZERO-1000タ ービンキット■36万6000円 )
ZERO-1000メ タル t=30mm(3万 6000円 )

HKSパワーフロー+ワンオフサクションパイプ
※NA用にはパワーチャンバー(1万 9800円 )あり
ZERO-1000タ ービンアウトレット (キ ット付属)
ZERO-1000鋳 造エキマニ (キ ット付属 )
ZERO-1000フ ロントパイプ60φ (キ ット付属 )
ZERO¬ 000ターボマフラー/オールステン′・′/

メイン80φ、タイコ120φ、テール90φ (6万4800円 )
BLITZメ イン550cc× 4、 BLITZ燃 料ボンプ
メビックインジェクター(440cc、 550cc)の キットあり
CUSCO RS LSD IWAY、 ZERO― 1000スー′1 シングル(9万8000円 )
※スペシャルフライホイール(単品)4万 5000円もあり
A'PEX N]改 /′

′
F16、 R12kg/mm

□―ター/F:ZERO‐ 1000ス リットローターキット(2万 5000円 )
キャリ′卜 FSP00N製 4POT.′ i卜 F&R・エントレスCC X.ホース EARL'S
ADVA,」 NEOVA 205/45‐ 16 ADVAN RG 16× 75+45
ZERO-1000 BCピ ラーバー(2万 4800円 )、 フロアバー

ZERO-1000リ ア′ヾン′(― (11万 8000円 )
その他はMAX RACING製

=カ
ーボンポンネット(ll万 8000円 )、 4灯ライトキット(6万 8000円 )
GTリ アウイング (フ万2000円 )など多数あり
RECARO SP― GN、 SABELT4点 式ベル ト

コンピュータ
タービン
ガスケット
吸気系

排気系

燃料系

駆動系

サスベンション
ブレーキ

タイヤ/′ホイール

補強パーツ
エアロパーツ

その他

ia=二凸
=コ

ターボパワーを活かす見えないパ…ツもオリジナル多数
●通勤快速仕様ということで、ブッシュ類はノーマルのままサスベンンコンキットにア
ペックスNlダンパー改を装着。パネレートはフロントに16、 リアに12kg/mmと かなり高
めのレートを入れて、フロントの重量増とコーナリンクスピートアップに対応させてい

る。②ハイパワー化によるスピートアップには、フロントフレーキにスプーン製
の4ポ ットキャリパーを使うことで対応させている.ローターはオリジナルのZERO―

1000を 装着″ ッヾトは前後ともにコントロール性に優れたエンドレス

CC― Xを 使う 0サーキットアタックでのノウハウから生まれたBCピ ラ
ーバー.開口部のネジレを抑えるとともに、クルマの前後
方向の荷重移動も敏感にしてくれる。 トップフューエルが
イチ押 しする、要注目の補強パーツだ.0リ アサスベンン
ョンの取り付け部を左右に繋ぐフロアバーでサスペンンヨ

ンの不要な動きを抑えて、リアサスの動きを正確にして粘

り感をなくし、テールの出だしをスムーズにしている.

Furニ
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働鰤硼野ストリート&ワインデイング仕様・
シング
フアタトリー:圭オフイスJ

足まわりを煮詰めて街乗りから
峠・ジムカーナまでカバ■するタイプR

ワゞーでなく足で詰めるのがコンセプト
ンヨツクを使 った圭オフィスのオリジナル車高調キット、ERFOLG KE:_ラ イ

ンアップには減衰力調整式のタイプGUと減衰力固定式のタイプTDがあるが、シビック用はすべ
てタイプTDとなっている フロントの吊るしのスプリングレートは12kg/mm。 アッパーマウン
トはアルミリジットで、ダイレクト感を追求している_リ アサスペンンヨンも全長調整式ンヨ
ンクで、アッパーマウントがアルミリジッドマウント・吊るしのレートは10kg/mm。 通勤でも
デートでも不快なく使えて、ワインディンクでも速い足に仕上げられている。0ホイールは軽
量かつスポーティなオリジナルDD‐ 6を装着.サ イズはネオパの215/45-17に合わせて17× 75+52
を履く。フレーキは徹底的にテストされたIMAGEの C2を 前後に装着する。

〒3910301長 野県茅野市北山2625
TEL0266‐ 77-21 09 http://www.kei‐ office.co ip

山々に囲まれて走るところに事欠かない長野県に居

を構える圭オフィス そのロケ~ン ヨンの良さを利
して精力的に開発した車高調「エアフォルクケイ」
が、ユーザーの高い支持を得ている。ンルビアやハ

チロク、チェイサー系のトリフトも得意中の得意 .

エンジン硼 排気系
∠

=ゴ

7LKEIダ プTD/F12、 R10kg/mmサスベンション
 署碁男酬 15万円)

i′三1製:諄:|!:'il講瀧 円その他      学ソi烹;貨ラリ′;;層歪
エ
ン
ジ
ン
は
フ
ル
ノ
ー
マ
ル
な
が
ら
も
、
Ｅ
Ｋ
９

が
持
っ
て
い
る
Ｂ
‐６
Ｂ
エ
ン
ジ
ン
の
良
さ
を
活
か
し

て
ワ
イ
ン
デ
ィ
ン
グ
を
楽
し
く
走
れ
る
仕
様
と
し
て

い
る
の
が
、
圭
オ
フ
ィ
ス
の
ク
ル
マ
だ
。

こ
の
ク
ル
マ
は
オ
ー
ナ
ー
が
ジ
ム
カ
ー
ナ
に
も
使

っ
て
い
る
と
い
う
こ
と
で
、
ノ
ー
マ
ル
エ
ン
ジ
ン
の

ま
ま
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
を
煮
詰
め
て
い
っ
て
タ
イ
ム

を
狙
う
こ
と
が
考
え
ら
れ
て
い
る
が
、
ジ
ム
カ
ー
ナ

仕
様
に
特
化
し
た
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
で
は
な
く
、
ス
ト

リ
ー
ト
で
の
扱
い
や
す
さ
も
考
え
ら
れ
て
い
る
。

エ
ン
ジ
ン
は
ノ
ー
マ
ル
と
は
言
え
、
さ
す
が
に
も

と
も
と
の
ラ
ジ
エ
タ
ー
容
量
に
余
裕
が
な
さ
過
ぎ
る

こ
と
か
ら
、
純
正
コ
ア
を
２
層
式
へ
と
改
良
し
て
容

量
を
ア
ッ
プ
し
、
ク
ー
リ
ン
グ
対
策
を
し
て
い
る
。

当
然
フ
ァ
イ
ナ
ル
の
ギ
ヤ
比
を
変
更
し
て
、
ジ
ム
カ

ー
ナ
の
速
度
域
で
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
を
常
に
効
か
せ
た
走
り

が
で
き
る
よ
う
に
し
て
い
る
。

ま
た
、
ジ
ム
カ
ー
ナ
で
の
激
し
い
Ｇ
の
連
続
で
オ

イ
ル
が
偏
っ
て
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
が
効
か
な
く
な
ら
な
い
よ
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と
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ンジンノーマルながら
ラジエター容量アップと
オイルバン加工で
要所を押さえた
オーナーがジムカーナをしている
ということもあり、エンジンその

ものはノーマルのまま.エ アクリ
ーナー、マフラーまでノーマル _
これも、8168が 本来持つている高
回転でのパワー感と伸びの良さを

活かせる車高調のおかげだ。B16B
はノーマルラジエターで高回転キ
ープのまま走るとすぐに水温が危

険領域まで上がってしまうが、こ

れには純正ラジエターの2層化で対
処してトラフルフリーとするなど
ポイントは押さえている

う
に
オ
イ
ル
バ
ン
を
バ
ッ
フ
ル
加
工
し
て
、
オ
イ
ル

の
偏
り
を
防
止
し
て
い
る
ｃ
こ
れ
に
よ
り
、
激
し
い

揺
り
返
し
な
ど
で
も
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
が
安
定
し
て
作
動
し
、

ウ
ィ
ー
ク
ポ
イ
ン
ト
で
も
あ
る
ロ
ッ
カ
ー
ア
ー
ム
の

油
膜
切
れ
も
防
い
で
く
れ
て
い
る
ｃ

こ
の
ク
ル
マ
の
肝
と
な
る
サ
ス
ベ
ン
シ
ョ
ン
は
、

圭
オ
フ
の
オ
リ
ジ
ナ
ル
ブ
ラ
ン
ド
で
あ
る
Ｅ
Ｒ
Ｆ
Ｏ

Ｌ
Ｇ

Ｋ
Ｅ
Ｉ
の
タ
イ
プ
Ｔ
Ｄ
を
装
着
し
て
い
る
が
、

タ
ウ
ン
ド
ラ
イ
プ
を
意
味
す
る
Ｔ
Ｄ
だ
け
に
、
タ
イ

ム
を
狙
う
が
た
め
に
ガ
チ
ガ
チ
に
な
っ
て
し
ま
う
よ

う
な
仕
様
と
違
い
、
街
乗
り
の
快
適
性
を
し
っ
か
り

と
確
保
し
て
い
る
。
こ
れ
は
、
ド
リ
キ
ン
こ
と
土
屋

圭
市
氏
が
標
榜
す
る
最
も
基
本
的
な
コ
ン
セ
プ
ト
で

あ
る

「彼
女
を
乗
せ
て
の
ド
ラ
イ
ブ
で
不
快
感
を
与

え
な
い
」
と
い
う
と
こ
ろ
に
根
ざ
し
て
い
る
か
ら
だ
ｃ

そ
れ
で
い
て
、
ワ
イ
ン
デ
ィ
ン
グ
が
豊
富
な
信
州

の
山
間
部
で
も
気
持
ち
良
く
走
れ
る
ス
ポ
ー
ツ
性
の

高
さ
を
持
ち
合
わ
せ
る
よ
う
に
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
さ
れ

て
い
る
と
こ
ろ
が
、
圭
オ
フ
な
ら
で
は
ｃ

ジ
ム
カ
ー
ナ
と
い
う
と
Ｓ
タ
イ
ヤ
と
い
う
ィ
メ
ー

ジ
だ
が
、
今
回
履
か
せ
て
い
る
タ
イ
ヤ
は
ネ
オ
バ
．

こ
う
し
た
市
販
ハ
イ
グ
リ
ッ
プ
ラ
ジ
ア
ル
で
も
し
っ

か
り
と
ス
ト
ロ
ー
ク
し
て
荷
重
移
動
を
起
こ
せ
る
よ

う
に
と
、
ス
プ
リ
ン
グ
は
フ
ロ
ン
ト
に
‐２
、
リ
ア
に

１０
短
／
ｍｍ
の
レ
ー
ト
を
セ
ッ
ト
し
て
い
る
。
サ
ー
キ

ッ
ト
で
は
や
や
柔
ら
か
い
と
感
じ
る
か
も
し
れ
な
い

が
、
タ
イ
ヤ
と
の
バ
ラ
ン
ス
や
ジ
ム
カ
ー
ナ
で
の
速

度
域
で
し
っ
か
り
と
荷
重
移
動
さ
せ
る
こ
と
を
考
え

る
と
絶
妙
な
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
で
、
シ
ビ
ッ
ク
の
ベ
ー

ス
の
良
さ
を
引
き
出
し
て
い
る
ｃ

Ⅲ』曜5団釧byNσο々F‖質7■】RJ

クセとか硬さとか渋さとかがなくて
衝乗りもイケる扱いやすい足がいい

「すこく自然な感じのサスペンンヨンだよね.乗っててカーッと前が
入り込むワケじゃないし、ノーマルの動きのまんまのクセかない味付

けなんで、とってもコントロールしやすいね_ス トローク感に硬さや

渋さもないので、このサスだつたらストリートでも問題なく走れるだ

ろうね。エンジ/かノーマルっていうこともあるんだろうけと、ヘン

なアンダーは全然出ないし、ラジアルタイヤだけとこのコースにはち

ょうとマッチしている感じだね。圭オフィスの足って硬いっていうイ

メージがあるかも

しれないけと、こ

の足ならストリー

トでも気にならな

い乗り心地なんじ

ゃないかな。ボク

は街中では柔らか

めな足が好きなん

だけと、このぐら

いの硬さならいい

よね_よ く動く足

だからビギナーだ

って乗りやすいと

思うよ.ただ、少
しリアのフレーキが強すぎるかな.ち ょっとハイスピードで路面の荒
れたコーナーに入っていくとフレーキがロックしてから動き出す感じ

なので、難しくなっちゃう ジムカーナまで意識したパッドだってい
うから、ある程度リアを効かせてあるんだろうけと、本チャンのジム

カーナはタイヤだつてSタイヤでしょ.ラ ジアルタイヤで遊ぶんだった

ら、もう少しマイルドなパッドを入れればもっと楽しめるね」

製造部課長・中村淳―氏 (右 )
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靱u●J‖
T引 8Zを活かすためにしつかりと腰下を強化
0東名 RB20用鍛造ビス トンとJUNI断面コンロ ンドでハイブ~ス トにも耐
えるようにし、ノーマルを軽量化 &バ ランス取 りしたクランクシャフ トに

組んだ腰下で、1.2kg/crの ブース トで360psを 叩き出している。ヘ ッドまわ

りはEX側ポー トを加工 し、タービンを回りやすくした。ガスケットはHKS
の2.6mm厚 を使用 し、圧縮比を8.7ま で落としている。パルブリテーナーに

NSX― R用純正、パルフスプリングに戸田製を使 って動弁系を強化。調整式

タイミンクギアでバルタイを調整している。②等長に曲げられたエキマニ
にマウントされるのはSRエンジンなどによく使われるトラストのT518Z8cr
タービン。低排圧でも十分な風量を出すタービンで、下からトルクが出る

特性だ。0マフラーは抜けを考えつつもトルクを重視したメイン70φ のオ
リジナルで、メインパイプはステンレス製だがタイコ以降はチタン製とし
ている。●エンジンマネージメントはHKSの F‐CON V Pro(金プロ)で行

ない、バルタイの変更やポー ト加工などに併せてキッチリとセッティング

を合わせることで、低回転時でもタービンが十分に回るようにし、太い ト

ルクを広い回転域で得ている.0ハ イレベルなチューニングエンジンだけ
に、コンディションのチェックができるように必要十分な追加メーターを
ドライバー正面の見やすい位置に設置。メーターは右から水温計、油圧計
ステアリングコラム上はフースト計となっている。
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「ハイブーストで走るとさすがにすごいパワーで、スポーツランドや

まなしだとパワーがありすぎの感じ (笑 )。 ローフーストだとちょうと

サーキットのサイズとパワーがマッチする感じだけと、V「ECが効き出

す5000回転あたりからトルクがグンと増えて、加速しようとするとタ

イヤが空転しちゃうよ。DC2のミッションを使ってるつてことだけど、

1-2速がちょっと離れてて、このコースだとツライね。ローだと吹け切

っちゃって使えないし、間に1個ギアが欲しいぐらい。でも、日―でも

とにかくすごいパワー!足と     `魚彙

'こ

告:醤
ボテイがいいから筑波で走つてみたい いパワーがあるつ

京葉自工代表・大庭永仁氏 (左 )

てこと。筑波だっ

たらハイフースト

で気持ち良く走れ

そうな感じだよ。

ボディはロールバ

ーもしっかり入っ

てて剛性感がある。

サスペンションは

硬い味付けだね。

普通はこれでSタ

イヤを履いちやう

とボディがヨレ加減になっちゃうけど、それがない。ボディがしっか

りしてるおかげでドライバーの操作に対する反応に軽快感があるよ。

ただ、これだけのパワーがあるともつとグリップが欲しいかな。この

コースはμが低いってのもあると思う。筑波みたいにグリップがある

路面だったら、フロントもグリップするし、いいんじゃないかな。味

付けとしてはかなリサーキットに寄ってるよね」

囲閣田明け‖iscsん FlWn‐‐DA

|卜

面ド″′lη

l‖ ]証

サーキットでの速さを追求したセッティング
0(フ ロント)無限の車高調にアイバ ンハのスプリング.サ スベンショ
ンアームやフッシュ類はすべてノーマルだが、キャンバーが付くように

多少の加工が施されている。スタビも無限製.ブレーキだけはスプーン
の4ポ ットキャリパーで制動力をアップしている_0(リ ア)リ アはキ
ャンバーを起こす方向で、リアを振り回しやすくしているて

最大出力
ボア×ストローク

圧縮比
コンピュータ
タービン

排気系

腰下

ヘッドまわり

点大系

燃料系

駆動系

冷却系

タイヤ

ホイール

その他

360ps/8200rpm(フ ースト1 2kg/cr)
820mm× 737mm
87(HKSガ スケットt=26mm)
HKS F-00N V Pro+VVC:ト ラスト・プロフェックB
トラストT518Z8c市
オリジナルステンタービンアウトレット70φ、オリジナルステンエキマニ45ψ

オリジナルステンフロントパイプ70φ

京葉ターボ用マフラー/′
′
メイン70φ、タイコ120ψ 、テール70φ

東名RB20用鍛造ビストン82次 JUNI断面コンロッド
純正クランク軽量化&バランス取り
戸田バルブスプリング、NSX― R純正バルブリテーナー

戸田タイミングギヤ、EX側 ドラッグポー ト加工
NGKレ ーシングプラグ#9、 NGKプ ラグコー ド
東名INJ 600cc× 4、 GT― R用燃料ボンプ(インタンク)

サー ド・タイプRレギュレーター
OSスーパーシンクルクラッチ、ATS LSD 1 5WAY
オリジナルアルミ製3層ラジエター、オリジナル0/C.BILL10Nサ ーモ(65℃ )
BS RE540S F,225/45-16R:205/50-15
F:SSR TYPE C F:16× 80+42 RIRAYS TE3715× 70+35
オリジナルマグナムバケットシー ト

シビッタでも筑波最適を狙う京葉自エプロテッタ
ロ玉はやはりT518Zで360psの大パワーエンジン
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京葉自工とプロテ ンクのコラボレーションはこのシ

ビックに留まらず、筑波サーキット57秒台を出して

一躍有名となつたR32GT‐Rな と多くの車種に及ぶ。

独自のアイデ ィアで常識に捕らわれないパーツ選び

をし、パワーをしっかりと出してくる。

一塁
葉
目
工
と
プ
ロ
テ
ッ
ク
の
ジ

ョ
イ
ン
ト
に
よ
り

チ

ュ
ー
ニ
ン
グ
さ
れ
た
こ
の
Ｅ
Ｋ
９
は
、
内
部
に
手

を
入
れ
て
大
き
め
の
タ
ー
ビ
ン
と
組
み
合
わ
せ
た
３

６
０
ｐｓ
仕
様
の
ハ
イ
パ
ワ
ー
エ
ン
ジ
ン
で
、
筑
波
サ

ー
キ
ッ
ト
を
１
分
３
秒
５
で
走
る
実
力
を
秘
め
て
い

る
。
首
害
向
を
下
げ
た
だ
け
の
ノ
ー
マ
ル
に
見
え
る
が
、

ル
ッ
ク
ス
に
ダ
マ
さ
れ
て
は
い
け
な
い
。
こ
れ
だ
け

の
ポ
テ
ン
シ
ャ
ル
を
持
つ
だ
け
に
、
ス
ト
リ
ー
ト
だ

け
で
は
な
く
、
サ
ー
キ
ッ
ト
で
も
ゼ
ロ
ヨ
ン
で
も
ワ

イ
ン
デ
ィ
ン
グ
で
も
、
ど
こ
で
も
気
持
ち
良
く
走
る

こ
と
が
で
き
る
の
だ
。

注
目
す
べ
き
は
と
に
か
く
エ
ン
ジ
ン
。
東
名
の
Ｒ

Ｂ
２０
用
８２
φ
鍛
造
ピ
ス
ト
ン
に
Ｊ
Ｕ
Ｎ
の
―
断
面
コ

ン
ロ
ッ
ド
を
、
バ
ラ
ン
ス
取
り
し
た
ク
ラ
ン
ク
シ
ャ

フ
ト
に
組
み
付
け
て
、
Ｈ
Ｋ
Ｓ
の
２

・
６
ｍｍ
厚
ガ
ス

ケ
ッ
ト
と
合
わ
せ
て
圧
縮
比
を
下
げ
―
フ
ー
ス
ト
を

１

・
３
ｋｇ
／
，ｃｍ
ま
で
掛
け
ら
れ
る
よ
う
に
し
て
い
る
。

ヘ
ッ
ド
ま
わ
り
は
エ
キ
ゾ
ー
ス
ト
側
の
ポ
ー
ト
を
削

り
、
ノ
ー
マ
ル
カ
ム
な
が
ら
も
パ
ル
ブ
タ
イ
ミ
ン
グ

調
整
で
低
速
域
か
ら
Ｔ
５
１
８
Ｚ
タ
ー
ビ
ン
が
回
る

よ
う
に
工
夫
し
て
い
る
。
こ
れ
に
は
４
５
０
０
回
転

ま
で
下
げ
ら
れ
た
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
ポ
イ
ン
ト
変
更
も
大
き

く
貢
献
し
て
い
る
。

コ
ン
ピ

ュ
ー
タ
は
さ
す
が
に
メ
イ
ン
Ｃ
Ｐ
Ｕ
改
で

は
ム
リ
で
Ｆ
コ
ン
Ｖ
プ
ロ
を
使
う
が
―
フ
ー
ス
ト
コ

ン
ト
回
―
ラ
ー
に
ト
ラ
ス
ト
の
プ
ロ
フ
ェ
ッ
ク
Ｂ
を

使
い
、
日
―
ブ
ー
ス
ト
時
１

・
ｌ
ｋｇ
／
２ｃｍ
、
ハ
イ
ブ

ー
ス
ト
時
１

・
３
ｋｇ
／
２ｃｍ
に
設
定
。
ブ
ー
ス
ト
コ
ン

ト
ロ
ー
ラ
ー
を
オ
フ
に
し
た
時
に
は
０

・
７
ｋｇ
／
，ｃｍ

と
３
段
階
の
ブ
ー
ス
ト
を
選
ん
で
走
る
こ
と
が
で
き

る
よ
う
に
な
っ
て
い
る
。
京
葉
自
工
の
大
庭
氏
に
よ

れ
ば
、
「
０

・
７
ｋｇ
／
２ｃｍ
の
時
は
パ
ワ
ー
の
立
ち
上
が

り
は
な
い
ん
だ
け
ど
、
ま
っ
た
り
し
た
大
ト
ル
ク
で

走
れ
る
」
と
い
う
こ
と
で
、
街
乗
り
で
は
こ
の
ま
っ

た
り
仕
様
で
ラ
ク
に
走
り
、
攻
め
る
時
に
は
回
―
ブ

ー
ス
ト
、
さ
ら
に
コ
コ
一
発
と
い
う
時
に
は
ハ
イ
ブ

ー
ス
ト
と
、
場
面
に
応
じ
て
使
い
分
け
る
こ
と
が
で

き
る
と
い
う
ワ
ケ
だ
。

大
庭
氏
に
よ
る
と
、
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
と
タ
ー
ボ
の
組
み

合
わ
せ
は
非
常
に
相
性
が
い
い
と
い
う
こ
と
で
、
大

き
め
な
タ
ー
ビ
ン
で
も
低
い
回
転
か
ら
ト
ル
ク
が
出

て
扱
い
や
す
い
エ
ン
ジ
ン
に
な
っ
て
い
る
と
い
う
。

足
ま
わ
り
は
無
限
の
車
高
調
キ
ッ
ト
に
ア
イ
バ
ッ

ハ
の
ス
プ
リ
ン
グ
を
組
み
合
わ
せ
た
オ
リ
ジ
ナ
ル
セ

ッ
テ
ィ
ン
グ
で
、
レ
ー
ト
は
フ
ロ
ン
ト
が
２４
、
リ
ア

が
１６
ｋｇ
／

ｍｍ
。
Ｓ
タ
イ
ヤ
に
よ
る
強
烈
な
グ
リ
ッ
プ

に
対
応
し
て
い
る
。
ア
ー
ム
類
は
ノ
ー
マ
ル
な
が
ら

リ
ア
の
キ
ャ
ン
バ
ー
を
ワ
ッ
シ
ャ
ー
を
か
ま
せ
て
立

て
て
テ
ー
ル
の
滑
り
出
し
を
ス
ム
ー
ズ
に
し
て
い
る
。

JJK●/P燿●‐ C Fκ9
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聞F‐翻麟ストリート&筑波仕様

fカーショップ

ルタで軽快に走 =ス
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る究極の
~

ストリート快適仕様はサーキットでも激ッ速: 鈴鹿サーキ ントにごく近いロケーションのエス

はRE、 RB、 SR、 lJ/2Jな どのハイパワーエンジンチ
ューニングを得意とする老舗ショップだが、ストリ
ートでの扱いやすさにこだわりを見せる。サーキッ
トアタックにも積極的で足のセンティンクも確かっ

‐
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街
中
で
の
扱
い
や
す
さ
を
メ
イ
ン
に
考
え
て
造
ら

れ
た
エ
ス
プ
リ
の
Ｅ
Ｋ
９
は
以
前
タ
ー
ボ
仕
様
だ
っ

た
が
、
２
２

・
Ｎ
Ａ
へ
と
仕
様
変
更
し
て
、
実
用
域

で
の
ト
ル
ク
を
大
く
し
て
い
る
。

そ
の
エ
ン
ジ
ン
は
Ｓ
Ｉ
Ｍ
Ｘ
な
ど
に
搭
載
さ
れ
て

い
る
Ｂ
２０
Ｂ
エ
ン
ジ
ン
を
ベ
ー
ス
に
、
ヘ
ッ
ド
を
イ

ン
テ
グ
ラ
用
の
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
に
載
せ
換
え
て
排
気
量
を

２
２
と
し
た
も
の
で
、
カ
ム
に
は
吸
排
気
と
も
ス
プ

ー
ン
製
を
入
れ
て
、
２
３
５
野
の
パ
ワ
ー
を
発
揮
。

吸
気
系
は
オ
リ
ジ
ナ
ル
の
チ
ャ
ン
バ
ー
付
サ
ク
シ

ョ
ン
パ
イ
プ
で
、
吸
気
量
の
変
動
が
大
き
な
速
域
で

も
十
分
に
空
気
が
入
る
よ
う
に
設
計
さ
れ
て
い
る
。

燃
調
な
ど
の
エ
ン
ジ
ン
制
御
は
ノ
！
マ
ル
コ
ン
ピ
ュ

ー
タ
に
サ
ブ
コ
ン
タ
イ
プ
の
ト
ラ
ス
ト
ｅ
マ
ネ
ー
ジ

を
つ
け
て
行
な
っ
て
い
る
が
、
レ
ブ
リ
ミ
ッ
タ
ー
を

変
更
し
な
い
範
囲
の
仕
様
だ
っ
た
ら
、
こ
れ
で
十
分

に
対
応
で
き
、
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
も
行
な
い
や
す
い
と

い
う
こ
と
で
、
エ
ス
プ
リ
も
注
目
の
Ｃ
Ｐ
Ｕ
だ
。

そ
し
て
、
こ
の
エ
ン
ジ
ン
の
外
観
上
の
ハ
イ
ラ
イ

ト
と
も
言
え
る
エ
キ
マ
ニ
は
、
集
合
部
ま
で
を
長
く

取
っ
た
４
‐
１
の
等
長
タ
イ
プ
。
中
低
速
域
で
の
ト

ル
ク
を
重
視
し
た
デ
ザ
イ
ン
と
な
っ
て
い
る
。
材
質

は
チ
タ
ン
を
贅
沢
に
使
い
、
長
さ
を
稼
い
で
も
重
量

的
に
不
利
と
な
ら
な
い
よ
う
に
配
慮
さ
れ
て
い
る
。

も
ち
ろ
ん
、
ワ
ン
オ
フ
パ
ー
ツ
だ
。　
一
見
直
管
に
見

え
る
マ
フ
ラ
ー
は
オ
ー
ル
チ
タ
ン
製
の
エ
ス
プ
リ
オ

リ
ジ
ナ
ル
。
メ
イ
ン
６０
φ
と
２
２
の
排
気
量
を
考
え

る
と
や
や
細
め
だ
が
、
こ
れ
も
や
は
リ
ト
ル
ク
を
意

識
し
た
サ
イ
ズ
。
エ
キ
マ
ニ
と
合
わ
せ
て
、
排
気
系

は
軽
量
化
に
大
き
く
貢
献
し
て
い
る

ボ
デ
ィ
や
サ
ス
ベ
ン
シ
ョ
ン
は
以
前
に
タ
ー
ボ
エ

ン
ジ
ン
を
搭
載
し
て
い
た
時
の
ま
ま
と
い
う
こ
と
で
、

十
分
な
ボ
デ
ィ
剛
性
が
あ
り
、
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
も

コ
ー
ナ
リ
ン
グ
の
速
度
域
な
ど
が
同
じ
こ
と
か
ら
、

セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
は
そ
の
ま
ま
で
も
ま
っ
た
く
問
題
な

く
走
っ
て
く
れ
る
と
い
う
。
そ
の
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン

は
、
ス
プ
リ
ン
グ
レ
ー
ト
が
フ
ロ
ン
ト
２２
、
リ
ア
‐８

短
／
ｍｍ
と
少
し
硬
め
の
設
定
だ
が
、
ンヽ
ョ
ッ
ク
の
減

衰
力
特
性
を
し
な
や
か
に
動
く
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
に
し

て
い
て
、
街
中
で
も
乗
り
心
地
が
い
い
仕
様
な
の
だ

と
い
う
。
車
高
調
は
Ｈ
Ｋ
Ｓ
の
旧
タ
イ
プ
の
ハ
イ
パ

ー
マ
ッ
ク
ス
ダ
ン
パ
ー
だ
が
、
エ
ス
プ
リ
の
長
年
の

ノ
ウ
ハ
ウ
で
、
高
い
グ
リ
ッ
プ
に
対
応
さ
せ
つ
つ
、

乗
り
心
地
も
良
く
す
る
と
い
う
、
相
反
す
る
よ
う
に

感
じ
る
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
も
可
能
に
な
っ
て
い
る
。
キ

ャ
ン
バ
ー
の
調
整
は
フ
回
ン
ト
が
ア
ッ
プ
ラ
イ
ト
の

加
工
で
対
応
し
、
リ
ア
は
ア
ッ
パ
ー
ア
ー
ム
の
付
け

根
に
ワ
ッ
シ
ャ
ー
を
か
ま
し
て
対
応
。
サ
ー
キ
ッ
ト

向
き
に
し
っ
か
り
合
わ
せ
ら
れ
て
い
る
。

勧 G‥
西この図太いトルクとチタン製エキマニが圧巻のエンジン
●そのポリュームと色合いで、チタン製エキマニの存在感が圧倒的なエンジン

ルームは一見普通のVTECの ように見えるが、その腰下はB208の ものが使われ
ていて、中低速域での非常に太い トルクを出している。ヘットはインテグラ用
のB18Cを 使用して、スプーン製のハイカムを吸排気に入れている。さらに、排
気量アップに合わせてポートを拡大,こ れにより、最高出力が235ps、 最大 トル

クが23.Okg‐ mと通常のB168チ ューンでは考えられない出力を達成。当然、街中
では非常に乗りやすくなっている。②エンジンの制御はサフコンのe‐ manageを

使用する。腰下がノーマルでレフリミットを引き上げる必要がないことから、

燃調や点火時期のコントロール、さらにはVTEC切 り替えポイントのリセッティ
ングなどが簡単にできるo‐ manageは 非常に便利だという。ちなみにⅥ

‐
EC切 り

替えポイントは4000回 転に引き下げていて、排気量アップによる強大なトルク

を活かしている。Oラ ジエターはオリジナルのアルミ製で、ターボエンジンを
搭載していた時と同じモノが使われている。NAと はいえ、排気量が上がって発
熱量が増えているので、クーリング対策は必須た。●エキマニはチタン製の軽

量タイプ.ギ リギリまで長さをもたせて造られた等長の4‐ 1タ イプで、中低速域
の トルクを出しつつ高回転でも伸びるようにレイアウトされている。0サクシ
ョンパイプはチャンバー形状とされて容量を稼ぎ、 トルクとレスポンス
0マフラーもオールチタン製で、メインパイプ径は60φ とやや細め。これは中
低速域の トルクを稼ぐためだ。サイレンサーはこの奥に付いている。●オイル

クーラーはARC製 だが、他車種用を流用している。スペース効率がいいので、
ラジエターなどのクーリングの邪魔にならないようにレイアウトすることがで

きる。0コ クビットにはサブメーターを装着して、エンジンのコンディション
を監視できるようにしている。左から油圧計、油温計 .

5猛用躙 ON
サスベンションはこのEK9がターボ時代に鈴鹿サー

キットなどを走って十分に煮詰められた車高調が

そのまま使われている。HKSハイパーマックスダ
ンパーの旧パージョンで、スプリングレートはフ

ロントが22、 リアが18kg/mm。 ブッシュ類はすべ

て無限の強化品が使われている。
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最大出力

最大 トルク

ボア×ストローク
圧縮比
コンピュータ
吸気系
エキマニ
マフラー
ヘッドまわり

点火系

燃料系

駆動系

冷却系

サスペンション

ブレーキパッド
エアロバーツ

その他

1ヽ|11闘,

mil盟o 月n‖5235ps/8500rprn
23 0kg_m
84 2mm× 88 0mm(B20Bベース)
121(ガスケットt=0 5mm)
トラストe‐manage
HKSパワーフロー+エスプリサクションパイプ
エスプリ・オールチタン製 (ワンオフ)

エスプリオールチタン製 メ́イン60φ 、テール70φ (ワンオフ)

SP00N製 ハイカム、強化バルフスプリング、
調整式タイミンクギヤ、ボー ト拡大

トラストNGK8番相当プラグ
80SCH燃料ボンブ、調整式レギュレーター
OSツインプレー ト、CuSCO LSD lWAY
エスプリ・アルミ製ラジエター、ARCオイルクーラー
エスプリHKS′ イヽバーマックスダンバーベース′F22、 R18kg/mm

無限フル強化ブッシュ

エンドレス

※すべてエスプリ製

カーボンボンネット、リアウイング、エアロミラー

BRIDEバケットシート、MOMOステアリング

0カ ーボン製ボンネットでフロントの重量を軽くし、フロント
の回頭性をアップしている。②リアウイングは翼長が長めのハ

イダウンフォース仕様で、リアのアクセントにもなっている.

0小柄なエアミラーを装着することでドラッグを低減.シ ンプ
ルな造りがスポーティなイメージを強調している.

」」

Ⅲ贈鵬艇H″月おσsお,Vレ■lDIA

コイツはトルタのバケモノ!
足もアングーじやないしね

「トルクのバケモノだよ、コレは 1 :走 ってるフィーリンクはシビッ

クじゃないね。1.62や1.82に したシビックからは考えられないほどの

トルクで、ホンダのクルマでこんなにトルクがあるクルマに初めて乗

ったよ。空ぶかしでのレスポンスがすごく良くて、それだけでこれは

違うぞと思うんだけと、そのレスポンスの良さがサーキットを走って

もそのまま。下のトルクが大くて、そのトルクが7000～ 8000回 転まで

続くフラットさで、フレキシビリティが高いね。ターボのパワーはそ

れはそれで面白かったけと、このNAは これでメチャ面白くて、スポー

ツラントやまなしみたいなサーキットではすごく速く走れるよね。VTEC

がどこで切り替わったか分からないほどだよ、 トルクの大さで。サス
ペンションは前後リジッドな感じで少しここでは硬すぎるかな。鈴鹿

の中高速を攻める感じの

足で、ここに合わせるな

らもっとストロークさせ

るとコントロール性が良

くなるよ。でも、初期の

応答性だけでもフロント

がグリップしてくれて、

アンダーが出てないから

バランスはいいよね。と

にかく、3速で普通に走れ

るぐらいにトルクがあっ

て、1ト ン近いクルマから

は信じられないほど軽快

に走るのはスコイ。こう

いう味付けのFFもホント、

楽しいね」
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早くも筑波1分フラットを射程距離に入れた五郎号
EKはトラタシヨン つリアを流して乗れ!ご存知、“スピリンツ太郎・ こと熊倉俊夫氏か華いる

チューニングショップ 走行会野郎 &サ ンデーレー
サーで「知らないとモグリ」と言われても仕方ない

ほとのその名は知れ渡つている もともと競技系出
身なことから、ホンタ車チューンは得意中の得意

〒350‐0022 埼玉県川越市小中居945-1
TEL049‐236‐ 4886 http://ts‐ spint co.ip

サ
ー
キ
ッ
ト
で
見
慣
れ
た
グ
リ
ー
ン
の
ス
ト
ラ
イ

プ
と
言
え
ば
、
サ
ン
デ
ー
レ
ー
ス
の
常
勝
軍
団
、
テ

ク
ノ
プ
ロ
ス
ピ
リ
ッ
ツ
の
シ
ン
ボ
ル
。
こ
の
タ
イ
プ

Ｒ
は
店
長

・
間
野
氏
の
ス
ピ
リ
ッ
ツ
五
郎
号
そ
の
も

の
で
、
日
光
サ
ー
キ
ッ
ト
と
筑
波
サ
ー
キ
ッ
ト
に
標

準
を
絞

っ
た
完
全
な
サ
ン
デ
ー
レ
ー
ス
仕
様
だ
ｃ

左
右
そ
し
て
ハ
ッ
チ
バ
ッ
ク
の
窓
は
す
べ
て
４
ｍｍ

厚
の
ア
ク
リ
ル
板
に
交
換
済
み
で
、
ダ
ッ
シ

ュ
ボ
ー

ド
の
肉
抜
き
や
ド
ア
ビ
ー
ム
抜
き
、
エ
ア
コ
ン
＆
ヒ

ー
タ
ー
レ
ス
で
、
車
重
は
９
０
０
ｋｇ
以
下
に
収
ま
っ

て
い
る
。
エ
ン
ジ
ン
は
Ｂ
‐８
Ｃ
に
換
装
し
て
あ
り
、

内
部
は
戸
田
と
Ｊ
Ｕ
Ｎ
の
パ
ー
ツ
の
い
い
と
こ
取
り

で
組
ん
で
あ
る
。
Ｂ
‐８
Ｃ
の
場
合
、
ノ
ー
マ
ル
部
品

の
ま
ま
で
も
９
０
０
０
回
転
ま
で
回
す
こ
と
が
で
き

る
が
、
エ
ン
ジ
ン
内
部
と
バ
ル
ブ
ス
プ
リ
ン
グ
、
そ

し
て
オ
リ
ジ
ナ
ル
の
Ｅ
Ｃ
Ｕ
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
で
常
用

９
５
０
０
回
転
ま
で
Ｏ
Ｋ
に
な
っ
て
い
る

（２
４
０

～
２
５
０
ｐｓ
）。
こ
れ
に
合
わ
せ
た
オ
リ
ジ
ナ
ル
の
６６

夜
ビ
ッ
グ
ス
回
ッ
ト
ル
の
効
果
も
見
逃
せ
な
い
。

こ
う
し
て
引
き
出
し
た
エ
ン
ジ
ン
パ
ワ
ー
を
路
面

に
キ
チ
ン
と
伝
え
る
た
め
に
、
サ
ス
ベ
ン
シ
ョ
ン
は

と
に
か
く
ト
ラ
ク
シ
ョ
ン
重
視
。
Ｒ
Ｇ
に
オ
ー
ダ
ー

し
た
オ
リ
ジ
ナ
ル
の
減
衰
力
で
、
フ
ロ
ン
ト
の
接
地

性
を
稼
い
で
い
る
。　
一
方
、
リ
ア
は
フ
ロ
ン
ト
の
ト

ラ
ク
シ
ョ
ン
の
邪
魔
を
し
な
い
で
、
付
い
て
行
く
よ

う
に
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
。
Ｅ
Ｋ
は
基
本
的
に
ス
ラ
イ
ド

さ
せ
て
乗
る
、
と
い
う
の
が
ス
ピ
リ
ッ
ツ
流
セ
ッ
ト

ア
ッ
プ
の
秘
訣
で
、
フ
回
ン
ト
タ
イ
ヤ
か
ら
タ
イ
ヤ

ー
本
分
外
側
を
リ
ア
タ
イ
ヤ
が
ト
レ
ー
ス
す
る
よ
う

な
ィ
メ
ー
ジ
に
仕
上
げ
て
あ
る
。

ブ
レ
ー
キ
は
意
外
な
こ
と
に
キ
ャ
リ
パ
ー
＆
ロ
ー

タ
ー
と
も
に
純
正
を
使
用
。
キ
ャ
パ
シ
テ
ィ
的
に
は

ス
リ
ッ
ク
タ
イ
ヤ
で
真
夏
の
筑
波
の
レ
ー
ス
に
出
て

も
ま
っ
た
く
問
題
な
い
と
い
う
。
た
だ
、
ブ
レ
ー
キ

バ
ラ
ン
ス
に
は
こ
だ
わ
っ
て
い
て
、
プ
ロ
ポ
ー
シ
ョ

ニ
ン
グ
パ
ル
ブ
を
Ｅ
Ｋ
３
の
も
の
に
交
換
し
、
リ
ア

の
パ
ッ
ド
に
Ｎ
ｌ
の
ウ
エ
ッ
ト
レ
ー
ス
用
を
使
用
す

る
こ
と
で
初
期
制
動
を
抑
え
―
フ
レ
ー
キ
ロ
ツ
ク
に

よ
る
リ
ア
ブ
レ
ー
ク
を
防
い
で
い
る
。

ま
た
、
ボ
デ
ィ
補
強
も
意
外
に
ラ
イ
ト
で
、
主
だ

っ
た
と
こ
ろ
で
は
サ
イ
ド
シ
ル
と
フ
ロ
ア
の
継
ぎ
目

の
部
分
の
ス
ポ
ッ
ト
増
し
と
、
ロ
ー
ル
バ
ー
よ
り
効

果
が
あ
る
と
噂
さ
れ
る
リ
ア
ピ
ラ
ー
バ
ー
程
度
。
Ｅ

Ｋ
９
の
ボ
デ
ィ
ポ
テ
ン
シ
ャ
ル
は
基
本
的
に
か
な
り

高
い
と
い
う
の
が
ス
ピ
リ
ッ
ツ
の
考
え
だ
。

つ
い
最
近
で
は
、
ワ
ン
オ
フ
の
ア
ン
ダ
ー
パ
ネ
ル

も
完
成
さ
せ
て
、
空
力
的
な
ト
ラ
イ
も
始
ま
っ
た
。

煮
詰
ま
れ
ば
、
ス
リ
ッ
ク
で
筑
波
１
分
フ
ラ
ッ
ト
と

い
う
目
標
も
視
界
に
入
っ
て
く
る
。

,   D
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9500回転OKの超高回転型
スピリッツ五郎“常勝"B18C
●戸日の鍛造ビスト/81φ とガスケット、JUNの l断面
コンロッド&ハ イカムでメカチューン.常用9500回 転
に耐えられるようになっている.B型はエキマニ、マフ
ラー、CPUでのパワーアップ効果が大きいので、エキ
マニもオリジナルの4‐ 2‐ 1でバンチカを付けた。エキマ

ニはクリアランス問題も解決済み。エアクリはノーマ

ルでも十分だが、このクルマではK&Nに交換し、ファ
ンネル形状のカバーとアルミサクンヨンパイプで吸気

効率をアップ。②マフラーは日光の排気音量規制(105dB)

をクリアできるオリジナル_0冷却系はKOYO製の2層
ラジエターとオイルクーラーでターボ車並みに強化 .

耐久レースも楽々OKだ _0/Cを 装着しても油量さえ気
を遣えば、油圧の心配は特にないとのこと。

P‐LAPや NEKOの A′ F計なとかレーシン
グな雰囲気を醸し出している スピリ
ッツの開発車両でもあるのた .

U5ロロ‖5「ON
リア側のセッティング変更で
サーキットを走り分ける
フロントサスベンンヨンのセッティングは日

光サーキ ントでも筑波サーキットでも決め打
ちしている .リ アはコースによつて車高とス

プリ/グを変更する.筑波では縮み側をカチ
ガチにし、伸び側のストロークを取るように.

日光やストリートではリアを柔らかくして、

リアだけロールオーバーふうに キャ/バ ー
はF3度半、R3度のセッティングた .

L
オリジ
トポジンヨンは50mmダ ウ
ンで、ロービームで照らす

範囲が見えないほと低い。

まるで床に直接座つている

ように思えるほとだ。

´

ボア×ストローク
圧縮比
コンピュータ
吸気系

排気系

ヘットまわり

冷却系
リスベンション

フレーキ
ボディ補強
タイヤ
ホイール
エアロバーツ

その他

81 0mm× 87 2mm 18Cベー

縣鮎臨
蝋

128(戸田レーンングt=06mm)
SPIRITハワーECU(MC前 10万 8000円 、MC後 ll万 5000円 )
K&Nエ アクリーナー+SPIRITサクションパイプ
SPIRITビッグスロットル66φ (ノーマル下取り2万5000円 )
SPIRITステンエキマニ/4‐ 2‐ 1′ 45‐ 50‐ 60φ (7万 8000円 )
SPIRIル ーシングサイレンサーG SP[C]′ メイン60ψ .テール100ψ (5万 8000円 )

ⅢオールチタンのG‐ SPECチ タン (ll万 8000円 )もあり
J∪ Nタ イブ皿カム、JUNタ イミンクキア、
J∪ Nパルフスプリング、オリジナルボート研暦
戸田81 φl殿造ビストン、JUN晰面コンロット
NGKレ ーシングプラグ#10、 ULTRAプ ラグコード
プレリュード用インジェクター、S15用燃料ボンプ

クスコLSDタイブRS lWAY(フ ァイナル クスコ50)
SPIRIT強化クラッチディスク/メタル (2万 4000円 )

SPIR「強化クラッチカ八■2万 6000円 I SPIR「フライホイール 4 3kgi3万 6000円 |

KOYO真ち,oう製2層ラジエター(2万 5000円 )、 RGサーモスタット
RG車高調キットGOROスペシャル′

BESTEXスプリングF22、 R]0～ 1 9kg′ mm(24万8000円 )・その他各種あり
クスコピロフッシュ.無限強化ブッシュ
パット/F&RIDI、 ホース/SPIRIT
スポット増し(ドア開口部・サイドシル).SPRITピラーバー(9800円 )
DL D01J F1225/45-16R1205/50-16

RAYS TE37 F:16× 80+43、 R:16X70+43
SPIRIT GTウ イング (5万 8000円 )、 C‐WESTバ ン,(―

SPIRITカーボンボンネット(EK9前 期8万 8000円 ).ワンォフアンダー′(ネル
SPIRIT八ケットシート(シートレール付き|よ 5万 1000円 )

島 α
=:

月n‖5
すべてを機能性に振つたエアロも
タイムアップに大きく貢献
●フロントまわりはC― WESTの バンパーとオリジナルのワンオフア
ンダーパネル (0)を 装着。リアに装着したオリジナルのGTウ イ
ンク (0)が効きすぎるので、その対抗手段としてこのアンダー
パネルとカナードを付け加えた。リアバンパーにはエア抜きのた

めの穴が数箇所ある。リアバンパーは袋状になっており、ちょう

とバラシュートのようになつてしまうので、レース車両

では定番の手法だ。また、エア抜きと言えはフロントフ

ェンダーにも,主 目したい。フェンダーの後端をただ広げ

てあるだけでなく、フェンダーの

折り返しの部分を切ってあるので

キチンとエアが抜けるようになっ

ているのだ。ちなみに、 トレント
はイジンていないので、この加工

は空力的効果だけが目的.0ボ ン
ネットはクーリング対策と軽量化

のためにエアアウトレント付きエ

Ⅲ

…

団 釧 ″ Nco々 F‖ 口 IⅡ閣 RJ
「このクルマはかなリレーシングカーしてるね (笑 )。 すべての面でNl

マシンに近い。特にいいのはフレーキで、フロントに対してリアがす

ごくスムーズに動くんだよ。このクルマはもっと大きなサーキットヘ

持って行きたくなるようなクルマだね。ここだとサスペンションとい

うよりもデフで曲げてる感じになつちゃうからね。もっと大きなRのコ

ーナーを走らないともったいないよ。エンジンのトルクもそこそこ出

てると思うんだけと、上のほうがちょっと抜けちゃう感じがする。コ

ンピュータがリセ

ッティング中って

いうことだから、

高回転でちょっと

燃料が薄いのかも

しれない。下のト

ルクの感じからす

るともう少し伸び

てもいいハズだか

らね。車重が軽い

せいもあって、こ

こなら全部2速で

立ち上かれるしね。

完成度はすごく高

そうだから、本当は2速で立ち上がって、その先の部分の速さを見てみ

たいところなんだけど……。クルマがコースに勝ちすぎてるよ。まあ

その分、街乗りのことは全然考えていないみたいだけどね (笑 )。 ステ

アリングの重さといい、クルマのバランスといい、とにかくNlマ シン

の方向性なんだよ。筑波サーキットとかでタイムを狙うなら、かなり

可能性があると思うよ、コレは」

Nlマシンみたいなクルマで
大きいサ…キットで走りたいね

熊倉氏 (中 )と 店 間野氏

0憔≦彙
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′ ″ ダ

″ ″ ″
″

′
がヽ

ている
ングパーツ

それを探りつつ、I日型シビック・タイプRのパーツ開発への
取り組み方を明らかにするとともに、ホンダ車を知り尽くした

技術集団である無限の、新型シビック・タイプRの
パーツ開発の方向性も探つていきたい

PhO'03 HirOhOru S●
'O TeX' SeliChirO S01'Oh

無
限
パ
ー
ツ
の
ポ
テ
ン
シ
ャ
ル
の
理
由

その信頼の根拠は―体どこに

無
限
ほ
ど
、
多
く
の
ユ
ー
ザ
ー
か
ら
圧
倒
的
な
支

持
を
得
て
い
る
ブ
ラ
ン
ド
は
、
稀
だ
と
言
え
る
だ
ろ

う
。
し
か
し
、
こ
れ
に
は
流
行
り
廃
り
を
超
越
し
た
、

確
固
た
る
理
由
が
あ
る
の
だ
。

例
え
ば
、
Ｅ
Ｋ
９
シ
ビ
ッ
ク
・
タ
イ
プ
Ｒ
は
、
た

だ
で
さ
え
Ｎ
Ａ
と
し
て
は
驚
異
的
な
ハ
イ
パ
ワ
ー
を

誇
る
シ
ビ
ッ
ク
Ｓ
ｉ
Ｒ
の
Ｂ
‐６
Ａ
エ
ン
ジ
ン
か
ら
、

無限のストリ

さ
ら
に
出
力
が
上
げ
ら
れ
た
Ｂ
ｌ６
Ｂ
エ
ン
ジ
ン

載
さ
れ
て
い
る
。
こ
れ
こ
そ
が
、
ホ
ン
ダ
純
正
チ

―
ン
ド
エ
ン
ジ
ン
な
の
だ
ｃ
普
通
は
、
ポ
ヽ

ξ

パ
ワ
ー
が
上
が
る
ア
フ
タ
ー
パ
ー
ツ
等
は
そ
う
簡
単

に
開
発
で
き
る
も
の
で
は
な
い
だ
ろ
う
、
と
思
っ
て

し
ま
う
。
し
か
し
、
そ
う
い
う
場
合
こ
そ

″無
限
の

パ
ー
ツ
だ
っ
た
ら
信
用
で
き
る
″
と
思
わ
せ
る
の
で

あ
る
。
こ
れ
は
な
ぜ
だ
ろ
う
か
？
　
そ
の
答
え
は
、

「無
限
は
エ
ン
ジ
ン
を
設
計
開
発
で
き
る
」
か
ら
な
の

だ
ず
つ
ま
り
、
そ
れ
だ
け
の
設
備
と
ノ
ウ
ハ
ウ
を
有

し
て
い
る
と
い
う
こ
と
。
Ｆ
ｌ
を
始
め
と
し
て
、
無

観
ほ
ど
多
種
多
様
の
レ
ー
シ
ン
グ
エ
ン
ジ
ン
を
産
み

一
出
し
て
い
る
コ
ン
ス
ト
ラ
ク
タ
ー
は
、
他
に
は
存
・在

し
な
い
。
エ
ン
ジ
ン

・
サ
プ
ラ
イ
ヤ
ー
と
し
て
、
ハ

ッ
キ
リ
言
っ
一て
別
格
の
ブ
ラ
ン
ド
な
の
だ
。

全
て
に
お
い
て
最
高
の
も
の
を
目
指
し

徹
底
的
に
性
能
を
追
求
す
る

無
限
で
は
、
レ
ー
ス
用
パ
ー
ツ
も
ス
ト
リ
ー
ト
用

パ
ー
ツ
も
、
同
じ
技
術
者
達
が
開
発
し
て
い
る
と
い

う
。
そ
れ
ゆ
え
に
、
シ
ビ
ッ
ク

・
タ
イ
プ
Ｒ
用
の
「
４

‐
１
タ
イ
プ
の
エ
キ
マ
ニ
」
と
か

「排
気
効
率
の
良

い
マ
フ
ラ
ー
」
、
そ
う
書
い
て
し
ま
え
ば
そ
れ
だ
け
な

の
だ
が
、
「無
限
」
と
い
２̈
フ
ラ
ン
ド
名
が
付
く
だ
け

で
、
そ
れ
は
極
上
の
性
能
と
高
い
信
頼
性
を
表
し
て

い
る
こ
と
に
な
る
の
だ
ｃ

も
ち
ろ
ん
、
無
限
が
こ
だ
わ
っ
て
い
る
の
は
パ
ワ

ー

だ

け

で

は

な

い

ぅ

０１

年

度

は

Ｊ

Ｇ

Ｔ

Ｃ

に

Ｎ

Ｓ

Ｘ

で
参
戦
し
て
い
る
機
，
そ
の
実
戦
で
得
た
ノ
ウ
ハ
ウ

を
生
か
し
て
、
ボ
デ
ィ
や
シ
ャ
シ
ー
の
パ
ー
ツ
に
関

し
て
、
過
剰
な
ほ
ど
徹
底
し
て
性
能
を
追
求
し
て
い

る
の
だ
。
例
え
ば
、
シ
ビ
ッ
ク
を
始
め
と
す
る
ス
ポ

ー
ツ
車
種
の
エ
ア
ロ
パ
ー
ツ
は
、
開
発
の
際
に
な
ん

と
風
洞
に
入
れ
て
デ
ー
タ
を
取
っ
て
い
る
と
い
う
ｃ

スポ…ツ
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こ
ん
な
こ
と
ま
で
や
。っ
≧
■
上

国
パ
ー
ツ
は
、
な
い
と
Ｌ
断
言

ん
ど
存
在
し
な
い
と
言
っ
て
い

._‐ _ .静

ス
ト
リ
ー

げ
ら
れ
て

で
き
な

い

ア

讚
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た
だ
、

で
欲
し
い
の
は
、
無
限
は
ス





|||■‖|‖版‖ト
吸排気チユ…ンでストリ…卜には最適の
高バランスな性能&フィーリングアップ

l

|

①エンジン本体はノーマルのまま吸排気チュ

ーンを施した。実際、ストリート用ならは、

これくらいがベストバランスで、これ以上の

チューニングは不要だという考えだ。とはい

え、フォーミュラマシンに用いられる物と同

様の砂型鋳造アルミ製ヘッドカバー等は、無

限ファンならずともたまらないアイテム。 2・
エアクリーナー本体はK&Nのフィルターを使
用した円筒型で吸気抵抗を軽減。その一方で、

エンジンルームの熱気を吸わないことが大切

なので、そのために、ダクト付きのボックス

もセットになっていて、右フェンダー下部か

らフレッシュエアを導入するようになってい

る。そのダクト入口部にはファンネル升刻犬を

採用。形状や容量等も検討し尽くされたもの

だ。特にハイカム領域でのパワーアップに効

果が高いという。 1.マフラーは触媒後交換タ

イプのオールステンレス製。排圧を下げる(排

気効率を向上させる)のに効果的なストレー

ト構造を採用しながら、十分な消音効果を発

揮するために、一度バイプをループさせてタ

イコを二度通す、というオリジナルのレイア

ウトにより、よくしつけられたサウンドを奏

でる。これによってサイレンサーも小型化で

き、ノーマルの40%く らいの容量になってい

るという。|●エキマニは4‐ 1集合タイプ。一般

的にはピーキーになりがちなレイアウトだが、
パイプの大さ、集合部分までの長さを追求す
ることで、中速域から上で大幅なトルクアッ

プを実現している。もちろん低速トルクも犠

牲にはなつていない。JASMA認定品。Oラジ
エターキャップはノーマルの1.lkg/c話 に対し

て、1.3kg′/crまで開弁圧が上げられている。

冷却水の沸点を上げる効果があるので、サー

キット走行時等にオーバーヒートしにくくな

る。C)オイルフィラーキャップは、性能面に

は関係ないが、マシエングにて製作されるア

ルミ削り出し品。ヘッドカバーと合わせて「無

限」の回ゴが誇らしい。
`む
|口■

怖 ||   |=:■ |■|
うまくロールを使づて曲がることが
シビッタのハンドリングのキモ

l

|

(1112シ ビック・タイプRのストリート用に2タ イプの足まわりを発売している。

車高調キットとノーマル形状のものだ。この車両は車高調が入つている。これ
は、実際にシビアな車高セッティングをして、ナンバー付き車両でジムカーナ

やサーキット走行を行なうユーザーのためのもの。車高調の場合、車高を厳密
にセットアップしないと逆に性能はスポイルされてしまうという理由から、ス

トリートメインのユーザーにはノーマル形状の方がお薦め。それでもサーキッ

ト走行を楽しむことはできるという。0フレーキパッドも車種専用に前後バラ
ンス等を煮詰めたもの。タイプRの特性に合わせて、リアがロックしにくいよう

前後のブレーキバランスをややフロント寄りとしている。(4)中空で軽量なステ
ンレス製のタワーバーは、ジョィント部分のない高剛性タイプ。取り付け部も
ただのプレートではなく、面からの入力をしつかり受け止めてくれる構造だ。

0ホイールはオリジナルのMF10。 鍛造で、軽さも16イ ンチクラスで3本の指に
は入るという。車種別専用設計なので、ハプのフィッティンクまで煮詰めてあ
り、ハブのセンターとホイールのセンターをきつちり合わせて装着できる。

褥

万万η7嘔ア
J.t1,,1li,,iiqli E/<g & Epg for EITEIEET
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EMUGEN E:VIC
IPARTS LENE・ UpCType AER口 〕
■ENGINE/EXHAuST
エアクリーナー&ボックス

エキソーストマニホールド

4into lプ JASMA認定品/TYPE R用

スポーツエキゾーストシステム

ツインルーフレイアウト//メイン540φ →60.5φ′/′

フィニッシャー外890φ /内 76.3φ

□―テンプサーモスタット 作動温度68℃/全開温度81℃
ハイブレッシャーラジ■ターキャップ 開弁圧1 3kg/cm=
フォーミュラヘッドカバー 砂型鋳造・アルミ製
オイルフィラーキャップ アルミ製
■SUSPENSiON/′ WHEEL
フレキシブルローダウンサスペンション

減衰力5段階調整//F50(4.3)、 R4.6(42)kg/mm    l
スポーツフレーキバッド/フロント00LD Type

使用適性温度域100～ 650℃

スポーツフレーキパッド/リアGOLD Type

使用適性温度域100～ 650℃

ハイパフォーマンスタワーバー/フロント 中空ステン

ブロンズ//F&R116× 7JJ+435H‐ PCDl14.3

0PT10Nセンターキャップ フラック
OPT10Nホイールナット&ロック フラック

_  ■INTERiOR~フ
ルバケットシート「Sl」

重量5 8kg′′グラスフアイバー+ビニールエステル樹脂コンポジット材 8万8000円
「Sl」専用シートレール

フロントエアロバンパーキット FRP製           11万 8000円
OPT10NフォグランフCIBIE VISACE ホワイトフォク

｀
      2万 2800円

サイドエアロスポイラー FRP製                  8万 円
リアエアロバンバー FRP製                9万 2000円
リアウィング FRP製 ツTYPE R用ハイマウントSTOPランプなし 6万8000円 _

■未装着バ…ツ(※ Nl用)                J

E.CU.※  レフリミット9100「 pm VTECポイント5300rpm  l

スポーツペダルキット
シフトノフ 5MT専用/シルバー(黒、

□―式

10万円

27万円

2万9500円′/1個

8万5000円

パフォーマンスタワーバー/リア 中空ステン
―ルMF10

バルブスプリングセット※ 91 00rpm対応

t=047

重量4.5kg/t=5アルミ材
スボーツメーターキット

フルハーネスMPH‐340M TYPER専用アイ
■IEXTER:OR

5万5000円 /1本
3000円 /1個

8800円 /1個

1万2000円

2万4000円

21万 7000円

6万5000円

8万9500円

9万2500円

6600円
2700円

8万3000円

7000円

2万円

2万6000円

2万3000円

餞閻鶉跛蝙霙黎=2藝
ドライ′‐ とクルマの播点である
シートやベグル等の′ヽ―ツにも
驚くほどのノウタヽウを凝縮
1 250km/′hのスピードメーターを採用するフルスケールメーター

キット。ホワイトの文字盤に赤い針というデザインはスポーティ

な雰囲気だけでなく、視認性も高い。またレッドのパネル (アン

ダーバイザー)はアルミ製で、このパネル単品でも扱っている。

その場合はシルバーのヘアライン仕上げも選べる。②シフトレバ

ーは全高を抑えることによリストロークを短くしている。アルミ

削り出しで製作され、「無限」のロゴはレーザービームで印字。①

5色から選べるベダルキットは、アクセルのサイズをワイド化した

アルミ・パフ仕上げ。一方、よリグリップが要求されるブレーキ

とクラッチには、表面に発泡金属による滑り止め処理がなされ、

シビアなペダルワークに対応してくれる。④フルバケットシート

の材質は、ライトプレーンに用いられるグラフファイバーとビニ

ールエステルの複合材料。5.8kg(レ ールは含まず)の軽量ながら、

破壊試験を繰り返し、後方衝突からドライバーの身を守るために

異例に高い強度を実現している。③また、シートに合わせてシー

トレールキットも十分な強度を持った専用品で、重さは4.5kg。 着

座ポイントはノーマルから約70m下がる。もちろんスライド機構

も持っている。

を 、

二
=棄
事 :

デザインと窒力効果を絶妙に両立
衝乗りにも最適なシルエット

l

l

●フロントバンパーのフォグランプはオプション設定。装着しない場

合は、黒いネットが張られる。リップ部両端の “ヒゲ"は、ボディサ

イドに流れる空気を整流し、タイヤハウス内に不要な空気が流れ込み

むのを低減する。②同様にサイドステップも後端がせり上げられた形

状で、リアのタイヤハウスに不要な空気が流れ込むのを低減する。タ

イヤハウスに無間に空気が流れ込むと、ボディ下面を流れる空気に悪

影響があるのだという。③リアバンパーも、左右下面はタイヤまわり

の空気をうまく逃がすような形状になっている。

0リ アウイングはルーフ後端との間に隙間が空け

られ、ウイング上面と下面に流れる空気を分ける

構造。適度なダウンフォースも稼げる。
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デ籍に楽しめるFFスポーンコンノ『クトカーとして大人釘のシどック

:元:々のポテンシャルカ:高いEκと十分に,開i男されたであろうEC
このクルマ選をチュー=ンクメ

ーカー・シヨンフのプロはどう仕上けたの力1

これ力:う紛 するテモカーを月:てじつくク研男して欲しι〕

~  /~ イ
~~ ~ ~~ ~ /

シどツク デモカー コレクシヨン      ~

Photos/Hiroyuki Ominqto, Yosutoko Soto, Ryolo Shimizu, 5higeo Tokohoshi, Eiii Tokeuchi,
Kiyoshi Noshino, Mosoyoshi Mizukowo, Yukio Ioshimi, Hiro Komotsu
Text/Kozuhiro Uesugi, Hiro Komolsu, lsoo Kotsumori, Seiichiro Soito, Osomu Shibq, Yoshinori Hiroshige, Tokoo Yqno, HYPER REV
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パ
ツ
と
見
は
Ｅ
Ｇ
で
も
中
身
は
刷
物
‥

Ｅ
Ｋ
９
の
心
臓
を
移
植
し
た
ス
ゴ
イ
ヤ
ツ

００
年
は
イ
ン
プ
レ
ッ
サ
、
０１
年
は
ラ
ン
サ
ー
で
全

日
本
ジ
ム
カ
ー
ナ
に
も
参
加
し
て
い
る
プ
レ
ジ
ャ
ー

レ
ー
シ
ン
グ
サ
ー
ビ
ス
。
０１
年
は
中
部
地
区
で
優
勝

す
る
ほ
ど
、
高
い
実
力
を
持
つ
シ
ョ
ッ
プ
だ
。

ス
マ後
は
ホ
ン
ダ
車
に
も
力
を
入
れ
て
い
き
た
い
」

と
い
う
言
葉
に
相
応
し
い
車
両
が
こ
の
Ｅ
Ｇ
６
で
あ

る
。
外
見
は
Ｅ
Ｇ
６
な
が
ら
、
中
身
は
別
物
。
「旧
型

の
ク
ル
マ
だ
け
ど
、
新
し
い
ク
ル
マ
と
対
等
か
、
そ

れ
以
上
に
走
れ
る
よ
う
に
し
た
か
っ
た
」
と
、
エ
ン

ジ
ン
を
は
じ
め
、
ミ
ッ
シ
ョ
ン
や
コ
ン
ピ
ュ
ー
タ
等

が
Ｅ
Ｋ
９
用
に
ス
ワ
ッ
プ
さ
れ
て
い
る
の
だ
。
最
大

出
力
は
１
８
０
ｐｓ
。
も
と
も
と
軽
い
ボ
デ
ィ
の
Ｅ
Ｇ

に
、
Ｅ
Ｋ
９
の
エ
ン
ジ
ン
が
搭
載
さ
れ
る
の
だ
か
ら
、

走
り
は
ノ
ー
マ
ル
の
Ｅ
Ｋ
を
は
る
か
に
凌
ぐ
こ
と
は

言
う
ま
で
も
な
い
。
全
体
的
に
は

「ジ
ム
カ
ー
ナ
Ａ

車
両
に
近
い
内
容
で
作
っ
て
い
る
」
と
語
る
よ
う
に
、

ト
ー
タ
ル
バ
ラ
ン
ス
を
重
視
し
た
、
壊
れ
ず
に
楽
し

い
ク
ル
マ
に
仕
上
が
っ
て
い
る
。
足
ま
わ
り
は
、
Ｈ

Ｋ
Ｓ
ハ
イ
パ
ー
ダ
ン
パ
ー

（ジ
ム
カ
ー
ナ
）
と
、
無

限
フ
ル
ブ
ッ
シ
ュ
が
奢
ら
れ
て
い
る
。

プ
レ
ジ
ャ
ー
レ
ー
シ
ン
グ
サ
ー
ビ
ス
で
は
０２
年
か

ら
ホ
ン
ダ
車
用
の
オ
リ
ジ
ナ
ル
パ
ー
ツ
を
出
し
て
い

く
予
定
だ
。
Ｅ
Ｋ
や
ニ
ュ
ー
シ
ビ
ッ
ク
も
そ
の
対
象

と
な
る
の
で
、
こ
ち
ら
も
期
待
大
だ
。

Pleasure Racing Service EGG

最大出力    180ps

コンピュータ Pleasure(現 車合わせは2万円～ )

吸排気系    ラジエター (ARC アルミ1層 )

駆動系    LSD(ク スコRSタ イプG)

クラッチ (ク スコ ロケット)
足まわり   車高調 (HKsハ イパーダンパージムカーナ)

スプリング (HKS F:16kg/mm R:10kg/mm)

ピロアンパ~マウント (HKS)

エンジンマウントキャロッセ

ブレーキ   バント (AP ZC)
ホイール   エンケイESタ ーマック (15× 7 0JJ)
バケットシートブリッド

その他    ウレタンボディ補強
カーボンボンネット (PleasuЮ )

内装は、エアコン等も含めたダッシュ部分が丸ごとEK9用 に移植 され エン

純正のボンネット

は約10kgの重量だ

が、オリジナルカ
ーボンボンネット

は約5kgだ。これだ

けでも約5kgの 軽

量化が図れること

になる。

褥|

ている。運転席に座るとEKさ ながらの雰囲気が味わえるのだ。もち ワップされている,EKに比べて約1 00kg軽 いECに このエンジン。その実力
ろんやっかいな配線処理も見事にクリアされている。 速さは語るまでもない。ラジエターはARCの アルミ1層 を装着 している

マフラーは無限の

ステンレスマフラ
ーが装着されてい

る。エンジン載せ

ッション、コン ュータユニット EK9か らス

えに伴 って触媒

EK9用 に変
されているため、
フランジ角度等の

加工が施 されてい

るのだ。

この刻印に注目
エンジンがB16
Bに スワップさ

れた動かぬ証拠
‐ である。816Aに

エンジン

が高いB
キレイに

エンジンルーム

に収める技術も
スゴイ。

ハイト
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Ｅ
Ｋ
９
の
資
質
を
最
大
限
に
高
め
た
チ
ュ
ー
ン

「曲
が
る
、
止
ま
る
」を
重
視
し
た
峠
仕
様

陛 1111■」

全
日
本
ラ
リ
ー
や
全
日
本
ジ
ム
カ
ー
ナ
選
手
権
と

い
っ
た
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
シ
ー
ン
で
存
在
感
を
ア

ピ
ー
ル
す
る
ラ
ッ
ク
。
そ
こ
で
培
っ
た
豊
富
な
ノ
ウ

ハ
ウ
を
、
惜
し
む
こ
と
な
く
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
に
フ
ィ

ー
ド
バ
ッ
ク
し
、
こ
の
Ｅ
Ｋ
９
で
最
も
重
視
さ
れ
る

一曲
が
る
、
止
ま
る
」
と
い
う
部
分
に
も
そ
の
技
術
は

し
っ
か
り
落
と
し
込
ま
れ
て
い
る
。

足
ま
わ
り
は
、
お
馴
染
み
エ
ル
シ
ュ
ポ
ル
ト
の
Ａ

Ｊ
タ
イ
プ
ー
。
走
る
ス
テ
ー
ジ
や
オ
ー
ナ
ー
の
技
術

に
合
わ
せ
て
、
好
み
に
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
で
き
る
フ
ル

オ
ー
ダ
ー
シ
ス
テ
ム
を
採
用
し
た
車
高
調
だ
。
路
面

か
悪
い
峠
を
走
る
こ
と
が
前
提
の
た
め
、
フ
ロ
ン
ト

バ
ネ
レ
ー
ト
は
‐２
ｋｇ
／

ｍｍ
と
い
う
低
め
の
設
定
に
し

て
対
応
し
て
い
る
。

エ
ン
ジ
ン
は
基
本
的
に
は
ノ
ー
マ
ル
だ
が
、
パ
ワ

Ｉ
Ｆ
Ｃ
を
オ
リ
ジ
ナ
ル
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
す
る
こ
と
で

中
間
パ
ワ
ー
を
向
上
。
そ
の
結
果
、
フ
ラ
ッ
ト
な
パ

ワ
ー
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
を
実
現
し
、
急
激
に
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ

が
か
か
る
こ
と
も
な
い
極
め
て
扱
い
や
す
い
エ
ン
ジ

ン
特
性
に
変
更
さ
れ
て
い
る
。
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
切
り
替
え

ポ
イ
ン
ト
は
５
１
５
０
回
転
ｃ
Ｌ
Ｓ
Ｄ
に
は
Ａ
Ｔ
Ｓ

の
１
・
５
Ｗ
Ａ
Ｙ
を
入
れ
て
ト
ラ
ク
シ
ョ
ン
を
稼
ぎ
、

ア
ク
セ
ル
オ
フ
時
の
急
激
な
タ
ッ
ク
イ
ン
を
防
い
で

い
る
く
さ
ら
に
、
Ｃ
ピ
ラ
ー
リ
ン
ク
な
ど
剛
性
バ
ー

ツ
の
装
着
に
よ
リ
ボ
デ
ィ
剛
性
も
大
幅
に
向
上
。
ボ

デ
ィ
の
挙
動
も
把
握
し
や
す
く
な
り
、
そ
の
効
果
は

バ
ツ
グ
ン
な
の
だ
ｃ

LυCκ Eκ9 spec.
搭載エンジノ B16B

吸排気系   サクンコンバイプ (HKSレ ~ン ンクサクンヨン)
エキマニ (イ ンテクラ タイプR純正流用)

駆動系    ファイナルキア (イ /テ クラ・タイプR純正流用)

LSD/ATS(機械式1 5WAY)
フライホイール/TODA(ク ロモリ鋼)
クランチ/TODA

エンジノマウント無限

足まわり     車高調(OISPORT AJtype l F:12k9′ mm R:8k9/mm 21万 ∞00円・
ピロア /パーマウ/卜 (ク スコ固定式)

フレーキ系   パット (61SPORT F:サ ーキントR:サーキノトM)
ホース (APP,

ホイール   VOLK TE37(F■ 6inch.R:1 51nch)
エアロバーツ  フロント′ヽンパー (ェアウオーカー)
ホティ補強  発砲ウレタン

サイドンル補強

サイドタワーバー

elSPORT Cビ ラーリンク (1万 2000円 )

「曲かる、止まる」を重視して仕上けられたクルマたけに、エンジンルー
ムはさほど変更されていない .コ ンピュータはアベ ンクスパワーFCを ベ
ースにオリジナルセッティングを施し、中間パワーを上けている

熱せられたエア

を抜くためのエ

アダクトが大き

く口を空けたカ

ステアリンク奥にはULTRAのスピードモニタ
ーやビボ ントのンフトランプを配置 電動フ
アンを回す温度を下けるパリアフルフアンコ

ントローラーのBILL10N「 VFC PRO」 も設置 .

~ボ ノボ/ネ ツ ハノチハツク車の弱点であるホティ剛性を高 に
'

―ティな雰囲

を醸し出すカーホノ調オリンナル3連メータ
パネルか 46φ と60φ サイズの組み合わせ
、視認性もバツクンた

める、ランクオリジナルCピラーリノク.ス ト
ラントパーとの組み合わせにより効果はさら
にUP Iリ アの挙動把握にも効果大だ.

フレーキを踏めば踏んただけ効くのが、エルンユポル トフラン

トのフレーキバ ンドの特徴 峠てのクリップを考えた前後バラ
ンスで .リ アの効きを少々落とし気味にしている.軽 くフレー
キを残 しつつ夕~ン インすることを考えているのだ。

足まわりとリアよわりの剛性アンプを果たすために装着され
ストラントバー ボデイ補強としては他にも発泡ウレタン、
イドンル、サイドタワーバーか使用されている

車高調はモータースポーツの厳 しい条件下か

ら生み出されたもの デモカーに装着 されて
いる車高調はエルンユボル トAJ type I(左 )

だか、プリロート調整機構が付いたAJ type Ⅱ

(右 )も用意 されている エルン‐ボル トはフ
ルオーダーメイドンステムを採用 し、組み合

、 わせるスプリンクやスタビ、タイヤなどのパ
た ―ツ類、そしてハネレートや車高、走りの条
サ 件なとも考慮に入れたベストセンティングを
得ることか可能だ

ンタ~コ ンソーフセ

気

一　
て
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フアーストど―トプロタクツ

EK9
〒224‐ 0015 ネ申奈川県

'ユ
E市 FFミヽくtギ iド 1.:
F,0:5-91:ft,ご 1

Fast Beat Prodrrcts

少
な
い
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の
範
■
で

tl.

フ
ァ
ー
ス
ト
ビ
ー
ト
は
、
米
国
の
パ
ー
ツ
メ

ー
カ
ー
、
Ｄ
Ｃ
ス
ポ
ー
ツ
の
パ
ー
ツ
を
取
り
扱

う
代
理
店
。
こ
の
シ
ビ
ッ
ク
も
、
同
社
の
パ
ー

ツ
を
取
り
入
れ
な
が
ら

一
般
ユ
ー
ザ
ー
に
近
い

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
メ
ニ
ュ
ー
で
仕
上
げ
て
い
る
。

エ
ン
ジ
ン
は
ノ
ー
マ
ル
コ
ン
ピ

ュ
ー
タ
の
ま

ま
、
吸
排
気
チ
ュ
ー
ン
で
手
軽
に
フ
ィ
ー
リ
ン

グ
ア
ッ
プ
。
ボ
デ
ィ
剛
性
ア
ッ
プ
も
抜
か
り
は

な
く
、
リ
ア
に
は
Ｄ
Ｃ
ス
ポ
ー
ツ
の
ロ
ア
ア
ー

ム
バ
ー
が
入
る
。
こ
れ
は
、
コ
ー
ナ
リ
ン
グ
時

に
リ
ア
の
追
従
性
が
上
が
り
、
効
果
が
大
き
い

と
い
う
。
ブ
レ
ー
キ
パ
ツ
ド
は
フ
ロ
ン
ト
を
Ｐ

Ｆ
Ｃ
に
替
え
る
こ
と
で
、
強
力
な
制
動
力
と
サ

ー
キ
ッ
ト
に
も
対
応
す
る
耐
フ
ェ
ー
ド
性
を
得

た
。
リ
ア
は
ノ
ー
マ
ル
の
ま
ま
で
、
不
安
定
な

挙
動
が
起
こ
る
の
を
避
け
て
い
る
。

Ｄ
Ｃ
ス
ポ
ー
ツ
の
パ
ー
ツ
は
、
ア
メ
リ
カ
ン

ド
レ
ス
ア
ツ
プ
の
雰
囲
気
を
漂
わ
せ
つ
つ
、
走

り
を
楽
し
め
る
仕
様
に
仕
上
げ
ら
れ
る
の
だ
。

タワーバーやバッテリーのステー等もDCス
ポーツのパーツでボップな感じ。インテR用

の+2mm大 径のスロットルは トルクやビッ
クアップの向上に若干の効果があるという。

フューエルレールは
ノーマルより内部の

容量が大きく安定し
て燃料を供給できる

ため、若干の トルク
アップが図れる。

Fast Beat Products EK9 spec.ボンネットはファーストビートオリジナルの

カーボンタイプ。純正の約半分という軽量を

誇リアンダーステアの軽減に貢献する。ボン

付けが可能で、ウオツンヤーノズル、純正の

4‐ 2‐ 1レ イアウ トのス

テンレス製エキマニで

排気チューン。街乗り

でも扱いやすいように

低速 トルクも確保しな
がら、回転全域でトル

クアップするような特

性になっている。

ダイレクトエアチャージャー (DC SPORTS 3万4800円 )

スロットル (イ ンテグラタイプR用流用)

エキマニ (DC SPORTS Header7万 8000円 )

燃料ポンプ (DC SPORTS High Porormance Fuel‖ ne 2万 7800円 )

車高調 (ク スコ・コンプ2 F:8kg′mmR:6kg/mm)

F&Rストラ外タワーバー(DC SPORヽ ポリッシュ2万 9800円/力
'一

,レッド各3万 800円 )

パット (F:PFC)

FALKENアゼニス (195/55‐ 15)

VOLK TE37(15× 65+39)

リアロアタイバー(DC SPORTS ポリッシュ2万9800円 /ブルー・レンド各0万800円 )

カーボンボンネット (DC SPORTS 8万 5000円 )

Refil speed EK9 spec.

吸排気系

フックにも

フレーキ系

タイヤ

ホイール

剛性バーツ

その他

エキマニは無限
の4-1タ イプを

チョイス。エキ
マニの前がガラ

アキなのが写真
でも分かるよう
にエアコンは装

燃料系

足まわり

足まわり

ブレーキ系

シフトは、ショートス
トロークになっている
うえに、レバー自体の
ハイトも低くなってい
て、小気味いいシフト
チェンジが可能だ。

K&Nのフィルターを使
つたDCスポーツのエア
クリーナー&サ クショ
ンキット.アルミのス
トレートパィプで、ス

ムーズにエアを吸い込
める。低速も細くなる
ことはないという。

マフラーは、取材時は

スプーンのNlタ イプが

装着されていたが、02

年にはオリジナルで軽

量チタンマフラーがリ

リースされる予定。

あ
く
ま
で
ナ
ン
バ
ー
付
き
に
こ
だ
わ
っ
た

テ
ス
ト
車
両
兼
サ
ー
キ
ン
ト
仕
様

２
０
０
１
年
二春
に
オ
ー
プ
ン
し
た
ば
か
り
の

レ
フ
ィ
ル
ス
ピ
ー
ド
は
、
東
北
地
方
ホ
ン
ダ
フ

ァ
ン
待
望
の
ホ
ン
ダ
車
専
門
シ
ョ
ッ
プ
。
ユ
ー

ザ
ー
に
は
テ
ス
ト
し
て
性
能
を
確
認
し
た
も
の

以
外
は
勧
め
な
い
、
と
い
う
ポ
リ
シ
ー
を
持
つ
。

こ
こ
で
紹
介
す
る
デ
モ
カ
ー
は
、
テ
ス
ト
車
両

を
兼
ね
た
、
ス
ポ
ー
ツ
ラ
ン
ド
菅
生
を
メ
イ
ン

タ
ー
ゲ
ッ
ト
と
し
た
サ
ー
キ
ッ
ト
仕
様
だ
。

エ
ン
ジ
ン
に
関
し
て
は
、
ユ
ー
ザ
ー
車
か
ら

か
け
離
れ
な
い
よ
う
、
比
較
的
な
ラ
イ
ト
な
チ

ュ
ー
ニ
ン
グ
に
留
め
、
シ
ビ
ッ
ク
の
ト
ル
ク
不

足
に
は
軽
量
化
で
対
応
し
て
い
る
と
い
う
点
が

特
徴
。
ま
た
サ
ー
キ
ッ
ト
仕
様
と
は
言
え
、
触

媒
を
装
着
し
最
低
地
上
高
を
保
っ
て
い
る
な
ど
、

ナ
ン
バ
ー
付
き
で
あ
る
こ
と
へ
の
こ
だ
わ
り
も

見
受
け
ら
れ
る
。

０２
年
年
明
け
頃
か
ら
、
ボ
ン
ネ
ッ
ト
や
ミ
ラ

ー
、
そ
し
て
チ
タ
ン
マ
フ
ラ
ー
な
ど
の
オ
リ
ジ

ナ
ル
軽
量
パ
ー
ツ
も
精
力
的
に
リ
リ
ー
ス
し
て

く
と
の
こ
と
な
の
で
期
待
し
た
い
。

されていない。

ヘントガスケツト (SP00N)
カムシャフト (SPOON)
カムスプロケット (SPOON調 整式)
エキマニ (無限4-1)

スロットル (SP00N)
マフラー (SPOON・ Nlタ イプ)
ミッション (ATS3‐ 4‐ 5ク ロス)
クラッチ&フ ライホイール (OS技研 )
LSD(クスコMZ)
サスペンション テインNl(F:20kg/mmR:16kg/mm)
パッド (プロジェクトミューNl Racing)

キャリバー&ローター(プロジェクトミュー4ポット/282φ くフロント>)
SSR TYPE C(15× 7+42F37スペーサー)
BSポテンザRE540S(F205/50‐ 15R195/55‐ 15)

ロールバー (6P)
ステアリング (MOMO RALLY2000)

エンジン系

吸排気系

駆動系

サスペンションはテインNlを 装

着するが、車高は最低地上高9cm
をキープしている。バネレート

菅生に合わせて F20、 R18

エンジンは腰下には手を加えずヘッドまわりをリファイン。
レブリミットは9100回 転に変更。駆動系は試行錯誤の結果、
ファイナルはノーマルのまま3～ 5速をクロス化している。

・０
"0辞
●ヽ

Ｆ
↑ ■

●
ア

一■
，

一／
■
７

．　

■

．

ホイール

タイヤ

シート

剛性パーツ

その他

kg/mmにセッティングしてある。
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コ

シ
ン
プ
ル
な
エ
ク
ス
テ
リ
ア

L

サ
ー
キ
ッ
ト
ま
で
視
野
に
置
い
た
空
イ
ブ
Ｒ

フレーキ系

ホ
ン
ダ
車
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
を
得
意
と
す
る
シ
ョ

ツ
プ

・
デ
ィ
ー
ジ
ャ
ッ
ク
。
シ
ビ
ッ
ク
イ
ン
タ
ー
カ

ッ
プ
に
参
戦
し
て
お
り
、
そ
こ
で
得
ら
れ
た
ノ
ウ
ハ

ウ
を
ユ
ー
ザ
ー
カ
ー
の
仕
上
げ
に
反
映
さ
せ
る
等
、

Ｅ
Ｇ
、
Ｅ
Ｋ
９
等
シ
ビ
ッ
ク
の
オ
ー
ナ
ー
に
と
っ
て

興
味
深
い
シ
ョ
ッ
プ
の
ひ
と
つ
で
あ
ろ
う
。

今
回
の
Ｅ
Ｋ
９
は
、
街
乗
リ
メ
イ
ン
で
サ
ー
キ
ッ

ト
も
意
識
し
て
造
り
込
ま
れ
、
ブ
レ
ー
キ
ま
わ
り
の

強
化
も
万
全
。
パ
ッ
ド
交
換
、
キ
ャ
リ
パ
ー
オ
ー
バ

ー
ホ
ー
ル
、
ダ
ク
ト
設
置
で
も
対
応
で
き
る
が
、
今

回
は
よ
り
積
極
的
に
ロ
ー
タ
ー
＆
キ
ャ
リ
パ
ー
を
変

更
し
た
。
Ｃ
Ｐ
Ｕ
は
純
正
で
、
無
闇
に
パ
ワ
ー
を
求

め
た
仕
様
で
は
な
い
が
、
エ
キ
ゾ
ー
ス
ト
系
に
も
手

を
入
れ
る
こ
と
で
、
全
域
で
気
持
ち
良
く
ト
ル
ク
フ

ル
に
回
る
エ
ン
ジ
ン
に
仕
上
が
っ
て
い
る
。

ま
た
、
Ｄ
Ｊ
Ａ
Ｃ
は

「
Ｄ
フ
ォ
ー
ス
」
ブ
ラ
ン
ド

で
、
様
々
な
パ
ー
ツ
も
展
開
。
も
ち
ろ
ん
、
こ
の
Ｅ

Ｋ
９
に
も
組
み
込
ま
れ
て
い
る
。
ア
ー
シ
ン
グ
、
サ

ク
シ
ョ
ン
チ
ャ
ン
バ
ー
、
運
転
席
の
レ
カ
ロ
も
オ
リ

ジ
ナ
ル
の
限
定
仕
様
だ
。
ユ
ニ
ー
ク
な
の
は
ス
テ
ア

リ
ン
グ
ボ
ス
。
適
切
な
ポ
ジ
シ
ョ
ン
確
保
を
実
現
で

き
る
よ
う
に
、
長
さ
調
整
式
に
な
っ
て
い
る
。

全
体
に

″走
り
″
を
強
く
意
識
し
た
仕
様
に
作
り

変
え
る
ノ
ウ
ハ
ウ
、
ア
イ
テ
ム
を
注
入
さ
れ
た
だ
け

に
、
完
成
度
の
高
さ
は
折
り
紙
付
き
。
さ
ら
に
こ
れ

か
ら
デ
フ
、
ク
ラ
ッ
チ
に
手
を
付
け
る
そ
う
。
ど
こ

ま
で
速
く
な
る
か
…
…
楽
し
み
な
１
台
だ
。

D JAC EK9 sρ eC
吸排気系

駆動系

オイル系

足まわり

サクンヨンチャンハー(D fo「 ce 2万 9800円 /ボ ックスセット 6万円)
マフラー(フ ′ツホ RM-01A)

エキマニ(フジツホ)

ランエタ~(ARC)

LSO′/フライホイール′/クランチ (全 てATS,

エンンンオイル (RED LINE 5W‐ 40)

ミツンヨン・デフオイル(REDヒINE 75W-901

車高調(Z[工 L)

ア,′ 一ヽアームFn/ロ フアームFIR/リ アコントロールアーム/コ /ヘイセンターアーム.全て無限
|

ストラットタワーバー(F/RIオクヤマ)

′ヽット(エンドレス・NA‐ R)

キャリパー(F:エントレス4ポ ット)

フレーキホース(APP'

OL FMg)1(195ん 5-15)

F:CP‐035(15× 75+40)R:TE37(15× 65+45)

レカロSP― C(D foЮ e 18万円 )

ア~ンング(Dlorce 2万 50∞円)

調整式ボススペーサー 1万48∞円

タイヤ

その他

1

｀
｀`
タイプRに は元
|々 赤いレカロか

装備されている

か、ディージャ

ンクではそれに
マ ンチしたSP―

Gを 用意してい

る タイプR専用

のようなン~ト

は、限定100脚の

オリジナル品

==■ _ )

アルミ製のラジエーターが組み込まれたて「オ

イルクーラーも入れたいが、ラジエーターで

済むものならは」という、予算面をも考えた

提案.重 くしないという意味もある

マフラーのリアピースをフジツボ製に変更 .

触媒は純正のまま。それでも、Vテ ックの楽し

さは損なわれていない。全域で トルクフル、

気持ち良く回る仕様になっている。

センターパネルには油温、油圧、水温計が埋

め込まれている。ドライバーから見えやすい

ように、それそれ角度を付けてセットされて

いるのも工夫のひとつた ,

負圧を抑えることによってレスポンスアップを実現するオリジ

ナルサクションチャンバー、アーシングが組み込まれている。

サクンヨンボックスも用意されるが、今回は未装着。エキマニ

はフジツボ製で、流速を上げる目的でバンテージを巻く,

足まわりは、ブッ

シュ等を変更する

と共に、ジールの

サーキットスペッ

ク車高調をセント

している。今後、

オーバーホールと

時期を合わせてレ
ートを上げるなど

よリサーキット向

きの足まわりを作

り上げていくとの

ことだ。

オリジナルの長

さ調整式ボス。
ステアリングの

高さやシート位

置だけでは補え

きれない、適切

なポジンヨンを

確保するアイテ

ムだ。

フレーキヘダクトを引くだけで「随分変わる !」
そう。日―ター等は「消耗品なので、交換時
にスリント入り等にすれば」と提案する.ゆ
っくりとした造り込みも悪くない。
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PRO ST4GE EC6 spec.
Ｅ
Ｇ
６
の
Ｂ
ｌ６
Ａ
に

「デ
カ
す
ぎ
」
と
も
思
え
る

Ｔ
６７
タ
ー
ビ
ン
を
搭
載
、
Ｆ
Ｆ
ゼ
ロ
ヨ
ン
に
挑
戦
し

て
い
る
の
が
プ
ロ
ス
テ
ー
ジ
だ
。
基
本
的
に
は
街
乗

り
も
兼
ね
て
い
る
の
で
サ
イ
ズ
か
ら
想
像
す
る
ほ
ど

の
気
難
し
さ
は
な
い
が
、
４
０
０
０
～
４
５
０
０
回

転
で
フ
ル
ブ
ー
ス
ト
に
入
っ
て
か
ら
の
パ
ワ
ー
フ
ィ

ー
リ
ン
グ
は
圧
巻
の
ひ
と
こ
と
。
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
切
り
替

え
ポ
イ
ン
ト
は
ノ
ー
マ
ル
５
７
０
０
回
転
の
ま
ま
で
、

ハ
イ
カ
ム
に
切
り
替
わ
っ
て
か
ら
は
排
気
音
が
変
わ

る
だ
け
で
加
速
が
２
段
階
に
な
る
ワ
ケ
で
は
な
く
、

そ
の
ま
ま
回
転
上
昇
と
と
も
に
パ
ワ
ー
を
増
し
て
い

く
感
じ
だ
と
い
う
か
ら
、
確
か
に
乗
り
や
す
そ
う
だ
。

そ
し
て
、
と
に
も
か
く
に
も
ド
肝
を
抜
か
さ
れ
る

の
が
こ
の
エ
ン
ジ
ン
ル
ー
ム
。
な
ん
と
１
０
０
φ
の

極
太
サ
ク
シ
ョ
ン
パ
イ
プ
、
イ
ン
タ
ー
ク
ー
ラ
ー
パ

イ
ピ
ン
グ
、
さ
ら
に
ラ
ジ
エ
タ
ー
ホ
ー
ス
ま
で
ワ
ン

オ
フ
の
ス
テ
ン
レ
ス
パ
イ
ビ
ン
グ
で
製
作
さ
れ
て
い

る
の
だ
。
通
常
、
パ
イ
ピ
ン
グ
は
ア
ル
ミ
製
の
組
み

合
わ
せ
だ
が
、
ル
ッ
ク
ス
も
追
求
す
る
プ
ロ
ス
テ
ー

ジ
で
は
、
曲
げ
部
分
を
チ
タ
ン
の
よ
う
に
輪
切
リ
パ

イ
プ
十
溶
接
で
構
成
し
、
見
る
者
を
驚
嘆
さ
せ
る
。

腰
下
は
ノ
ー
マ
ル
で
こ
の
仕
様
で
１
年
ほ
ど
走
っ

た
が
何
の
問
題
も
な
い
と
の
こ
と
で
、
今
度
壊
し
て

し
ま
っ
た
時
に
は
特
注
ビ
ス
ト
ン
、
Ｊ
Ｕ
Ｎ
の
コ
ン

ロ
ッ
ド
な
ど
で
ブ
ー
ス
ト
ー
・
４
ｋｇ
／
２ｃｍ
に
挑
戦
す

る
予
定
。
Ｂ
‐６
Ａ
で
１
・
４
ｋｇ
／
２ｃｍ
と
は
…
…
と
ん

で
も
な
い
シ
ビ
ッ
ク
が
い
た
モ
ン
で
あ
る
。

タービン

圧縮比
ヘッドまわり

T67‐25G8cm2+ト ラストW/G TYPE― R
34(SK製 ガスケットt・ 30mm)
PRO STAGEオ リジナル燃焼室加工
ポート加工 (lN′ EXと も鏡面仕上げ)
EC6 B16Aノ ーマルカム

腰下     ノーマル
コンピュータ A'PEX POWER FC
フーストコントローラー BLITZ D― SBC+BLiTZブ ーストマップアナライサー

吸気系    PRO STAGEス テンレスクリーナーボックス
PRO STAGE 100 φステンレスリクションパイフ

・、トラストプローオフパルフ
インタークーラー トラストGT‐R用 2層‐十PRO STAGEス テンレスバイビング
排気系    PRO STACEステンエキマニ、PRO STACEス テンフロントパィプ

PRO STACEド ランクスペシャル/ス テンレス80φ
燃料系    PWR燃 料ポンプ、INJメ イン660cc× 4、 サードレギュレーター
点火系    トラスト18、 ULTRAプ ラグコート
冷却系     トラストオイルクーラー、ラジエターノーマル、PRO STACEリ ザーバータンク
駆動系    OSツインプレートTYPE‐ B、 クスコLSD・タイプRSl WAY改 (ファイナル4267)
サスベンション TEIN TYPE HA/F6、 R8kgノ mm
タイヤ    F:BS RE540S 205/50-16R:YH DNA dB185/60‐ 14

バネを前後入れ

換え、レートは

F6、 R8kymm。
車高はフロント

約30mmダウン、
リアはほぼノー

マルで、フロン

トに荷重が掛か

るようにし、リ
アの沈み込み量
を抑えている。
マウントとボデ

ィの間に厚さ約
10mmのアルミ
製スペーサーを

入れてストロー

クを稼ぐ.

―スト

フロントタイヤ

はRE540Sσ )SS
コンパウンドで、

サイズは20950
‐16。ゼロヨン時
には空気圧を0.8

kりcrに落として

いる。ちなみに

リアはDNA dB
の185/60‐ 14と 2

インチダウンだ

が、ターボ化に

よるフロントヘ

ビーと車高調に

よるダウンでト

ラクションに間

題はない。

油圧、水温、排気温、燃圧な

とのメーター類を整然と並べてある。パワーFC
のコマンダーやブーストマップアナライザーな

どコントロール系もイジリやすい位置に。

曲げ部を輸切 りのステンレスパイプを溶接し

て製作 したオリジナルのマフラー。メインは

80φ とまさにターボのそれて、排気を詰まら
せることなく抜く。小ぶりなタイコもマッチ。

プとかなり大きめで、バンパー開口部をデーン

と占めたコアが別世界のEG6を感じさせる。T67
を回すとなるとこれくらいの容量が必要だ。

ターボ化するに
してもそれほと
きくないター
ビンではサージ T67‐25G8cイ ター

タンクが容量不 を掛けるために、3.Ommガ
lkgノc市

スケッ

卜を入れて圧縮比を8.4に落 とし、

約360psを 発生。ミッションをOS
の6速クロス、ファイナルをOSの
4.267に 換 えて、ゼロヨンでは4速

吹け切 り (8000回転 )ゴールにな
るようにしている (終速180km/h
弱)。 ブーストマップアナライザー

で60kmノ hま では0.8kg/oド 、60-
70kmノ hで徐々に1.lkヴ crに上がっ

ていくようにセッティングし、こ

の仕様でタイムは12秒台前半～中

盤が出るハズだという。

ンで1.

ることは
ないが、そこそ
このタービンで
フーストを上げ
るようになって
くるとさすがに
ツラくなる。そ
こでサージタン
クをワンオフ製
ヘットカバ

掛けは

―ナー。

49



/

Ⅷ

／

ヽ

J

「
ｒハ

'tll鷲

饉
亀

．

ξ

摺
節
瀞
鳳

鵬

,囃議 請昌議L義_=_

轟
¨

I

ミぽ
・

小
，

■

，
Ｉ

Ｉ

一
、

足

―

■
Ｌ

ｌ

・
　

・―

ノ
〓
■
■
中
■
●
Ｆ
，
―
‐
　
１
，
―

―■
，
一
１
／
●
口

／

■
■

デ

」
■

・
●

「
●

■

■

●

Ｉ
■

―
１

１

′
，
占

，／
二
「
‐ｔ
●
′‐‐
″　
′
・
，・
・，一一
‐―
■
，
」
・　
´
・‐
　
‥‐′　
‐‐
一
■
・
一〓一
一‐一
、

ア、
・●
Ｌ
Ｉ
　
ＩＩ
Ｉ
一　
　
，
′■
●
メ
イ
ｒ
一

に̈
相
生
て
一
―
）
、　
Ｌ
」
■
―
●
・

■

，
く
、
ｉ
ｔ
ｒ
●
某

ア
ヽ
　
」‘
ｒ
う
イ‐―
十
■
‥

千
●
■
”
、
一
１
１

卜
，
■
１
く
な
■
１

■

―

や
ム
キ
出
し
型
Ｔ
ア
プ
リ
　
ナ
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入
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い
た
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か
、
　

万
て
、
Ｆ
ｌ
わ
り
―
――
■
底
し
′
二
／１‥
わ
り

■
盛
り
込
ん
て
い
う

ヘ
ル
ハ
ー
等
を
使
う
Ｌ
異
古
か
発
生
し
や
す
い
の

で
、
ノ
ー
マ
ル
形
状

一Ｃ
リ
ン
グ
車
高
調
一
の
足
ま

わ
り
を
選
ひ
、
ス
ト
回
―
ク
の
確
保
と
ハ
ネ
下
重
中颯

の
低
減
の
た
め
に
、
線
径
か
細
い
の
で
線
間
密
着
し

つ
ら
く
て
軽
い
Ｄ
キ
ー
ト
ロ
の

２ヽ
１
２
０
０
ス
プ
リ

ン
ク
を
上
択
　
信
頼
性
か
高
く
、
家
族
を
乗
せ
力
時

と
、
攻
め
る
時
と
て
減
衷
力
か
変
え
ら
れ
る
と
い
う

理
由
て
カ
ー
リ
ン
ス
を
選
ん
た
　
し
か
し
、
ス
ト
ロ

ー
ク
か
短
く
な
る
の
を
嫌
っ
て
Ｐ
Ｃ
ｖ
は
使
わ
す
、

そ
れ
て
も
十
分
な
乗
り
心
地
を
得
て
い
る
と
い
う

そ
の
他
に
も
、
小
イ
ー
ル
は
シ
ビ
■
ク
に
シ
，
ス

ト
サ
イ
ス
の
専
用
設
計
　
ア
ラ
ィ
メ
ン
ト
は
高
速
ク

ル
ー
シ
ン
ク
の
際
に
、
敏
感
に
な
り
・，９
き
な
い
ト
ー

の
設
定
　
計
し
い
数
値
は
秘
密
、
と
の
こ
と
た
か
、

車
高
も
キ
■
ン
ハ
ー
等
の
最
適
値
を
考
え
た
２５
‐―‐‐―‐
ダ

ウ
ン
等
、
細
か
い
ノ
ウ
ハ
ウ
を
注
ぎ
込
ん
て
、
足
■

わ
り
を
活
か
し
切
っ
て
い
る
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ボ
ル
ト
オ
ン
タ
ー
ボ
を
得
意
と
す
る
Ｈ
Ｋ
Ｓ

九
州
サ
ー
ビ
ス
。
シ
ビ
ッ
ク
タ
ー
ボ
に
も
数
々

の
仕
様
が
存
在
す
る
が
、
サ
ー
キ
ッ
ト
走
行
を

本
格
的
に
続
け
て
い
る
の
が
こ
の
Ｅ
Ｋ
４
だ
。

こ
の
車
両
は
、
以
前
、
各
誌
面
や
イ
ベ
ン
ト
で

披
露
さ
れ
た
こ
と
も
あ
る
が
、
当
時
は
約
６
０

０
ｐｓ
と
い
う
過
激
な
ス
ト
リ
ー
ト
仕
様
。
現
在

は
オ
ー
ナ
ー
が
変
わ
り
、
サ
ー
キ
ッ
ト
仕
」稼
と

し
て
再
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
さ
れ
、
タ
ー
ビ
ン
を
Ｈ

Ｋ
Ｓ
製
Ｇ
Ｔ
２
５
４
０
Ｒ
に
変
更
。
最
高
出
力

は
３
６
０
ｐｓ
。
現
仕
様
で
す
で
に
２
年
以
上
経

過
し
、
５
万
ｋｍ
ほ
ど
走
行
し
て
き
た
が
、
ト
ラ

ブ
ル
は
ミ
ッ
シ
ョ
ン
の
異
常
が
出
た

一
回
き
り
。

エ
ン
ジ
ン
関
係
は
全
く
ト
ラ
ブ
ル
知
ら
ず
と
い

う
か
ら
驚
き
だ
。

代
表
の
竜
円
社
長
曰
く
、
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
エ
ン
ジ

ン
自
体
は
パ
ワ
ー
も
あ
る
上
に
壊
れ
に
く
く
、

ど
ち
ら
か
と
言
う
と
タ
ー
ボ
化
に
適
し
た
エ
ン

ジ
ン
と
の
こ
と
。
こ
の
車
両
の
活
躍
も
う
な
ず

け
る
話
で
あ
る
。

タービン (HKS GT2540Rキ ット 36万8000円 )

エキマニ (HKS)
インタークーラー(HKS S‐ TYPE 17万 8000円 )
インタークーラー′`イビンク(ワンオフ)
フーストコントローラー (HKS EVC)
エアクリーナー (HKSス ーパーパワーフロー)
ラジエター (ARC)
マフラー (ワ ンオフ ツインテールメイン75φ―テール94φ )
LSD(クスコRS)
車高調(HKSハイパーMAX pro F120kg′ mm R:12kymm 22万 8000円 )
′`ット (AP ZC)
ローター (APス リット)
ホース (F:ア ールズ)
OL DJ01(195/55‐ 15)
SSR(15イ ンチ)
フロント/サ イド/リ ア (バーディークラフ)

CRυ′SE EK9 spec.

ンはインテR用 B18Cに 換

装済みだ。ノーマルガスケット

のままでGT2540Rタ ービンをボ
ル トオンしている。フース ト

1.Okg/cmで 約360psを 発生する。

マネージメントはVプ
ロで行なう。当然ワ

ンオフで現車合わせ
ハイレベルな処理能

力はタービンの性能

を最大限に引き出し

てくれる。

追加メーターは油温

と水温。それ以外は

意外とシンプルなイ

ンパネまわりで、ス

トリート仕様として

の快適性能も大切に

されている。

タービンはウエス トゲー ト仕様の

TD07‐ 25G。 エンジンはオリジナルピ

ストン以外にも、JUNの I断面コンロ
ッド&ハイカム (lN/EX共に304度 )
で強化。オリジナルコンピュータは

ギアごとに異なるブースト圧を制御。

キットではないタービンを装着するの

で、EXマ ニは当然だが、フロントパイ

プからマフラーまで排気系は全てオリ

ジナル。マフラーはワンオフながら、

軽量化のためにチタン材を使用する。

それ以外はステンレス。

HKS KγυSyυ EK4
最大出力

吸排気系

最大トルク  38kg‐m/5700rpm
コンピュータ F―CON V Pro(HKS)

620p07800prm(フ ースト1 5kg′ cm2)

ピズトン (クルーズ 鍛造ローコンプ14万 8000円 )
ヘッドガスケット (クルーズ 2万6000円 )

タービン (TD07‐ 25G)
ウエストゲート (ト ラスト・タイプC)
フーストコントローラ (HKS EVC― PR0 0
フューエルポンプ (ニ スモGT―R用 )
EXマニ (クルーズ ステン427φ 14万 8000円 )
フロントパイプ (ワ ンオフ・ステン80φ )
マフラー (ワ ンオフーチタン80‐ 115φ )

インタークーラー (HKS GTコ ア).
ラジエター (ヤ シオファクトリー全面2層 )
オイルクーラー (ト ラスト)
クランチ/フ ライホイール (ト ップフューエルツイン)
LSD(クスコ)
エンドレス・ジール (F:1 8kq/mm R:12kq/mm)
BSポテンザRE540S(F:235/40‐17 R:195′ 55■ 5)
ボルク (F:17× 85+35 R15× 7+35)
バンド&フ ロントキャリパー (エ ンドレス)

ヮラ些チ:二 1多僕]|ス
ーパーサイドビーム3万 9800円 )

HKS製ハイパー
マックスダンパ

ーPRO。 以前使

用していたモデ

ルに比べて明ら

かに乗り心地が

良く、しかもよ

く粘ると言う。

5秒 以上のタイ

ムアップができ

たと言うから驚

きだ。

ARC製 3層 アルミラ
ジエターを装着。通

常は問題ないが、真

夏たとさすがに水温

が上がるため、強制

冷却パーツを吟味中

だという。

レポリューションツ

インテールマフラー

は、60φ のフロント
パイプから一式交換。

ターボ化にも余裕の

キャパシティで対応

する。

駆動系

足まわり

ブレーキ系

タイヤ
ホイール

最大出力
最大 トルク
エンジン系

メ
ラ
メ
ラ
ピ
ン
ク
と
名
付
け
ら
れ
た
カ
ラ
ー

リ
ン
グ
の
シ
ビ
ッ
ク
は
、
ク
ル
ー
ズ
の
デ
モ
カ

ー
の
証
。
こ
の
車
は
元
々
ゼ
ロ
ヨ
ン
仕
様
だ
っ

た
が
、
筑
波
サ
ー
キ
ッ
ト
を
走
る
た
め
、
撮
影

時
に
は
サ
ー
キ
ッ
ト
仕
様
に
変
更
さ
れ
て
い
る
。

ゼ
ロ
ヨ
ン
‐１
秒
フ
ラ
ッ
ト
を
目
指
し
て
製
作

さ
れ
た
エ
ン
ジ
ン
は
、
Ｄ
Ｃ
２
用
の
Ｂ
‐８
Ｃ
を

ベ
ー
ス
に
タ
ー
ボ
化
。
オ
リ
ジ
ナ
ル
の
ロ
ー
コ

ン
プ
鍛
造
ビ
ス
ト
ン
を
組
み
込
み
、
圧
縮
比
を

８
・
５
に
落
と
し
、
Ｔ
Ｄ
０７
１
２５
Ｇ
タ
ー
ビ
ン

で
１
・
５
ｋｇ
／
，ｃｍ
を
か
け
、
製
作
者
の
予
想
を

軽
く
超
え
る
、
６
２
０
ｐｓ

（実
測
値
）
の
ビ
ッ

ク
パ
ワ
ー
を
発
揮
。

サ
ー
キ
ッ
ト
仕
様
に
変
更
し
た
と
は
い
え
、

Ｓ
タ
イ
ヤ
に
換
え
て
ｆ
里
一同を
落
と
し

（Ｆ
ｌ

・
５
、
Ｒ
５
ｃｍ
ダ
ウ
ン
）、
減
衰
力
を
変
更
し
た

の
み
。
３
速
で
も
ホ
イ
ー
ル
ス
ピ
ン
し
て
し
ま

う
と
い
う
状
態
な
が
ら
、
初
め
て
の
筑
波
で
い

き
な
り
１
分
１
秒
台
の
タ
イ
ム
を
マ
ー
ク
し
た

と
い
う
モ
ン
ス
タ
ー
・
シ
ビ
ッ
ク
だ
。

吸排気系

冷却系

７
１
ク

駆動系

サスベンション
ヤEK9ボディはゼロヨンで特に問題と

なることはないが、リア4点 プラス

サイドバーという構成の「クルー

ズスーパーサイドビーム」を装着。
これは元々の穴を利用し、ボディ

には穴をあけないという設計にな

っているのが特徴だ。

`.,●
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ノ
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漑
渕
鶉
鶯
真
量
当
⑬
転
］一躍梅
担
趙
『ソⅧ

懸
甦
吻
濶
聰
皿
膵
轟
餓
翼
ポ
貯
暑
写
一イ
・́，‐（暗
』訛
一
シ

アルミ製ロールバーもオリンナル 写真の10
点式の他に.8点式か用意されている スチー
ル製に比へ約3分 の1の軽量化を実現する

燃料調整や点火時期の変更によ |り 約10psの 出

ランエタ~は 、オリンナルのアルミ3層 タイプに変更され、冷却効率を大
幅にアノプしている.同 じくオリシナルのスーハークリーナーは、クー
ルなリフレンン 2エ アを吸引するためにクリーナー部分か工/ジ /ルー
ムの外に移動されている とちらもボル トオン交換タイブた

「マクナム_と 名

付けられたオリ

ジナルマフラー

はステ/レ ス製
リアビースのみ

を交換するタイ

プで、ストレー

ト構造となって

いる_ハ /ト メ

イドならではの

見映えの良きに

加え、サウ/ト

も良い

Sactlh$rnt

“
′

名
古
屋
市
の
バ
ッ
ク
ヤ
ー
ド
ス
ペ
シ
ャ
ル
と
い
え

ば
、
ホ
ン
ダ
車
の
チ

ュ
ー
ニ
ン
グ
を
語
る
時
に
必
ず

名
前
が
上
が
っ
て
く
る
カ
リ
ス
マ
的
存
在
の
シ
ョ
ッ

プ
で
あ
る
‐
約
２０
種
類
の
オ
リ
ジ
ナ
ル
バ
ー
ツ
が
用

意
さ
れ
て
い
る
シ
ビ
ッ
ク
は
、
特
に
力
を
入
れ
て
い

る
車
種
だ
．

さ
て
、
今
回
紹
介
す
る
Ｅ
Ｋ
９
の
最
大
の
ポ
イ
ン

ト
は
軽
量
化
‐
頻
繁
な
ス
ト
ッ
プ
＆
ゴ
ー
が
強
い
ら

れ
る
ス
ト
リ
ー
ト

・
ミ
ニ
サ
ー
キ
ッ
ト
仕
様
と
い
う

こ
と
も
あ
り
、
元
々
の
ベ
ー
ス
車
重
が
重
い
シ
ビ
ッ

ク
に
は
軽
量
化
が
大
き
な
武
器
と
な
る
の
た

．
Ｆ
Ｒ

Ｐ
製
の
ボ
ン
ネ
ッ
ト
や
リ
ア
ゲ
ー
ト
か
ら
ド
ア
ミ
ラ

ー
に
至
る
ま
で
、
徹
底
的
に
軽
量
化
を
目
的
と
す
る

オ
リ
ジ
ナ
ル
バ
ー
ツ
が
配
さ
れ
て
い
る
．

ま
た
、
見
逃
し
て
は
な
ら
な
い
ポ
イ
ン
ト
が
ハ
ッ

チ
バ
ッ
ク
車
両
の
弱
点
を
補
う
剛
性
パ
ー
ツ
だ
ろ
う

同
車
に
は
‐０
点
式
の
回
―
ル
バ
ー
と
リ
ア
ス
ト
ラ
ッ

ト
パ
ー
、
リ
ア
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
回
ッ
ド
の
各
オ
リ

ジ
ナ
ル
バ
ー
ツ
が
装
着
さ
れ
て
い
る
．
乗
り
込
ん
だ

瞬
間
か
ら
感
じ
取
れ
る
カ
ッ
チ
リ
と
し
た
印
象
が
ド

ラ
イ
バ
ー
に
安
心
を
も
た
ら
す
の
だ
，
足
ま
わ
り
は

ア
ベ
ッ
ク
ス
Ｎ
ｌ
Ｒ
を
べ
―
ス
に
、
ミ
ニ
サ
ー
キ
ッ

ト
で
の
テ
ス
ト
に
よ
っ
て
ケ
ー
ス
長
や
ス
ト
回
―
ク

減
衰
力
の
見
直
し
が
図
ら
れ
て
い
る
ｔ
Ｙ
Ｚ
サ
ー
キ

ッ
ト
で
の
ベ
ス
ト
ラ
ッ
プ
は
、
社
長
自
ら
の
ド
ラ
イ

ビ
ン
グ
で
４０
秒
０７
．
軽
量
化
と
足
ま
わ
り
の
見
直
し

て
十
分
に
速
さ
は
得
ら
れ
る
の
だ
，

曽 〕[1′

`「

i:I翼 テ
IICI]aC(111[:lilが

T9万 円
 _

吸排気糸

   |ニ マニ BackYardfTc111_1.:til‐
_=__.>_OF30"円マラ′~Ba=`Va・ I SI'・ 011:―

力い11・ lnlア ル ミ3層  14万 8000円 .

ミ ■ン」 /系

l`チ ;貨 三高z卜
11:1:kQ.|]|]R10k9′mm 22万 8000円

;う 系
]誇 |1路::l il'最:鶯 62:::昌

]::I∠ノ想 li曇]:盟I洒 |‖ [
li畢!舞l『|:鷺 l ia1 4万 8000円

アベ ノクスのNl

Rを ヘースにオ

リンタルセッテ

ィ/ク を施され
たヘス |ヽ チ¨イ
スキッ|ヽ  スト
リー |ヽ からサー

キ ノ|｀ まこをカ
ハーする

フルステ/レ ス
ハノ仕 [け のガ

リンナルエキマ

ニ ■/ノ /特
性をフルに発揮
てきる41Ⅲ olタ

イフて.車出を
下けても当たり

(こ くtヽ形状にイ士

111,ら れている

ホ/7′¬ はヽFR
P製 のオリンサ
ル軽量ホ/7ノ
|ヽ に変更され て

いる ノーマル
の1 4kgに 対しこ

約4k9と ・ 10kg

もの軽 1■化を実

現 1~る

トアはFRPと カ
ーボンの2種 類

を用意 ノーマ
ルの17kgに対し

とららも35k9

1カ′ヮイ/ク の
根元には1リ ン

ナルのリアスホ

スヘーサーか装

備 されている
アヽ― トウレタ/
性のホル |ヽ オ/
タイブて、角度

調整もてきる

ξお―一

リアまわりの剛性ア ンプに装若されたス |ヽ ラ カア ノブか可能なオリンナルコ/ヒ ■―タ
ツトハ~と ′`フ

" 
‐マンス回ット スペアタ マイナープT/シ 後 ・左.H¬ 年9月 ～‐用も

イヤの出し入れも可能″           用意さイヽている
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Ｎ
Ａ
車
の
楽
し
さ
を
ユ
ー
ザ
ー
と

】

■■●■
シ
ビ
ッ
ク
や
イ
ン
テ
グ
ラ
、
ア
コ
ー
ド
や
プ

レ
リ
ュ
ー
ド
な
ど
の
ホ
ン
ダ
車
を
メ
イ
ン
に
扱

う
エ
ス
フ
ァ
ク
ト
リ
ー
。
ユ
ー
ザ
ー
と

一
緒
に

な
っ
て
Ｎ
Ａ
を
楽
し
み
、
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
を
追

求
し
て
い
る
シ
ョ
ッ
プ
だ
。

こ
の
Ｅ
Ｋ
９
は

「
ア
ー
ト
に
も
使
え
て
、
サ

ー
キ
ッ
ト
で
も
楽
し
め
る
ク
ル
マ
、
″安
全
に
止

ま
る
、
曲
が
る
″
が
で
き
る
ク
ル
マ
」
と
い
う

コ
ン
セ
プ
ト
で
製
作
さ
れ
て
い
る
。
エ
ン
ジ
ン
、

コ
ン
ピ
ュ
ー
タ
は
基
本
的
に
ノ
ー
マ
ル
だ
が
、

Ｅ
Ｋ
９
の
持
ち
味
を
活
か
す
べ
く
足
ま
わ
り
と
、

ボ
デ
ィ
剛
性
を
中
心
と
し
た
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
内

容
。
こ
れ
だ
け
で
も
Ｎ
Ａ
車
の
楽
し
さ
は
満
喫

で
き
る
。
特
に
ビ
ル
シ
ュ
タ
イ
ン
ベ
ー
ス
に
オ

リ
ジ
ナ
ル
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
を
施
さ
れ
た
足
ま
わ

り
は
、
た
ま
に
走
り
込
む
と
い
う
峠
や
サ
ー
キ

ッ
ト
で
も
破
綻
し
な
い
粘
り
が
ポ
イ
ン
ト
だ
。

弱
点
で
あ
る
ボ
デ
ィ
剛
性
は
１０
点
式
ロ
ー
ル
ケ

ー
ジ
と
リ
ア
ス
ト
ラ
ッ
ト
パ
ー
で
克
服
さ
れ
て

い
る
。

EK9
サクンコンパイプ (無限)
点火プラグ (デンソー)
エンジンマウント (eS Factow 工賃込みで4万円～)
ファイナルギア (ATS 4 929)
LSD(ATS 機械式1 6WAY)
フライホイール (ATSク ロモリ鋼)
クラッチ (ATSカ ーボンクラッチ)
エンジンオイル (YACCOギ ャラクシー)
ミッション・デフオイル (YACCO)
冷却水サーモスタット (HKT 開弁温度68℃ )

車高調 (エナペタル Cリ ング)
スプリング (kgノ mm F:24kg′mm R:12kymm)
フロントピロアッパーマウント (クスコ)
ホース (eS Factory)
ローター (リアスリット加工)
ロールケージ (ク ロモリ10点式)
ステアリンク (ナルディ)

駆動系

クスコのリアストラットバーでリアまわり
10点式ロールケージでフロア全体を補強。ハ

ッチパックの弱点もこれてクリア。

マフラーは、メインパイプはノーマルながら

ジョイント部分以後はチタン素材を用いてオ

リジナル加工され軽量化されている。

アクセルのツキを良く

するために、燃圧調整

をしている。サード製
の燃圧レギュレーター

とR'sのフィッティング

を用い、加工取り付け

されているのだ。

ブレーキ系

剛性パーツ

その他

冷却系

足まわり

吸排気系

駆動系

開
発
テ
ー
マ
は

「公
道
を
楽
し
く
走
れ
る
レ

！
ス
カ
ー
」。
２
世
代
前
の
モ
デ
ル
と
な
っ
た
Ｅ

Ｇ
６
だ
が
、
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
次
第
で
は
第

一
線

級
の
マ
シ
ン
で
あ
り
続
け
る
こ
と
が
可
能
…
…
。

そ
う
い
う
信
念
の
も
と
に
、
こ
の
デ
モ
カ
ー
に

は
手
が
入
れ
ら
れ
て
い
る
。
Ｅ
Ｇ
６
と
い
う
名

前
に
誇
り
を
持
ち
、
エ
ン
ジ
ン
は
流
行
り
の
Ｂ

ｌ８
Ｃ
移
植
に
走
ら
ず
、
あ
え
て
Ｂ
‐６
Ａ
に
こ
だ

わ
っ
た
。
４
連
ス
回
ッ
ト
ル
の
レ
ス
ポ
ン
ス
と

レ
ー
シ
ン
グ
ラ
イ
ク
な
マ
フ
ラ
ー
で
パ
ワ
ー
不

足
を
補
い
、
ク
ロ
ス
ミ
ッ
シ
ョ
ン
や
フ
ァ
イ
ナ

ル
で
パ
ワ
ー
を
効
率
良
く
ト
ラ
ク
シ
ョ
ン
に
伝

え
る
。
サ
ー
キ
ッ
ト
で
煮
詰
め
ら
れ
た
車
高
調

は
、
ス
プ
リ
ン
グ
こ
そ
ハ
イ
レ
ー
ト
だ
が
、
フ

ル
ス
ポ
ッ
ト
溶
接
や
装
着
方
法
を
工
夫
し
た
日

―
ル
ケ
ー
ジ
に
よ
り
堅
牢
さ
を
増
し
た
ボ
デ
ィ

が
そ
れ
を
優
し
く
受
け
止
め
る
。
ま
さ
に
レ
ー

ス
カ
ー
の
正
攻
法
と
も
言
え
る
セ
ッ
ト
ア
ッ
プ

だ
が
、
唯

一
Ｍ
Ｄ
デ
ッ
キ
が
ナ
ン
パ
ー
付
き
車

両
で
あ
る
こ
と
を
思
い
出
さ
せ
て
く
れ
る
。

足まわりはビルシュタ

インベースにkg/mmの
スプリングで固められ

たオリジナル仕様。バ

ネレートはかなり高め

の数値だが、デートに

も使える乗り心地を確

保している。

オールステンのセンター出しマフラーのNlラ

イクなサウンドは超スパイシー。サイレンサ
ーは多少なら仕様変更可能。

はオリジ
ナルセッティン
グの全長調整式
アルミダンパー
+ス ウィフトス
プリング。TIサー
キットをメイン
に「走れるチュ
ーナー」がセッ
ティングした走
行会超速仕様だ。

SERCEANT EG6 spec.
SGT(8万 8000円 )

エキマニ (無限 )
マフラー (SGT60φ  12万 円)
ラジエター (SGTアルミ3層  9万8000円 )
ミッション(SGT5速 フルクロス 16万8000円 く定価18万 9000円 >)
カム (EK9用 )
LSD(ATS)
メタルクラッチキット (SGT 5万 1000円 )
47フ ァイナルギア (SGT 5万 8000円 )
車高調 (SCTく CRUXアルミダンパーKIT> 32万5800円 )
リジットエンジンマウント(SGTく 1台分>4万 4000円 /ノーマル下取り2万8000円 )

リアスタビライザー22φ (無限)
ピロアーム (SGT 価格未定)
パッド (SGTオ リジナルRI F:2万 3500円 R:2万2000円 )

ステンホース (JLS)
リジットエンジンマウント(SGT 4万4000円 く下取りあり2万8000円 >)

プラクコード(SGTシールドメッシュプラグケーブル 1万8∞ 0円く定価2方2500円 >)
メーターKlT(SGT 7万 5000円 )
フットプレート (SGT 9800円 )

アースイングシステム (SGT 2万 1000円 )

足まわり

ブレーキ系

B18C移植組に
対抗すべ く4連

スロットルを装

着。Nl仕様ベー

スの316Aは 185
psを 搾 り出す。

ラジエターはエ

アコンレスが前

提のオリジナル

サイドタンク式

アルミ3層式。

ボディ全体にフルスポット増 しを施 した。ボ

ディ剛性 さえ高めればEKよ リシャシーバラン

スは上、と溶接痕がアピール。

中心としたメーター類をシンプ

ルに配置 して機能美を発散する

内装を剥がして、低 く熱 くなっ

たフロアにアルミ製フットプレ

ートは必需品だ。

剛性パーツ
その他
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SPEC
ジースベック
EK9

〒660‐0075 兵庫県尼崎市大庄中通1‐ 67
●06‐ 6419‐ 6116

イ
ン
テ
Ｒ
の
純
正
バ
ー
ツ
で
排
気
量
を
ア
ツ
プ

ス
テ
ー
ジ
を
問
わ
ず
ゆ
と
り
の
走
行
が
可
能

鷲

凛

=瑾

,

・‐督
:

`滞榊‐,|1鶴

鸞轡^
１
４

ヽ

―

‐

‐

‐

琳●①
r

腑
:=

■,FI: ,嬌え

は一町
~……嘲
ロ

`‐

■ヽ‐

一
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
で
は
な
く
、
あ
く
ま
で
も
チ

ュ

ー
ニ
ン
グ
カ
ー
を
造
る
」
。
そ
れ
が
ジ
ー
ス
ペ
ッ
ク
の

創
業
以
来
の
変
わ
ら
ぬ
ポ
リ
シ
ー
だ
。
だ
か
ら
同
社

が
開
発
す
る
ク
ル
マ
は
、
ハ
ー
ド
に
チ
ュ
ー
ン
さ
れ

て
い
て
も
快
適
で
、
実
に
乗
り
や
す
い
。
今
回
紹
介

す
る
Ｅ
Ｋ
９
も
ま
た
、
週
末
は
サ
ー
キ
ッ
ト
や
峠
で

気
持
ち
よ
く
汗
が
流
せ
、
普
段
は
通
勤
の
足
と
し
て

も
ス
ト
レ
ス
な
く
機
能
し
て
く
れ
る
。
高
度
な
走
り

の
性
能
と
快
適
さ
。
そ
の
両
方
を
望
む
ユ
ー
ザ
ー
に

は
、
ま
さ
に
理
想
的
な
仕
上
が
り
を
見
せ
る
。

イ
ン
テ
Ｒ

（Ｄ
Ｃ
２
）
の
ビ
ス
ト
ン
、
ク
ラ
ン
ク
、

コ
ン
ロ
ッ
ド
を
組
み
込
み
、
１
６
０
０
か
ら
１
８
０

０
∝
に
ス
ケ
ー
ル
ア
ッ
プ
さ
れ
た
エ
ン
ジ
ン
は
、
高

速
走
行
時
は
も
ち
ろ
ん
低
速
域
も
ト
ル
ク
フ
ル
で
、

ス
ト
リ
ー
ト
で
の
走
り
が
非
常
に
ラ
ク
だ
。
ク
ラ
ッ

チ
や
フ
ラ
イ
ホ
イ
ー
ル
な
ど
駆
動
系
に
も
し
っ
か
り

手
を
入
れ
つ
つ
、
こ
の
図
太
い
ト
ル
ク
の
お
か
げ
で

ド
ラ
イ
バ
ー
ヘ
の
負
担
は
か
な
り
緩
和
さ
れ
て
い
る
ｃ

排
気
量
ア
ッ
プ
で
熱
量
が
増
し
た
エ
ン
ジ
ン
の
ク

ー
リ
ン
グ
対
策
も
万
全
だ
。
ラ
ジ
エ
タ
ー
は
ワ
ン
オ

フ
の
３
層
タ
イ
プ
。
さ
ら
に
、
オ
イ
ル
ク
ー
ラ
ー
は

電
動
循
環
式
を
採
用
す
る
と
い
う
徹
底
ぶ
り
。
こ
の

内
容
な
ら
、
走
行
会
で
め
い
っ
ぱ
い
走
り
込
ん
で
も

エ
ン
ジ
ン
を
ブ
ロ
ー
さ
せ
る
心
配
は
な
い
。

カ
ナ
ー
ド
や
ボ
ン
ネ
ッ
ト
等
、
エ
ク
ス
テ
リ
ア
に

も
こ
だ
わ
り
が
い
っ
ぱ
い
。
ル
ッ
ク
ス
と
い
う
視
点

で
も
、
非
常
に
ポ
イ
ン
ト
の
高
い
作
品
と
言
え
る
。

Z‐SPEC Eκ 9 spec.
レフリミット/シ フトアップポイント     9000"m

吸排気系   ラジエター (z―SPEC ワ/オ フ)
エアクリーナー (ト ラスト エアインクス1)
サクンヨンバイプ/エ キマニ (SPOON)
マフラー(Z‐ SPEC メイン60φ ―タイコ120φ ‐テール70φ  ワンオフ 1万 5000円～)

駆動系    フライホイール (Z‐SPEC 3万 8000円 )

クラッチディスク・カバーセット (Z―SPEC 4万 5000円 )
足まわ',   車高調 (SPOON F:22kグ mm R:1 8kg/mm)

F&Rア ンパーアーム/′ F&Rロ アアーム/′リアコントロールアーム/
リアコンベンセイターアーム (全て無限)
ストラットタワーバー (SPOON)

ブレーキ    パッド(RG CVス リント)/キヤリパー(SPOON)´/ホ ース(APP)
タイヤ    DL D01J(195/55‐ 15)
ホイール   Plレ ーシング (F:15× 70+38 R:15× 70+45)
剛性パーツ  ロールバー (セーフティー21)
エアロアーツ エアロボンネット (Z‐SPEC フルカーボン15万円)

カーボンカナード (Z―SPEC l万 9000円 )
カーボンリアスポイラー (2‐SPEC 6万 5000円 )
カーボンウイング/リ ップスポイラー (Z‐SPEC ワンオフ)

その他    オイルキヤンチタンク (Z―SPEC ワンオフ)

マフラーはオール

ステンレスのワン

オフ品。ユーザー
ニースに完壁に対
応することをモッ

トーとするジース

■ペ ンクは、こうい

つたワンオフ品の

製作も快く引き受
|‐ けてくれる。

ホイール&タ イヤはPl
レ~ン ンクにダンロノ
プ01Jと いう組み合わせ.
ブレーキ系も、パ ンド

はもちろんローターか

らキャリバー、そして
ホースまでアッセンブ

●

」D■ハ
' ・ (

■」d●

アクシデントからドライバーの身を守るロー
ルケージは、セーフティー21のワークスモデ
ルだ。センターに見えるのは、トライビング
チエンク用のVTRを固定するためのステイ.ボ
ディ剛性を高めるタワーバーはフロント、リ
アともにスプーン製を装着している。

各種補助メーターが、エンジンの状態をドラ

イバーにリアルタイムでインフォメーンヨン

する.純正メーターの手前に取 り付けられて
いるのはオー トメーター。その他、インパネ
に水温、油圧、排気温、負圧の各メーターか

整然とレイアウ トされている。

リーで強化 .ハ ードな DC2の 純正パーツで、18マ にスケールアップされたエンジン。最高出力もイ
走 りにも余裕のポテン ンテRと 同等、約200psを 発生する。マネージメントシステムはパワーFC。 も
ンャルで応える。   ちろん現車合わせでベス トなデータが求められている。

ヽジ/

」

型

'‐つ続
「

摯
響● :′ 口.

″

ゴ
邑
一

■
一 ∠

ボンネットはオリ レのエアロモデル.ンフォースを生み、リアビュー  フロン トの トラクションを稼ぐカナー ド強力な

を引き締めるカーボン製のオリジナルリア

スポイラー。現車はワンオフのリップウイ
ングを追加装備 し、さらに個性的に演出。

オリジナルアイテム.カ ーボン素材で強度
に優れ、見た目にもレーシー.リ アウイン
グを付けるならこれでバランスを取 りたい。

ジースペックではこの超軽量 (4 5kg I)の
フルカーボン仕様の他、リースナブルなセ

ミカーボン仕様も用意している。

」嵐回■口鳳
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|rlWOnKS ESTO

Ｌ

・
■
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Ｌ

|

,

主

ワークスエストリアレ
EK9

〒4フ 1‐ 0879 愛知県響田市長興寺 10‐ ]フ‐1
で,0565‐ 35‐ 6318

一一一一
独
自
一の
エ
ン
ジ
ン
＋
足
ま
わ
リ
メ
ニ
ュ
ー

エ
ン
ジ
ン
載
せ
替
え
や
ワ
ン
オ
フ
パ
ー
ツ
製

作
、
競
技
車
両
製
作
等
に
定
評
の
あ
る
ワ
ー
ク

ス
エ
ス
ト
リ
ル
。
そ
の
デ
モ
カ
ー
で
あ
る
Ｅ
Ｋ

９
は
、
ミ
ニ
サ
！
キ
ッ
ト
を
速
く
走
る
こ
と
を

目
標
に
仕
上
げ
ら
れ
て
い
る
。

ま
ず
、
エ
ン
ジ
ン
は
ハ
イ
カ
ム
が
奢
ら
れ
、

圧
縮
比
を
‐２
・
０
に
上
げ
る
等
、
同
社
の
ス
テ

ッ
プ
２
と
呼
ば
れ
る
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
メ
ニ
ュ
ー

が
施
さ
れ
て
い
る
。
足
ま
わ
り
は
、
パ
ー
デ
ィ

ー
ク
ラ
ブ
の
車
高
調
を
ベ
ー
ス
に
減
衰
力
調
整

を
加
え
ら
れ
て
い
る
。
ス
タ
ン
ダ
ー
ド
よ
り
は

硬
い
が
、
ミ
ニ
サ
ー
キ
ッ
ト
の
コ
ー
ナ
ー
で
粘

り
込
む
、
バ
ラ
ン
ス
の
良
さ
を
最
重
視
し
た
セ

ッ
テ
ィ
ン
グ
が
特
徴
だ
。

０１
年
内
に
は
コ
ン
プ
リ
ー
ト
エ
ン
ジ
ン
を
搭

載
し
た
Ｅ
Ｋ
９
が
完
成
予
定
。
こ
ち
ら
に
は
オ

リ
ジ
ナ
ル
の
フ
ル
ピ
ロ
や
エ
キ
マ
ニ
等
も
装
着

さ
れ
る
他
、
か
な
リ
コ
ダ
ワ
っ
た
仕
様
と
な
る

そ
う
だ
。
こ
こ
か
ら
フ
ィ
ー
ド
バ
ッ
ク
さ
れ
る

オ
リ
ジ
ナ
ル
の
パ
ー
ツ
類
に
も
注
目
し
た
い
。

口

"

剛性不足を補うために

入れられたNEXTの ミラ
クルクロスバー。今後
はロールバーを入れる

予定もあるが、ストリ
ートやミニサーキット

走行なら十分な効力を

発揮するアイテムだ。

熱対策のた された、FRP
製クーリングボンネット (社外

品)。ポッカリ開いたエアアウト

レットの効果は絶大だ。

コンピュータはアクト

スポーツオリジナルの

Nlコ ンピュータに変更。

VTECの切り替えポイン
トは4500rpmと かなり
下げられ、初心者でも

扱いやすい仕様なのだ。

もちろん現車合わせに

よる製作。

1″ORKS ESTOR′ L Eκ9
コンピュータ
エンジン バルブスプリング (TODA)

カム (TODA IN側 290度/EX側 280度 )
タイミングギア (TODA ′ヽルタイ調整式)
ポート研摩 (IN側 、EX側 とも)

プラグコード (ノ ロジーホットワイヤー)

インジェクター (イ ンテグラ月)

燃料ポンプ (パワーエンタープライズ製)
ラジエター (F win アルミ3層 )
ファイナルギア (ATS 4 929)
LSD(ATS 機械式1.5WAY)
クランチ (ATSカ ーボンクラッチキット)
キャロッセ
ショックアブツーバー (ファーストパーディークラブ車高調)
スプリング(ファースト′`一ディークラブ F:1 2kg/mmR:6kヴ mm)
NEX「 ミラクルクロスバー

ンジン

車高調はファー

ストのパーディ
ークラブベース

にオリジナル減

衰力調整。コー

ナーに入りさら

に切り足すよう

な場合にも、荷

重が掛かりつ放

しになるくらい

のパランスの良

さだ。

レース用とし

て開発 された

オリジナルバ

ケットシート。

175cm前後の
身長がベスト

フィット。タ

イトなホール

ド感が安心で

きる。

吸排気系

駆動系

エンジンマウント

足まわり

出h、
マフラーはステンレスのワンオフ。スチール

やステン、チタン等の素材を選ぶことはもち

ろん、センター出しや競技専用タイプといっ

た、仕様に合わせたマフラー製作も可能。

ワ
ク
ワ
ク

理
想
の
コ

剛性バーツ

ДCT SPORT EK9 spec.

ACT SPORIS Nlコ ンピュータ (cpu+現車合わせ11万 3000円 )

ラジエター (ジュラン 真ちゆう2層 )
LSD(ク スコMZ RS 機械式lWAY)

フライホイール (TODA クロモリ鋼 )
クラッチ (ジュラン)

無限

車高調 (ACT SPORTS 試作品)

スプリンク(ACTSPORTS F:24kymm R:8kymm)

強化ブッシュ (無限)

パッド (エ ンドレス F:CC― MR:CC― X)

VOLK TE37(F:15× 70」 R:15× 65J)

エアロバンパー (ACT SPORTS 5万 8000円 )

エアロボンネット (ACTSPORTS 6万 8000円 )

Ｓ
耐
で
活
躍
す
る
ア
ク
ト
ス
ポ
ー
ツ
は
、
レ

ー
ス
で
蓄
積
し
た
ノ
ウ
ハ
ウ
を
活
か
し
、
数
々

の
オ
リ
ジ
ナ
ル
パ
ー
ツ
を
発
売
し
て
い
る
。

通
勤
か
ら
ス
ト
リ
ー
ト
、
峠
、
サ
ー
キ
ッ
ト

ま
で
対
象
と
し
て
製
作
さ
れ
た
こ
の
Ｅ
Ｋ
９
の

コ
ン
セ
プ
ト
は
、
初
心
者
で
も
お
金
を
か
け
ず

に
楽
し
め
る
仕
様
。
エ
ア
ロ
ボ
ン
ネ
ッ
ト
や
エ

ア
ロ
バ
ン
パ
ー
、
コ
ン
ピ
ュ
ー
タ
な
ど
の
各
オ

リ
ジ
ナ
ル
バ
ー
ツ
を
用
い
て
も
、
工
賃
を
含
め

て
約
７０
万
円

（ホ
イ
ー
ル
や
タ
イ
ヤ
は
除
く
）

と
か
な
リ
ロ
ー
コ
ス
ト
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
内
容

だ
。
ノ
ー
マ
ル
で
は
物
足
り
な
い
低
速
ト
ル
ク

は
、
パ
ル
タ
イ
調
整
や
Ｅ
Ｇ
６
の
イ
ン
マ
ニ
を

使
用
す
る
こ
と
で
対
応
し
、
馬
力
は
エ
ン
ジ
ン

ベ
ン
チ
で
約
２
１
０
ｐｓ
を
発
揮
す
る
。
試
作
品

の
オ
リ
ジ
ナ
ル
車
高
調
は
フ
ロ
ン
ト
が
２４
ｋｇ
／

ｍｍ
と
か
な
り
硬
め
の
バ
ネ
レ
ー
ト
だ
が
、
数
字

の
割
に
は
非
常
に
し
な
や
か
な
動
き
を
見
せ
る
。

各
ス
テ
ー
ジ
で
キ
ビ
キ
ビ
と
し
た
走
り
を
実
現

す
る
、
扱
い
や
す
い
Ｅ
Ｋ
９
な
の
だ
。

搭載エン_“由ハ__

軸鞠鼈 義.
クーリング性能の向上を目標に開発されたフ エアアウトレット付きオリジナルFRPボンネッ
ロントスポイラー。美しさと力強さを両立し 卜。ノーマルヒンジでも対応でき、ボンピン
た洗練されたフォルムだ。          は不要。重量は約6崎 。

エンジンマウント

足まわり

コンピュータ

吸排気系

駆動系

ブレーキ

ホイール
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オ
リ
ジ
ナ
妙
パ
暑
ツ
を
ふ
ん
だ
ん
に
一置
一入

高
度
な
レ
ー
シ
ン
グ
ア
ウ
ハ
ウ
ボ
集
審
鶴
攣
台

一

‐

ヽ

‐

、

ホ
ン
ダ
車
の
チ

ュ
ー
ニ
ン
グ
を
得
意
と
す
る
テ
ク

ニ
カ
ス
ポ
ー
ツ
ｅ
実
際
に
シ
ビ
ッ
ク
の
イ
ン
タ
ー
カ

ッ
プ
を
始
め
、
以
前
は
鈴
鹿
ク
ラ
ブ
マ
ン
レ
ー
ス
に

も
参
戦
．
そ
の
豊
富
な
レ
ー
シ
ン
グ
ノ
ウ
ハ
ウ
は
、

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
ワ
ー
ク
に
は
も
ち
ろ
ん
、
数
多
く
そ

ろ
え
ら
れ
た
オ
リ
ジ
ナ
ル
パ
ー
ツ
の
ひ
と
つ
ひ
と
つ

に
も
、
確
か
な
カ
タ
チ
で
息
づ
い
て
い
る
。

街
乗
り
が
こ
な
せ
て
、
し
か
も
サ
ー
キ
ッ
ト
で
好

タ
イ
ム
を
狙

っ
て
い
け
る
。
そ
れ
が
テ
ク
ニ
カ

・
Ｅ

Ｋ
９
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
コ
ン
セ
プ
ト
。
た
だ
、
そ
う

は
言
っ
て
も
よ
く
あ
る
サ
ー
キ
ッ
ト
走
行
会
仕
様
と

は
、
明
ら
か
に

一
線
を
画
す
仕
上
が
り
を
見
せ
る
，

例
え
ば
、
室
内
に
張
り
巡
ら
さ
れ
た
回
―
ル
ケ
ー

ジ
　
ー２
点
＋
サ
イ
ド
バ
ー
と
い
う
仕
様
そ
の
も
の
は

珍
し
く
な
い
が
、
注
目
は
そ
の
取
り
付
け
部
分
．
単

に
フ
回
ア
に
直
付
け
す
る
の
で
は
な
く
、
ハ
ウ
ジ
ン

グ
を
設
け
て
剛
性
が

一
段
と
高
め
ら
れ
て
い
る
〓
工

ン
ジ
ン
を
制
御
す
る
コ
ン
ピ
ュ
ー
タ
は
、
サ
ー
キ
ッ

ト
で
は
無
限
、
街
で
は
ノ
ー
マ
ル
と
割
り
切
っ
て
使

い
分
け
て
い
る
と
こ
ろ
も
ミ
ソ
．
オ
ー
ル
マ
イ
テ
ィ

な
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
で
は
、
所
詮
サ
ー
キ
ッ
ト
で
の
タ

イ
ム
は
す
ぐ
に
頭
打
ち
し
て
し
ま
う
か
ら
だ
，

ス
テ
ア
リ
ン
グ
延
長
ボ
ス
や
オ
リ
ジ
ナ
ル
バ
ッ
ケ

ッ
ト
シ
ー
ト
で
ド
ラ
ポ
ジ
も
完
壁
っ
後
は
安
全
タ
ン

ク
を
装
備
す
れ
ば
、
こ
の
ま
ま
シ
ビ
ッ
ク
レ
ー
ス
に

参
戦
可
能
だ
。
さ
り
げ
な
く
本
格
派
。
実
戦
経
験
豊

富
な
テ
ク
ニ
カ
ら
し
い
仕
上
が
り
だ
。

無限

Iキ マニ IVISiON 4万 3000円 ~

マフラーIVIS10N メイン60い ・タイコ135,,テ ールloo●  3万 9000円 |

ランエタ~・ ン=′ プオリンナル 12万円‐

フライホ/―ル IVIS10N 4万 8000円 く競技車専用>|

クラ′チ .Iク セデン

車高調 .テ インMダ ンバー F:26k9/mm R 122kg/mm｀
アーム類 (全て無限・

ロールバー .無限12点式.

ンート ,VIS10N カーボノ7万 2000円/FRP4万 8000円 |

ステアリンク延長ホス・ンコ‐ブ
"リ
ンナ,レ  900o円 ・

吸排気系

駆動系

足 まわり

ブレーキ

剛性パーツ

その他

(ビ ジー1/)」 のNl NA用 としては一般的 エノン/本体はインらす.サーキント走
な設計 ノルステ/て耐久性と中低速回 行時には無限のコンピュータで、そのポ
転域ての トルクフルなパワーを出カ   テ/ン ヤルを最大限に引き出す テータ

は無限のワンメイク用で完壁なサーキ ン

ト仕様 レフミントは91 00rpmた 排気
系はマフラーたけてなく■キパイもオリ

シナル品に交換

マフラーは2リ ンナルフラント「VIS10N

・
=,・

F

ンートもオリシナルアイテム、ビジヨンの

フルハケ ントタイブに交換 ちなみにン~
卜の材質は軽

=て
高強度なカーボン製た ,

ハーネスはタカタの4点式モテルを装備する

ステアリンクはモモに交換 これを、レ
~シ ノクン~/て お馴染みの延長ホスで
手元に引き寄せ、ヘス トなボシンヨンに

センテ//ク する これたけでハントル
操作かすいぶんとラクになるのた

一ヽ鸞　・一市』

」口
．」
一　
　
一　
　
　
　
　
．一

一ミザ
』 ,‐‐‐

ロールバーの安全性を高めると同時に、

ボデ ィ剛性を一段と高める効果もある取

り付け部分のハウジンク処理 一般的な
走行会仕様のクルマでは、ここまでのこ

たわりは滅多に見られない 既成のパー
ツも工夫次第て、本来の機能以上の性能

を発揮 してくれるのた

足はテインのNlダ /パー サーキ ントて
は減衰力を前後ともフルハートに調整、

F:26kg/mm、 R:22k9/mnぅ というかなリハ
ートなセノテイングた

‐ ■■
―

~
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独
自
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
ア
ウ
ハ
ウ
を
結
集
し

Ｎ
Ａ
最
強
ク
ラ
ス
と
な
る
２
リ
ッ
タ
ー
化

独
特
の
存
在
感
を
放
つ
ホ
ン
ダ
ツ
イ
ン
カ
ム
の
デ

モ
カ
ー
は
、
思
わ
ず
ス
タ
イ
リ
ン
グ
に
目
を
奪
わ
れ

が
ち
。
だ
が
、
エ
ン
ジ
ン
や
ボ
デ
ィ
メ
イ
ク
、
サ
ス

ペ
ン
シ
ョ
ン
等
、
全
て
の
部
分
に
ホ
ン
ダ
ツ
イ
ン
カ

ム
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
ノ
ウ
ハ
ウ
が
結
集
し
た
仕
上
が

り
と
な
っ
て
い
る
。
特
に
エ
ン
ジ
ン
は
、
２
２
化
の

手
法
が

一
味
違

っ
て
い
る
。

シ
リ
ン
ダ
ー
ブ
ロ
ッ
ク
は
Ｓ
Ｉ
Ｍ
Ｘ
な
ど
に
搭
載

さ
れ
る
Ｂ
２０
Ｂ
用
を
使
用
。
さ
ら
に
シ
リ
ン
ダ
ー
ヘ

ッ
ド
を
加
工
し
て
２
２
の
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
エ
ン
ジ
ン
を
完

成
さ
せ
て
い
る
。
も
と
も
と
２
２
エ
ン
ジ
ン
の
ブ
ロ

ッ
ク
を
使
用
す
る
こ
と
で
、
ボ
ア
×
ス
ト
回
―
ク
は

ス
ク
エ
ア
に
近
い
８４
×
８９
ｍｍ
と
な
る
。
こ
れ
で
ス
ト

回
―
ク
ア
ッ
プ
に
よ
る
２
２
化
よ
り
も
高
回
転
域
の

吹
け
上
が
り
も
ス
ム
ー
ズ
と
な
る
上
、
９
０
０
０

ｒ

ｐ
ｍ
常
用
を
許
容
す
る
耐
久
性
も
手
に
入
る
し
も
ち

ろ
ん
排
気
量
ア
ッ
プ
に
よ
る
強
大
な
ト
ル
ク
は
、
街

乗
り
か
ら
サ
ー
キ
ッ
ト
ま
で
ス
テ
ー
ジ
を
問
わ
ず
扱

い
や
す
さ
を
発
揮
す
る
こ

一
方
、
ボ
デ
ィ
は
７
点
式
回
―
ル
ケ
ー
ジ
や
フ
ル

ス
ポ
ッ
ト
増
し
で
剛
性
ア
ッ
プ
。
さ
ら
に
徹
底
的
な

軽
量
化
で
約
９
０
０
ｋ９
ま
で
の
ダ
イ
エ
ッ
ト
に
成
功
〓

サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
は
筑
波
の
コ
ー
ス
２
０
０
０
を
中

心
に
サ
ー
キ
ッ
ト
を
走
り
込
ん
で
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
を

煮
詰
め
た
車
高
調
キ
ッ
ト
を
装
着
。
タ
イ
ヤ
サ
イ
ズ

の
ア
ッ
プ
と
あ
い
ま
っ
て
別
次
元
の
コ
ー
ナ
リ
ン
グ

ス
ピ
ー
ド
を
可
能
に
し
て
い
る
の
だ
。

月OND4丁 w′n Car17 EK9 SpeC
ホノダツインカムB20TC 250ps仕 様 .60万円 |

Iキマニ IF∈ Eピ Sス テ/レ ス製45φ -508ψ -605φ  9万5000円 )
スポーツマフラー・FEELSス テンレス製メイン60ψ 出口95゛  9万 5000円 )

ス トレートパイプ IFEEL.Sス テ/レ ス製 1万 8000円 |

クラノチ`FEEL'Sメ タルクラッチセノトくテイスク+カバ
~>7万 5000円 )

フライホイール rFEEL'Sク ロモリ製46k9 6万円

サスキノト
`FEEL'S減

衰力12段 調整ビロア ンパ~付 き 28万 円 )

F&Rタ ワーバー IFEEL'S各 1万6000円 |

F&Rバ ノト ・FEEL'S 各2万 1000円 |

ホース (FEEL'S特 注メンン■ホ~ス く非売品>)

フロントバンバ~IF∈ EL'S 9万 8000円｀

サイトステ′プ・FEEL'S 6万 8000円 )

リアアンダースボイラー
′
FEEL.S 6万 5000円 )

ォーバーフェンター IFEEL'S 12万 円|

可変タフルウインク IFEEL'S 9万 4000円 ｀

ヘットライトリノト (FEEL.S 2万 2000円 ,

ボルクレ~ン ンクTE37 1F:16× 75+42 R:16× 70+331

エンシン

吸排気系

駆動系

足まわり

フレーキ系

ホイール

ヽ
｀
世‖

1‐

1111111111‐ | ‐| | | ‐1

0       0

/ジンの秘密は、B20BIン ン/の フ 迫力のスタイリンクも魅力のひとつ フリス
ターフェ/タ ーの装着て片側フロ/卜 40mm、
リア20mmの ワイトホテ ィ化 タイヤもF225、
R205サ イスを余裕て収める

ホイールのリムはF75J、 R70Jこ れに205/50-
16の タイヤを履く フェ/タ ーのスリントは
走行風て右がエアクリーナー、左がオイルク
ーラーを冷却する役割を果たす

ロ ックを使用 してスクエアに近いボア×ス ト

ロークを確保 したため 230ps仕様 (48万 円 )
も設定ある .マ フラーもオリシナル□d腱日

ミミ夢F

筑波サーキットで煮詰められたアルミンエルケー メーターはタコメーターだけというンンプル
ス採用のオリジナル車高調サスキント,ビロアン なスタンクのマルチファ/ク ンヨ/て レ~ン
パーマウントが付属となり、前後とも減衰力の12 -な 雰囲気 水温や油圧、車速等はクリー/
段調整か可能 スプリ/グはF23、 R18kg/mm  のディスプレイ上に表示される

∠
■
「

2段 式 となるリアウインクの装着により、高速

コーナーで有効なリアタウンフオ~ス を発生
する .上段ウインクは角度調整式で、コース

に合わせたセ ンテイ/グも可能
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こ
の
デ
モ
カ
ー
は
、
オ
ー
ト
ア
ド
バ
ン
ス
の
オ
リ

ジ
ナ
ル
バ
ー
ツ
開
発
の
テ
ス
ト
カ
ー
的
役
割
も
持
っ

て
い
る
た
め
、
手
が
加
え
ら
れ
て
い
な
い
部
分
は
ほ

と
ん
ど
な
い
ほ
ど
．
見
た
目
に
違
わ
ず
サ
ー
キ
ッ
ト

仕
様
な
の
だ
が
、
ナ
ン
バ
ー
付
き
ス
ト
リ
ー
ト
カ
ー

と
し
て
の
こ
た
わ
り
か
ら
、
室
内
外
を
問
わ
ず
実
に

き
れ
い
な
仕
上
が
り
を
見
せ
て
い
る
．

ま
す
エ
ン
ジ
ン
は
Ｂ
‐６
Ｂ
を
ベ
ー
ス
に
、
ク
ラ
ン

ク
と
コ
ン
ロ
ッ
ド
を
Ｄ
Ｃ
２
用
に
変
更
し
て
１

・
８

′
化
　
も
ち
ろ
ん
、
そ
の
際
に
は
フ
ル
バ
ラ
ン
ス
取

り
や
強
化
バ
ル
ブ
ス
プ
リ
ン
グ
ヘ
の
交
換
な
ど
か
施

さ
れ
、
回
ン
グ
ス
ト
回
―
ク
化
に
も
か
か
わ
ら
ず
９

５
０
０
回
転
ま
で
許
容
す
る
と
い
う

足
ま
わ
り
は
パ
ー
デ
ィ
ー
ク
ラ
フ
の
サ
ス
キ
ッ
ト

を
チ
ョ
イ
ス
し
て
い
る
か
、
前
後
に
キ
ャ
ン
バ
ー
角

調
整
用
の
ア
ッ
パ
ー
ア
ー
ム
を
装
着
し
、
走
る
ス
テ

ー
ジ
や
天
候
に
応
し
て
自
由
な
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
か
可

能
　
ボ
デ
ィ
補
強
に
関
し
て
は
、
重
量
増
を
嫌
い
サ

イ
ド
シ
ル
ヘ
の
ウ
レ
タ
ン
充
填
の
ほ
か
、
ド
ア
ヒ
ン

シ
か
ら
フ
ェ
ン
ダ
ー
内
に
オ
ー
ハ
ル
シ
ャ
フ
ト
を
固

定
す
る
こ
と
で
剛
性
を
ア
ッ
プ
し
て
い
る
．

駆
動
系
で
は
Ｄ
Ｃ
２
イ
ン
テ
Ｒ
用
フ
ァ
イ
ナ
ル
と

Ａ
Ｔ
Ｓ
ク
ロ
ス
ミ
ッ
シ
ョ
ン
を
組
み
、
Ｔ
Ｉ
や
Ｍ
Ｉ

Ｎ
Ｅ
サ
ー
キ
ッ
ト
の
ス
ト
レ
ー
ト
エ
ン
ド
で
９
２
０

０
回
転
前
後
に
な
る
よ
う
に
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
‐
単
な

る
エ
ン
ジ
ン
載
せ
換
え
で
は
実
現
で
き
な
い
レ
ブ
リ

ミ
ッ
ト
を
キ
ッ
チ
リ
活
か
す
仕
様
と
な
っ
て
い
る
‐

[アク|リー,一 日KS11:」・ |ド||:|1云 タンソ
,ク ′_,′

'｀

/ノ  A― SPORTSア ル、■  ■年品
スロ |¬ ルヽ A― SPORTS 70●  4'ら 5000月 DC2RO.み F取 .'可 ¬

エキマニ A―SPORTSI― 'レ ステ  ́5乃 0300日
マフラ A―SPORTSオ ール■夕/,ノ /6C5●  試作品
ラン■ター A―SPO RTS/―ルマルミ 言オ

`午

品

車高調 ハーデイークラフP-1,′ ′`一 F120k9′ nl11l Rl1 8kg′ l]nl'
Fア ‐ 一ヽつ一二 A‐SPORTS ■整■ 3=こ コ~ .,手 月スチール 4ヽ万9800円
R7..バーマー‐ A‐ SPORTS 調整式 ヒロ,i― ル:ス用アルミ製2万 1800円 .

|リアコンヘンセ/タ ーア~ム A― SPORTS 調整式1万 9800円
り,'ロ アアーム′′

′
|プアニ′卜口~ルア~ム エ「,

ストラ |́ヽ タフー
'ヽ

一 FIン /テ RIⅢ_I RIS■ OON

E―ター A―SPORTSス ,.¬ スヽ ,` F:1万 9800日  R:1万8800円 .

示―ス A‐ SPO RTSフ ア テ́レンクステ :´ レス 1台分1万 5800円 ‐

ロールケーン [―フテイ21● 10■ ■.>
ブ_ンタ~内 ■強 A―SPORTS刀  チ|プサ~― |ヽ タイ

'R l万
7300円 ,

ン トレ ,レ A―SPORTSス ーブ`一ロータンフ l F2600円 _

~¬

t人 出力
最大トルク
吸排気系

駆動系
足まう

'サ

その他

フレーキ系

工 /ン ノは B18C
用クラ /ク とコ/
ロ ットを使用 して

18'化 同時にハ
ラノス取りや動弁

系の強化等てレフ
|リ ミ ッ トを9500
「pl]]よ て引き上げ

ている 吸気系 |よ
イ /テ R純 正品を
加工した70φ のス

ロットルホティと

試作品となるアル

ミ製サクンョンアヽ

イブて効率とレス

ボノスをアップ
エキマニは4inlレ

イアウトで高回転

域を狙う

Ｉ

ｌ

ｌ
■
盟

Ｄ

　

′
　

　

―

ク

レースカーと見 :ヽ分うほとキレイに11上 けられた室内 ン~|｀ はレカロSP―Gス かオリンナルの

カーホ /製 フルハケ ノ |｀
15カ 9800円  もリリースしてtヽ る ン~|｀ レールはオリンナルのス

ーハーロ‐‐夕/フ てほとんと1朝・」1'並 みのローホノン :ン を実 Jll

, 1¨ =:
サスベ/シ ョンはP-1レ
~ン /ク タンバ~と ス
ウィフトのスプリンク

の組み合わせ フロ/
卜、リアともに調整式
のアノパ~ア ~ム を装
着しているため.キ ャ
ンハー角の変更かでき
る さらにリアは調整
式コノベセンタ~ア ~
ムによリトー調整も可

能にしている フレー
キはローターとホース

かイリンブルバーツと

なる

ホイールはハーデ ィークラ

フのP-1レ ~ン ノク 前後と
も15× 70で オフセ ッ |ヽ は
フロン |｀ +38、 リア+45細
かいオフセ ット設定と価格

の手頃感のせいか、全国的

に人気のホイールた

マフラーはメインバイブ60

φのチタノ製 インナーサ
イレンサーの装着で保安基

準を満たすことは確認済み

なから、これはひとますワ

ノオフの試作品 製品化か
待たれるところた

一
■
．●
″

g

i、

ヽ ヽ N:じ:し ヽヽ、トロ )

‘
マ
ー
一■

１
嗜
７
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グ
ー
ト
ラ
の
ク
ラ
ス
チ
ヤ
ン
ピ
オ
ン
車
両
Ｊ

様
々
な
ス
テ
ー
ジ
に
マ
ッ
チ
し
た
車
両
を
製
作
す

る
ア
レ
ッ
ク
ス
。
そ
の
中
で
も
、
特
に
得
意
と
し
て

い
る
の
が
ラ
リ
ー
、
ダ
ー
ト
ト
ラ
イ
ア
ル
車
の
製
作

だ
。
こ
こ
で
紹
介
す
る
Ｅ
Ｋ
９
も
ダ
ー
ト
ト
ラ
イ
ア

ル
を
タ
ー
ゲ
ッ
ト
と
し
て
お
り
、
Ｊ
Ａ
Ｆ
全
日
本
ダ

ー
ト
ト
ラ
イ
ア
ル
選
手
権
の
Ａ
２
ク
ラ
ス
で
、
４
年

連
続
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
に
な
る
程
の
レ
ベ
ル
に
ま
で
到

達
し
た
ク
ル
マ
な
の
で
あ
る
。

ア
レ
ッ
ク
ス
で
は
、
シ
ビ
ッ
ク
を

「
Ａ
２
ク
ラ
ス

で
は
特
に
ポ
テ
ン
シ
ャ
ル
が
高
い
」
と
評
す
る
。
で

は
、
ど
ん
な
チ
ュ
ー
ン
を
し
た
の
か
７
　
答
え
は
サ

ス
の
セ
ッ
ト
ア
ッ
プ
等
ト
ー
タ
ル
で
の
バ
ラ
ン
ス
を

高
め
る
こ
と
と
軽
量
化
。
こ
れ
が
大
き
な
柱
だ
。
カ

ヤ
バ
と
の
タ
ッ
グ
で
煮
詰
め
ら
れ
た
車
高
調
は
、
優

れ
た
ト
ラ
ク
シ
ョ
ン
で
評
価
も
高
い
と
言
う
。
軽
量

化
は
ボ
ン
ネ
ッ
ト
が
す
ぐ
に
目
に
付
く
が
、
そ
の
裏

ま
で
徹
底
し
て
軽
く
し
て
い
る
の
で
あ
る
。
ま
た
、

コ
ー
ス
に
合
わ
せ
て
タ
イ
ヤ
を
選
択
で
き
る
よ
う
に
、

‐４
イ
ン
チ
の
ブ
レ
ー
キ
に
し
て
い
る
点
も
興
味
深
い

（イ
ン
チ
ダ
ウ
ン
で
軽
量
化
効
果
も
あ
り
）。

特
別
な
パ
ー
ツ
を
各
部
に
装
着
し
た
訳
で
は
な
い
。

Ａ
２
ク
ラ
ス
と
い
う
、
ナ
ン
バ
ー
付
き
ク
ラ
ス
に
出

場
す
る
こ
と
か
ら
も
、
極
め
て
身
近
な
競
技
車
両
と

言
え
る
。
し
か
し
、
各
部
に
与
え
ら
れ
た
ス
ポ
ッ
ト

増
し
等
の
ボ
デ
ィ
補
強
や
軽
量
化
な
ど
の
作
り
込
み
、

セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
が
奢
ら
れ
た
Ｅ
Ｋ
９
に
は
、
″一全
怜
的
″

と
い
う
言
葉
が

一
番
よ
く
似
合
う
。

4LEX EK9 spec
エアクリーナー (K&N)
サクションパイプ&マ フラー (無限)

ミンシヨン (ルート6・ 4速 クロス)
ファイナルギア/フ ライホイール/LSO(クスコ)
クランチ (KYBメ タルディスク/ク スコカハー)
車高調 (KYBリ サーバー別タンク式 F16kg/mmR:45kymm)
リアスタビライザー (ALEX l万 ま)00円 )
エンジンマウント (ALEX 2万 %00円 )

リアコノトロールアーム (ALEX l万 8800円 )

フロントロアアームフッシュ (Aヒ EX 2万2000円 )

F&Rス トラットタワーバー (AL曰く 各9800円 )

バット (BRIG)
ローター&キャリバー(ALEX14inch 10万80()円 /スリット入り11万 80(0円 )
ホース (HYDRASTAR)
3S460R(185/65-14)
BS RIZO (14× 60+45)
ロールバー (セーフティー21・ 14点式)
エアスクープ付きカーボンボンネット(ALEX 7万 6(X)0円 /FRP5万 9()(0円 )

リアスポイラー (ALEX カーボン 3万9800円 )

リアスポイラーアジャスタフルステー (ALEX 3段調整9800円 )

リアスポイラー&マ ウント 5万
“

00円

エアダクト (ALEX l万 50(X)円 く2コ >)
アンダーガード/フ ロアーガード (セーフテイー21)

吸排気系

駆動系

足まわり

フレーキ

タイヤ
ホイール

剛性パーツ

L

14点式ロールケージをセット。ピラ

ー留めを各部に施 し、またスポット

増しまで施すことでボディ剛性は格

段に向上。また、ピラー留め部分に

まで軽量化を図っているのだ。

その他

カーボン製のベースと共に、このル

ーフスポイラーのステーもオリジナ
ル品。角度を変えることができるた

め、走りのステージに合わせたセッ

ティンクができそうだ。

「ノーマルはお話にならない」ことか

ら、エンジンマウントは強化品をオ

リジナル製作している。しかし、レ

ギュレーションに照らし合わせて、

形状はノーマルと同一。

アンダーガートもオリジナル。ラリ
ーにはリリ付きのゴツイものでない

と厳しいが、ダートラではこれでも

イケる。ならば、リブ無して軽量タ

イプのコチラを選ぶ方が自然だ。

室内に重たいロールバーは組まれているものの、「スチール製ボンネ

ントのクルマには効果の大きい」アイテム、というカーボンボンネ

ット装着で軽量化を狙った。さらにその裏は穴を開け、可能な限り

の軽量化を図っているのだ。

ステアリングと

シートはOMP製
を選択。このよ

うに「特別でな

いパーツ」で構

成されているの

が特徴だ。もち

ろん、チャンピ

オンの走りをサ

ポートするアイ

テムのひとつで

ある。

カヤパのダート

ラスペシャルを

チョイス。オン

ロードで使う低

速可変ではなく、

高速可変を使用

したショックだ。
メーカーと共に

開発した、数少

ない特別なアイ

テムのひとつ。

瀬口顧LA
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ビゴコ

SPEEID)■

サ
ー
ク
ル
マ
を
エ
ン
ジ
ョ
イ
す
る
こ
と
を
可
能
に
す
る

ら
れ
た
高

Ｉ
ツ
で

J

０１
年
、
Ｓ
２
０
０
０
で
ス
ー
バ
ー
耐
久
に
参
戦
し
、

シ
リ
ー
ズ
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
を
獲
得
す
る
等
、
積
極
的

な
活
動
を
し
て
い
る
メ
ｌ
ヵ
ｌ
・
ス
ピ
ー
ド
。
同
社

の
、
ホ
ン
ダ
車
の
ス
ポ
ー
ツ
系
に
的
を
絞
っ
て
展
開

さ
れ
る
ア
イ
テ
ム
は
、
高
い
ク
オ
リ
テ
ィ
、
追
求
さ

れ
た
リ
ー
ズ
ナ
ブ
ル
な
価
格
な
ど
、
注
目
必
死
の
要

素
を
数
多
く
内
包
し
て
い
る
。

ス
ト
リ
ー
ト
を
基
本
に
、
走
行
会
を
も
楽
し
め
る

用
品
作
り
を
進
め
て
い
る
。
今
回
特
に
印
象
的
だ
っ

た
の
は
大
径
ス
回
ッ
ト
ル
で
、
ア
ッ
プ
し
た
ト
ル
ク

は

「体
感
で
き
る
」
そ
う
ｃ
軽
量
化
を
実
現
し
、
熱

の
こ
も
り
を
解
消
す
る
ボ
ン
ネ
ッ
ト
や
、
プ
ラ
グ
カ

バ
ー
、
オ
イ
ル
フ
ィ
ラ
ー
キ
ャ
ッ
プ
等
、
様
々
な
商

品
を
ラ
イ
ン
ア
ッ
プ
す
る
の
も
特
徴
。
室
内
に
目
を

移
し
て
も
、
バ
ケ
ッ
ト
シ
ー
ト
と
ス
ー
パ
ー
ロ
ー
ボ

ジ
シ
ョ
ン
仕
様
の
シ
ー
ト
レ
ー
ル
を
設
定
ｃ
シ
ー
ト

に
は
尻
の
部
分
に
ま
で
滑
り
止
め
が
な
さ
れ
る
な
ど
、

よ
り
走
り
を
楽
し
め
る
よ
う
に
考
慮
さ
れ
て
い
る
造

り
込
み
だ
ｃ

Ｌ
Ｓ
Ｄ
、
ク
ラ
ッ
チ
等
の
駆
動
系
は
も
ち
ろ
ん
、

ガ
ス
ケ
ッ
ト
、
バ
ル
ブ
、
バ
ル
ブ
ス
プ
リ
ン
グ
、
カ

ム
と
い
っ
た
ハ
ー
ド
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
に
応
え
る
パ
ー

ツ
も
用
意
さ
れ
、
こ
の
Ｅ
Ｋ
９
に
も
組
み
込
ま
れ
て

い
る
。
け
れ
ど
基
本
は
ス
ト
リ
ー
ト
ｃ
サ
ー
キ
ッ
ト

か
ら
フ
ィ
ー
ド
バ
ッ
ク
さ
れ
た
ノ
ウ
ハ
ウ

・
ク
オ
リ

テ
ィ
に
よ
り
、
完
成
度
の
高
い
、
ク
ル
マ
を
ｉ
ン
ジ

ョ
イ
す
る
た
め
の
ア
イ
テ
ム
を
提
供
し
て
い
る
の
だ
ｔ

酬
円

万
万

SPEED EK9 spec.
200ps/8200rpm
20kg‐ m/6400rpm
91 00rpm コンピユータ SPEED Iノ ーマル下取り8万 円)
スロントル (SPEED 4万 5000円 .

エキマニ ISPEED 6万 8000円 )

マフラー |メ イン605φ ・タイコ125φ ―テールlo1 6 φ
SPEED 5万 3000円 )
ハルフ/ハルフスプリンク/ハルフリテーナー/カムISPEED 価格未定)
タイミ/ク キア ′SPEEDく ハルタイ調整式> 価格未定)
ガスケ′卜 (SPEED l万 円｀

ン~ルトプラクコート(SPEED 2万 5000円・カスケノトISPEE0 1万 円)
カーボンプラグ (SPEED l万 円・

最大出力

最大トルク
レフリミント
吸排気系

エンジン系

オイルフィラーキャップ tSPEED 3万 4000円 ,
にSO(SPEED 9万 円 )

フライホイール (SPEED 3万 4000円 |

車高調 (SPEE0 17万 8000円  F:1 8kg/mm R
ストラントタワーバー ISPEED Fl万 5000円
ピロリンクキノト ,SPEED 18万 円)
F&Rロ ーター//F&Rキ ャリツヾ― (SPOON)
フレーキホース (SPEED 3万 6000円 ナ
フルハケットシート (SPEED 2万 8000円｀

ス~パ ~口 ~ボシンヨンンートレール ISPEED
カーボンボンネント エアダクト付き (SPEED
エンノンマウント ISP∈ E0 3万 2000円 ,

6k9/mm)
万4000円 )

ボデイ剛性を高めるストラント
タワーバーも用意した サス等
の変更と合わせて、より効果を

発揮するであろう エンシンル
ーム内で存在感を主張すること
は言うまでもない .

駆動系

足まわり

フレーキ系

その他

ヽ

」
70φ の大径スロットルに変更さ

れている インテクラタイプRの

ものを加工して装着する トル
クが大くなり、それをはっきり

「体感てきる」という魅力的なア

イテムのひとつ

エキツースト系も、リアピースだけで

はなくエキマニまで総合的に仕上けら
れる陣容を誇る 触媒をそのまま使用
できる車検対応品.オ ールステンレス
製で肉厚を薄くする等で、軽量化を図
つていることも特徴 .

座面にも滑り止めがあり、適切なポジションを維

持することができるオリジナルシー ト.カ ラーは
レントとフラック.そ して、スーバーローポジシ
ョンシートレールも用意される.純正ンート用の
ン~ト レールもラインアップされる。

リア側のタワーバーもリリース

している.ラゲ ンジスベースは
少々犠牲にするネカはあるけれ

とも、ボディ剛性を効果的に高
めるというポジは見逃せないポ

イントだ_

ノ′

ri`″
″

軽量化を実現するカーボンボンネッ

トもラインアップ。「純正のボンネノ

トは熱がこもりやすい」ことからエ

アアウトレットを設定した。スパル

タンなルックスも印象的である。

ｋ
”・　
　
´
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■

■」

「チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の
ポ
イ
ン
ト
は
、
あ
く
ま
で

も
ユ
！
ザ
ー
が
主
体
」
と
い
う
ス
タ
ン
ス
を
持

つ
フ
ェ
イ
ズ
。
フ
ェ
イ
ズ
が
手
掛
け
た
Ｅ
Ｋ
９

は
、
い
か
に
も
、
と
い
う
ガ
チ
ガ
チ
の
チ
ュ
ー

ニ
ン
グ
で
は
な
く
、
誰
に
で
も
手
の
届
く
範
囲

で
収
め
ら
れ
て
い
る
。

確
か
に
、
サ
ー
キ
ッ
ト
仕
様
車
に
は
必
ず
あ

る
と
言
っ
て
い
い
ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ
は
未
装
着
。

ボ
デ
ィ
側
の
補
強
は

一
切
さ
れ
て
い
な
い
。
そ

の
か
わ
り
と
言
っ
て
は
何
だ
が
、
エ
ン
ジ
ン
に

は
ス
プ
ー
ン
の
２
η
キ
ッ
ト
を
組
み
込
み
フ
ル

チ
ュ
ー
ン
。
さ
ら
に
、
コ
ン
ピ
ュ
ー
タ
や
エ
キ

マ
ニ
、
マ
フ
ラ
ー
等
を
装
着
す
る
こ
と
で
、
２

４
０
ｐｓ
を
発
揮
す
る
の
だ
。

ま
た
、
足
ま
わ
り
は
レ
ー
シ
ン
グ
ギ
ア
を
ベ

ー
ス
に
し
た
ダ
ン
パ
…
に
、
フ
ロ
ン
ト
２０
、
リ

ア
‐６
的
／
ｍｍ
と
い
う
レ
ー
ト
の
ス
プ
リ
ン
グ
を

合
わ
せ
る
。
こ
の
足
と
、
オ
リ
ジ
ナ
ル
の
ブ
レ

ー
キ
パ
ー
ツ
が
、
カ
ッ
チ
リ
と
し
た
乗
り
心
地

を
生
み
出
す
の
だ
。

ｒ
■
ロ
ー

ンの22キ ットを組込んだエン
ジン。市販されているスプーン製の
キットを組合わせながらも、エキマ
二とマフラーはオリジナルのものを _
セット。これで240psを 発揮。

スプーンのリアタワーバ

ーをセット。比較的手頃

なパーツを用いてクルマ

造りをすることは、ユー

ザー主体というフェイズ

のモットーにのっとつた

手法だ。

何度もテストと試行錯誤を繰り返して

造られたオリジナル車高調。大々的な

ボディ剛性を行なっていない分、しっ

かりした足まわりで走りを固める。

PH■SE EK9 spec.

駆動系

ブレーキ系

SPOON製 202フ ルチューン

エアクリ (SPOON)
エキマニ (PHASE 6万3000円 )
マフラー (PHASE 6万円)
LSD/クラッチ/フ ライホイール (SPOON)
バンド (SP00N)
キャリバー (SPOON 4ボット)
ホース (PHASE 2万6000円 )
車高田(PHASEレーシングイアベースフルキットF:20kヴ mmR:16kヴ mm 23万 76∞円)
ストラット′ヽ一 (SPOON)
YH ADVAN A032R SOFT(F:20y50‐ 15R:195/50■ 5)
エンケイ (F&R:15× 6.5,40)
バケットシート (SPOON)
0連メーター (PHASE 価格は要間い合わせ)
カーボンボンネット&ルーフスポイラー (SP00N)

足まわり

最高出力
エンジン

コンピュータ

吸排気系

タイヤ
ホイール

その他

ス
ト
リ
ー
ト
●
ジ
ム
カ
‥
ナ
の
ノ
ウ
ハ
ウ
の
共
有
化
で

セ
ツ
ト
７
ツ
プ
さ
れ
た
ジ
ム
カ
ー
ナ
Ｅ
Ｋ
９

ス
ト
リ
ー
ト
チ
ュ
ー
ン
か
ら
ジ
ム
カ
ー
ナ
車

両
の
メ
ン
テ
ま
で
幅
広
く
対
応
す
る
Ｋ
１
０
Ｎ

Ｅ

。

こ

の

Ｅ

Ｋ

９

は

中

部

地

区

の

Ｊ

Ａ

Ｆ

ジ

ム

カ
ー
ナ
地
方
戦
に
参
加
し
て
い
る
Ａ
車
両

（ナ

ン
バ
ー
付
き
）。パ
ワ
ー
面
の
改
造
は
規
定
に
よ

り
無
限
の
エ
ア
ク
リ
く
ら
い
に
留
め
ら
れ
、
足

ま
わ
り
を
中
心
に
し
た
セ
ッ
ト
ア
ッ
プ
だ
。
オ

リ
ジ
ナ
ル
車
高
調
は
ジ
ム
カ
ー
ナ
用
に
煮
詰
め

た
も
の
で
、
一皇
局
を
前
後
４０
鰤
ず
つ
ダ
ウ
ン
。

レ
ー
ト
は
リ
ア
を
極
端
に
低
く
し
て
、
流
れ
出

し
を
分
か
り
や
す
く
し
て
扱
い
や
す
い
よ
う
に

し
て
い
る
。
こ
れ
に
合
わ
せ
て
、
ス
タ
ビ
は
ノ

ー
マ
ル
よ
リ
レ
ー
ト
が
低
い
も
の
を
使
う
。
車

高
を
下
げ
る
と
ス
タ
ビ
が
突
っ
張
っ
た
感
じ
に

な
る
の
で
効
き
す
ぎ
て
し
ま
う
ら
し
く
、
ロ
ー

ル
は
パ
ネ
で
抑
え
る
方
向
性
に
し
て
い
る
。
ブ

ッ
シ
ュ
は
ピ
ロ
化
し
て
ム
ダ
な
動
き
を
排
除
。

ま
た
、
こ
の
ク
ル
マ
に
は
未
装
着
だ
が
、
ス
ト

リ
ー
ト
用
強
化
ド
ラ
シ
ャ
が
好
評
で
、
グ
リ
ッ

プ
派
に
人
気
が
高
く
て
オ
ス
ス
メ
と
の
こ
と
だ
。

ルーフスポイラーは、サ
ーキット走行時だけでな

く、高速道路等の走行時
でも安定性を増してくれ

る。カーボンタイプとい

うのもスポーツライクな
ルックスを造り上げる。

Sタ イヤはA048のF225
/45‐ 16、 R195/55-15。

フロントのトラクショ
ンを増やすためにリア
より太いサイズを履く
TE37は ジムカーナでも

定番と言えるホイ

フロアや内張りはそのま

ま、シートやステアリン

グをスポーツタイプのも
のにチェンジ。インパネ
にセットされている3連メ

ーターはフェイズのオリ

ジナルだ。

オリジナル車高調はジムカーナ
スペック。F22、 R7kノmmと リ
アが極端に低いが、リアをハー
ドにしすぎると唐突な流れ出し
になるので、ソフトにしてマイ
ルドな旋回を狙っている。

フロントバンパ

ースポイラーは

K‐ONEオ リジナ
ルのFRP製。フ
ロント開口部を

大きく取り、オ

イルクーラー装

着時のことも考
えてある。

ボンネットもK-ONEオ リジナルのFRP製。タイプR純正はアルミ

κ‐ONE EK9
エアクリーナー 無限

点火系     ノロジーホットワイヤー、ノロジープラグ

駆動系    5速 クロス/2.92ン 2.10ワ1.65″1.308′ 1.033

クスコLSD RSlWAY(フ ァイナルノーマル)

K-ONEク ラッチキットカバー、メタルディスクのセット6万 3000円

サスベンション K‐ONEオ リジナル・エナペタルベース/F22、 R7kゴmm
クスコピロアンパーF&R

スタビ/F:EK4、 R:ク スコ

クスコフルピロブッシュ

ブレーキ    パッド/F:K-ONEオ リジナル
タイヤ      YH ADVAN A048 F:225/45‐ 16R:195/55‐ 15

エアロパーツ K‐ ONEフ ロントバンパースポイラー/FRP製 (6万 80∞円)

K‐ONEボ ンネット/FRP製 (6万 8000円 )

その他    BRIDEフ ルバケ、TA10、 TA MPH-3404点 式ベルトもともと軽い方だが、競技となるとさらに軽くする必要がある。
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草
レ
ー
ス
仕
様

西
日
本
フ
レ
ッ
シ
ュ
マ
ン
レ
ー
ス
等
、
各
種
レ
ー

ス
や
走
行
会
、
ド
ラ
ッ
グ
イ
ベ
ン
ト
ヘ
も
積
極
的
に

参
戦
し
て
い
る
福
岡
県
嘉
穂
郡
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
シ

ョ
ッ
プ
「テ
ク
ニ
カ
ル
ガ
レ
ー
ジ
モ
リ
タ
」。
レ
ー
ス

マ
シ
ン
ヘ
の
エ
ン
ジ
ン
供
給
や
足
ま
わ
り
の
セ
ッ
テ

ィ
ン
グ
等
を
得
意
と
し
、
蓄
積
し
た
ノ
ウ
ハ
ウ
を
基

に
ス
ト
リ
ー
ト
か
ら
レ
ー
ス
ま
で
年
々
ワ
イ
ド
な
展

開
を
見
せ
て
い
る
。

今
回
の
取
材
車
両
は
、
実
際
に
女
性
オ
ー
ナ
ー
が

サ
ー
キ
ッ
ト
ア
タ
ッ
ク
に
使
用
し
て
い
る

″草
レ
ー

ス
仕
様
″。
Ｅ
Ｇ
シ
ビ
ッ
ク
を
ベ
ー
ス
に
要
点
を
押
さ

え
た
モ
デ
ィ
フ
ァ
イ
が
施
さ
れ
た
入
門
用
マ
シ
ン
で
、

実
際
ナ
ン
バ
ー
も
付
い
て
日
常
の
足
と
し
て
も
全
く

不
足
の
無
い
状
態
だ
。

全
体
の
味
付
け
と
し
て
は
中
低
速
か
ら
の
立
ち
上

が
り
を
重
視
し
て
ト
ル
ク
重
視
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
が

な
さ
れ
て
い
る
。
走
り
の
舞
台
と
な
る
オ
ー
ト
ポ
リ

ス
は
高
速
コ
ー
ナ
ー
も
多
い
が
、
オ
ー
ナ
ー
の
走
り

を
考
慮
し
て
現
在
の
仕
様
と
な
っ
て
い
る
。

エ
ン
ジ
ン
は
、
カ
ム
の
変
更
と
バ
ラ
ン
ス
取
り
に

よ
る
フ
ァ
イ
ン
チ
ュ
ー
ン
が
施
さ
れ
て
い
る
。
吸
排

気
系
の
変
更
と
相
乗
効
果
で
ト
ル
ク
と
高
回
転
の
ノ

ビ
を
同
時
に
改
善
。
一特
に
コ
ー
ナ
ー
の
立
ち
上
が
り

で
大
き
な
差
が
出
る
と
い
う
か
ら
見
逃
せ
な
い
。

タ
イ
プ
Ｒ
ば
か
り
が
目
立
つ
今
、
格
安
な
Ｅ
Ｇ
べ

―
ス
で
楽
し
め
る
草
レ
ー
ス
仕
様
は
マ
イ
ベ
ー
ス
で

楽
し
め
る
賢
い
選
択
肢
と
言
え
る
だ
ろ
う
。

Technical Garage Morita EGO spec.
エキマニ (バーチャルスピード 4万98∞円)
マフラー(メイン50φ ―タイコ125φ一テール∞φ バーチャルスピード 4万98∝ 1円 )
ラジエター (バーチャルスピード アルミ3層12万円/
■正交換く2層 2珈 円/3層 6万

"∞
円>/全面く2月 5万∞∞円/3層 8万円>)

冷却水サーモスタット (無限)
コンピュータ (バーチャルスピード 9万8000円 )
ビストン (TODAハイコンプ)
バルプスプリング (無限)
タイミングギア (TODA)
LSD(無限)
フライホイール (TODA)
車高調 (TEIN F:20kymm R:18kg/mm)
F&Rピロアッパーマウント (TEIN)
F&Rス タビライザー (無限)
アーム類 (無限)
パッド (ラムズ)
ホース (アールズ)
DL D01J(195/55‐ 15)
VOLK TE37(F:15×7.0+35R:15× 65+45)
バケットシート (バーチャルスピード 3万5∝Ю円)
エンジンマウント (バーチャルスピード 2万7αЮ円)

エンジン系

い駆動系

足まわり

タイヤ
ホイール

その他

ブレーキ系

サーキットでは最低でも2層以上のラジ
エーターが欲しい。欲を言えば写真左
のような幅がワイドなタイプを導入し

たいが、エアコンが使えなくなってし

まう。そこでモリタではオリジナルエ

アコン移動キットをリリース。

オリジナルのタコ足とインテークチャ
ンバーを装着するだけでも、まるでカ
ムを変えたかの様にフィーリングが大

幅に向上。さらにインテR純正カムを導
入し、パルタイを遅らせて トルク重視
のセッティングを実現した。

オリジナルコンピュータはエン

ジンと給排気系の仕様変更に伴
い現車合せのリセッティングが

行なわれている。この車両は、

オートポリスでの走行に合わせ

てセッティング済みだ。

マフラーもオリジナルアイテム
だ。インテークチャンパーとタ
コ足との相性を吟味して開発。
テールこそ90φだが、メインパ
イプ径を50φ とし、トルクのキ
ープを重視している。

足まわりを固めるとともに、ボ
ディもロールバーとタワーバー

テインのプロショップでもあるモリタでは、lγPE でしつかり剛性をアップさせて
HAをベースに仕様変更を施した。組み合わせたス いる。さらに、発砲ウレタンを
プリングに合わせ、5cmの ショートストローク化と 注入することで、さらなる剛性
減衰力の変更を行なつている。         アップを図る。
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ス
ー
プ
ア
ツ
プ
さ
れ
た
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
の
追
力
は

ス
ト
リ
ー
ト
チ
ュ
ー
ン
な
ら
で
は
の
醍
醐
昧
だ

ホ
ン
ダ
車
専
門
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
シ
ョ
ッ
プ
と
し

て
、
ス
ト
リ
ー
ト
は
も
ち
ろ
ん
サ
ー
キ
ッ
ト
走
行
ま

で
積
極
的
に
対
応
し
て
い
る
福
岡
の
Ｍ
＆
Ｍ
。
走
行

会
を
楽
し
む
ユ
ー
ザ
ー
が
多
い
事
も
あ
っ
て
、
オ
ー

ト
ポ
リ
ス
や
Ｍ
Ｉ
Ｎ
Ｅ
等
、
サ
ー
キ
ッ
ト
に
合
わ
せ

た
マ
シ
ン
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
を
得
意
と
し
て
い
る
。

そ
ん
な
サ
ー
キ
ッ
ト
色
が
強
い
Ｍ
＆
Ｍ
が
、
ど
ち

ら
か
と
言
う
と
ス
ト
リ
ー
ト
マ
シ
ン
と
し
て
、
「チ
ュ

ー
ニ
ン
グ
の
楽
し
さ
を
存
分
に
堪
能
で
き
る
仕
様
」

と
銘
打
っ
て
提
案
す
る
の
が
こ
の
Ｅ
Ｋ
４
。
オ
ー
バ

１
１

・
８
ι
化
さ
れ
た
エ
ン
ジ
ン
が
生
み
出
す
大
パ

ワ
ー
と
図
太
い
ト
ル
ク
を
ワ
イ
ド
タ
イ
ヤ
で
コ
ン
ト

ロ
ー
ル
ｃ
独
自
の
ノ
ウ
ハ
ウ
を
活
か
し
た
オ
リ
ジ
ナ

ル
サ
ス
ベ
ン
シ
ョ
ン
で
フ
ァ
ン
な
ハ
ン
ド
リ
ン
グ
を

実
現
し
て
い
る
。

ア
ク
セ
ル
を
踏
み
込
む
と
、
そ
の
図
太
い
ト
ル
ク

感
に
驚
か
さ
れ
る
。
中
低
速
で
も
十
分
に
感
じ
取
れ

る
大

っ
た
ト
ル
ク
、
そ
し
て
俊
敏
な
ピ
ツ
ク
ア
ッ
プ

…
…
こ
れ
は
街
乗
り
で
の
ル
ー
ズ
な
ギ
ア
選
択
に
も

寛
容
で
、
も
は
や
高
回
転
型
と
い
ぅ
イ
メ
ー
ジ
は
通

用
し
な
い
‥
ど
こ
か
ら
踏
ん
で
も
即
、
パ
ワ
ー
が
立

ち
上
が
り
、
カ
ム
が
切
り
替
わ
る
５
０
０
０
回
転
前

後
か
ら
は
突
き
刺
さ
る
よ
う
な
加
速
で

一
気
に
レ
ツ

ド
ゾ
ー
ン
ヘ
と
突
入
し
て
し
ま
う
ｃ

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の
楽
し
さ
を
前
面
に
打
ち
出
す
こ

の
仕
様
は
、
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
の
魅
力
を
存
分
に
味
わ
え
る

贅
沢
メ
ニ
ュ
ー
と
し
て
決
し
て
見
逃
せ
な
い

一
台
だ
。

コンピュータ
吸排気系

駆動系

足まわり

ブレーキ系

タイヤ
ホイール

′И&M HONDД  Fκ4 spec.
M&M HONOAオ リジナル (8万 円～)

エアクリーナー (無限)
スロットル (内径70o加工)
エキマニ(M&M HONDAオリジナルステン4‐ 2‐1 バンテージ巻き4万9800円 /無し3万9800円 )

マフラー(Mtt HONOAメイ/601‐タイコ120φ‐テールmφ ステ/14加 OOO円 /チタン19万 mOO円 |

ラジエター (M&M HONDAエ アコン対応 9万2000円 )
LSD(無限)
フライホイール (M&M HONDA 3万 8000円 )

クラッチディスク&カバー (M&M HONDA 5万 1000円 )
車嵩調(MM2001くオーリンスベース全長調整タイプ> 26万円 F:20kヴ mmR:16umm)
アーム類 (無限)
パツド (プロジェクトP・ サーキットタイプ)
ローター (F:タ イプR5穴用 R:タ イプR4穴用)
フロントキャリバー (SPOON4ポ ット)
ホース (M&M HONDA F&Rl万 9800円 )
BS“ OS(F:225′45-16R:195/55-15)
エンケイESターマック(F:16× 75+45く30mmスペーサー>R:15× 65+45)
FRPボ ンネットダクト (M&M HONDA 6万 円)
リアウイング (M&M HONDA 3万 6000円 )

フロントオープヽ一フェンダー (M&M HONDAワ ンオフ)
フロントバンパー/サ イドステンプ/リアバンパー(バーディークラフ)

M&M自慢のサスペンションはオーリンズベー
スで、フロント20、 リア16kg/mmと いうセッ
ティング。これでも、街乗りでも不快な突き
上げ感は全く感じられない。

自慢の足まわりを生かすにはボデ ィ各部の サーキット り得るなら、冷却対策

剛性ア ンプが重要なポイン トとなる。この は必須項目。M&Mオ リジナルラジエーター
車両はタワーバーの他に、発砲ウレタンに はアル ミ製三層構造で、純正位置に装着で
よるボディ補強も施されている。     きるためエアコンの使用も全く問題なし。

ベースエンジンはB16A。 これに鍛造ビス トン

を奢り1 820cc化 を図っているが、その体感パ

ワーは+220ccと は思えないもの。「レーシング
ではなくストリートを目指した」と言うだけ
に、ドコヘ行っても走りが楽しい。

オリジナルマフラー

はフルステンレス製

で中間パイプからの

フル交換タイプ。V「

ECのエキゾーストノ
ートを通度な音量で

響かせてくれる。メ

インパイプは60φ と

なっている。

見た目もさることな
がら、確実なダウン

フォースを得られる

GTウ イングを装着。
ストリート仕様とし

てはファッション性  オリジナルのFRPボ ンネットは軽量化とともに、アウ
も大切だが、可変式  トレットダク トによる冷却性能も確保できる。走行
である事が一番のポ 会など、長時間の全開走行時にはぜひ導入したいア
イン ト。      イテムのひとつだ。

フロントのみに

装着された迫力
のオーバーフェ

ンダーに収まる
0)`よ、225/45-16

というワイドな
Sタ イヤ。コレに

よリコーナリン

グ性能を大幅ア

ップさせている。
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シ
ビ
ツ
ウ
イ

ウ
ハ
ウ
が

多
く
の
車
種
を
手
掛
け
、
ス
ト
リ
ー
ト
か
ら

サ
ー
キ
ッ
ト
ま
で
幅
広
く
対
応
す
る
シ
グ
ナ
ル

オ
ー
ト
。
こ
と
シ
ビ
ッ
ク
に
関
し
て
は
、
Ｎ
ｌ

耐
久
や
シ
ビ
ッ
ク
イ
ン
タ
ー
等
の
レ
ー
ス
活
動

だ
け
で
な
く
、
本
場
ア
メ
リ
カ
の
ド
ラ
ッ
グ
レ

ー
ス
に
も
挑
戦
し
、
こ
れ
ら
に
よ
る
豊
富
な
デ

ー
タ
の
蓄
積
と
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
ノ
ウ
ハ
ウ
を
得

て
い
る
と
い
う
ア
ド
バ
ン
テ
ー
ジ
が
あ
る
。

こ
の
Ｅ
Ｋ
は
、
地
元
の
セ
ン
ト
ラ
ル
サ
ー
キ

ッ
ト
仕
様
と
し
て
仕
上
げ
ら
れ
、
モ
ー
タ
ー
ス

ポ
ー
ツ
か
ら
の
フ
ィ
ー
ド
バ
ッ
ク
が
随
所
に
活

か
さ
れ
た
マ
シ
ン
だ
。
ボ
デ
ィ
は
大
幅
に
軽
量

化
さ
れ
、
オ
リ
ジ
ナ
ル
の
ロ
ー
ル
バ
ー
に
よ
り

剛
性
を
向
上
。
ま
た
エ
ン
ジ
ン
は
シ
ビ
ッ
ク
イ

ン
タ
ー
仕
様
、
と
か
な
り
高
い
ポ
テ
ン
シ
ャ
ル

を
秘
め
た
内
容
と
な
っ
て
い
る
。

な
お
シ
グ
ナ
ル
オ
ー
ト
で
は
０１
年
１１
月
現
在
、

セ
ン
ト
ラ
ル
や
筑
波
で
Ｇ
Ｔ
Ｉ
Ｒ
に
勝
つ
こ
と

を
目
標
と
す
る
シ
ビ
ッ
ク
、
タ
ー
ボ
を
開
発
中

と
の
こ
と
。
こ
ち
ら
の
動
向
も
楽
し
み
だ
。

エンドレスのスーパーファンク

ション (F14kg、 R10kg/mm)を
装着。車高ダウンによるキャン

パーの適正化 (フ ロント3・ 30～

)に はナックルの曲げ加工に
より対応している。

ダッシュ貫通タイプの

スチール製7点式オリジ

ナルロールバーを組み

込む。アンダーコート

や内装パネル、オーデ

ィオなとを取り外し、

徹底して軽量化を図る。

マフラーはパーディークラフのレーシングス

ペックⅡをセット。エンジンチューン、及び

排気系の変更に伴い、当然コンピュータは現

車合わせでリセッティングされている。

エンジンはシビックインターとほぼ同じ仕様となっている。

冷却性の強化としてオリジナルのアルミ製3層式ラジエターを

装着し、サーモスタットを開弁温度68℃ のものに交換。

OFaa●

セーフティ21のロールバーが張り巡ら

された室内。これだけでもボディの剛

性はかなリアップする。フロアマット

やサイトパネルは軽量化のため躊躇な
°
く取り外されている。インテリアにも

無駄に感じるものは一切ない。

S′GN■LAυ¬O EK9 spec.

吸排気系 エキマニ (無限)

エアクリーナー (ノ ーマル加工)

マフラー (ワ ンオフ)

スーバーアルミラジエター(SIGNAL AUTOアルミ0■  10万 6∞0日くエアコン不可11万 6αЮ円>)

ファイナルギア 4785
LSD(ATS l.5ヽへ′AY)

フライホイール (SPOON)
クランチ (SP00N)
パッド (2C)
ローター (AP)

車高慣 (エントレススーパーファンクション F:1 4kg/mm R110kymm)

ロールバー (SICNAL AUTO)
シート (BRIDジ ータΠ)

駆動系

ブレーキ系

ワンオフのオー

ルステンマフラ
ーはメイン～テ
ール径60。 シビ

ックインター用
に、街乗りに対

応しサイレンサ
ーを追加したよ

うな仕様だ。

■.

/

足まわリ

タイヤ

ホイール

剛性パーツ

その他

パ
フ
牙
―
マ
ン
ス
で

ハ
ー
ド
チ
ュ
ー
ン
カ
ー
に
対
抗
す
る

オ
ー
ト
フ
ァ
ク
ト
リ
ー
フ
ァ
ン
が
チ
ュ
ー
ン

し
た
こ
の
Ｅ
Ｆ
９
は
、
「予
算
を
掛
け
ず
、
い
か

に
ハ
ー
ド
チ
ュ
ー
ン
の
ク
ル
マ
に
対
抗
す
る

か
」
を
テ
ー
マ
に
仕
上
げ
ら
れ
た
も
の
。
ス
ペ

シ
ャ
ル
な
パ
ー
ツ
は
使
わ
ず
、
ト
ー
タ
ル
の
バ

ラ
ン
ス
の
良
さ
で
勝
負
す
る
。
走
行
ス
テ
ー
ジ

は
サ
ー
キ
ッ
ト
＆
峠
が
タ
ー
ゲ
ッ
ト
だ
。

Ｅ
Ｋ
９
の
純
正
ピ
ス
ト
ン
と
カ
ム
を
流
用
し
、

圧
縮
比
を
高
め
、
高
速
域
で
の
パ
ン
チ
カ
を
向

上
さ
せ
た
Ｂ
‐６
Ａ
エ
ン
ジ
ン
。
コ
ン
ピ
ュ
ー
タ

は
オ
リ
ジ
ナ
ル
に
交
換
し
、
現
車
合
わ
せ
で
綿

密
に
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
す
る
。
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン

は
サ
ー
キ
ッ
ト
で
の
タ
イ
ム
ア
タ
ッ
ク
を
考
慮

し
ス
プ
リ
ン
グ
レ
ー
ト
を
低
め
に
設
定
。
リ
ア

に
あ
る
程
度
粘
り
を
持
た
せ
た
。

現
在
、
セ
ン
ト
ラ
ル
サ
ー
キ
ッ
ト
で
の
ベ
ス

ト
タ
イ
ム
は
１
分
３２
秒
台
。
徹
底
し
て
走
り
の

性
能
を
追
い
か
け
た
硬
派
な
仕
様
。
初

・
中
級

者
は
も
ち
ろ
ん
上
級
者
も
十
分
楽
し
め
る
コ
ス

ト
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
に
優
れ
る
１
台
だ
。

ハυアO FnCTRγ FUN EF9
EK9の純正ビス トンを組み込みハイコンプ化
されたB16A。 圧縮比はノーマルの105か ら
11.0に 高め られている。低予算でエンジンの

ポテンシャルがアップできる賢い方法だ

テインの車高調

で硬められたサ

スペンション。
スプリングレー

トはF18、 R16kg
ノmmに セット。
若千柔らかめに

セ ンティングす

ることで、リア

が出がちなEF9
のコーナリング

特性を抑え込む

FUNオ リジナル (現車セッティング仕様5万円 )

マフラー (Buddyレ ーシングスペックΠ)

スロットル (加工 )

フライホイール (FUN 3万円)

クラッチ (FUNメ タルクラッチセット3万 5000円 )

車高調 (TEIN F:18kg/mmR:16kg/mm)

アーム類 (無限 )

バッド (BRlC)

DL D01J(195760-14)

ワタナベ (14×60+38)

ロールバー (セ ーフティー21・ 8点式 )

FUN(3万 5000円 )

ュータ

吸排気系

駆動系

足まわり

AUTC)■ ACTOnY FUN
オートフアクトリーフアン

〒671‐ 021フ  兵庫県姫路市飾東町佐良相89-1
む.0792-53-4738 http:/ノ www2 odn∩ e,p/fun

EF9

`И

ブレーキ系

タイヤ

ホイール

剛性バーツ

シート



レ
ー
ス
カ
ー
製
作
の
ノ
ウ
ハ
ウ
を
活
か
し
た

全
国
で
空
イ
ム

十
勝
２４
時
間
耐
久
レ
ー
ス
出
場
車
の
マ
シ
ン
メ
ン

テ
ナ
ン
ス
も
手
掛
け
る
ラ
ン
ド
マ
ー
ク
千
葉
ニ
ュ
ー

タ
ウ
ン
。
そ
の
Ｅ
Ｇ
６
デ
モ
カ
ー
に
は
、
Ｄ
Ｃ
２
タ

イ
プ
Ｒ
用
の
Ｂ
‐８
Ｃ
を
Ｏ
Ｈ
し
て
換
装
。
Ｎ
ｌ
レ
ー

ス
の
ノ
ウ
ハ
ウ
を
活
か
し
、
全
て
純
正
部
品
を
使
用

し
て
い
る
も
の
の
、
細
か
な
ク
リ
ア
ラ
ン
ス
調
整
や

バ
ラ
ン
ス
取
り
が
施
さ
れ
２
１
０
ｐｓ
ほ
ど
の
パ
ワ
ー

を
手
に
入
れ
て
い
る
。

だ
が
、
こ
の
デ
モ
カ
ー
の
目
玉
は
足
ま
わ
り
ｃ
オ

リ
ジ
ナ
ル
の
サ
ス
キ
ッ
ト
は
Ｅ
Ｇ
６
の
登
一惣
直
後
か

ら
開
発
を
始
め
、
各
地
の
サ
ー
キ
ッ
ト
で
十
分
煮
詰

め
ら
れ
た
も
の
だ
。
ダ
ン
パ
ー
は
レ
ー
シ
ン
グ

・
ギ

ア
の
シ
ェ
ル
ケ
ー
ス
を
使
用
し
て
い
る
が
、
中
身
は

バ
ル
ブ
等
を
独
自
に
開
発
し
た
オ
リ
ジ
ナ
ル
品
。
こ

れ
に
ア
イ
バ
ッ
ハ
の
ス
プ
リ
ン
グ
が
組
み
合
わ
せ
ら

れ
る
。
ま
た
―
フ
レ
ー
キ
は
前
後
と
も
Ｅ
Ｋ
９
用
を

移
植
し
て
お
り
、
パ
ッ
ド
は
オ
リ
ジ
ナ
ル
品
を
装
着
。

初
期
タ
ッ
チ
よ
り
も
ペ
ダ
ル
ス
ト
ロ
ー
ク
奥
で
の
コ

ン
ト
回
―
ル
性
を
重
視
し
て
い
る
。

も
ち
ろ
ん
、
サ
ス
キ
ッ
ト
を
た
だ
装
着
す
る
だ
け

で
な
く
、
車
高
や
ア
ラ
イ
メ
ン
ト
の
調
整
に
も
気
を

配
っ
て
い
る
。
ラ
ン
ド
マ
ー
ク
千
葉
ニ
ュ
ー
タ
ウ
ン

で
は
サ
ス
キ
ッ
ト
購
入
ユ
ー
ザ
ー
に
、
十
勝
を
始
め
、

仙
台
ハ
イ
ラ
ン
ド
／
菅
生
／
Ｆ
Ｉ
Ｓ
Ｃ
Ｏ
／
も
て
ぎ

／
鈴
鹿
／
セ
ン
ト
ラ
ル
等
、
サ
ー
キ
ッ
ト
別
の
セ
ッ

テ
ィ
ン
グ
デ
ー
タ
を
提
供
し
て
く
れ
る
と
い
う
か
ら

心
強
い
限
り
だ
。

LANDMI■ Rκ CH′B4 N.T EC6 spec.
018C純正部品使用オーバーホール

LANDMARK CHIBA N Tオ リジナル (lo万円 )

マフラー (LANDMARK CHlBA N Tオ リジナル ワンオフ)

ラジエター (LANDMARK CHIBA N Tオ リジナル検流式 ワ/オ フ)

コレクタータンク (LANDMARK CHlBA N Tオ リシナル ワンオフ)

クランチ (OSシ ンクル)

LSD(ク スコ1ウ ェイ)

車高調(LANOMARK CHIBA N T F22k9/mm R20kg/mm 22万 8000円 )

リアタワーバー (ク スコ)

パット(LANDMARK CHIBA N Tオ リジナル F:2万 5000円 /R:2万 4000円 )

ロールケージ (ク スコ7点式)

BSポテンザRE540S(F205/50-15・ R196′ 65‐ 15)

コンピュータ

吸排気系

燃料計

駆動系

足まわ り

フレーキ

剛性パーツ

タイヤ

レースカーにも

採用される横流

式のラジエター

は、オリジナル

のワンオフパー

ツ.冬季にはオ
ーバークールが

発生するほとの

冷却性を持つが

水温を80～85℃
に保つことでB
18Cの エンジン
パワーを最大限
に引き出す

`

サスキットはオリジナルダンパー

とアイパッハのスプリングの組み

合わせ.コ ーナリングスピートを
上げるため、基本的にはテールス

ライドを抑えたアンダーステアセ

ンティンク.サ ーキントことにハ
ネレートを変更することなく、車

高やアライメント調整で対応_ほ

ぼ全国にある主要サーキットを網

タイヤはBSの54
フロントは

サイズアップ
の205/50-15だ

翻iが、リアは純正
'響
・サイズ。EK9シ ビ

、  ックR用 のフレ
■鶴―キパーツを流

用するためホイ
―ルは5穴 に変

更されている _

パットはオリジ

ナルで開発した
レース用 .

Li■
に載せ換えてある.レ ース車メンテナンスのノウハウを活かして高精度な
バランス取りが施され、ノーマルのB16Aよ り約40psア ンプのパワーを手に
入れている_軽量ボディのEG6に は十分すぎるほとだという.も ちろん16

`工
/ジ ノのオーバーホール (25万 円～)も行なつており、ハイカムや4連

スロ ットル等のオプンヨンメニューも用意 している。

ノーマルタンク

をそのまま使用

してサーキット

走行をする場合
の必需品とも言

えるコレクター

タンク.ポ ンプ
もインタンクで

はなくタトイ寸けと

なるため、DR30
スカイライン用

を流用している

する豊富なテータか魅力だ。
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Ｈ
Ｋ
Ｓ
バ
ー
ツ
で
実
現
す
る

ス
ー
バ
ー
ラ
イ
ト
チ
ュ
ー
ン

こ
の
Ｈ
Ｋ
Ｓ
の
Ｅ
Ｋ
９
は
、
元
々
同
社
の
開

発
車
両
だ
っ
た
が
、
現
在
は

一
部
を
除
い
て
、

全
て
市
販
さ
れ
て
い
る
パ
ー
ツ
が
装
着
さ
れ
て

い
る
。
つ
ま
り
、
誰
も
が
同
じ
仕
様
に
す
る
こ

と
が
で
き
る
内
容
と
い
う
わ
け
だ
。

エ
ン
ジ
ン
関
係
で
は
、
エ
ン
ジ
ン
チ
ュ
ー
ニ

ン
グ
の
基
本
に
の
っ
と
り
、
レ
ー
シ
ン
グ
サ
ク

シ
ョ
ン
で
よ
り
多
く
の
空
気
を
取
り
入
れ
、
ツ

イ
ン
パ
ワ
ー
で
強
い
点
火
を
実
現
し
、
そ
し
て

Ｅ
Ｘ
マ
ニ
・
レ
ー
シ
ン
グ
ヘ
ッ
ダ
ー
と
ハ
イ
パ

ワ
ー
マ
フ
ラ
ー
で
燃
焼
ガ
ス
を
ス
ム
ー
ズ
に
排

出
。
そ
し
て
サ
ス
ベ
ン
シ
ョ
ン
は
、
車
高
調
整

式
サ
ス

・
ハ
イ
パ
ー
マ
ッ
ク
ス
ー
を
装
着
す
る
。

ク
ラ
ッ
チ
は
、
ア
メ
リ
カ
向
け
ボ
ル
ト
オ
ン

タ
ー
ボ
キ
ッ
ト
用
に
開
発
中
の
シ
ン
グ
ル
プ
レ

ー
ト
が
組
ま
れ
て
い
る
が
、
そ
れ
以
外
は
正
真

正
銘
の
市
販
パ
ー
ツ
の
み
。
し
か
し
、
シ
ビ
ツ

ク
が
本
来
持
つ
ポ
テ
ン
シ
ャ
ル
の
高
さ
と
あ
い

ま
っ
て
、
ス
ト
リ
ー
ト
か
ら
サ
ー
キ
ッ
ト
走
行

ま
で
十
分
楽
し
め
る
内
容
に
仕
上
が
っ
て
い
る
。

HκS EK9 spec.
427～ 45φ というテーパーバイプを使用した
4‐ 2-1タ イプ。中間域の性能を確保し、高回転
でのパワーアップを果たす。

HKSのスーパーパワーフローの性能を最大限
まで引き出すサクションキット。エアクリ本

体はバンパー内に収まり、冷たいエアを吸入。 HKSレーシン ションキット吸気系

マフラー

プラグ

サスペンション

クラッチ

ブレーキパッド

ホイール

ヘ
ツ
ド
チ
ュ
ー
ン
を
施
し
た
日
ｌＢ
Ｃ

９
０
０
０
回
転
弱
ま
で
ス
ム
ー
ズ
に
回
る

ハイパワー&ハイパフォーマンスがコ
ンセプトのハイパーマフラー。メイン
バイプは54φ 、テールエントは94φ 。

無限の6点式ロールバーのみで十分なボ

ディ剛性を確保するには無理がある。

そこで縦横計6本のバーをプラスして、

なおかつA/Bピラーに溶接している。

フロントまわりの軽量化を図るカーボ

ンボンネット.セ ンター部に設けられ
たエアアウトレットによつて冷却性も

かなり向上する。

HKSレ ーシングヘンダ~(8万8∝Ю円)

HKSハイパワーマフラー (5万 80∞円)

HKS SiプラグS40i(1900円 )

HKSハイパーマックスΠ(F:8kymm R:5kノ mm 12万9000円 )

メタルシングルプレート (試作)

エントレスCC‐ M

アド′ヽンRC(16× 7+45)

ヨコハマDNA GP(206/45-16)

=卜
′′Nκ TANK EC6 spec.
当

`ι

:`, 器類裏暉,",
吸排気系    エキマニ (テ ィエムン~・ RS― R4-2‐ 1タ イプ改)

マフラー (オールステン・ワンオフ)
足まわ',     車高調 (無限 F:21kυ

mm R:18Kノ m祠
F&自 アッパーアーム (THINK TANK F:5万 9000円  R:2万 90∞円)
F&Rロ ア7-ム &リ アコントロールアーム (無限)
リアコンベイセイターアーム (THINK TANK 2万 6000円 )

タワーバー (ワ ンオフ)

=H′
NK丁4Nκ EK9 spec.

車高鯛 (バ ーディークラブPlレ ーシング F:20kヴ mmR:18k9′ mm)
F&Rア ノバーアーム (THINK TANK F:5万 9∞0円  R:2万 9000円 )

|,ア コンペイセイターアーム (THlNK TANK 2万 工)00円 )

パッド (プロジェクトμ Nlメ タル)
BS RE54oS TYPE S(195′ 55‐15)

シ
ン
ク
タ
ン
ク
は
、
代
表
の
吉
田
氏
が
Ｔ
Ｉ

チ
ャ
レ
ン
ジ
カ
ッ
プ
ハ
チ
ロ
ク
ク
ラ
ス
の
初
代

チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
で
、
走
行
会
／
峠
仕
様
の
Ｎ
Ａ

ラ
イ
ト
ウ
エ
イ
ト
ス
ポ
ー
ツ
の
ユ
ー
ザ
ー
で
賑

わ
っ
て
い
る
シ
ョ
ッ
プ
だ
。

Ｅ
Ｇ
は
Ｂ
‐８
Ｃ
を
ベ
ー
ス
に
チ
ュ
ー
ン
を
進

め
て
い
く
と
パ
ワ
１
／
ト
ル
ク
は
当
然
ア
ッ
プ

す
る
も
の
の
、
８
０
０
０
回
転
を
常
時
オ
ー
バ

ー
さ
せ
る
と
バ
ル
ブ
が
曲
が
っ
て
し
ま
う
。
そ

こ
で
、
シ
ン
ク
タ
ン
ク
で
は
シ
ー
ト
カ
ッ
ト
を

施
し
た
上
で
ス
テ
ム
径
の
大
い
Ｂ
ｌ６
Ａ
用
の
パ

ル
ブ
を
使
い
９
０
０
０
回
転
弱
ま
で
ス
ム
ー
ズ

に
回
っ
て
い
く
チ
ュ
ー
ン
ド
Ｂ
‐８
Ｃ
に
仕
上
げ

て
い
る
の
だ
。
峠
で
は
そ
う
差
は
出
る
こ
と
は

な
い
も
の
の
、
ス
ト
レ
ー
ト
の
長
い
サ
ー
キ
ッ

ト
で
は
断
然
有
利
と
な
っ
て
く
る
。
こ
の
Ｅ
Ｇ

６
は
も
う
手
を
加
え
尽
く
し
、
Ｔ
Ｉ
や
セ
ン
ト

ラ
ル
で
開
催
さ
れ
て
い
る
走
行
会
で
そ
の
実
力

を
発
揮
し
て
い
る
。
も
う
１
台
の
Ｅ
Ｋ
９
は
現

在
０１
年
１１
月
、
開
発
中
だ
。

ハイバーマックスⅡは減衰力30段階調整式の

モノチューブタイプの車高調整式。快適 さと

スポーツ性能を両立。

0.5mmの 面研と0.3mm
のガスケットで圧縮比

をアップ。戸田のBカム

とB16A用 バルブで90
00rpm弱 までスムーズ

に回る。マフラーは中

間m5φ 、サイレンサー
以降は57.5φ 。

現在進行中のEK9。 現在は減衰力20%ア ッ
ケース/ロ ッドをショートストローク加工し
たPlレ ーシングダンパーという足まわり。

F&Rフアッ アーム、

リア トーコントロール

アームで構成されるピ

ロ調整式3点 アームキ

ット。キャンバーはF3.

5度 、R4度にセッティ
ングされている。

r‐

“

暇

"
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ヨ
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．ド ヽ続

新
型
シ
ビ
ツ
ク
の
魅
力
を
と
こ
と
ん
追
求

ユ
ー
ロ
調
エ
ア
ロ
の
完
成
度
で
キ
メ
る
Ｅ
Ｕ
「

ロ
ゴ
や
ト
ゥ
デ
ィ
を
は
じ
め
、
コ
ン
パ
ク
ト
系
メ

イ
ン
の
展
開
で
ユ
ー
ロ
ル
ッ
ク
な
エ
ア
ロ
を
積
極
的

に
リ
リ
ー
ス
し
て
き
た
の
が
、
ケ
ー
フ
ァ
ク
ト
リ
ー

の

「
エ
ア
ロ
オ
ー
バ
ー
」
ブ
ラ
ン
ド
．
独
特
の
車
種

展
開
も
去
る
こ
と
な
が
ら
、
そ
の
エ
ア
国
が
完
成
さ

せ
る
エ
ク
ス
テ
リ
ア
は
常
に
個
性
的
で
ハ
イ
レ
ベ
ル

で
、
ベ
ー
ス
車
の
隠
れ
た
魅
力
を
見
事
な
ま
で
に
引

き
出
し
て
く
れ
る
。
そ
し
て
今
回
、
前
衛
的
な
ア
ピ

ア
ラ
ン
ス
が
特
徴
で
あ
る
新
型
シ
ビ
ッ
ク
の
メ
ィ
ク

ア
ッ
プ
に
挑
戦
。
同
ブ
ラ
ン
ド
の
コ
ン
セ
プ
ト
を
踏

襲
し
つ
つ
、
シ
ビ
ッ
ク
の
ボ
デ
ィ
を
よ
り
洗
練
さ
れ

た
も
の
へ
と
昇
華
さ
せ
て
い
る
．

一
目
見
て
視
線
が
奪
わ
れ
る
の
は
フ
ロ
ン
ト
。
中

で
も
ア
イ
ラ
イ
ン
で
整
形
さ
れ
た
ヘ
ッ
ド
ラ
イ
ト
は

ま
る
で
別
の
車
種
を
見
て
い
る
か
と
思
う
ほ
ど
の
変

貌
振
り
だ
が
、
シ
ビ
ッ
ク
の
ア
イ
デ
ン
テ
ィ
テ
ィ
で

あ
る

「
ス
ポ
ー
ツ
」
は
強
く
意
識
さ
せ
て
く
れ
る
。

ア
グ
レ
ッ
シ
ブ
な
方
向
に
振
ら
れ
た
フ
ロ
ン
ト
マ

ス
ク
に
対
し
、
ユ
ー
ロ
調
の
落
ち
着
き
と
重
厚
感
を

見
せ
る
サ
イ
ド
ビ

ュ
ー
は
シ
ビ
ッ
ク
の
車
格
を
ひ
と

ま
わ
り
大
き
く
見
せ
て
い
る
大
切
な
フ
ァ
ク
タ
ー
で
、

欧
州
車
と
比
べ
て
も
全
く
見
劣
り
し
な
い
完
成
度
の

高
さ
と
な
っ
て
い
る
〓

ア
グ
レ
ッ
シ
ブ
か
つ
重
厚
‘
ケ
ー
フ
ァ
ク
ト
リ
ー

の
エ
ア
ロ
キ
ッ
ト
は
、
正
統
派
ユ
ー
ロ
テ
イ
ス
ト
で

あ
り
な
が
ら
も
シ
ビ
ッ
ク
ら
し
さ
を
大
切
に
ミ
ッ
ク

ス
し
た
ハ
イ
ブ
リ
ッ
ト
な
逸
品
な
の
だ
。

レサーヘの張り替え加工を

施 したインテリアは、デモ

カーならではの仕上かりの

良さか光る フロアマット
やドアトリム、その他の細
部までイエローで統一_ス
テアリンクか「ユ~ロ スポ
ーツ」をしっかり主張_

エアロオーハーのスボーツマフラ
ーは.ス クエアなデュアルテール
を採用 エアロとのマ ンチンクは
こ覧の通り抜群_エ キンーストノ
ートもあくまで上品だ

トアのツラに合わせたプレーンデザインのサイドステ

プ_単調になるのを嫌い、前後両端にさり気ないプレ
ラインを造形 重厚の中にも「スポーツ」を予感させ

|

とこか遠慮がちなノーマルの目つ

κ.Fハ CアORγ Eυ ′sρeC.
吸排気系   マフラー IAERO OVER 5万 8000円 )

エアロパーツ  フロントスタイリノン■バンパークリルー体型.AERO OVER 6万 8000円・

サイトステノプ (AERO OVER 5万 8000円 .

|フ アスタイリノン ,′ ンヽバー (AER0 0VER 5万 8000円 )

アイラインカーニタン と(AERO OVER ,万 6000円 )

エアロパーツ上記4点セット (18万円|

マフラー+エ アロバーン4点セノト・23万 円,

足まわリ    スプリンク IV&KF:50～ 55mmタ ウノ R:55～ 60mmダウノ|

ホイール   ケルンヤ~ラルコ9-16(17イ ンチ 4万 3000円 |

その他     フォグラ/,ASSY`A[R00VER<純 正ハースススイチ必要/保安基
=遣
誉阜>2万 8000円

ユーロプレート :AER0 0VER 9800円
'

屋‐

驚:も

足元を飾るホイールは17イ ンチのケルンヤ~ラ ルコ9-16_き を堂々たる「ツリロ」に変身さ
「ユーロスポーツ」らしく、このようなンツクなン/プル せたアイライ/.コ レーつてスピ
系ホイールを選択するのも面白いだろう        ―ティなフロ/ト マスクに変身 .

フロ/卜 はスポーティの一言 グリルはハンパーー体整
形で、立体的な造形はベタな一体感は感 じられない。フ

ォクラノプやリンプ部の形状も極めてアグレノンフ .

フロン トからの流れを汲み、大胆なクビレを持たせたリ

アバンパー。この処理によってボ トムに適度なボリュー

ムが生まれ、正統派ユーロフォルムを演出してくれる

く

ツ

ス

る

τ ■
=■
_.
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本
格
的
な
走
行
会

ス
ト
リ
ー
ト
に
フ
ィ
ー
ド
バ
ツ
ク

ア
ー
タ
を

ス
ー
パ
ー
耐
久
で
Ｆ
Ｄ
３
Ｓ
、
Ｇ
Ｔ
選
手
権
で
Ｓ

‐５
を
ド
ラ
イ
ブ
す
る
尾
本
氏
が
代
表
を
務
め
る
シ
ー

ウ
エ
ス
ト
だ
け
あ
ら
て
、
デ
モ
カ
ー
の
Ｅ
Ｋ
９
は
本

格
的
な
走
行
会
仕
様
に
仕
上
げ
ら
れ
て
い
る
。
現
在

搭
載
さ
れ
て
い
る
の
は
ヘ
ッ
ド
チ
ュ
ー
ン
が
施
さ
れ

た
Ｂ
ｌ８
Ｃ
だ
が
、
そ
の
他
Ｂ
ｌ６
Ａ
ス
ポ
ー
ツ
イ
ン
ジ

ェ
ク
シ
ョ
ン
仕
様
や
Ｂ
‐６
Ａ
改
１
・
８
２
等
も
用
意

さ
れ
て
お
り
、
ス
プ
リ
ン
ト
レ
ー
ス
や
耐
久
レ
ー
ス

と
い
っ
た
レ
ー
ス
の
内
容
や
サ
ー
キ
ッ
ト
に
応
じ
て

交
換
さ
れ
る
の
だ
。

足
ま
わ
り
は
無
限
の
フ
ル
ブ
ッ
シ
ュ
を
組
み
、
無

限
Ｎ
Ｉ
ダ
ン
パ
ー
に
ス
イ
フ
ト
と
い
う
組
み
合
わ
せ
。

は
っ
き
り
言
っ
て

一
般
の
ド
ラ
イ
バ
ー
に
と
っ
て
は

硬
す
ぎ
る
ハ
ズ
ｃ
ボ
デ
ィ
は
９
６
０
ｋｇ
ま
で
シ
ェ
イ

プ
ア
ッ
プ
さ
れ
、
特
に
リ
ア
ハ
ッ
チ
を
Ｆ
Ｒ
Ｐ
化
す

る
等
、
リ
ア
が
重
点
的
に
軽
量
化
さ
れ
て
い
る
。
こ

れ
は
ド
ラ
イ
バ
ー
で
あ
る
尾
本
氏
の
好
み
か
ら
リ
ア

が
流
れ
る
よ
う
に
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
し
て
あ
る
た
め
だ
。

そ
し
て
、
ボ
デ
ィ
を
デ
コ
レ
イ
ト
し
て
い
る
エ
ア

ロ
パ
ー
ツ
は
決
し
て
フ
ァ
ッ
シ
ョ
ン
重
視
で
は
な
い
。

こ
の
Ｅ
Ｋ
９
に
限
ら
ず
、
シ
ー
ウ
エ
ス
ト
の
エ
ア
ロ

は
あ
く
ま
で
も
機
能
重
視
で
デ
ザ
イ
ン
さ
れ
て
お
り

実
際
の
Ｎ
ｌ
レ
ー
ス
で
も
使
用
さ
れ
て
い
る
も
の
。

セ
ン
ト
ラ
ル
に
お
け
る
ベ
ス
ト
タ
イ
ム
は
１
分
２９

秒
。
こ
の
走
行
会
仕
様
で
得
ら
れ
た
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ

ノ
ウ
ハ
ウ
が
、　
一
般
ユ
ー
ザ
ー
の
ス
ト
リ
ー
ト
＆
走

行
会
仕
様
に
フ
ィ
ー
ド
バ
ッ
ク
さ
れ
て
い
る
の
だ
。

C‐ L″IEST Eκ 9 spec.
カスケット   戸田レーシングメタル
コ/ピュータ  戸田レーシング
吸排気系    エキマニ(無限4-1ステン)

マフラー(C‐ WEST MECAメ イ/60ψ →タイコ130φ 'テール90φ  5万 9000円 )

ラジエター(C― WEST 12万 8000円 )

駆動系    ミッション(SP00Nフルクロス)
フアイナルギア(DC2 98ス ペック純正)
クランチ(C― WESTメタルクランチセツト 4万9000円 )

足まわ|′     車高調(無限Nlダ/パー F&R18kg′ mm)
ピロアッパーマウント/スタビライサー/F&Rア ノバ~アーム/
ロアアーム/コントロールアーム/Rコンベイセイター7-ム /ロールバー(無限,

フレーキ系   パット(ラムス F:GP4-8R:GP4-6)
ホース(APP)

タイヤ      YH ADVAN A048(225/50‐ 16)
ホイール    YH ADVAN RC(16× 75+37)
エアロバーツ  フロントバンパースボイラー(C― WEST Westln' 7万 2000円 )

サイトステップ(C― WEST Westin. 5万 0600円 )
リアバンパー(C― WEST Westin' 4万 8000円 )
アイライン(C― WEST Westin' 1万2000円 )
エアロボンネット(C― WEST Westin' 7万 8000円 )
GTウイング(C‐ WEST Westinワルカーボ/製  14万 4500円 )
●(エアロバーツはNl耐久指定パーツ (ア イラインを除く)

メインはスチールの80φ 、サイレンサーは
ステンレスの150φ 、テールか100φ という
オリジナルメガマフラー_イ ンナーサイレ
/サー付きで保安基準にも適合_

空気抵抗の軽減を第一の開発コンセプトとし
て作られたン~ウ エストのパーツ ボンネッ
トも軽量化を図るとともに、エンジンルーム
ヘの冷却導風を考慮したものとなつている。

FFでもGTウ インクのタウ/フ ォースによっ
てオーバーステアを減少させることができ

る。市販タイプは角度調整式となるかワン

オフのステイで角度は固定されている。

徹底した軽量化を施し安全タンクも装備し ボトムを抜けてくる走行風はリアバンパー内
たレーンーなインテリア.イ ンパネにはデ に溜まって大きな抵抗になってしまう。そこ
ジタルのマルチメーターがセントされコン でバンパー下部にスリントを設けることで、
ディションを完璧に把握することができる。ディフューザー効果を引き出しているのだ.

中央部に大きな開口部を設けてレーシングラ

ジエターにも対応てきる冷却性を確保 してい

る。そして右側のダクトからフレンシユエア

を直接エアクリーナーまで導いているのだ。

サイドビューを引き締める直線釣でシンプル
なデザインのサイドステップ。ボリュームア
ップされたフロント/リ アバンパースポイラ
ーとの一体感を高めてくれる。

トルク、パワーといつたト
ータル的な性能を求めると

なれは、やはりB18Cに スワ
ップしてチューンを進める

ことになる。ただし、耐久

レースにはパワーが出すぎ

てトラフル可能性があるた

め162の 方がいい .

ハードな足に対応する強靱

なボディを確保するためロ

ールバーは不可欠なアイテ
ム.無限の6点式を各ピラー

にステイを使って溶接して

いる サーキット走行時に
はさらにサイドバーも追加

して剛性を高めている .
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Ｅ
Ｃ
の
表
情
を
さ
ら
に
精
憚
に
す
る
エ
ア
ロ

フ
ン
ド
だ
！

ス
ポ
…
ツ
系
は
も
ち
ろ
ん
の
こ
と
、
ワ
ゴ
ン
や
セ

ダ
ン
ま
で
幅
広
い
層
の
ユ
ー
ザ
ー
が
集
う
ト
ム
ウ
エ

ス
ト
。
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
も
ド
レ
ス
ア
ッ
プ
も
得
意
と

す
る
シ
ョ
ッ
プ
で
あ
る
が
、
こ
こ
で
は
オ
リ
ジ
ナ
ル

の
エ
ア
ロ
ブ
ラ
ン
ド

「
エ
ア
ロ
ス
テ
イ
シ
ョ
ン
」
に

焦
点
を
当
て
て
み
る
。

現
在
シ
ビ
ッ
ク

（Ｅ
Ｇ
３
・
４
・
６
）
用
１
種
類

の
他
に
、
ワ
ゴ
ン
Ｒ
用
１
種
類
、
キ
ュ
ー
ブ
用
２
種

類
が
用
意
さ
れ
て
い
る
同
ブ
ラ
ン
ド
。
も
ち
ろ
ん
今

回
の
Ｅ
Ｇ
６
に
は
こ
の
エ
ア
ロ
ス
テ
イ
シ
ョ
ン
が
装

着
さ
れ
て
い
る
。
そ
の
統

一
コ
ン
セ
プ
ト
は

「さ
り

気
な
く
ス
ポ
ー
テ
ィ
に
」
と
い
う
こ
と
で
、
デ
ザ
イ

ン
面
と
機
能
性
の
両
方
に
主
眼
を
置
い
て
製
作
さ
れ

て
い
る
の
だ
。

フ
ロ
ン
ト
バ
ン
パ
ー
、
サ
イ
ド
ス
テ
ッ
プ
、
リ
ア

ハ
ー
フ
ス
ポ
イ
ラ
ー
の
３
点
は
Ｆ
Ｒ
Ｐ
製
で
、
ド
レ

ス
ア
ッ
プ
の
世
界
で
も
流
行
し
て
い
る
小
振
り
で
シ

ン
プ
ル
な
造
型
。
Ｅ
Ｇ
の
丸
み
を
上
手
く
生
か
し
つ

つ
、
よ
リ
ス
ポ
ー
テ
ィ
に
見
せ
て
い
る
。
も
ち
ろ
ん

機
能
的
に
も
十
分
に
考
慮
さ
れ
、
フ
ロ
ン
ト
バ
ン
パ

ー
を
中
心
に
冷
却
効
率
、
空
気
の
流
れ
等
も
お
ろ
そ

か
に
さ
れ
て
い
な
い
。
そ
し
て
フ
ロ
ン
ト
の
表
情
を

一
変
し
て
見
せ
る
ア
イ
ラ
イ
ン
も
ラ
イ
ン
ア
ッ
プ
。

キ
リ
ッ
と
し
た
精
憚
な
表
情
を
見
る
者
に
植
え
付
け

る
の
に
ビ
ッ
タ
リ
の
ア
イ
テ
ム
と
言
え
よ
う
。
ま
た
、

同
車
に
は
装
着
さ
れ
て
い
な
い
が
、
専
用
の
プ
ロ
ジ

ェ
ク
タ
ー
ヘ
ッ
ド
ラ
イ
ト
も
用
意
さ
れ
て
い
る
。

Aero Station EG6 spec.
籠 10●エアロ′,― ツ フロントパ

サイドステップ (AcЮ StatiOn 4万 8000円 )

リアハーフスポイラー (AeЮ Station 3万8000円 )

上記3点セット (13万円)

アイライン (Aero Sta● on l万 3000円 )

プロジェクターヘッドライト Aero St■lon 4万 8000円

マフラー      アペックスNlマ フラー

ホイール     VOLK TE37(15× 65J)

したフロントバンパースポイラー。両サイ

開口部も大きく取られ、冷却効率という点でも文句なし。

ルックスを見直したいならヘッドライトを 前後の厚みを増 し、ポリューム感を表現 した    オリ アイラインを装着することによっ

マフラーはアペツクスNlを チョイス。エアロ

加工も得意とするので、社外バーツを装着す

る際も、問題なくマッチさせる。

小振りのエアロながら 各パーツを装着することによつて全体的

な存在感がグッと増 している。迫力あるリアビューだ。

ホイールは クTE37。 チューニング リアにはハーフタイプのスポイラ―が装着さ
においてもドレスアップにおいてもハズせな れている。ハーフタイプとはいえ、二段風の
いアイテムのひとつである。        造型によつて押し出し感はかなり強い。

て、ヘッドライトまわりの表情はこんなにも

精得に一変する。
更するのもひとつの手段。 ドレスアップ界で サイドステップ。少々頼 りなかった (7)サ
は定番のユーロタイプでスタイリッシュに。 イドビューに力強さを加えている。
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Dangun nacl
―

―

■

三

二

Ｌ
Ａ
で
大
ブ
レ
イ
ク
中
の

ジ
ャ
パ
〓
―
ズ
レ
ー
シ
ン
グ
ス
空
イ
ル
Ｈ

ェ
ァ
ロ
パ
ー
ツ
メ
ｌ
ヵ
ｌ
で
あ
る
ダ
ン
ガ
ン
レ
ー

シ
ン
グ
は
、
ア
メ
リ
カ
で
販
売
さ
れ
て
い
る
日
本
車

の
エ
ア
ロ
を
主
に
製
作
し
て
い
る
。
エ
ア
回
は
ロ
サ

ン
ゼ
ル
ス
や
ラ
ス
ベ
ガ
ス
な
ど
、
ア
メ
リ
カ
に
も
輸

出
さ
れ
て
い
る
が
、
こ
の
シ
ビ
ッ
ク
用
は
ア
メ
リ
カ

で
造
っ
て
日
本
に
輸
入
し
て
い
る
と
い
う
。
そ
し
て
、

そ
の
ダ
ン
ガ
ン
レ
ー
シ
ン
グ
が
得
意
と
し
て
い
る
ド

レ
ス
ア
ツ
プ
は
、
ロ
サ
ン
ゼ
ル
ス
で
ブ
レ
イ
ク
し
て

い
る

″ジ
ャ
パ
ニ
ー
ズ
レ
ー
シ
ン
グ
ス
タ
イ
ル
″。
と

は
い
え
、
こ
ち
ら
か
ら
見
る
と
、
ア
メ
リ
カ
ン
な
ド

レ
ス
ア
ツ
プ
と
い
う
こ
と
に
な
る
ｃ

日
本
で
は
、
シ
ビ
ッ
ク
で
は
１５
イ
ン
チ
か
‐６
イ
ン

チ
の
ホ
イ
ー
ル
を
履
く
が
、
Ｌ
Ａ
の

ィ
ン
ャ
パ
ニ
ー

ズ
ス
タ
イ
ル
″
で
は
、
も

っ
と
大
径
の
ホ
イ
ー
ル
を

入
れ
て
車
高
は
ベ
タ
ベ
タ
に
落
と
す
の
が
基
本
。
エ

ア
ロ
パ
ー
ツ
は
、　
一
部
に
コ
テ
コ
テ
の
シ
ョ
ー
カ
ー

の
り
の
モ
ノ
を
つ
け
て
い
る
ク
ル
マ
は
あ
る
が
、　
一

般
的
に
は
薄
い
も
の
を
装
着
す
る
と
い
う
ｃ

こ
の
ダ
ン
ガ
ン
レ
ー
シ
ン
グ
の
エ
ア
ロ
も
こ
の
手

法
に
則
っ
て
限
り
な
く
ノ
ー
マ
ル
ラ
イ
ン
を
使
用
し

つ
つ
、
微
妙
に
形
状
を
変
え
る
こ
と
で
イ
メ
ー
ジ
チ

ェ
ン
ジ
す
る
と
い
，
デ
ザ
イ
ン
を
採
用
し
て
い
る
。

ま
た
、
意
外
と
表
情
を
変
え
ら
れ
る
プ
ロ
ジ

ェ
ク

タ
ー
の
ヘ
ッ
ド
ラ
ン
プ
や
ア
ル
テ
ッ
ツ
ァ
の
よ
う
な

テ
ー
ル
レ
ン
ズ
、
「
ユ
ー
ロ
テ
ー
ル
」
等
、
Ｌ
Ａ
で
は

定
番
の
パ
ー
ツ
も
装
着
。
ア
メ
リ
カ
ン
な
雰
囲
気
作

り
に
欠
か
せ
な
い
ア
イ
テ
ム
だ
ｃ

Dangu`り Rac′ ng EK4 spec.r3ドアリ
カーボ/フ ード (dangunras(n9 7万 &ЮO円 )

吸排気系    エアク1,一 ナー (datunrasing 
“

にЮ円|

足まわ |′     車高躙・ケイオフィスTB(F:9kυ mm R18k夕 mm)

ブレーキパット ])「ιlιス「
バ~(F:…9unttn9 1万輌円

'

Dangu17 Rac′ ng EK4 sρeC.r4ドフリ
躍インヽ
数翌 ′●―″‐―一 ―"蟷

'メ
ンア    `:′′シレー́ ′́

●●,ホ ,,―ンョン●
"(1,×

,0●鋤
● (●●●

"●

●●
"'オ
●X,'1)

この車両は前期型だが、左右にダクトがあ
るオリジナルバンパーを装着して後期型風
のルックスになつている。その他のライン
もかなリノーマルの形状を活かしたものだ。

こちらは17イ ン

チ。ナットはオ
リジナルのジュ

ラルミン製で、

赤、青、銀、黒、

黒のアルマイト

ボンネットはオリジナルのカーボンフート。 オリ ルのリアウイングは大型でアグレッシブな

イメージのエアロ,,ト ラッグ仕様を意識したデザイ
ンだが、これもLAつ ぽいスタイルなのだ。クリアテ
ールレンズも、今やドレスアップも基本だ。

2本 のステーで支えられるデザインを採

用するオリジナルのエアロミラーは、

かなり軽量になつているという。ミラ
ー面は電動で動かすことができ、実用

性も高い。

軽量化にも貢献する。このクルマではボン

ピン仕様になつているが、ウォッシャーノ

ズルも、純正のフックも使用可能だ。

ホイールは前代

聞の 18イ ン
チ 1 日本で目
立ちたいならコ

レしかない。′ヾ

タベタ車高を実

現している車高

調は圭オフィス。

吸気効率を向上さ
せつつ、エンジン
ルームもエクステ

リア同様アメリカ

ンにドレスアップ
エアクリーナーと

サクションパイプ

はオリジナル.ス
トラットタワーバ

ーもオリジナルの

製品だ。

フェリオの方は、カーボンフードが入つている他は、エアロパーツはノーマル。それ
でも車高やタイヤホイール、そしてユーロテールで、LA流の ドレスアップになってい
るのだ。ちなみにマフラーは5Z:GENの もので、サウンドもアメリカン。

ダンガンで扱つているONE‐ Mのセキュリテ オリジナルのシフトノブ。スチール製で
ィシステムは、キーがジャンプアップ式に ずっしりと重量があるが、その重さのお
なり、セキュリティのリモコンに内蔵され かけでシフトフィーリングが良くなると
る。これはシビック専用のアイテム。   いう。塗装はガンメタ風だ。MT車用。

´0

中から選
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車名 型式 価格(ダンパー本体)

シビック
シビック
シビックタイプR

鰤
聰
聰

V140,000

V140,000

V140,000

FULL ORDER MADE SYSTEⅣI DUMPER

■エルシュポルトダンパー (ハイトアジャスタブルタイプ)
■名門の血続を受け構ぐ足。

e:SPORTダンパー内のパーツの全てがB:LSTE:N(独 )のものを使用。日

本国内の標準規格を上回る高水準の素材を、市販レベルでは考えられない精度

の高い加工技術により、生み出されたパーツの1つ1つがeiSPORTダンパーの

信頼おける性能の証。

■ガス式単籠構造。

1本の筒をガス室とオイル室に分け、オイル室内でのビストンの上下動による

容積変化をガス室の圧力変化で吸収。単筒では常に外気に触れているため放熱

性が良く、軽量である。もうひとつ大きなメリットとして、常にガスの圧力で

オイル室を圧縮しているため、キャビテーションやエアレーションがり巳きない。

■正立タイブ46●日立タイプ36φ の大口饉ビストン。
e:SPORTダ ンパーは、単筒構造であるが故、大口径のビストン・パルブ、
大容量のダンパーオイルの使用が可能。大口径ビストン・ノψレブは、正確な減

衰力のコントロールができ、大容量のダンパーオイルは、熱によるオイル劣化

を軽減できる。

■確―無二のフルオーダーメイドダンパー。

e:SPORTダンパーは、ユーザーの要望を最優先に考え、車両のシャーシ剛

性、ドライバーのテクニック、使用するステージにマッチしたセッティングを

作り出す。自由自在なセッティングが可能なelSPORTダンパーだからこそでき
る技である。

車名 型式 価格 (ダンパー本体)

シビック
シビック
シビックタイプロ

ＥＧ６
田
的

つ16,000

Y216,000

Y216,000

■エルシュポルトダンパー (全長調脚 イヽトル
・
ャスリ勝グ )

車名 型式 価格 (ダンパー本体)

シビック
シビックタイブη

ＥＫ４
聰

V2∞ ,0∞
V230,000

ジムカーナやラリーの金日本選手権の舞台でも卓

越 したセッティング技術をフルに活用。数々の栄

冠を手にしています
■エルシュポルトブレーキパットおrサーキット

車名 型式 価 格

シム径・ シム厚な

どの組み合わせで、

セッティングレベ

ルは無限大に。高
い技術力と豊富な

ノウハウで、あな

たの走りをサポー

トいたします

シビック

シビックタイブh

ぐ

　

　

０

日

　

　

日

フロント/γ27,500

リフアノ′V25,500
フロント/Y27,500
リフア/′V25,500

■エルシュポルト スポーツステアリング “PR02000"

タイプ/スムースレザー サイズ/360mm   ¥35,000

「el SPORTダンパーが欲しい。」
と思つた方は

全国のel SPORTデ ィーラーヘ

ヽ
口

′　

Ｌヽ
ア

e:SPORTディーラーでは、信頼おける販売・技術スタッフがお客様のこ希望を伺います。「サーキットが走りたい。」「車高をOcm落 としたい。」「あまり

硬くない方が良い。」など細かな事でも良いのでお聞かせ下さい。少してもお客様の理想に近いものを作ります。

ξ 4́「』翼 嘔 Z堕″
■曇=轟=竃
_

近くにei SPORTデ ィラーがなくて困つている方は通信販売も致しております。(但 し、この場合取付は専門の業者にこ依頼下さい。)

岐阜県羽島郡・カラフルタウン岐阜内に「ラック羽島」がOPEN l teL(058)388‐7007 Email:hashima@luck.colp【インフォメーション】

株式会社ラック エル・シュポル ト事業部
〒480‐ 1112愛知県愛知|卜長久千町砂■718
1(1(0561)63‐ ()1()1  ":x(0561)63・ 3535

Em■ 1 l in100Ltckぐ oip

ホームページll]ttp://www luck colp

l‐ modc l http1//www luck co,p/thp・ index htm
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低 回転用カム 高回転用カム

ミットロッカアーム

ローラ

油圧カ

セカンダリー

高回転時  高回転用カム

ストッパービス

カムシャフト

油圧ピストン④

ロッカーアーム
ミッドロッカー
アーム

マリー
ーアーム

イ

カ

ラ

ツ

プ

ロ

プライマリ
ロンカアーム

セカンダリ
ロッカアーム

低回転時   低回転用カム

油圧 ビス トン③

新型シビックタイプRのパワーユニット、K20Aは リノタ
~当た

'力
07.5ps.カ タログ値はともかく.実測でリッター100psを 超え

る量産NAエ ンジンは.世界でもオンタく
:ら
いしか見当たらない。

それを可能にしたのが、ほかならぬソTEC(可変バルフタイミンク

リフト機構,と いうシステムなのであるぅ

出力性能を上げるには、エンジンの吸入空気量を増やすという

のか一般的っつまり、空気をたくさん吸えるエンジンほと高出力

化が可能になる.´ NAで排気量を変えすに吸ス空気量を増やτには

よリリフト量が多く作用角も大きい(=ハルフの開
`量
が大きい,

カムプロフィール=いゎゆるノヽイカムに交換するのが一番効果的

た。ハイカム化すれば高回転化にもつながり 単位時間当たりの
吸入空気量まで増やせる。だから、レース用エンジンはノ、イカム

・高回転化が当たり前なのだ。しかし.柔用車にレースエレジン

に使うようなハイカムを入れると、低回転時に混合気や燃焼カス

の量が多すぎて燃費とレスポンスを損ねてしまう。そのため通常

の市販車では高回転・高出力用のカムとイ期 費・低回転用カムの

中間的なカムプロフィールを採用しているのだか VTECは 低速用

と高速用の2つのカムプロフィールを用意して、ロッカーアーム内

のビストンを油,[Lに よって作動させることでElッ カーアームを合

体させ、ハイカムとローカムのふたつの作動を実現っそして新型

クイプRのK20Aでは、この画期的なVTECにVTC(連続・J変パルフ

クイミンクニ:ン ト回―ル機構)を加えた●VTECを 採用した。

このVTCは 、回転数や負荷に応じて吸気バルフの作動タイミンク

を連続的に無段階 (50度まで)で変えることができる高知能 (イ

ンテリジェンス=i)バ ルフコントに1-ル システムイある。オーバ

ーラップ量を適正化することで、VIECの数少ない短所=カムの切

り替わリポイント|ヽ」近の 1ヽルクの谷を解消し、全ナ,蛇全負荷状態で

出力・トルク・燃肝 排ガスのすべての性能を向上している。

レ
ー
ス
ー
フ
リ
ッ
Ｌ

Ｉ，―
‐
じ

ク
ォ
リ
，，ム
ィ
パ
■
月
＞
ど
，‐
ン
、
る
ホ
ン
グ

「
レ
ー
ス
を
や
っ
て
い
る
自
動
車
メ
ｌ
ヵ
ｌ
は
た
く

さ
ん
あ
り
ま
す
が
、
多
く
の
メ
ｌ
ヵ
ｌ
は
レ
ー
ス
用

エ
ン
ジ
ン
と
市
販
車
の
エ
ン
ジ
ン
は
ま
っ
た
く
別
モ

ノ
。
市
販
車
用
の
エ
ン
ジ
ン
ま
で
レ
ー
ス
用
エ
ン
ジ

ン
の
ク
オ
リ
テ
ィ
で
造
っ
て
い
る
の
は
ホ
ン
ダ
ぐ
ら

い
な
も
の
で
し
よ
う
」
と
い
う
の
は
、
サ
イ
マ
ー
ラ

ボ
ラ
ト
リ
オ
の
エ
ン
ジ
エ
ア
、
吉
田
利
春
氏
。

吉
田
氏
は
Ｂ
型
や
Ｚ
Ｃ
、
Ｆ
２０
Ｃ
な
ど
歴
代
の
ホ

ン
ダ
エ
ン
ジ
ン
を
高
く
評
価
し
て
い
る
た
め
、
ホ
ン

ダ
び
い
き
と
思
わ
れ
が
ち
だ
が
、
「ホ
ン
ダ
が
好
き
と

か
嫌
い
と
か
、
そ
ん
な
の
は
全
然
関
係
な
い
ん
で
す
。

た
だ
、
ホ
ン
ダ
の
エ
ン
ジ
ン
が

一
番
理
に
適
っ
て
い

る
造
り
を
し
て
い
る
と
い
う
だ
け
な
ん
で
す
。
高
回

転
高
出
力
を
可
能
に
す
る
の
に
必
要
な
強
度
の
あ
る

部
品
を
造
り
、
潤
滑
す
べ
き
と
こ
ろ
は
効
率
よ
く
オ

イ
ル
が
回
る
よ
う
に
し
、
冷
却
や
低
フ
リ
ク
シ
ョ
ン

化
、
軽
量
化
、
と
い
っ
た
各
項
目
を
手
を
抜
く
こ
と

な
く
追
求
し
た
結
果
が
、
あ
の
性
能
だ
と
い
う
こ
と

で
す
」
と
そ
の
理
由
を
説
明
す
る
。
つ
ま
リ
ホ
ン
ダ

の
エ
ン
ジ
ン
は
、
基
本
設
計
の
レ
ベ
ル
が
高
く
、
精

度
の
高
い
パ
ー
ツ
を
造
り
、
正
確
に
組
み
上
げ
ら
れ

て
い
る
と
い
う
こ
と
な
の
だ
が
、
そ
の
レ
ベ
ル
が
群

を
抜
い
て
い
る
の
だ
。

例
え
ば
シ
リ
ン
ダ
ー
ブ
ロ
ッ
ク
。
量
産
エ
ン
ジ
ン

な
の
で
所
ど
こ
ろ
に

「バ
リ
」
は
残
っ
て
い
る
も
の

の
、
鋳
肌
の

「砂
」
は
ほ
と
ん
ど
な
い
。
ク
ラ
ン
ク

シ
ャ
フ
ト
の
カ
ウ
ン
タ
ー
ウ
エ
イ
ト
の
ザ
ラ
ツ
キ
も
、

他
社
の
エ
ン
ジ
ン
に
比
べ
た
ら
何
分
の

一
し
か
感
じ

ら
れ
な
い
。
こ
う
し
た
部
分
の
「砂
落
と
し
」
や
「バ

リ
取
り
」
は
レ
ー
ス
用
エ
ン
ジ
ン
を
組
む
時
の
基
本

メ
ニ
ュ
ー
に
含
ま
れ
る
が
、
ホ
ン
ダ
の
エ
ン
ジ
ン
は

量
産
車
で
こ
こ
ま
で
や
っ
て
あ
る
。
ま
た
、
カ
ム
シ

ャ
フ
ト
ヘ
の
オ
イ
ル
の
潤
滑
も
、
他
社
の
エ
ン
ジ
ン

で
は
下
側
か
ら
オ
イ
ル
を
送
っ
て
い
る
の
に
対
し
、

ホ
ン
ダ
は
カ
ム
の
上
か
ら
直
接
オ
イ
ル
が
か
か
る
よ

う
に
レ
イ
ア
ウ
ト
。
冷
却
水
の
経
路
も
ホ
ン
ダ
は
タ

イ
ミ
ン
グ
ベ
ル
ト
側

（１
番
側
）
か
ら
水
が
入
っ
て
、

反
対
の
４
番
側
か
ら
抜
け
る
よ
う
に
設
計
さ
れ
て
い

る
の
で
、
１
～
４
番
シ
リ
ン
ダ
ー
ま
で
は
ぼ
均

一
に

冷
や
す
こ
と
が
で
き
る
。
も
ち
ろ
ん
、
エ
ン
ジ
ン
の

命
と
も
言
え
る
シ
リ
ン
ダ
ー
の
精
度

（真
円
度
）
や

強
度
も
ズ
バ
抜
け
た
レ
ベ
ル
に
あ
る
。
Ｋ
２０
Ａ
の
先

代
、
Ｂ
ｌ６
や
Ｂ
ｌ８
で
も
シ
リ
ン
ダ
ー
の
肉
厚
は
、
他

社
の
２
８
０
ｐｓ
級
タ
ー
ボ
エ
ン
ジ
ン
の
倍
ぐ
ら
い
厚

み
が
あ
る
と
い
う
。

吉
田
氏
に
言
わ
せ
る
と
、
「そ
れ
こ
そ
ボ
ル
ト
の
１

=~γ ｀_

_二 、こ ノ

バルブタイミングを
連続的に変化させる
1需21世rt(DVTEC
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VTEC
切り替え作動図

Ⅵ・ECのカムは2つのパルブ

に対して中。低速用2つ (両

脇)と高速用 (中央)1つの

計3つのカム山が設けられ

ているのが特徴。バルプの

開閉はロッカ…アームを介

して行なわれるが、このロ

ッカーアームにⅥ
・ECの秘

密がある。ロッカーアーム

は3つに分かれており、プラ

イマリー、セカンダリー回

ッカーアームと呼ばれる両

脇の2個が中・低速カムに、

中央のミッドロッカーアー

ムは高速用のカムに追随し

て動いている。高速回転時

には、油圧によつてロッカ

ーアームの中のビストンが

スライドし、ロッカーアー

ムはひとつに連結され、最

も大きなプロフィールを持

つ中央の高速用カムで全体

が駆動される。

Z3
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lN側 スプロケット

オイルの流れ

EX側 スプロケット

7番 イリジウム7番プラチナ

シングルポート 単管シヨート式シングル

"×
2(マ ージン厚05mm滅 、細軸化による軽量化) 35× 2

115/105 120/1● 5

69/6.5

開 :BTOC15/開 :ABDC45 開|″E)C12健角最大60)/開 :ABDC40健 角最大50)

閉 :ATOC10/開 :88DC45 閉 :ATDC15/開 :BBDC45

開:ATDC25(2nd:ATDC30)(遺 角最大50)/

閉 :ABD045(進 角最大50)

J― LEV(平 成12年規制 優―低排出ガス)昭和53年規制

10

クランク角

ト

5

TDC

力
ム

リ
フ

Ｎ
卿獅

EX

0

巳_面EDCKI■
=1目
R―ARM

ロッカーアーム
CAMSHA「 FF
カムシャフト

カムがバルブを直接押さずに、スイン

グアーム (ロッカーアーム)を介して
いるのがホンダエンジンの特徴。スイ
ングアーム式のメリットは、テコの原
理でカムリフト量よりも大きくバルブ

を開ける点にある。K20Aではこのアー

ムのカムとの接触面が回―ラーベアリ

ングになり、動弁系のフリクションが

さらに低減(B16A/B型では平面)。VTEC
エンジンに残されていた数少ない課題
のがまたひとつクリアされた。この口
―ラー化によってロッカー比が一定に

なり、カム山が左右対象になって設計
により忠実にバルフ開閉ができるよう
になつた。ちなみに、これだけ高精度

な部品に関わらず、部品代は1万3000円。
いいものでも多く造れは安くなる、と

いうホンダ流コストダウンの証だ。

ローラーのインナーにあるV「EC切 り替えビス トンにより、従来
のものと同じで油圧により切 り替えビス トンを駆動 している。

K20Aのカムシャフトは高周

'鹿

暁入れの

中空タイプ。中空カムになったことで

B16Bの カムよりも1本あたり700～
800gも軽くなった(実測で、lN側 2260g
―・15359、 EX側で2249g→14989)oカ

ム山は1気筒あたり3つあり、6000rpm

以下では左右のプライマリー&セカン

ダリーがバルプを押す。6000rpmを超

えるとロッカーアーム内の油圧ビスト

ンが働いて、プライマリー&セカンダ

リーと、真ん中のミッドカム (低回転

域ではフリー)が直結になり、リフト
量 (lN1 2.Omm/EX10.5mm)に なる。
GT― Rの RB26DElTエ ンジンのパルブ
リフト量が、lN8.58mm/EX8.28mm

ということを考えれば、どれだけ過激

かが分かるだろう。

中心部分が中空になつているK20Aの カムシャフト。その中をエ
ンジンオイルが通ることで、カムホルダバイプの部分が不要と
なり、軽くすることができた。

R/,に1代シビックTYPE RエンジンSPECIFICAT:ONS
カムシャフトの中空

部をカムジャーナル

の給油通路としたこ

とと、日―ラーロッ

カーアームを採用し

たことのよるシャワ

ーバイプの廃止で、

ヘッドまわりは非常

にコンパクト。No.1

ロッカーシャフトホ

ルダーはⅥ・Cと VTE
Cの給油通路になつ

ている。

シEック・タイプR98s"c.(EK9) 新型シビック・タイプR(EP3)

エンジン型式

ボアXストローク(mm× mm)

排気量(oc)

圧縮比

最大出力・ネット値ps[kW]/"m

最大トルク・ネット値kOm[Nm]ノ
"m

リッター当たり出力(ps〔 kW]′rpm)

VTEC切り替わり回転数(rpm)

最大許容回転数 (rpm)

スパークプラグ(熱価 )

スコントルボア径(mm)

インテークマニフォールド

エアインテーク径(mm)

EXマフラーメインバイプ径(mm)

テールバイプ径 (mm)

インテークパルブ径 (mm)

エキゾーストパルブ径(mm)

バルプリフト量・高速働,N/EX(mm)

バルブリフト量・低速側lN/EX(mm)

パルブタイミング・高速側lN(dog.)

パルブタイミング・高速側巳К(do9)

′`ルブタイミング」饉速衝lN(deg.)

K20Aのカム フィ…ル

バルブタイミング・低速倒EX(d∞・)

エミッション

ノックコントロール

ガツリン

※新型タイプRのデータはィンテグラに搭載されるκ20Aエ ンジンのもの
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バルブ&バルプスプリング

|スプールバルブ

バルブは軸の部分がB型よりも若干太くなっているが、

オーバーレブ用のマージンなのでは、というのが吉

田氏の見解。太くなったといっても他社のパルブの

軸よりはかなり細い。材質がいいので強度という点

でも他社のパルブよりよほど丈夫だ。パルブシート

もタイプRは専用チューンで、シート角が20度にまで

鋭角化されている。一方、バルブスプリングは吸排

気ともにツインスプリングを採用。シングルスプリ

ングのようにバネの巻き数が少ないものでは、常用

84oorpmに 追従するほどのパネレートが得られない

からだろう。ちなみに、バルブスプリングはCART用

エンジンと同じ材質を使っているという噂もある。

10万 km以上もたせるためのチョイスだろう。

Ⅵ・ECの命とも言えるパーツがこのスプールバルブ。高速カムと低速カムはこのバルプの油

圧によつて切り替わる。仕組みは非常にシンプルだが、それゆえにトラブルの心配はほと

んどない。カムを切り替えるという前代未聞の技術をシンプルなシステム&ト ラブルフリ

ーで完成させたのはまさに偉業だ。そのⅥ
‐
ECの要であるスプールバルブもK20Aで新しい

改良が施されている。さらに軽量コンパクト化が進み、B16Bで 364.3gだつたスプールバル

ブが、K20Aで は342.5g(いずれも実測)になっている。細かく見ると、部品の一体化も進

んでいて、部品点数も削減されている。部品価格も1万200円とB16Bと 同じだが、始めか

ら一体化されたことで組み立て精度は向上している。

CAM CH」 ILI N&
SIPIROCKET
カムチェーン&スプロケット

IGASKET
I刀ス グ ツト

げ ‐ ■ Ч鬱
伸びない、切れない、

ノイズも少ない、とい

うカムドライブの理想

を実現したのがこのサ

イレントチェーン。普

通のローラーチェーン

に比べると、むしろギ

アに近い造りになつて

いる。オートテンショ

ナーがついているので

メンテナンスフリー。

通常のタイミングベル

トのように10万 km(他

社のタイミングベルト

だと10万 kmも たない

● dm 塾 ●

一
　
　
　
　
　
　
　
．

ヽ 、

｀

Lど ,

蕃 鰊
華 :慶聰‐

中

ものもある)で交換する必要がないの

で、文字通リメンテナンスフリーに。

部品単価もB型のタイミングベルトと

同じ5000円 。思わず飾っておきたくな

るほどの精度なのに、信じられないほ

ど安価だ。また,このチェーンを採用し

たことで、エンジン長を13mm短縮(全

長ではB18Cよ りも50mm短い)。 コン

パクト化にも貢献しているパーツだ。

ヽこ  :

K20Aの メタルのヘッドガスケツト(日本リークレスエ業社製)は、吉田氏も感心するほど

の逸品。3枚で構成されるガスケットのうち真ん中の1枚は、ボアに合わせて開けてある穴

のすぐ外周にスジのようなものが1本入っている。このスジは実は溶接の跡。ガスケットの

内側と外側の厚さを変えて、より燃t暁ガスが漏れないように工夫されている。こんな小技

を使っているのはホンダのエンジンぐらいで、しかも価格は高くはない (4800円 )。 他社の

エンジンではガスケットの形状が悪くて、冷却が不完全なモノもあるが、ホンダのガスケ

ットは冷却水の通路が大きく、冷却水が均―に流れるようになっている。冷却性能はラジ

エターの大小だけで決まるものではないのだ。

吉
田
氏
の
言
う
と
お
り
、
ホ
ン
ダ
の
エ
ン
ジ
ン
は

非
常
に
ベ
ー
シ
ッ
ク
な
部
分
か
ら
孤
高
の
存
在
と
も

言
え
る
レ
ベ
ル
に
あ
る
。
だ
が
、
ホ
ン
ダ
エ
ン
ジ
ン

の
強
み
は
そ
れ
だ
け
で
は
な
い
。
エ
ン
ジ
ン
と
し
て

非
常
に
優
れ
た
素
性
を
備
え
た
上
で
、
レ
シ
プ
ロ
エ

ン
ジ
ン
の
歴
史
に
残
る
画
期
的
な
新
技
術
、
Ｖ
Ｔ
Ｅ

Ｃ
を
投
入
し
て
い
る
か
ら
だ
。
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
は
２
代
目

イ
ン
テ
グ
ラ

（Ｄ
Ａ
系
）
に
搭
載
さ
れ
て
８９
年
に
デ

ビ
ュ
…
。
以
来
、
ホ
ン
ダ
の

「伝
家
の
宝
刀
」
と
し

て
す
っ
か
り
定
着
し
て
い
る
が
、
そ
の
技
術
は
２１
世

紀
に
入
っ
て
も
い
ま
だ
に
他
社
の
追
随
を
許
し
て
い

な
い
。
そ
れ
ど
こ
ろ
か
、
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
こ
そ
ホ
ン
ダ
パ

ワ
ー
の
源
な
の
だ
と
吉
田
氏
は
解
説
す
る
。

「
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
エ
ン
ジ
ン
と
い
う
の
は
、
簡
単
に
言
う

と
フ
ァ
ミ
リ
ー
セ
ダ
ン
の
エ
ン
ジ
ン
と
、
ス
ポ
ー
ツ

カ
ー
、
い
や
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
の
エ
ン
ジ
ン
を
ひ
と

つ
の
エ
ン
ジ
ン
に
ま
と
め
る
こ
と
が
で
き
る
技
術
な

ん
で
す
。
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
が
ロ
ｌ
ヵ
ム
と
ハ
イ
カ
ム
を
切

り
替
え
る
シ
ス
テ
ム
だ
と
い
う
こ
と
を
知
っ
て
い
る

人
は
多
い
と
思
い
ま
す
が
、
そ
の
価
値
が
本
当
に
分

か
っ
て
い
る
人
は
意
外
に
少
な
い
ん
じ
ゃ
な
い
で
す

か
？
　
カ
ム
プ
ロ
フ
ィ
！
ル
と
い
う
の
は
エ
ン
ジ
ン

特
性
を
決
定
す
る
最
も
重
要
な
パ
ー
ツ
な
ん
で
す
。

だ
か
ら
極
端
な
こ
と
を
言
え
ば
、
Ｆ
ｌ
用
の
エ
ン
ジ

ン
だ
っ
て
カ
ム
を
ス
ト
リ
ー
ト
用
の
お
と
な
し
い
も

の
に
変
更
す
れ
ば
街
中
だ
っ
て
走
れ
る
ん
で
す
。

カ
ム
の
仕
事
共
＝
バ
ル
ブ
の
リ
フ
ト
量
と
開
弁
時

間
）
と
い
う
の
は
、
食
事
の
量
に
例
え
る
と
、
も
う

少
し
分
か
り
や
す
い
か
も
し
れ
ま
せ
ん
。
人
間
で
言

本
か
ら
ホ
ン
ダ
は
違
う
」
ら
し
い
。
ボ
ル
ト
の
違
い
、

と
言
わ
れ
て
も
ピ
ン
と
来
な
い
か
も
し
れ
な
い
が
、

ヘ
ッ
ド
ボ
ル
ト
や
ク
ラ
ン
ク
シ
ャ
フ
ト
キ
ャ
ッ
プ
の

ボ
ル
ト
に
必
要
な
強
度
が
な
く
て
は
、
ハ
イ
パ
ヮ
ー

を
受
け
止
め
る
こ
と
は
で
き
な
い
し
、
高
回
転
に
も

耐
え
る
こ
と
は
で
き
な
い
。

「ホ
ン
ダ
以
外
の
エ
ン
ジ
ン
だ
と
、
ま
ず
こ
の
ボ
ル

ト
の
悪
さ
に
泣
か
さ
れ
ま
す
。
特
に
純
正
の
ボ
ル
ト

の
使
用
し
か
認
め
ら
れ
て
い
な
い
Ｎ
ｌ
の
レ
ー
ス
用

エ
ン
ジ
ン
な
ど
は
大
変
で
す
。
他
社
の
ボ
ル
ト
は
締

め
る
た
び
に
ボ
ル
ト
が
伸
び
て
、
キ
チ
ン
と
ト
ル
ク

管
理
が
で
き
な
い
、
な
ん
て
こ
と
が
ザ
ラ
で
す
か
ら
。

そ
の
点
は
ホ
ン
ダ
以
外
の
国
産
車
は
も
ち
ろ
ん
、
ポ

ル
シ
ェ
な
ど
の
高
級
ス
ポ
ー
ツ
ヵ
ｌ
メ
ｌ
ヵ
ｌ
で
す

ら
同
じ
で
す
。
９
１
１
の
ボ
ル
ト
な
ん
て
ホ
ン
ダ
に

比
べ
る
と
驚
く
ほ
ど
貧
弱
で
…
…
。
結
局
、　
一
事
が

万
事
な
ん
で
す
よ
。
エ
ン
ジ
ン
に
い
い
仕
事
を
さ
せ

る
条
件
を
そ
ろ
え
て
い
る
の
が
、
ホ
ン
ダ
な
ん
で
す
」
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MD処理前

ンリンダ面

オイルプールにより、油玉 1油膜 )の形成 と
保持 を行い、フリクン ヨンの増加 を抑制する

M DttI早後

ンリ/夕面

___― ―´
´

`｀

フイ`

先端の鋭角部 にて毛細血管現象か発生 し、
オイルか吸出 され、フリクン■1/の 増加 と
なる

1日BLO‐ K
ブロック :鰈魃鶉絣莉蝙鯰詢 躙轟

魃《躙隋譴恙莉靱 』hi颯:諫it鉤
全てにわたり細かい部分が煮詰められ
さらなる高出力・高耐久性を実現した

N
ビストン

上図左のように一般的なクローズドデッキのブ
ロックの場合だと、ヘッドボル トを締めた時に
四方から引っ張られて、精円or四角に変形する可
能性があるが、オープンデッキならその影響を
受けず、その結果真円度が高くなる。代わりに
シリンダー自体の強度が求められる。

K20Aの ブロックは、ホンダイヨ翻Iのサイアミーズ

形式 (シリンダーライナー同士がつながって、

そのまわりがウォータージャヶットになってい

るタイプ)を採用。サイアミーズ形式は一般的
なフルジャケット形式よりもエンジン長が短く

できるというメリットがある。また、見てのと
おリオープンデッキというのもホンダの黎議彙。
またK20Aは上下三分割ブロックになり受け止め
られるパワーがケタ違いになつた。シリンダー

の厚みも他社の280psタ ーボ並みで圧倒的な強

度と精度を誇る。さらに真円度も高いので、摺

動抵抗も非常に小さい値に抑えられている。も

ちろん、それらを受け止めるブロックもリブを

見直すことで剛性が高められている。

11.5というハイコンプを実現したK20Aの ビ

ストン。先代のタイプRはベースグレード用
のエンジンをチューンしたために日同頁部が

盛り上がったビストンを使用していたが、
K20Aは始めからタイプRを前提に設計され

たため、燃焼効率のいいフラットなビスト
ンヘッドになつている。ビストンピンから

上の長さもさらに短くして耐首振り性能を

向上。スカート部はさらにT型化が進み軽量

化された。材質そのものもシリコン含有量

を増やして熱間強度を上げたアルミ鋳造を

使用。スカート部分のモリブデンコーティ
ングも従来のベイント式から、シルクスク
リーン印刷の技術を応用したプリント式に

進化。オイルリング溝のオイル穴も3つから

4つに増えている。

C:D■口田雨]顧更顧HИ IヽFT
クランクシャフト

タイフ再用のK20Aは、新インテグラを例にする

と、ベースグレードのis用のクランクシャフトよ
リクランクジャーナル径が3mmも大きく(55φ )、
B18Cよ りもねじれ則性が20%も アップしている。
そのクランクを豊け止めるベアリングキャップ

(鋳鉄製)は、アルミの重力鋳造製の回アプロッ

クに鋳込んである。コンペティションエンジン

のような分割ブロックでクランクシャフトを支

えることで、280psタ ーボのエンジンも凌駕する

高強度。高剛性を手に入れた。量産車とは思え

ないほど少ないカウンターウエイトの鋳肌の砂

も、ホンダの製造技術の高さを表している。

左/ミ クロ・ディン
プル (く ぼみ)加工
のプリントによリコ
ーティングされた、
サイドスカートの表
面。ゴルフボールの

表面に使われている
のと同じ技術。右/
ビストン裏。

CONN■ ● TING
コネクティングロッド

コンロッドはビッグエンドの取り付け方法に注目。B型を
はじめ、‐一般的なコンロッドはボルト&ナットでビッグ
エンドを取り付けているが、K20Aの コンロッドは下側か

らボルトで留めるだけでナットを用いていない。ボルト
&ナットだとナット (もしくはボルトの頭)スペースを
作るために、コンロッドの肩の部分が痩せてしまうが、
ボルトオンリーにしたことで肩幅が広がり、強度が増し

ている。材質そのものも高強度材 (アルミ鋳造)に変わ
つていて、スモールエンドにはFlと同じ高負荷メタルを

入れている。メインメタルもK20A専用タイプで、強度ア
ップのためにメインメタル・コンロッドメタルともに黒

くコーティングされ、高回転への耐久力を増している。

可戸7π
=NIEDIER HII≡

ZILI=D
シリンダーヘッド
燃焼圧力を上げるには圧縮比アップが有効。しか

し、圧縮比を上げるために燃焼室の表面積が増え

ては、表面積に対する体積比が低くなるので、ピ
ストンヘッドを含め螺開田とはできるだけ凸凹をな

くしたい。その点K20Aは 11.5という高い圧縮比を

誇りつつ、非常にキレイな1崚焼室に仕上がってい

る。タイプロのセールスポイントだった手作業によ

るポートの段付修正は行なつていないが、コンピ
ユータ制御によって修正が要らないレベルまでキ
チンと加工されている。ポートの形状もタイプR専

用で、細粒砂型による高精度鋳造で形成。インテ
ークポートのパルブシートも耐摩耗性の高い新素

材を使用し、シート部を20度テ…パーの専用カッ

ターで加工して吸入抵抗を低減した。

写真はながB16B、 K20Aの コンロッドのスモ
ールエンド。K20Aの小端部につく、高負荷
メタルはB16Bに はなかったもの。K20Aの コ
ンロッドはB16Bの ものよりさらに高強度素
材で造られている。
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インテークマニホールド

タイプR専用バーツを使用し
より高出力を実現した

サージタンクの内側は、

ただパイプがくつつい

ているだけではなく、

ファンネル形状になつ

ている。従来のタイプ

Rなども日の部分に緩い

Rがついていたが、ハツ
キリとファンネル形状

と言えるほどではなか

った。これはK20Aの特
徴だ。

タイプRのインテークマニホールドは、高回転域で適正な

吸気量が確保しやすい単管ショートインマニを採用。サ

ージタンク内まで伸びている吸気管の先端は立派なファ

ンネル状になっている。ポート径は45φで、ベースグレ

ードよりも5φも大きい。管長は4本とも等長で、各燃焼

室に均―に空気が流れ込むようになっている。その管長

はかなリショートになっているが、これは高回転重視の

ため。タイプRでは3000rpm付 近で吸気慣性効果(空気が

自ら持つ流速の勢いこと。空気にも重さがあるので慣性

が働く。慣性が強いとビストンが下死点を通過して上昇

し始めた時でも混合気が燃焼室に入ってくる)が最大に

なるように設計されている。

AIR
エアクリーナー

IEXHAuST
MANIFOLD
エキゾーストマニホールド

ホンダ純正のエアクリーナーの吸気効

率の良さは従来から定評のあるところ

だが、K20Aで はさらなる道化が確認で

きた。筒型の大きなろ紙を使っている

のは従来通りだが、クリーナーボック

スの形状が改良されている。フェンダ

ー前方から取り入れられた外気は、チ

ャンバー室を経由してクリーナーボッ

クスに入る。チャンパーは吸気音低減

の意味もあるのだろうが、ここでエア

クリーナーの全面 (全方位)に向かう

よう整流される。従来だと大きなろ紙

を使っていても、主に入口付近だけで

吸気していたのが、全面で吸えるよう

になつたのだ。ヘタなスポーツクリー

ナーではデチューンになりかねないほ

ど、よく考えられているのだ (写真は

新型インテグラタイプRのもの)。

環境性能を高めるために、排気

ポートと触媒 (メ タル)の距離

を近付けられるよう、後方排気

(右回転)エンジンになつたK20九

当然排気系もブランニューで、

ェキパイはステンレス製の4‐2

タイプ。フランジ部も肉厚で、

溶接も純正エキマニとは思えな

いほどキレイに行なわれている。

エキマニに続くエキパイは、ホ

ンダ初 (後方排気では)の完全

デュアルタイプとし、最も重要

な2‐ 1の集合部を一体化するこ

とで、超低排圧化を実現してい

る。なお、リアオーバーハング

スペースの違いから、インテRの

ような可変バルブ付きサイレン

サーは使っていない。このサイ

レンサーの違いだけで最高出力

に5ps差が生じている(その分は

電動パワステの採用でフォロー)。

K20Aの特徴である後方排気では、排気系全体の長さの短縮からエキマニの動く自

由度が低い。そのため、エンジンの振動を吸収するためにフレキシブルチューブ

が設けられている。図で緑に着色されているジャバラ状の部分がそのチューブで

エキマニの耐久性を向上させている。その先の2‐ 1の集合部を細かく見ていくと、

排圧を極力下げるためバイプの接合部分が鋭角化されるとともに、排気の流れを

妨げる曲がりを少なくしたレイアウトが採られていることが分かるはず。

そ
ん
な
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
の
最
新
の
姿
が
、
２
代
ロ
シ
ビ

ツ
ク

・
タ
イ
プ
Ｒ
の
Ｋ
２０
Ａ
だ
。
こ
の
エ
ン
ジ
ン
に

は
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
に
Ｖ
Ｔ
Ｃ

（津
続
可
変
パ
ル
ブ
タ
イ
ミ

ン
グ

・
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
機
構
）
が
加
わ
っ
た
、
ｉ
‐

Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
を
採
用
し
て
い
る
。
‥
Ｎ
側
の
パ
ル
ブ
タ

イ
ミ
ン
グ
を
最
大
５０
度
ま
で
進
角
さ
せ
る
Ｖ
Ｔ
Ｃ
は
、

ト

ヨ

タ

の

Ｖ

Ｖ

Ｔ

‐

ｉ

や

日

産

の

Ｎ

Ｖ

Ｃ

Ｓ

と

同

じ

よ
う
な
シ
ス
テ
ム
で
、
ト
ル
ク
特
性
を
若
千
イ
ジ
れ

る
と
い
う
シ
ロ
モ
ノ
。

え
ば
、
プ
ロ
レ
ス
ラ
ー
や
力
士
な
ど
、
怪
力
で
た
く

さ
ん
力
を
出
す
人
が
大
食
漠
な
よ
う
に
、
エ
ン
ジ
ン

も
ハ
イ
パ
ワ
ー
を
出
そ
う
と
す
る
と
、
た
く
さ
ん
の

空
気
を
吸
わ
な
く
て
は
な
り
ま
せ
ん
。
だ
か
ら
、
カ

ム
山
を
高
く
し
て
バ
ル
プ
の
リ
フ
ト
量
を
増
や
し
、

な
お
か
つ
作
用
角
を
大
き
く
し
て
開
弁
時
間
を
長
く

す
る
必
要
が
あ
る
わ
け
で
す
。
で
も
、
普
通
の
サ
ラ

リ
ー
マ
ン
生
活
な
ら
怪
力
は
必
要
あ
り
ま
せ
ん
。
だ

か
ら
、
も
し
普
通
の
サ
ラ
リ
ー
マ
ン
が
力
士
並
み
の

大
食
い
だ
っ
た
ら
、
エ
ン
ゲ
ル
係
数
の
高
い
人
＝
燃

費
の
悪
い
エ
ン
ジ
ン
に
な
っ
て
し
ま
う
の
で
す
。
レ

シ
プ
ロ
エ
ン
ジ
ン
の
カ
ム
や
バ
ル
ブ
と
い
う
の
は
、

エ
ン
ジ
ン
に
適
正
な
空
気
量
を
吸
い
込
ま
せ
る
た
め

に
あ
る
の
で
、
カ
ム
の
形
で
エ
ン
ジ
ン
特
性
が
決
ま

る
ん
で
す
。
だ
か
ら
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
で
は
、
エ
ン
ジ
ン
の

仕
事
量
が
少
な
い
常
用
回
転
域
で
は
フ
ァ
ミ
リ
ー
カ

ー
並
み
の
お
と
な
し
い
カ
ム
を
使
う
て
燃
費
を
稼
ぎ
、

パ
ワ
ー
を
出
し
た
い
高
回
転
で
は
レ
‥
シ
ン
グ
カ
！

に
匹
敵
す
る
ハ
イ
カ
ム
に
切
り
替
え
て
エ
ン
ジ
ン
に

大
量
の
空
気
を
送
り
込
ん
で
い
る
ん
で
す
。

ち
な
み
に
、
こ
の
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
並
み
と
い
う

例
え
は
誇
張
で
も
な
ん
で
も
あ
り
ま
せ
ん
。

よ
く
、
ハ
イ
カ
ム
は
パ
ワ
ー
は
出
る
け
ど
ト
ル
ク

が
細
い
、
と
思
っ
て
い
る
人
が
い
ま
す
け
ど
、
そ
れ

は
と
ん
で
も
な
い
誤
解
で
す
。
思
い
っ
切
リ
ハ
イ
カ

ム
を
入
れ
た
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
は
、
低
回
転
ト
ル
ク

に
も
と
ん
で
も
な
い
太
さ
が
あ
り
ま
す
。
た
だ
、
低

回
転
域
で
は
ス
ロ
ッ
ト
ル
に
対
し
て
空
気
が
エ
ン
ジ

ン
に
入
り
す
ぎ
る
た
め
ア
ク
セ
ル
の
ツ
キ
が
悪
い
だ

け
で
、
ト
ル
ク
そ
の
も
の
は
太
い
ん
で
す
。　
一
方
、

フ
ァ
ミ
リ
ー
カ
ー
が
使
う
よ
う
な
お
と
な
し
い
カ
ム

の
エ
ン
ジ
ン
だ
と
、
仕
事
量
の
少
な
い
低
回
転
域
で

は
空
気
の
入
る
量
が
ち
ょ
う
ど
良
く
な
る
の
で
、
ア

ク
セ
ル
の
ツ
キ
が
良
く
な
り
ま
す
。
で
も
、
そ
れ
は

扱
』
や
す
い
と
い
う
だ
け
で
、
ト
ル
ク
は
や
っ
ぱ
り

細
い
ん
で
す
。
そ
れ
を
ト
ル
ク
と
勘
違
い
し
て
は
い

け
ま
せ
ん
。
だ
か
ら
、
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
の
低
速
カ
ム
は
あ

く
ま
で
燃
費
と
扱
い
や
す
さ
の
も
の
な
ん
で
す
」
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補機が支える高性能
バーツのひとつひとつ
にもハイテクを投入

|INJ■ ‐ TOR
インジェクター

征粟型よりひとまわり小さくなったインジェクターは、単な

るコンパクト化にとどまらず、噴射口も8つと多口化している。
この多口化によって混合気の微細化が促進され、インテーク
ポート壁面に燃料が付着しにくくなつている。霧化の促進は
環境性能の向上とパワーアップの両面で効果があり、レース

用エンジンでも課題になつている点だという。この噴射口が

空いている板は0.1～ 0.2mm厚のステンレス板で、穴の直径は
約0.2mm。 この穴開けには時計製造の技術を応用した金型プ
レスを使つているとのこと。レーザーではないプレス技術で
は現在最高レベルのものだろう。インジェクターの穴の横に
は「H」 という刻印も見える。写真は左がB16B、 右がK20Aの

インジェクター。かなリコンパクトになったのが分かる。

● DI:L_FI」IMF
オイルボンプ

TIこ5N&IPLlu'G
イグニション&プラグ
プラグはイリジウムの7番を純正装着。

白金よりも融点が高く、酸化しづらい

イリジウムは、電極が細くできるので

火花が強い。イグニッションコイルは

ダイレクトイグニッションシステムを

採用。1本1本のプラグに直接2次電流を

供給できるので、電流損失が少なく、

強力な火花を生み出すことができる。

高電圧が流れるプラグコードが不要に

なるので電波障害の発生も少なく、点

火コントロールが正確に行なえるとい

うメリットもある。

IS■‐ RT■ R
Iスターター

オイルポンプはトロコイド型の小型ロータータイプを使用したローラー両面吸い込みポート方式。
一般的なクランクシャフトで直結駆動するトロコイド式と違つて、クランクシャフトの回転をチ
ェーンでドリブンスプロケットに伝えるのが特徴だ。直結駆動ではないことのメリットとして、
チェーンドライブスプロケットの歯数を1:1.62にすることで、エンジンの回転数の1.62倍でポン
プを回転させることができる。そしてこの方式にしたことで、ローターの外径が小型化できて、

効率もアップ。直結タイプのオイルポンプより高回転時のオイルポンプローターヘの負担が減っ

て、より高い信頼性を確保することに成功した。

|●DI:L_l口■LN
Iオイルバン

スターターモーターはデンソー製。トヨタ車のスターターもすべてデンソー製だが、ホンダ用の
ものは一味違う。一番違うのは軽量コンパクトという点。K20Aは圧縮が上がって排気量も上がっ
ているのに、B型のスターターより小さいものを使つている。当然、K20Aの ために造つた新開発
のスターターモーターと思われる。通常、他社では性能に直結しないスターターなどの部品は、
流用、流用の連続なのだが、エンジン全体でB18Cよ りも10kg(全長は50mm短縮)の軽量化を果
たすために、スターター1個からキチンと見直しを行なっていた。コストより性能、クオリティを
優先する、ホンダ・スピリットを象徴しているパーツのひとつと言えるだろう。

K20Aの オイルノマン容量は5.80。 エンジン内

を駆け巡るオイルの量はこの全量ではないが、

オイル容量に余裕があればそれだけオイルバ

ンで休憩できる時間ができるということなの

で、オイルにとつての環境は非常に良くなる。

オイルはエンジンのストレスを吸収できる唯
一の消耗品。その重要度が分かつているから

こそ、オイルの条件を改善したのだろう (ち

なみにB16Bは 4.8 ιo RB26DETTは 4.5ι )。
材質はアルミで放熱性も高い。

Z8
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フューエル インジェクタ
プレツンャレギュレータ

ューエル フィルタ

フューエル ポンプ

フューエル タンク

ECU警咽雛群
ECUは電装メーカーに任せっきりという自動

車メーカーが多いが、ホンダはECUを製作し

ている「KEIHIN」 に積極的にオーダーを出し

よリコンパクト化を進めてきた。基盤全体に

見える緑色の部分は湿度や様々なガス類から

基盤を守るためのもの。ホンダのECUではワ

ンダーシビックからこうした対策を施してい

るが、まだ未対策のメーカーも多い。カーオ

ーディオの基盤でもこうした対策は見られな

いので、ホンダ独自の対策なのだろう。メイ

エンジンのポテンシャルを引き出すため
コンピュ…夕もホンダが関与

ンCPUは沖電気製でスペックは、16ビ ット、

28MHz。 最近のパソコンと比べると動作周波

数が見劣りするが、エンジンコントロール用

には必要十分なスペック。いたずらに動作周

波数を求めたりしない分、コストが抑えられ

ECU全体で6万5000円 という安価な価格に収

まった。またホンダのCPUには、メインCPU
に万が―トラブルが発生した場合、走り続け

るための最低限の機能を提供するサブCPUが

入つているという特徴がある。

い 口‐■ロロロ 俸

ｔ

〓
一
〓

〓

二
〓
日
こ

●
■
〓
〓

●

≡

〓
〓

〓
〓

〓

，
も

「
７

一
Ｉ

|:lilillllllllillil:illllllll

・

■ Ⅲ  l[

|,tマ″|'年夏
●大気圧センサー

大気圧の変化を検出し、

燃料の噴射量や点火時期

を補正する。

●メインCPU
各種センサーの状況を読

み取ってエンジンに必要

なすべてを計算、コント

ロールする、まさに頭脳。

●センサー信号処理モジ
ュール

各種センサーからの信号

をCPUに処理しやすい信
号に加工する。

●サブCPU
万が一の時、最低限走行

できるだけのパックアッ

プ機能を持つCPU。

●ドライパIC

I/Jや燃料ポンプなど大電

力を必要とするパーツを

作動させるためのIC。

I LAFセ ンサ

| セカ´ダ
|'○・センサ

| ネ温センサ

1 吸気温度センサ

| 
スロ ントル開鷹 セ ンサ

)

/1鸞、 、1
1 
‐‐

■   
・

FU■ L
RETURNL■ SS
S▼ STEM
フューエル リターンレス システム
フューエルポンプはフィルター類やセンダーユニット、プレッシャーレギュレーターを一体化と

し、部品点数を減らすことで、簡素化を図つている。注目すべきは、燃料圧力の調整をフューエ

ルポンプ内で行なえるようになったため、K20Aにはエンジンルームからフューエルタンクヘ燃料

を戻すフューエルリターンパイプが不要になつたことだ。従来は一度エンジンルームヘ送られて

から戻されていた

リターン燃料は、

燃料タンク内のポ

ンプの直後で放出

されるので、エン

ジンルームの熱に

さらされることが

なくなった。それ

により、燃料タン

ク内の温度上昇が

防げ、蒸発してし

まう燃料の量を減

らすことが可能に

なった。このシス

テムは吉田氏も非

常に感心した部分

である。

―
■田コ暉■■』

=…スロットル

タイプRと言えども4連スロットルはではなく、一般的なシングルスロットルを採用している。ス

ロットル径は新型インテRと 同じ62φ (B16Bも 62φ )。  スロットルが大きくなるということは
それだけシリンダーに送りこまれる空気の量が増えるということで、定番チューニング方法のひ

とつである。しかし、従来の部品と比べてみると分かるのだが、センサーの数が増えている。た

だ単純にスロットル径を大きくしたワケではなく、ECUの制御なども非常に進化しているのでAノF

(空燃比)の数字なども良くなっている。低燃費、ローエミッション、高出力の達成は、こういっ

たひとつひとつの精度の高いパーツにより成し得たものなのである。

だ
が
、
吉
田
氏
の
評
価
は
あ
ま
り
高
い
も
の
で
は

な
い
。
「バ
ル
タ
イ
と
い
う
の
は
、
さ
っ
き
の
食
事
の

例
で
い
う
と
、
朝
食
、
昼
食
、
夕
食
と
い
う
、
食
べ

る
タ
イ
ミ
ン
グ
の
違
い
だ
け
。
食
べ
る
量
は
カ
ム
で

決
ま
る
の
で
、
や
は
り
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
の
効
果
と
は
比
べ

も
の
に
な
ら
な
い
。
他
社
は
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
が
造
れ
な
い

か
ら
可
変
バ
ル
タ
イ
で
ご
ま
か
し
て
い
る
だ
け
な
の

に
…
…
」。
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
と
Ｖ
Ｔ
Ｃ
を
組
み
合
わ
せ
る
こ

と
で
、
低
燃
費

・
ロ
ー
エ
ミ
ッ
シ
ョ
ン
化
も
さ
ら
に

進
み
、
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
切
り
替
わ
リ
ポ
イ
ン
ト
の
ト
ル
ク

の
谷
も
浅
く
す
る
こ
と
に
成
功
し
て
い
る
。
む
し
ろ
、

ヘ
ッ
ド
ま
わ
り
で
Ｖ
Ｔ
Ｃ
よ
り
も
吉
田
氏
が
注
目
し

て
い
る
の
は
カ
ム
ホ
ル
ダ
ー
部
分
で
あ
る
。

「従
来
は
ヘ
ッ
ド
と

一
体
の
鋳
造
だ
っ
た
が
、
Ｋ
２０

Ａ
は
ボ
ル
ト
留
め
の
分
割
式
に
な
っ
て
い
ま
す
。
分

割
式
は

一
体
式
よ
リ
コ
ス
ト
が
掛
か
る
け
ど
、
ヘ
ッ

ド
ま
わ
り
が
軽
量
ｏ
コ
ン
パ
ク
ト
に
で
き
る
し
、
整

備
性
も
い
い
。
し
か
も
受
け
る
面
積
が
増
え
て
い
る

の
で
、
Ｂ
型
で
も
十
分
に
あ
っ
た
剛
性
が
さ
ら
に
ア

ッ
プ
し
て
い
ま
す
」。
ま
た
、
強
度
と
い
・？
魚
で
は
シ

リ
ン
ダ
ー
ブ
ロ
ッ
ク
も
上
下
三
分
割
タ
イ
プ
に
な
り
、

一
段
と
強
固
に
な
っ
た
。
ロ
ア
プ
ロ
ッ
ク
は
ベ
ア
リ

ン
グ
キ
ャ
ッ
プ

一
体
と
な
り
３
連
フ
レ
！
ム
を
採
用

し
た
Ｂ
型
よ
り
も
さ
ら
に
剛
性
が
高
ま
っ
て
い
る
。

ア
ッ
パ
ー
ブ
ロ
ッ
ク
も
リ
ブ
の
入
り
方
が
進
化
し
て

い
て
、
横
方
向
の
厚
み
も
増
し
て
い
る
。

「
Ｋ
２０
Ａ
の
最
大
の
特
徴
は
、
今
ま
で
の
タ
イ
プ
Ｒ

用
の
エ
ン
ジ
ン
と
違
い
、
最
初
か
ら
タ
イ
プ
Ｒ
用
に

設
計
さ
れ
た
点
で
し
ょ
う
。
例
え
ば
ピ
ス
ト
ン
な
ど

は
ハ
イ
コ
ン
プ
な
の
に
頭
部
が
フ
ラ
ッ
ト
に
な
っ
て

い
る
し
、
ポ
ー
ト
も
従
来
み
た
い
に
手
作
業
で
研
磨

す
る
必
要
が
な
い
ほ
ど
最
初
か
ら
キ
レ
イ
に
仕
上
げ

て
あ
り
ま
す
」
（吉
田
氏
）。

「
Ｋ
２０
Ａ
は
Ｆ
２０
Ｃ
に
似
て
い
る
点
も
多
い
け
ど
、

共
用
部
品
は
す
ご
く
少
な
い
。
例
え
ば
ロ
ッ
カ
ー
ア

ー
ム
は
、
Ｆ
２０
Ｃ
の
一
体
式
か
ら
Ｋ
２０
Ａ
は
分
割
式

に
変
わ
っ
て
い
る
。
流
用
す
れ
ば
コ
ス
ト
的
に
楽
な

の
に
…
…
。
新
型
イ
ン
テ
グ
ラ
で
は
、
ベ
ー
ス
モ
デ

ル
の
ｉ
Ｓ
用
の
Ｋ
２０
Ａ
と
タ
イ
プ
Ｒ
用
の
Ｋ
２０
Ａ
も

カ
ム
か
ら
吸
気
管
ま
で
い
ろ
い
ろ
違
う
し
。
他
の
メ

ー
カ
ー
が
コ
ス
ト
ダ
ウ
ン
だ
け
を
目
標
に
し
て
い
る

中
で
、
こ
う
し
た
ホ
ン
ダ
の
姿
勢
は
際
立
っ
て
ま
す

ね
。
き
っ
と
、
変
え
る
以
上
は

一
歩
で
も
前
進
す
る

と
い
う
の
が
ホ
ン
ダ
流
な
ん
で
し
ょ
う
」

多
く
の
エ
ン
ジ
ン
に
接
し
て
き
た
が
ゆ
え
に
、
メ

！
カ
ー
に
対
し
て
非
常
に
ニ
ュ
ー
ト
ラ
ル
な
評
価
基

準
を
持
つ
吉
田
氏
だ
が
、
今
回
の
Ｋ
２０
Ａ
エ
ン
ジ
ン

に
つ
い
て
は
あ
ら
ゆ
る
進
化
し
た
点
に
お
い
て
高
く

評
価
し
て
い
る
よ
う
だ
。

ノ9



ヽ

＼

エンジンの旨味を引き出すために
ブランニューの6速MTを投入

|ョ真 1分
NSMISS10N I

のは、エンジンの回転方向が逆転したために、数

十年ぶりに一から造り直したもの。6速ギアに全段

マルチコーンシンクロなど、最先端のMTの技術を

注ぎ込んでいる。例えば、ギアチェンジするパー

ツを後から組めるようにして組み立てやすさを向

上させたり、車速センサーを樹脂にしたりと細部

まで進化の跡が見つけられる。

ISE=IM I― DRY SUMIFD

にポンプがあるのではなく、ギアの回転によってギア

の上側に用意したキャッチプレート (皿)にオイルを
掻き上げ、そこから上手にギアの上にオイルを垂らす

という仕組みだからだ。非常にシンプルな設計だがよ

く考えられていて、タイトなミッションケースの中で

うまくオイルを潤滑できるようになつている。

♪

Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
＋
Ｖ
Ｔ
Ｃ
の
ｉ
‐
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
の
採
用
で
、

下
か
ら
上
ま
で
フ
ル
レ
ン
ジ

・
ス
ポ
ー
ツ
モ
ー
ド
と

な
っ
た
Ｋ
２０
Ａ
。
そ
の
天
丼
知
ら
ず
の
吹
け
上
が
り

を
思
・つ
存
分
味
わ
う
に
は
ど
う
し
て
も
ギ
ア
リ
ン
グ
、

フ
ィ
ー
リ
ン
グ
と
も
に
優
れ
た
ミ
ッ
シ
ョ
ン
が
必
要

だ
。
た
だ
単
に
速
さ
だ
け
で
な
く
、
「操
る
楽
し
さ
」

の
追
求
を
標
榜
す
る
、
ホ
ン
ダ
の

「タ
イ
プ
Ｒ
」
開

発
陣
に
と
っ
て
、
そ
う
し
た
ミ
ッ
シ
ョ
ン
の
重
要
性

は
重
々
承
知
し
て
い
た
よ
う
で
、環
境
性
能
対
策
（後

方
排
気
に
し
て
触
媒
と
排
と■
ボ
ー
ト
を
近
付
け
た
）

で
ク
ラ
ン
ク
の
回
転
方
向
を
従
来
の
左
回
転
か
ら

一

般
的
な
右
回
転
に
逆
転
さ
せ
た
こ
と
に
伴
っ
て
、
ミ

ッ
シ
ョ
ン
も

一
大
モ
デ
ル
チ
ェ
ン
ジ
を
果
た
し
た
。

そ
う
し
て
生
ま
れ
た
こ
の
Ｋ
２０
Ａ
の
タ
イ
プ
Ｒ
専

用
ミ
ッ
シ
ョ
ン
の
テ
ー
マ
は
、
フ
ィ
！
リ
ン
グ
と
ギ

ア
リ
ン
グ
、
コ
ン
パ
ク
ト
化
と
３
つ
あ
る
。

こ
の
う
ち
特
に
苦
労
の
跡
が
見
ら
れ
る
の
は
フ
ィ

ー
リ
ン
グ
面
で
の
対
策
だ
ろ
う
。
も
と
も
と
Ｆ
Ｆ
な

ど
の
横
置
き
ミ
ッ
シ
ョ
ン
の
ク
ル
マ
は
、
シ
フ
ト
レ

パ
ー
と
ミ
ッ
シ
ョ
ン
を
ダ
イ
レ
ク
ト
に
結
べ
な
い
の

で
、
シ
フ
ト
の
剛
性
感
を
出
し
に
く
い
。
ホ
ン
ダ
は

従
来
か
ら
Ｆ
Ｆ
車
で
も
シ
フ
ト
の
剛
性
感
を
出
そ
う

と
し
て
、
シ
フ
ト
レ
バ
ー
と
ミ
ッ
シ
ョ
ン
を
回
ッ
ド

で
結
ん
で
い
た
が
、
新
型
タ
イ
プ
Ｒ
で
は
イ
ン
パ
ネ

シ
フ
ト
を
実
現
す
る
た
め
に
、
プ
ッ
シ
ュ
プ
ル
式
の

コ
ン
ト
ロ
ー
ル
ケ
ー
ブ
ル
を
採
用
。
そ
の
お
か
げ
で

ス
テ
ア
リ
ン
グ
と
シ
フ
ト
レ
バ
ー
の
距
離
が
最
短
に

な
り
、
あ
る
種
の
ス
ポ
ー
ツ
感
は
向
上
し
て
い
る
。

そ
の
上
で
課
題
の
節
度
感
の
あ
る
シ
フ
ト
フ
ィ
ー

ル
を
実
現
す
る
た
め
に
、
ま
ず
シ
フ
ト
ス
ト
ロ
ー
ク

自
体
を
４５
ｍｍ
と
短
く
し
、
シ
フ
ト
レ
パ
ー
の
マ
ウ
ン

ト
も
フ
ロ
ー
テ
ィ
ン
グ
ラ
バ
ー
を
介
さ
な
い
ダ
イ
レ

ク
ト
マ
ウ
ン
ト
に
変
更
し
た
。
ワ
イ
ヤ
！
ケ
ー
ブ
ル

自
体
の
フ
リ
ク
シ
ョ
ン
も
徹
底
的
に
低
減
し
、
ミ
ッ

シ
ョ
ン
か
ら
イ
ン
パ
ネ
の
シ
フ
ト
の
位
置
ま
で
で
き

る
だ
け
緩
や
か
な
Ｒ
に
な
る
よ
う
レ
イ
ア
ウ
ト
。
そ

し
て
決
め
手
と
な
う
た
の
は
、
ミ
ッ
シ
ョ
ン
ケ
ー
ス

側
の
ワ
イ
ヤ
ー
接
“軽
部
に
ス
ト
ッ
パ
ー
機
綸督
付
ラ
バ

！
を
使
ぅ
た
こ
と
だ
ろ
う
。

こ
う
し
た
数
々
の
工
夫
に
よ
っ
て
、
イ
ン
パ
ネ
シ

フ
ト
と
い
う
異
色
の
シ
フ
ト
レ
イ
ア
ウ
ト
な
が
ら
、

非
常
に
好
評
を
得
て
い
る
Ｓ
２
０
０
０
の
シ
フ
ト
フ

ィ
ー
ル
に
遜
色
な
い
節
度
あ
る
シ
フ
ト
に
仕
上
げ
て

い
る

（３
↓
２
速
の
シ
フ
ト
荷
重
は
Ｓ
２
０
０
０
よ

り
ｌ
ｋｇ
／
ｆ
軽
い
約
５
ｋｇ
／
ｆ
）。

ま
た
、
ギ
ア
リ
ン
グ
は
ハ
イ
カ
ム
領
域
を
維
持
し

い
ヽ

ヽ
１
１

・

EP3の特徴的なインパネシフトを実現するために

リンケージはロッドからワイヤーに変更された。

しかし、チェンジレバーブラケットのラバーを廃

して、ダイレクトにマウントしたり、ストッパー

機構付ラバーを採用するなどの工夫により、ワイ

ヤーリンケージながらカチッカチッと節度感ある

シフトフィールを手に入れた。ミッションそのも

6速化して許容トルクを11%も 向上させる一方で、
20mmの全長短縮と2.5kgの軽量化という難しい課題を
クリアするために、このK20A用 に造られた新作ミッシ

ョンにはいくつかの工夫が凝らされている。それらの

中でも代表的なのがこのセミドライサンプシステムだ。

なぜセミなのかというと、本当のドライサンプのよう

 ヽ  /
 ヽ /
ヽ /
 ヽ ′
ヽ

セミドライサンプ方式

)

/

一

１

80
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タイプR専用パーツの造りに
部品メーカーとの協同開発姿勢を垣間見た

:↓
‐ど田円ビ

グループNを中心にシビックやGT‐Rな

どのエンジンを手掛け、数多くの勝利

を獲得。一般車用エンジンのリビルド

も手掛け、純正部品のみを使用した精

密組立は、パワーはもちろん絹のよう

な回転感と高い耐久性を実現する。

"

カウンターシャフトの1速・2速は、インナーブロッキングリングの内面も摩擦面に利用する、ト

リプルコーンシンクロ (72φ )を採用。メインシャフトの3速～6速にも、シングルコーンと同じ

スペースのまま、シンクロ容量を大幅にアップできるダブルコーンシンクロ (68φ )を使用。リ
バースには4速のシンクロを流用している。メイン・カウンタシャフトの軸受けもベアリングなの

で、オイルが冷たい時でもシフトフィールの変化が少なく、耐久性も高い。

K20Aの クロモリ製の超軽量フライホイールは、

一般的な鋳鉄製のフライホイールと比べると慣

性マスが26%も低減。純正品なのに穴開け加工

までやつてあり、重量はわずか4.7kg。 アクセル

に対して俊敏なレスポンスで答えてくれる。ま

たクラッチもダイヤフラムの先端の爪を幅広に

して耐久性を上げ、併せて高μの摩擦材を使う

ことでクラッチの許容トルクをアップしている。

駆動系NV(ノ イズバイブレーション)を低減す

るクラッチトーション機構もホンダ初の採用だ。

続
け
ら
れ
る
よ
う
６
速
ま
で
設
け
て
い
る
。
こ
の
う

ち
１
～
５
速
は
均
等
割
り
の
ク
ロ
ス
レ
シ
オ
。
１
↓

２
速
は
別
と
し
て
、
２
速
か
ら
５
速
ま
で
の
シ
フ
ト

ア
ッ
プ
で
は
、
レ
ッ
ド
ゾ
ー
ン
の
８
４
０
０
回
転
ま

で
回
し
て
シ
フ
ト
ア
ッ
プ
す
る
限
り
、
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
ポ

イ
ン
ト
の
６
０
０
０
回
転
を
割
り
込
む
こ
と
は
な
い
。

ま
た
、
使
用
頻
度
の
多
い
１
速
と
２
速
に
は
、
イ
ン

ナ
ー
ブ
ロ
ッ
キ
ン
グ
リ
ン
グ
の
内
面
も
摩
擦
面
に
利

用
す
る
７２
φ
の
ト
リ
プ
ル
コ
ー
ン
シ
ン
ク
ロ
を
採
用
。

３
速
か
ら
６
速
ま
で
も
シ
ン
グ
ル
コ
ー
ン
の
ス
ペ
ー

ス
で
、
シ
ン
ク
ロ
容
量
を
増
や
せ
る
ダ
ブ
ル
コ
ー
ン

シ
ン
ク
ロ
を
入
れ
て
い
て
、
全
段
マ
ル
チ
コ
！
ン
シ

ン
ク
ロ

（リ
バ
ー
ス
は
４
速
の
シ
ン
ク
ロ
と
兼
用
）

に
な
る
。
メ
イ
ン
シ
ャ
フ
ト
と
カ
ウ
ン
タ
ー
シ
ャ
フ

ト
の
軸
受
部
も
よ
く
見
る
と
ロ
ー
ラ
ー
＆
ボ
ー
ル
ベ

ア
リ
ン
グ
が
入
っ
て
い
て
、
さ
ら
に
各
ギ
ア
に
も
二

―
ド
ル
ベ
ア
リ
ン
グ
が
入
っ
て
い
る
の
で
、
気
温
差

に
よ
る
オ
イ
ル
粘
度
変
化
に
よ
る
シ
フ
ト
フ
ィ
ー
ル

ヘ
の
影
響
が
最
小
限
に
と
ど
ま
っ
て
い
る
。
耐
久
性

＆
耐
ト
ル
ク
性

（ト
ル
ク
許
容
量
は
従
来
比
１１
％
ア

ッ
プ
）
と
い
う
面
で
も
メ
リ
ッ
ト
大
だ
。

コ
ン
パ
ク
ト
化
と
い
う
点
で
は
、
シ
ン
プ
ル
な
機

構
な
が
ら
省
ス
ペ
ー
ス
で
非
常
に
効
果
的
な
潤
滑
が

行
な
え
る
セ
ミ
ド
ラ
イ
サ
ン
プ
機
構
な
ど
新
し
い
技

術
に
挑
戦
し
て
お
り
、
Ｂ
‐８
Ｃ
の
Ｍ
Ｔ
に
比
べ
、
６

速
Ｍ
Ｔ
に
な
っ
た
に
も
か
か
わ
ら
ず
、
２０
ｍｍ
の
全
長

短
縮
化
と
２
・
５
時
の
軽
量
化
を
果
た
し
て
い
る
。

「ホ
ン
ダ
だ
け
で
な
く
、
他
社
の
ミ
ッ
シ
ョ
ン
を
見

渡
し
て
も
、
こ
れ
だ
け

一
気
に
改
良
が
進
ん
だ
マ
ニ

ュ
ア
ル
ミ
ッ
シ
ョ
ン
は
最
近
お
目
に
か
か
っ
た
こ
と

が
な
い
」
と
吉
田
氏
が
言
う
ほ
ど
だ
。

「そ
れ
か
ら
今
回
こ
の
ミ
ッ
シ
ョ
ン
を
実
際
に
バ
ラ

し
て
み
て
分
か
っ
た
こ
と
で
す
が
、
こ
れ
ま
で
の
ミ

ッ
シ
ョ
ン
に
比
べ
、
ず
い
分
組
み
や
す
い
造
り
に
な

っ
て
い
ま
す
」
と
の
こ
と
だ
が
、
Ｋ
２０
Ａ
の
こ
の
Ｙ

２
Ｍ
３
型
ミ
ッ
シ
ョ
ン
は
、
ギ
ア
チ
ェ
ン
ジ
す
る
部

品
や
リ
バ
ー
ス
セ
ン
サ
ー

（リ
バ
ー
ス
セ
レ
ク
ト
制

御
シ
ス
テ
ム
）
を
ミ
ッ
シ
ョ
ン
ケ
ー
ス
の
外
に
出
し

て
く
れ
た
の
で
、
組
む
時
に
後
か
ら
入
れ
ら
れ
る
よ

う
に
な
り
、
組
み
立
て
や
す
さ
が
向
上
し
て
い
る
。

あ
ら
ゆ
る
点
で
進
化
し
た
Ｍ
Ｔ
と
言
え
る
の
だ
。

‐ ONE
コーンシンクロ

′

FE】▼ WHELL
フライホイール

〔

_」
"嘔

移をけ
/イ '

K20AのⅥ
‐
EC切り替わリポイントは6000rpm。 スポーティに走る時は、この6000rpmを 下回りた

くない。そこでEP3では6速ミッションを採用し、レッドゾーンの8400rpmで シフトアップした時

はⅥ
‐
ECポイントの6000rpmを切らないように各ギア比を設定している。エンジンの出力向上に合

わせ、許容トルクを11%も高めているので、各ギアの強度も非常に高い。特にファイナルなどは
ギアの当たり幅も増やし、耐久性を向上させている。
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文― 藤田竜太
ふじた りゅうた/本諄や
姉妹誌『レブスピード」な

どのチューニング誌をはじ

めとするチューニング系、

新車系自動車各議で活躍し

ているモータリングライタ

ー。自動車工学やモーター

スポーツに関して幅広い知

識を持つ。

1//
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インナーサイレンサー全車標準装備

高品質冒強価格マフラー
円で新男睛:0

ヽ

コ熟01000
H瀾躍R‖U

メインバイプは耐久性に優れたステー

ル素材を使用。さらに耐久性および保

護のために耐熱性シャンバンゴールド

カラーで仕上げています。メインパイ

プロ径は車種により6%・ 8助 。90oの

∝国頃があります。

従来にはない価格と高品質で零 1000カ送 り出す最強のマフラーシリーズが遂に登

場。数々のワールドレコー ドを樹立したマフラースペツクをそのままに移植。そ

の信頼性と高性能が 26800円 からあなたの愛車に取り付けることができます。

サイレンサー内部にはインナーサイレンサーアタッチメントを新たに装備し、日

頃のメンテナンスにも配慮しました。メインパイプ|よシヤンバンゴールド・ステ

ール。マフラー部からエンドまではオールステンレスとなっています。車種構成

もスポーツ&セダンに加え、ワゴン系まで大幅なラインアップ。零 lαЮだからで

きたこの品質とこの価格、最強のマフラーにふさわしい仕上がりです。

マフラー部からテールエンド部にかけ

ては高品質オールステンレス素材。テ

ールエンドロ径は車種により
'0●

・

10%・ 115● の3種類があります。もち

ろん車検対応です。

PRI〈二)[¥26.800 ★基本キット+リアマフラー

田電aDι NK」Bl.360・90● /
SiREAM:劇 N3d)α

"/:NTECRA:DC2.560・ 100o/

CMC:EC6′Eμρ

“

・10鮨 /

PRiCE¥39.800 ★基本キット+メインバイプ+リアマフラー

SIEP WCN:RF■ 360・ 90o/

※どの製品もボルトオンで簡単取付可肯L取付に必要なパーツはすべて揃つたコ
ンプリートセットとなっているので、安心してお買し球め頂くことができます。

ヽ

■
●インナーサイレンサー

単体価格業B00
●サイレンサー脱着ツール

単体価格 6ヽ00

短
鷺

ヽ
サイレンサー内部に装備された専用ア

タッチメントにより、誰でも簡単にイ

ンナーサイレンサーを取り出すことが

できる、購入後のメンテナンスも考え

た製品です。

．．Ｃ

、

慟

NA史」副強アイテムに
ワゴンシリーズも登場。

鶴
鶴

19800円でできるNA□強のパワーアップアイテム。
９

ｎ

ヽ

１

コRじ1000
||、
()‐ 1)lχ lヽ 1(い

lX.」 l11、 lt

lllヽ 1ヽ1ヽ |ヽ ll l■11.R

トップフューエルのパワーを際限なく

絞り出す超軽■オールチタンマフラー。

l;|(、 1ヽ3111,l,18.

II)111()ヽ lt itlゝ )ヽ11

BκたB168馴 8C対日《S2510タービン
採用。いま最も愛用されているターボ
キットです。

lil、 (lVI(I

3(:P‖ .し RヽI:AR

ボディ全体の剛性を上げるために作ら

れたのがBCピラーバー。これも今皓題の

l‖゛

(;l ltliヽ Rヽ 1ヽ (,

シングルフラップ拐調彊K'用リアウイン

グ。シビックのフォルムに合わせて設計

H副聞RC

KIT PRI(〕 E¥58.000 KIT PRiCE¥366.000

ニューアイテムです。

PRICE¥24.800

されたウイングデザイン。

KIT PRICE¥72.000

平均5馬力以上の全域パワーアップを実現するN赳履強のパワーアップアイテム・

パワーチャンバー。今、大人気のこの商品に待望のワゴンシリーズがラインア

ップ。パワーダウンの心配無用の簡単取付。貴方も今すぐパワーチヤンバーの

驚異の性能を体感できます。驚異の全域パワー&トルクアップの秘密は、イモ

ムシ状のチャンパーとスクリュータイプのエアクリーナー。流体力学の結晶と

もいえるその内部構造により、空気 1辰動を使つてエアクリーナーからチャンバ

ーヘと、空気を常に圧縮しながら充壊します。燃攪室にはパワーチャンパーか

らの密度の濃い空気がターボのように送り込まれるため、今までは考えられな

かったパワーアップが可能なシステムとなつています。確実なパワーアップを

お望みなら、もうパワーチャンバーしかありません。 laIЮ円でできるNA
最強のパワーアップアイテム・パワーチャンバーをぜひお試し下さい。

お買上の方に覆割 000シフトノプをもれなくプレゼント〃
世界中で人気の零1000ブランドが遂にシフトノプになつて登場。ビストン形状をあしらつた大胆なフォルムに零lαЮのロゴマーク。ZER}
1000パワーシリーズ製品をお買上の方に、新発売のこの零lαЮシフトノブ(50Ю円)をもれなくプレゼント。

対鼎製品:パワーマフラー・パワーデッキスペーサー・パワーチャンパーシリーズ

本誌発売日よリオー トサロン開催期間までの期間中に、上記3製品のいずれかをお買い求めのお客様には、新発売の零 1000シフトノプが

もれなくついてくる発売記念セールを実施いたしております。是非、この機会にお買い求めください。

※この発売記念セールは、トップフューエル店頭での直接販売または当社ウェプサイトのみの限定販売となつています。また電話・FAX・

電子メールにてもこ注文いただけます。
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KIT PRI(1)E¥19.800

ACCORDWG‖ :(11.CH9.CF2.6′ /ODYSSEY:RA6′ /SmX:R“ 1.2/
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1田T[GRA R::,(2.,DB8/PR[tuDl:BA3.9′ BB■ 4.5.6.73/ACCORD(D3■ .5`/
TORl10:Cr3.4.,CLl.2.3

KIT PRICE¥21.800●メールでの受付はsales@tophcl.Ю ●電話での受付|ま 059&565“0

通信販売送料についてのこ案内 日本国内全国一律北海道 。本州 。四国・九州 (離島を除く)●マフラー送料 2∞ 0円  ●パワーチャンパー lαЮ円 ●パワーデッキスペーサーЮ∞円 ※離島ならびにその他の地域について|まお問い合せ下さい。●カラーおよび塗装色は、
印刷インキや撮影条件などから、実際の色と異なって見えることがあります。●ご注文は商品の在庫御確認の上、商品代金+消費税を加えた金額に御子・氏名・電話番号・品名・数量を明記して現金書留にてお申し込みください。●広告表示価格に消費税は含まれておりません。

TOP FuEL TEL 0598・ 56‐5880 FAX 0598‐ 56‐4832株式会社トップフューエル〒515‐ 2115二重県―志郡三雲町中道字花ノ木500‐ lh‖ p://www.:oprueLio e‐ moil:info@lopluel.lo
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取材協力/ト ップフューエル、 K―SH!FT

NAの最高傑作とでも言うべきB16A/Bエンジンはまさに市販レ…シングエンジンと言つていいだろう
リッタ…100psを超える日16型をさらにパワーアップしていくチユーニングのセオリ…とは何か

現実的な暇排気チユ…ンとヘッドチューン+αを中心に見ていくことにし、ここではECとEK型について話を進めていく
なおEG6&EK4の B16AとタイプRのB16Bはほとんど同じ内容なので特に区分けしていないので御了承願いたい

華NllllalA、血llil)!l
チューン編

マ
フ
ラ
ー
・エ
ア
ク
リ
ー
ナ
ー
・

エ
キ
マ
ニ
が
第

一
段
階

Ｂ
ｌ６
Ａ
で
も
Ｂ
ｌ６
Ｂ
で
も
エ
ン
ジ
ン
チ
ュ
ー
ニ
ン

グ
は
吸
排
気
系
か
ら
ス
タ
ー
ト
す
る
。
タ
ー
ボ
の
場

合
は
マ
フ
ラ
ー
や
エ
ア
ク
リ
ー
ナ
ー
交
換
に
よ
る
パ

ワ
ー
の
上
が
り
幅
が
大
き
く
体
感
も
し
や
す
い
が
、

Ｎ
Ａ
エ
ン
ジ
ン
の
場
合
は
残
念
な
が
ら
費
用
に
対
す

る
パ
ワ
ー
の
上
が
り
幅
は
少
な
い
。
だ
か
ら
よ
け
い

に
パ
ー
ツ
セ
レ
ク
ト
を
吟
味
し
て
い
く
必
要
が
あ
る
。

Ｎ
Ａ
エ
ン
ジ
ン
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
を
段
階
別
に
大

雑
把
に
分
け
て
い
く
と
、
ラ
イ
ト
チ
ュ
ー
ン
が
吸
排

気
＋
コ
ン
ピ

ュ
ー
タ
、
そ
の
次
が
ヘ
ッ
ド
チ
ュ
ー
ン
、

ハ
ー
ド
系
が
Ｂ
ｌ８
Ｃ
純
正
や
ア
フ
タ
ー
の
強
化
タ
イ

プ
の
腰
下
パ
ー
ツ
を
使
っ
た
排
気
量
ア
ッ
プ
、
Ｂ
‐８

Ｃ
の
中
古
や
リ
ビ
ル
ト
エ
ン
ジ
ン
ヘ
の
載
せ
換
え
と

い
っ
た
と
こ
ろ
だ
。
エ
ン
ジ
ン
パ
ワ
ー
を
上
げ
る
三

大
原
則
は
、
爆
発
カ
ア
ッ
プ

（吸
入
量
ア
ッ
プ
）、
高

回
転
化
、
各
部
フ
リ
ク
シ
ョ
ン
低
減
だ
が
、
ラ
イ
ト

チ
ュ
ー
ン
で
も
ハ
ー
ド
チ
ュ
ー
ン
で
も
基
本
的
に
こ

れ
ら
に
沿

っ
た
も
の
と
な
る
。

Ｂ
ｌ６
Ａ
／
Ｂ
の
場
合
、
ス
ト
リ
ー
ト

∝
峠

・
サ
ー

キ
ッ
ト
間
わ
ず
、
吸
排
気
系
チ
ュ
ー
ン
で
や
る
内
容

は
ま
ず
赤
彙
わ
ら
な
い
。

吸
排
気
系
で
交
換
す
る
の
は
、
マ
フ
ラ
ー
、
エ
ア

ク
リ
ー
ナ
ー
、
エ
キ
マ
ニ
が
メ
イ
ン
だ
が
、
ど
れ
か

ら
換
え
て
い
く
の
が
い
い
か
？
　
予
算
が
あ
れ
ば
全

部

一
緒
に
換
え
る
方
が

一
番
効
果
は
大
き
い
が
、
そ

う
も
い
か
な
い
の
で
ひ
と
つ
ひ
と
つ
や
つ
て
い
こ
う
。

そ
の
方
が
パ
ー
ツ
ご
と
の
効
果
も
体
感
で
き
る
。
ま

ず
取
っ
掛
か
り
と
し
て
は
、
マ
フ
ラ
ー
が

一
番
手
っ

取
り
早
い
。
純
正
マ
フ
ラ
ー
は
ス
ポ
ー
ツ
カ
ー
の
タ

ィ
プ
Ｒ
ゃ
Ｓ
ｉ
Ｒ
で
さ
え
、
ど
う
し
て
も
消
音
効
果

を
重
視
し
て
フ
ン
詰
ま
り
感
が
あ
る
ｃ
フ
ン
詰
ま
り

を
生
ん
で
い
る
の
は
主
に
タ
イ
コ

（メ
イ
ン
サ
イ
レ

ン
サ
ー
）。
ア
フ
タ
ー
の
マ
フ
ラ
ー
は
タ
イ
コ
の
構
造

か
ら
し
て
ス
ト
レ
ー
ト
パ
イ
プ
＋
バ
ン
チ
ン
グ
＋
グ

ラ
ス
ウ
ー
ル
と
消
音
の
考
え
方
が
違
う
の
で
、
明
ら

か
に
排
気
の
抜
け
が
良
く
な
り
、
サ
ウ
ン
ド
も
ク
リ

ホングのエンジンは
NAで回じてこそ魅力がある
まずはパワーよりも
フィーリングを追求する
チューンから始めよう

エキゾーストマニホールド サクシヨンパイプ同時交換型エアクリ エアクリーナー スポーツマフラー
4‐ 1は その構造上4-2-1よ リパイプ1本分以上縦方向に幅を ムキ出し型にするとエンジンルームの熱気を吸い込む心 手軽さていったら圧倒的にラクなのが純正交換タイプの シビックの市販マフラーはだいたいテールピースのみの
必要とし、路面とのクリアランスが厳 しくなるが、それ 配が出てくるが、無限製のようにフェンダー内からダク エアクリーナー。最近では、吸気効率もムキ出し型に匹 交換になるが、それでも効果は高い。センターパイプも
を考慮 したタイプも多い (写真は トップフューエル製 )。  卜を引くタイプなら、フレッシュエアを吸い込める。  敵するタイプも多くなってきた (写真はスプーン製 )。  交換ならなおさらだ (写真は トップフューエル製60φ )。
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l盟2EEl日■l■l■塞国図K■■l■l■|■曖醒回回回 |

エンジン型式            母弱鰺if,■ier‖II=II警1●費:難1騨鱒ゆヽ繊‖i機鶴ヽ |111鵬譲麒 B16A
ボア×ストローク(mmXmm)    .o細 鴨翻購議卜■●■1甘,1111‖前1111難総薦詣螂踏蜘i薔∬||:1島漏淋鷺810× 77.4
排気量(cc)            1観 野,|‐・ |=■Ⅲ■■|■択1■i‖ ||1鮒 1弾漑贈1順靭I:締構:融機●595
圧縮1ヒ              ■籠尋■●■■‐■,I‐,11}■ 1ヽ」| 1ヽ111洲淋識撫:1111い 11順機‖1104
最大出力・ネット値py"m      寵鵬潟額●■.|― .・ |●■●11偶喜1掛 1性組1ヽ螂|1瓢 |||‖1,過,170″ 800
最大トルク・ネット値kg・ m′

"m    
■,辞鸞m―  ‐.■11■■||や11‖li‖ |ゞ繹:111蝋贈|1癬織flヽ|1試 |ヽ|||lillll■ 6.0″ 300

リッター当たり出力(pyrpm)    "51解 | .、  |・ 1■ ■、ふIヽ 1ヽ111‖単|‖‖#咄11‐||1鑢 11111‖‖ilヽ 1111illll蠍 10658
Ⅵ
‐
EC切り替わり回転数("m)    田鋤■昴|∞ | .■Ⅲ■litt,11や 嶋ヽ||||||111111‐ 1朧1雌||1蝋||‖ ||||||111111ヽ |1繊 5760～ 6000

最大許容回転数(rpm)      

“"|‐

‐_.1‐  Ⅲ‐―‖‖1鰤 榊ヽヽヽ搬Wヾ ||||1鶯 |111憮 ||111111111ヽ |||‖ |||||||‖ |118300

スパークプラグ(熱価)       調際77け 1_1.l.■卜嗚1ヽ ||IIWI紺||‖IWWM郎｀|||||1111111硼 |1樹
1柵‖|||1雨 |||‖ 6番スタンダード

スロントルボア径(mm)      1盤 ‐ : … .|'Ⅲ …
-1■ 11岬‖1‐ tllヽ1ヽ|||‖11111脚 ||ヽ‖|||||‖ 1ヽ11熟|ヽ ||1柵∬1螂 62

インテークマニフォールト       シン
`穫
暴■争‐■t・ I、‖|11‐ 11,|||‖椰椰古|1職|||ゞ贄‖|111‖‖‖||ヽ |ヽ|||||1蠅酬||‖ ||ヾ ||ヽ |ヽ シングルポート

エアインテーク径 (mm)      .海 |‐
‐
'「
‐

.― .■‐‐lilド11、 |||‐‐||11111111111憮 ∬11獅 1珈1職‖|||||11総 1鮒1鵬醐鰤||1櫛 62
EXマフラーメインパイプ径(mm)  鋼電 ‐ ・……"■ ■

‐■●‖1.111111‖ )゙,|`‖‖‖|||||ヽ 11111111柵 |||1船‖鮒1醐柵 48.6～508
テールバイプ径(mm)        "‐  ・ ‐,.―・‐‐■1"|‐111ヽ'II1111‖Ⅲ‖欄騨11‖ ||||11雌 ‖||111111111躙 IⅧIIIIIIIII111176
インテークパルブ径(mm)      .“ ン醸!マ■タン幕鮨轍瀞轟 :ヽ瀬機繭帥鶴醸朦櫛繊騨1靭 ||‖

133× 2
エキゾーストパルブ径(mm)     雛 X2    11‐ ■ ■̈||‖‖‖‖滞ヽ|||||||‖ 鸞111#||ヽ棚||||ヽ

1)||ヽ
||||llllll‖ ,ltll樹 |1128× 2

パルブリフト量・高速側!N/EX(mm) 11:詢4"1■
‐■■._● :‖‖ #|ミ1憮憔‖|ヽ 111111‖ 脚選さ‖柵淋||||ltl圏蝋ヽ 10.7/9.4

バルブタイミング・高速側IN(deg)  '日孵腐凝剛ン彊孵暉躙製帽|||li‖ 1榊《||11111ヽ蠅榊楓1脚‖職111‖ |‖ ぶ答1瀬開BTDC15/閉 ABDC45
バルブタイミンク・高速側EX(deg.) ■購国馘舅議 翻́雷諄軍鍛011111,Wヽ‖卜1`叫 |‖」|||ヽ ||||ぷ||111111い |ド|い1淋1関8BDC40/閉 ATDC5

185ps/8200rprn 1 6.3kgl‐ rn/7500rpm  170ps/7800rpm 16.Okgl― rn/7300rprn
タイプR専用エンジンとして登場 したB16Bo B16Aか らさ =G6や EK4に搭載されるB16Aは 、名機と言われるZC型の
らに15ps上 積みされて、NAス ポーツエンジンの代名詞的 後継エンジン。EG6搭 載時にNAで リッター当たり100ps
存在となった,赤ヘットがタイプRの証.        を超えていた。アフターパーツもEK9と 互換性が多い。

吸排気系だけでもコンピュータをやると断然に違う

「パワーチャンバー』
従来、NAでムキ出し型エアクリーナーに交換すると下

のトルクがなくなるという認識が一般的で、特にホンダ

車オーナーの間ではムキ出し型は敬遠されていた。しか

し、その既成概念を破って今や大ヒット商品となってい

るのが、二重トップフューエル「パワーチャンバー」だ。

エアクリのフィルター部を斜めにしてサイクロン式にし、

サクションパイプの中間を膨らませてチャンバー効果を

発生。低速域トルクはノーマルと同じまま、高回転での

パワーをアップさせることに成功。MAXパワーで5～7ps
アップする。AT車の場合はさらに効果が顕著になる。

ニメイン
｀
コ ン ピ ュ ー タ

メインコンピュータとは要

するに「純正コンピュータ

改」。吸排気までのライトチ

ューンならメインCPUで難

なく対応できる。内容は、

燃調、点火時期、レフ・ス

ピードリミット、VTEC切 り

替えポイントの変更などだ。

吸排気パーツがすべてノー

マルで、CPUチ ューンだけ

でも効果がある。

POWER FC
(フルコン)
パワーFCは市販の状態

から_データが変更され

ているので、いわゆる

ポン付けでも効果はあ

る。しかし、データを

何度でも書き換えられ

るのがメリットなので、

吸排気チューンの内容

に合わせて、ショップ

で現車合わせセッティ

ングをしてもらった方

がフィーリングも抜群

にいい。

,M‖te¨rnanage岬・
(サブコン)

e―マネージはそのまま

使うだけなら単なる燃

調コントローラーだが、

データロガー機能も付

属しているので、別売

りのソフトを使えば、

ノートパソコンを使っ

ての燃調・点火時期セ

ッティング、Ⅵ
‐
EC切 り

替えポイント変更、ア

イドルなどの各種補正

なとが、画面上でリア

ルタイムでできる。

ア
で
乾
い
た
レ
ー
シ
ー
な
音
質
に
な
る
。

純
正
マ
フ
ラ
ー
は
非
常
に
重
い
の
で
、
軽
量
化
を

同
時
に
図
る
の
は
今
や
常
識
。
そ
し
て
、
メ
イ
ン
パ

イ
プ
径
は
６０
φ
く
ら
い
ま
で
に
し
て
お
こ
う
。
こ
れ

よ
り
太
い
と
低
中
速
ト
ル
ク
が
な
く
な
る
と
言
わ
れ

て
い
る
か
ら
だ
。
そ
こ
ら
へ
ん
を
考
慮
す
る
と
６０
φ

で
十
分
。
つ
い
ル
ッ
ク
ス
を
気
に
し
て
テ
ー
ル
の
デ

ザ
イ
ン
で
選
ん
で
し
ま
い
が
ち
だ
が
、
重
要
な
の
は

メ
イ
ン
パ
イ
プ
径
な
の
で
注
意
し
よ
う
。

マ
フ
ラ
ー
で
排
気
効
率
が
良
く
な
る
と
、
エ
ン
ジ

ン
が
も
っ
と
空
気
を
吸
お
う
と
す
る

（要
す
る
に
こ

れ
が
パ
ワ
ー
ア
ッ
プ
）
が
、
純
正
エ
ア
ク
リ
ー
ナ
ー

は
あ
く
ま
で
ろ
過
性
能
を
重
視
し
て
い
る
の
で
、
排

気
効
率
ア
ッ
プ
分
の
吸
気
量
を
満
足
に
吸
え
な
い
。

そ
こ
で
エ
ア
ク
リ
を
ア
フ
タ
ー
パ
ー
ツ
に
交
換
す

る
こ
と
に
な
る
。
ア
フ
タ
ー
の
エ
ア
ク
リ
に
は
、
純

正
エ
ア
ク
リ
と
交
換
す
る
だ
け
の

「純
正
交
換
型
」

と
、
エ
ア
ク
リ
の
フ
ィ
ル
タ
ー
部
が
む
き
出
さ
れ
て

い
る

「
ム
キ
出
し
型
」
が
あ
る
。
ろ
過
性
能
重
視
で

選
ぶ
な
ら
純
正
交
換
型
、
吸
気
効
率
重
視
で
選
ぶ
な

ら
ム
キ
出
し
型
に
す
る
の
が

一
般
的
だ
。
近
頃
の
ム

キ
出
し
型
は
改
良
が
進
ん
で
吸
気
効
率
と
ろ
過
性
能

を
高
い
レ
ベ
ル
で
両
立
す
る
よ
う
に
な

っ
て
き
た
か

ら
、
ゴ
ミ
吸
い
込
み
の
心
配
は
無
用
だ
ろ
う
。

大
事
な
の
は
、
い
か
に
冷
た
い
空
気
を
吸
わ
せ
る

か
だ
。
ム
キ
出
し
型
は
基
本
的
に
純
正
の
エ
ア
ク
リ

ー
ナ
ー
ボ
ツ
ク
ス
と
レ
ジ
ネ
ー
タ
ー

（エ
ア
ク
リ
ー

ナ
ー
ボ
ッ
ク
ス
手
前
の
消
音
室
）
を
取
り
払
う
タ
イ

プ
が
多
い
が
、
そ
う
す
る
と
ど
う
し
て
も
エ
ン
ジ
ン

ル
ー
ム
内
の
熱
気
を
吸
っ
て
し
ま
う
。
空
気
は
熱
く

な
れ
ば
な
る
ほ
ど
空
気
密
度
が
薄
く
な
っ
て
、
空
気

中
の
酸
素
の
量
も
減
っ
て
し
ま
い
、
爆
発
力
が
下
が

っ
て
し
ま
う
。
だ
か
ら
、
フ
ロ
ン
ト
バ
ン
パ
ー
か
ら

ダ
ク
ト
を
引
い
た
り
し
て
、
で
き
る
だ
け
冷
た
い
空

気
を
吸
わ
せ
る
こ
と
が
大
事
な
の
だ
。
こ
れ
に
主
眼

点
を
置
い
た
の
が
Ｈ
Ｋ
Ｓ
の

「
レ
ー
シ
ン
グ
サ
ク
シ

ョ
ン
」
や
無
限
の

「
エ
ア
ク
リ
ー
ナ
ー
＆
ボ
ッ
ク
ス
」

で
、
両
者
と
も
フ
ロ
ン
ト
フ
ェ
ン
ダ
ー
あ
た
り
か
ら

空
気
を
取
り
入
れ
て
い
る
の
で
、
冷
た
い
空
気
を
吸

え
る
と
い
う
ワ
ケ
。

ト
ル
ク
や
レ
ス
ポ
ン
ス
の
ア
ッ
プ
を
狙
う
と
い
う

意
味
で
は
、
サ
ク
シ
ョ
ン
パ
イ
プ
を
純
正
の
樹
脂
製

７０
φ
か
ら
、
ア
フ
タ
ー
の
チ
ャ
ン
バ
ー
タ
イ
プ
に
交

換
す
る
の
が
現
在
で
は
主
流
。
チ
ャ
ン
バ
ー
が
あ
る

こ
と
で
ア
ク
セ
ル
を
踏
み
直
し
た
時
の
レ
ス
ポ
ン
ス

や
ト
ル
ク
感
は
明
ら
か
に
良
く
な
っ
て
く
れ
る
か
ら

だ
。
こ
の
こ
と
に
気
付
い
た
二
重
ト
ッ
プ
フ
ュ
ー
エ

ル
の

「パ
ワ
ー
チ
ャ
ン
バ
ー
」
は
今
や
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
乗

り
の
間
に
広
ま
っ
た
定
番
ア
イ
テ
ム
で
あ
る
。
Ｎ
Ａ

VTECコントローラー        点火カアップパーツ         プラグコード             レーシングプラグ
走る場所に合わせて手軽にVTEC切り替えポイントを変更 イグニ ンシヨンコイルで増幅された電圧が途中の電気抵 純正プラグコードは電気抵抗が大きいのでプラグに達す B16Bは熱価7番 (NGK相 当)だが、吸排気チューンを施
できるVTECコ ントローラー。できればCPUセ ッティング 抗で下がってしまったりするが、その電圧を上げて点火 るよでに電圧か下かる_ア フターのコードは抵抗が少な して高回転まで回すことが多いようなら8番に上げておこ
も同時にやりたい (写真はアベ ンクスのV―AFC)_    力を上げるのがULTRAの MDl(写真)の ようなパーツ。 いので結果的に点火力が上がる (写真はノロジー製 )。   う。B16Aも 7～ 8番 に (写真はフリッツ製).
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ガスケットで圧縮アップ
純正ヘ ンドガスケ ントはもともと薄 く、ターボ車のよう

に比較的簡単にカスケ ントで圧縮比調整ができるわけて

はない。それても04mm厚とか0 45mm厚 とかはあるので
圧縮比を上けることはできる (写真はスプーン製)

VTECを さ ら に お い し く 使 う ハ イ カ ム

ハイカムを入れるのは、峠やサーキットオンリーかそ

れに近い仕様の場合に限られてくるたろう ノーマル
カムも純正としてはかなりのプロフィールを持つか、

さらに作用角やリフ ト量を上げると、ビーキーな特性

になるので割り切りが必要だ (写真はスプーン製 ).

エンジンレスポンスを
さらにシャープにする

ヘッドチューンで
さらにパワーアップ

0 
´ヽ

は^
ヽ

,′

/~｀ヽ

1′~~~｀  ^

パ
ー
ツ
久
々
の
ヒ
ッ
ト
作
だ
。

マ
フ
ラ
ー
と
エ
ア
ク
リ
の
交
換
で
だ
い
た
い
５
ｐｓ

＋

α
の
パ
ワ
ー
ア
ッ
プ
を
果
た
し
て
い
る
。
数
字
で

表
わ
す
と
低
い
が
、
そ
れ
以
上
に
大
事
な
の
は
フ
ィ

ー
リ
ン
グ
面
。
吹
け
上
が
り
、
レ
ス
ポ
ン
ス
と
も
に

良
く
な
っ
て
い
る
の
が
分
か
る
ハ
ズ
だ
。

さ
て
、
エ
キ
マ
ニ
だ
が
、
純
正
は
鋳
物
の
見
た
限

り
等
長
ち
ぽ
い
非
等
長
。
こ
れ
を
ア
フ
タ
ー
の
ス
テ

ン
レ
ス
製
等
長
タ
イ
プ
に
交
換
す
る
の
が
シ
ビ
ツ
ク

で
は
定
番
と
言
え
る
だ
ろ
う
。
エ
キ
マ
ニ
は

一
般
的

に
、
４
１
１
タ
イ
プ
は
高
回
転
型
で
パ
ワ
ー
重
視
型
、

４
‐
２
‐
１
タ
イ
プ
は
低
中
速
ト
ル
ク
重
視
型
と
言

わ
れ
て
い
る
。
エ
キ
マ
ニ
を
交
換
す
る
と
排
気
干
渉

が
な
く
な
っ
て
、
吹
け
上
が
り
が
ク
リ
ア
に
な
り
、

と
て
も
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
が
良
く
な
る
。
そ
し
て
何
よ

り
も
見
た
目
が
い
い
。
た
だ
、
エ
キ
マ
ニ
に
対
す
る

シ
ョ
ッ
プ
や
メ
ー
カ
ー
の
ア
プ
ロ
ー
チ
が
違
い
、
４

１
１
で
も
集
合
部
ま
で
の
長
さ
を
取
っ
て
低
速
ト
ル

ク
を
稼
い
だ
り
、
ヘ
ッ
ド
か
ら
出
て
く
る
パ
イ
プ
径

を

１

・
６

２

な

ら

４２

・
５

φ
、

１

・
８

で

な

ら

４５

φ

と
使
い
分
け
た
り
し
て
い
る
。
４
１
１
は
路
面
と
の

ク
リ
ア
ラ
ン
ス
の
問
題
も
あ
る
の
で
、

ンヽ
ョ
ッ
プ
と

相
談
し
て
決
め
た
方
が
間
違
い
な
い
。

マ
フ
ラ
ー
、
エ
ア
ク
リ
ー
ナ
ー
、
エ
キ
マ
ニ
を
交

換
し
た
時
点
で
も
、
コ
ン
ピ
ュ
ー
タ
は
ノ
ー
マ
ル
の

ま
ま
で
Ｏ
Ｋ
だ
。
Ａ
／
Ｆ

（空
燃
比
）
は
薄
く
な
っ

て
い
る
が
、
ノ
ー
マ
ル
で
対
応
で
き
る
範
囲
内
に
あ

る
。
た
だ
、
ス
ポ
ー
ツ
コ
ン
ピ

ュ
ー
タ
の
方
が
間
違

い
な
く
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
は
良
く
な
る
。
ノ
ー
マ
ル
コ

ン
ピ

ュ
ー
タ
は
燃
料
が
濃
い
目
の
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
で
、

Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
ゾ
ー
ン
に
入
る
と
さ
ら
に
濃
く
な
る
。
こ

れ
を
ま
ず
薄
く
し
て
点
火
時
期
を
進
め
て
や
る
こ
と

で
、
鋭
い
吹
け
上
が
り
や
バ
ン
チ
が
出
る
よ
う
に
な

る
。
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
切
り
替
え
ポ
イ
ン
ト
を
変
更
し
て
い

る
場
合
は
、
そ
れ
に
合
わ
せ
た
デ
ー
タ
に
す
る
必
要

が
あ
る
。
メ
イ
ン
Ｃ
Ｐ
Ｕ
の
燃
調
と
点
火
時
期
の
決

定
は
、
負
圧
、
エ
ン
ジ
ン
回
転
数
、
ス
回
ッ
ト
ル
開

度
の
３
次
元
マ
ッ
プ
に
よ
り
行
な
う
が
、
ハ
イ
カ
ム

側
に
入
っ
て
も
燃
料
を
そ
れ
に
合
わ
せ
て
な
い
と
望

む
出
力
特
性
に
な
り
得
な
い
か
ら
だ
。
メ
イ
ン
Ｃ
Ｐ

Ｕ
で
は
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
切
り
替
え
ポ
イ
ン
ト
も
変
更
で
き

る
の
で
、
同
時
に
や
っ
て
も
ら
え
ば

い
い
。
ま
た
吸

気
温
や
水
温
な
ど
の
各
種
補
正
も
絡
ん
で
く
る
が
、

メ
イ
ン
Ｃ
Ｐ
Ｕ
で
も
補
正
値
や
係
数
を
変
更
で
き
る
ｃ

コ
ン
ピ

ュ
ー
タ
に
は
、
デ
ー
タ
を
書
き
替
え
済
み

で
ポ
ン
付
け
す
る
だ
け
の
タ
イ
プ
も
あ
る
が
、
な
る

べ
く
ク
ル
マ
の
仕
様
に
合
わ
せ
て
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
し

て
も
ら
う

「現
車
合
わ
せ
」
が
い
い
。
燃
料
や
点
火

時
期
を
Ａ
／
Ｆ
計
や
ノ
ッ
キ
ン
グ
モ
ニ
タ
ー
を
見
な

が
ら
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
し
て
も
ら
っ
た
方
が
、
は
る
か

に
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
は
良
く
な
る
。
現
車
合
わ
せ
は
、

ト
ラ
ス
ト
の

ｅ
マ
ネ
ー
ジ
な
ど
の
サ
ブ
コ
ン
、
Ｈ
Ｋ

Ｓ
の
Ｆ
コ
ン
Ｖ
プ
ロ
や
ア
ペ
ッ
ク
ス
の
パ
ワ
ー
Ｆ
Ｃ

な
ど
フ
ル
コ
ン
な
ど
、
発
展
性
の
高
い
コ
ン
ピ

ュ
ー

タ
を
使

っ
て
も
同
じ
こ
と
だ
。

こ
こ
ま
で
の
吸
排
気
十
Ｃ
Ｐ
Ｕ
チ
ュ
ー
ン
で
、
だ

い
た
い
１０
～
１５
ｐｓ

（十

α
）
は
パ
ワ
ー
ア
ッ
プ
し
て

い
る
。
何
だ
か
少
な
い
よ
う
に
思
え
る
が
、
数
字
以

上
に
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
は
良
く
な
っ
て
い
る
の
で
、
速

く
な
っ
た
こ
と
を
体
感
で
き
る
ハ
ズ
だ
。

ヘ
ツ
ド
チ
ュ
ー
ン
で

大
き
く
変
わ
る
出
力
特
性

吸
排
気
チ
ュ
ー
ン
が
ひ
と
と
お
り
済
ん
だ
ら
、
圧

縮
比
ア
ッ
プ
が
Ｎ
Ａ
で
は
定
番
で
あ
る
。
マ
ー
ジ
ン

を
取
っ
た
上
で
、
上
限
は
「
・
５
～
１２
の
間
に
留
め

て
お
く
。
し
か
し
、
純
正
ガ
ス
ケ
ッ
ト
が
薄
い
の
で
、

ガ
ス
ケ
ッ
ト
で
の
圧
縮
比
調
整
し
ろ
は
あ
ま
り
残
さ

れ
て
い
な

い
。
と
な
る
と
、
ヘ
ッ
ド
の
修
正
面
研

（ブ
ロ
ッ
ク
側
接
触
面
の
凸
凹
を
取
る
こ
と
）
と
燃
焼

室
加
工
で
調
整
す
る
こ
と
に
な
る
。

今
回
話
を
聞
い
た
Ｋ
‐
Ｓ
Ｈ
Ｉ
Ｆ
Ｔ
で
の
例
を
挙

げ
る
と
、
ヘ
ッ
ド
面
研
＋
シ
リ
ン
ダ
ー
上
面
修
正
で

約
ｌ

ｍｍ
の
短
縮
、
こ
れ
に
合
わ
せ
て
、
独
自
の
バ
ル

ブ
シ
ー
ト
カ
ッ
ト
に
よ
っ
て
バ
ル
ブ
セ
ッ
ト
位
置
が

奥
ま
っ
た
分
の
燃
焼
室
容
積
合
わ
せ
、
そ
し
て
バ
ル

タ
イ
調
整
を
行
な
う
。
バ
ル
ブ
シ
ー
ト
カ
ッ
ト
は
通

常
、
バ
ル
ブ
シ
ー
ト
リ
ン
グ
の
バ
ル
ブ
と
の
当
た
り

面
の
面
積
を
減
ら
し
て
面
圧
を
上
げ
、
密
着
性
を
ア

ッ
プ
す
る
た
め
に
行
な
う
も
の
。
し
か
し
、
Ｋ
Ｉ
Ｓ

Ｈ
Ｉ
Ｆ
Ｔ
で
は
た
だ
や
っ
た
の
で
は
面
白
く
な
い
と

い
う
こ
と
で
、
シ
ー
ト
リ
ン
グ
内
側
を
テ
ー
パ
ー
上

に
ボ
ー
リ
ン
グ

・
ホ
ー
ニ
ン
グ
し
て
バ
ル
ブ
セ
ツ
ト

位
置
を
奥
ま
ら
せ
て
、
実
質
ビ
ッ
グ
バ
ル
ブ
に
し
て

い
る
。
こ
れ
は
Ｉ
Ｎ
側
、
Ｅ
Ｘ
側
両
方
に
行
な

っ
て

い
る
。
こ
れ
で
ア
ク
セ
ル
を
踏
ん
だ
時
の
吹
け
上
が

り
が
良
く
な
る
そ
う
で
、
高
回
転
で
の
回
り
も
良
く
、

体
感
も
で
き
る
お
す
す
め
メ
ニ
ュ
ー
だ
そ
う
だ
。

ポ
ー
ト
に
関
し
て
は
、
ポ
ー
ト
研
磨
も
大
事
だ
が
、

イ
ン
マ
ニ
、
エ
キ
マ
ニ
と
の
形
状
合
わ
せ
も
重
要
。

イ
ン
マ
ニ
側
ポ
ー
ト
は
ヘ
ッ
ド
側
ポ
ー
ト
よ
り
小
さ

く
て
急
に
流
路
が
広
く
な
っ
て
し
ま
い
、
流
速
が
遅

く
な
っ
て
し
ま
う
。
ま
た
、
エ
キ
マ
ニ
側
ポ
ー
ト
は

ヘ
ッ
ド
側
よ
り
小
さ
く
て
段
付
き
に
よ
る
排
気
抵
抗

を
生
ん
で
い
る
。
こ
れ
ら
の
ポ
ー
ト
形
状
を
合
わ
せ

て
、
抵
抗
に
な
ら
な
い
よ
う
に
し
た
方
が
い
い
。

カ
ム
に
つ
い
て
は
、
タ
イ
プ
Ｒ
前
期
の
Ｂ
ｌ６
Ｂ
の

プ
ロ
フ
ィ
ー
ル
が
あ
ま
り
良
く
な
い
ら
し
く
、
後
期

強化バルプスプリングで
追従性アップ
B16A/Bの純正バルフスプリングはノーマル

カムなら9000回 転でもサージング (バルフ

の踊り)は まず起きないか、ハイカムを入
れるなら専用の強化タイプにしないと線間
密着してバルブ落ちの危険性がある.レ ー
トは軽い方が軽く回る (写真はJUN製 ).

調整式カムスプロケで
バルタイを調整
ノーマルカムでも調整式カムスプロケ ントを

入れて、パルフタイミングを変更するメリン

トは大きい。サーキ ントメインなら、例えは

8500回 転シフ トで6500回 転に落ちるなら、そ
こが一番おいしくなるように高回転側にバル

タイを合わせれはいい (写真はスプーン製 ).

ビッグスロットル
816A/B純 正スロントルは62φ .そ こでB18C純 正
の67φ やアフターのビックスロントルに交換し、

B16A/Bよ り容量が大きくて高さも低く、インマニ

長も短いB18C純 正サージタンクに交換すると、パ

ワーアップが見込める (写真はスプーン製67φ ).

強化クラッチ
吸排気+CPUチ ューン程度なら純正クラ ン
チでも何とか持つだろうが、ホンダの純正

クラッチは容量がもともとあまり高くない

らしく、結局はフライホイール交換と一緒

にとか、キットごと交換とかにした方がコ

ストも抑えられる (写真は戸田製)。

軽量フライホイール
軽量タイプルに交換するとレスポンスが鋭

くなるが、あまりに軽いと低速 トルクかな

くなり、アイトル回転も不安定になって扱
いにくくなる可能性がある。4～ 5kgく らい

が一般的だか乗り手次第.シ ョップとよく
相談したい (写真はホンダツインカム製).

I r.e'
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VTEC+キャブも
約 1 5psのパワーアップ

ポート研磨と燃焼室加工で
燃焼効率を上げる

キャフレターの魅力は何と言っても見た目のカ

ッコ良さと「カォ～」とか「クォ～」とかの吸気

サウンド。そして鋭いレスポンスだ。そのキャフ

をⅥ
~ECに
付けているのが間瀬サーキットの常勝軍

団、SSワ ークス (新潟)だ。そのデモカーCR― X

(B18C十 FCR)で筑波サーキット1分1秒フラット

を叩き出していることは周知のとおり。とは言え、

Ⅵ
‐
EC+キャフと聞くと何だかヘンな組み合わせの

ように思えるかもしれないが、高回転型のB16A/B

型には合っているという。インジェクションでは

8000回転くらいまではパンチがあるのだが、それ

以上では回っているだけという感じが残ってしま

う。キャフにすると9000回 転まではパワーがつい

てくるようになるという。実際、SSワ ークスのパ

ワーチェックではEG6の B16A+FCRで 15～ 20ps

のアップが確認されているくらいなのだ。

燃焼室加工では、爆発カバランスを均一化するための燃焼室容積合わせと燃焼室面の研磨を

行なう。燃焼室面は内壁を完璧にツルツルにするまで磨いたり、触った限りでツルツルの軽く

磨く程度など、いろいろな考え方があるが、表面のパリや鋳物の「す」をなくしていくことで、

ノッキング (プレイグニツンヨン)の原因のひとつとなる「ヒートスポット」を排除していく。

ポート研磨は吸入空気の流量・流速アップのために、ポート面積を拡大したり、表面のザラツ

キをなくしていく作業。最近ではポート表面をツルツルにしないで、少しザラツキを残すのが

常識。表面がザラついている方が燃料が噴射された時にザラツキの抵抗により霧化が促進され

る。逆にEX側ポートは排気抵抗を少しでもなくすため、ツルツルにした方がいい。

(写真左)SSワ ークスのB16A用 FCRキ

ャフレーターキットは25万円。アルミ

削り出しアタプター、インンユレータ
ー、PP樹脂ファンネルが付属する。ア
ルミ削り出しファンネルは別売り。別

途セ ンティングが必要になる。

(写真上)FCR(KEIHIN製 )は ロードス
ターのB6&BP型やハチロクの4A― G型な
どで使われるスポーツキャブレター.

41φ のバルフはスライドタイプで、ア

クセル全開時にファンネル内に抵抗物

が残らないのが特徴 _

燃焼室加工されたB16Bヘ ット.燃焼室面が研磨され
て、表面のザラツキが少なくなっているのが分かる

ハズ。このヘッドの場合は、完壁にツルツルになる

までは磨いていない。

タイプRエ ンジンは職人の手作業によるポー

ト研磨がオーナーの優越感をくすぐったが

チューニング内容に合わせてさらにリュー

ターでひとつひとつ削っていく。

・ヽ   ふ

異現∫ぽ
1言

1摯||'

の
方
が
リ
フ
ト
量

・
作
用
角
と
も
に
大
き
く
な
る
の

で
、
ワ
イ
ン
デ
ィ
ン
グ
十

α
レ
ベ
ル
な
ら
純
正
流
用

と
い
う
手
も
あ
る
。
カ
ム
も
１
本
２
万
４
０
０
０
円

と
安
い
。
あ
ま
り
上
ま
で
回
さ
な
く
て
ト
ル
ク
重
視

な
ら
、
イ
ン
テ
Ｒ
の
カ
ム

（前
後
期
同
じ
）
に
交
換

す
る
人
も
い
る
ら
し
い
。
バ
リ
バ
リ
の
サ
ー
キ
ッ
ト

・
ワ
イ
ン
デ
ィ
ン
グ
派
な
ら
、
ア
フ
タ
ー
の
ハ
イ
カ

ム
と
い
う
こ
と
に
な
る
が
、
ス
ト
リ
ー
ト
で
は
か
な

り
扱
い
づ
ら
く
な
る
。
専
用
の
強
化
バ
ル
ブ
ス
プ
リ

ン
グ
も
必
要
だ
。
か
な
り
過
激
な
プ
ロ
フ
ィ
ー
ル
に

な
る
と
燃
料
調
整
が
難
し
く
、
ハ
イ
リ
フ
ト
側
へ
の

切
り
替
わ
り
の
時
に
エ
ン
ジ
ン
の
回
り
が
悪
く
な
る

が
、
割
り
切
れ
る
覚
悟
が
あ
れ
ば
行
く
し
か
な
い
だ

ろ
う
。
同
時
に
バ
ル
タ
イ
調
整
も
必
要
だ
。

ヘ
ッ
ド
チ
ュ
ー
ン
に
よ
っ
て
、
レ
ブ
リ
ミ
ッ
ト
は

８
０
０
０
回
転
後
半
ま
で
は
イ
ケ
る
よ
う
に
な
る
が

動
弁
系
の
軽
量
化
に
よ
る
追
従
性
ア
ッ
プ
が
必
須
項

目
。
ス
プ
リ
ン
グ
、
リ
テ
ー
ナ
ー
な
ど
ま
で
ひ
っ
く

る
め
た
全
体
の
バ
ラ
ン
ス
で
考
え
よ
う
。

当
然
、
ヘ
ッ
ド
の
メ
ヵ
チ
ュ
ー
ン
を
行
な
う
場
合

は
Ｃ
Ｐ
Ｕ
の
リ
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
も
必
要
に
な
る
が
、

吹
け
上
が
り
、
レ
ス
ポ
ン
ス
、
バ
ン
チ
な
ど
は
吸
排

気
チ
ュ
ー
ン
の
比
で
は
な
く
、
満
足
す
る
レ
ベ
ル
ま

で
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
ア
ッ
プ
し
て
い
る
だ
ろ
う
。

オ
ー
バ
ー
ホ
ー
ル
つ
い
で
の

腰
下
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ

そ
ろ
そ
ろ
Ｂ
‐６
Ａ
／
Ｂ
で
も
長
い
距
離
を
走
っ
て

い
る
ク
ル
マ
も
多
い
ハ
ズ
。
ど
う
チ

ュ
ー
ニ
ン
グ
し

て
い
く
の
で
も
、
腰
下

（ピ
ス
ト
ン
、
コ
ン
ロ
ッ
ド
、

ク
ラ
ン
ク
ー
フ
ロ
ッ
ク
、
メ
タ
ル
ほ
か
）
だ
け
は
し

っ
か
り
や
っ
て
お
い
た
方
が
い
い
。
こ
の
時
点
で
は
、

純
正
パ
ー
ツ
を
使
っ
た
オ
ー
バ
ー
ホ
ー
ル
つ
い
で
の

精
密
組
み
立
て
と
い
う
こ
と
に
な
る
だ
ろ
う
。

特
に
ク
ラ
ン
ク
は
バ
ラ
ン
ス
が
悪
い
と
回
り
が
重

い
し
、
フ
リ
ク
シ
ョ
ン
が
で
て
き
て
し
ま
う
。
ク
ラ

ン
ク
の
曲
が
り
修
正
や
バ
ラ
ン
ス
取
り
は
必
須
メ
ニ

ュ
ー
で
、
ク
ラ
ン
ク
ジ
ャ
ー
ナ
ル
の
ホ
ー
ニ
ン
グ
も

や
っ
て
お
き
た
い
と
こ
ろ
。
ク
ラ
ン
ク
メ
タ
ル
は
各

保
持
部
の
ク
リ
ア
ラ
ン
ス
に
バ
ラ
ツ
キ
が
な
い
よ
う

に
す
る
。
Ｂ
‐６
Ａ
／
Ｂ
の
メ
タ
ル
は
適
性
値
内
で
も

３

μ
ｍ
お
き
に
７
種
類
あ
り
（Ｒ
Ｂ
２６
で
も
３
種
類
）、

精
密
に
組
み
上
げ
る
た
め
の
条
件
が
そ
ろ
っ
て
い
る
。

コ
ン
ロ
ッ
ド
メ
タ
ル
側
も
同
じ
よ
う
に
嵌
合

（か
ん

ご
う
／
ク
ラ
ン
ク
ピ
ン
外
径
と
コ
ン
ロ
ッ
ド
ビ
ツ
グ

エ
ン
ド
内
径
を
適
性
ク
リ
ア
ラ
ン
ス
で
合
わ
せ
る
こ

と
）
す
る
。
ビ
ス
ト
ン
ク
リ
ア
ラ
ン
ス
は
、
ノ
ー
マ

ル
ピ
ス
ト
ン
で
も
大
き
さ
が
バ
ラ
バ
ラ
な
の
で
、
４５

～
５５

μ
ｍ
く
ら
い
に
な
る
よ
う
に
し
っ
か
リ
ボ
ー
リ

ン
グ
、
ホ
ー
ニ
ン
グ
を
す
る
。
こ
の
他
に
、
フ
リ
ク

シ
ョ
ン
低
減
の
た
め
の
コ
ン
ロ
ッ
ド
と
ピ
ス
ト
ン
ピ

ン
の
フ
ル
フ
ロ
ー
加
工
、
強
度
も
上
が
る
ピ
ス
ト
ン

の
Ｗ
Ｐ
Ｃ
加
工
な
ど
も
、
場
合
と
予
算
に
よ
っ
て
は

や
り
た
い
メ
ニ
ュ
ー
だ
。

さ
ら
な
る
大
ワ
ザ
と
し
て
は
イ
ン
テ
Ｒ
の
Ｂ
ｌ８
Ｃ

純
正
パ
ー
ツ
を
使
っ
た
１

・
８
２
化
な
ど
も
あ
る
が
、

大
作
業
に
な
る
の
で
基
本
的
に
は
オ
ー
バ
ー
ホ
ー
ル

時
に
や
る
の
が

一
般
的
。
Ｂ
ｌ６
Ｂ
の
ま
ま
で
行
く
場

合
と
作
業
工
程
も
ほ
ぼ
同
じ
だ
。

こ
の
他
に
、
安
定
し
た
パ
ワ
ー
を
得
る
た
め
の
水

温

・
油
温
適
性
化
に
伴
う
冷
却
性
能
向
上
、
ク
ラ
ッ

チ
な
ど
駆
動
系
容
量
ア
ッ
プ
な
ど
も
、
チ
ュ
ー
ニ
ン

グ
内
容
に
合
わ
せ
て
強
化
し
な
け
れ
ば
な
ら
な
い
の

は
言
う
ま
で
も
な
い
。

い
ず
れ
に
し
て
も
、
Ｂ
‐６
Ａ
／
Ｂ
は
シ
ビ
ッ
ク
の

代
名
詞
で
も
あ
り
、
Ｂ
‐８
Ｃ
と
並
ん
で
Ｎ
Ａ
エ
ン
ジ

ン
の
最
高
傑
作
。
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
し
た
分
だ
け
応
え

て
く
れ
る
エ
ン
ジ
ン
な
の
だ
。

B16A/Bの場合、NAのまま大幅なパワーアップを図ろ

うとすると、吸排気チューン以上のヘッドチューンなど

が必要になつてくる。そこで、排気量アップでパワーア

ップを図るため、フロックは816型のままB18C純正のコ

ンロットとクランクシャフトを流用したり、B18Cヘエン

ジン丸ごと載せ換えたりする手もある。さらなるパワー

アップを目指すなら、鍛造ビストン、 1断面コンロッド

などアフターの■82化用強化パーツを組み込んだり、
1.82化 されたリビルトエンジンを載せることになる。エ

ンジンを下ろす必要があるので、基本的にはオーバーホ

ール時にやるのが一般的だ (写真はインテRの B18C)。

B16系は
大容量ラジエター
峠派、サーキ ント派はラジエター容量アップが絶

対条件・ アフターのラジエターに交換する場合は、

エアコンレスの覚悟がなけれは、幅は同じで厚み

を増したタイプに交換する。B16A′ Bの適性水温は
だいたい80～ 90℃ くらい (写真はエスプリ製)。

とりあえずの
ラジエターキヤップ
EK型のラジエターは容量が少な
い。街乗リオンリーならあまり

心配する必要もないが、水温が

気になるならひとまずアフター

の開弁圧の高いラジエターキャ

ップで沸点を上げることで対処

したい (写真は無限製、開弁圧

1 3kg/cr,純 正は1 lkg/c市 )。

オイルクーラー
同様に、峠やサーキットで走る場合は、油温が厳

しくなるので0/Cを 装着すべき VTEC1/ジ /の  ″
場合、「0/Cを 付けると油圧か掛からなくなって、

Ⅶ
‐
EC切 り替えができなくなる」という噂があるが、
そんなことはない (写真はスピリンツEK9).

/

最低でもメーター類
ラジエターを交換 しないなら、最低でも水温計、

油温計なとのメーター類は装着 したい.と は言え
高回転までフン回して走るとなると水温が激 しく

上がるので、結局はラジエターを交換することに

なる場合が多いという (写真はラ ンクEK9).

/  :  
、′ ,.ヾ

、、́

  , ´   .′｀ヽべヽ/ヽ亀ジ

3/

冷却に気を遣おう
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タ
ー
ボ
と
の
相
性
が
抜
群
に
い
い
の
が

ホ
ン
グ
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
エ
ン
ジ
ン

ト
ッ
プ
フ
「
―
エ
ル
か
バ
イ
オ
ニ
ア
と
な
っ
た
Ｖ

Ｔ
Ｅ
Ｃ
タ
ー
ホ
は
、
す
で
に
‐０
年
以
上
も
取
り
組
ん

で
い
る
チ
■
―
ニ
ン
グ
の
手
法
で
あ
る
‐
そ
れ
は
Ｖ

Ｔ
Ｅ
Ｃ
エ
ン
シ
ン
の
Ｂ
‐６
Ａ
が
出
始
め
て
、
あ
る
オ

ー
ナ
ー
の

「
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
に
タ
ー
ボ
は
付
く
の
か
」
と

い
う
依
頼
か
ら
始
ま
っ
た
　
そ
の
時
に
付
け
た
タ
ー

ビ
ン
は
ギ
ャ
レ
ッ
ト
の
Ｔ
２５
　
そ
れ
以
前
に
も
４
Ａ

Ｉ
Ｇ
に
タ
ー
ボ
を
付
け
た
り
し
て
い
た
か
、
同
じ
ウ

ー
ス
ト

（０

・
４
ｋｇ
／
Ｔ
）
を
掛
け
て
も
パ
ワ
ー
の

出
方
が
全
然
違
っ
て
い
た
ら
し
い
　
４
Ａ
Ｉ
Ｇ
は
カ

ッ

タ

る

か

っ

た

が

、

Ｂ

‐６

Ａ

の

方

は

Ｖ

Ｔ

Ｅ

Ｃ

に

入

る
前
も
パ
ワ
ー
か
か
な
リ
ア
ッ
プ
し
、
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
に

入

っ
て
か
ら
は
さ
ら
に
仲
ひ
た
．

Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
と
タ
ー

ボ
の
相
性
の
良
さ
に
気
付

い
た
ト

ッ
プ
で
は
、
こ
の

他
に
も
Ｔ
Ｄ
０５
な
ど
の
タ
ー
ビ
ン
を
装
着
し
た
が
、

や
は
リ

ハ
ワ
ー
は
圧
倒
的
た

っ
た
　
一
」
こ
か
ら
Ｖ
Ｔ

Ｅ
Ｃ
タ
ー
ホ
は
始
ま
り
、
タ
ー
ビ
ン
や

コ
ン
ピ

ュ
ー

タ
の
運
化
と
と
も
に
発
展
し
て
き
た

卜

，
フ
か
こ
こ
ま
で
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
タ
ー
ホ
に
こ
た
わ

．
て
き
た
理
由
は
、
ハ
ワ
ー
を
出
し
や
す

い
と

い
う

二
と
、
そ
し
て
Ｎ
Ａ
Ｉ
ン
シ
ン
に
比
べ
て
コ
ス
ト
パ

フ

ンす
―
マ
ン
ス
か
高
い

てと
に
あ
る
　
ト
ッ
プ
は
最

近
で
は
Ｎ
Ａ
チ

ッ
ー
ン
の
楽
し
さ
を
再
認
識
し
て
Ｎ

Ａ
に
も
力
を
入
れ
て

い
る
か
、
バ
ワ
ー
当
た
り
の
費

用
を
考
え
る
と
タ
ー
ホ
か
最
も

■
―
り
―
ノ
レ
ン
ト

リ
ー
な
の
た
　
だ
か
ら
ト
ッ
プ
で
は
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
タ
ー

ホ
た
け
で
も
走
り
方
や
目
的
に
合
わ
せ
て
３
種
類
も

の
リ
ー
ス
ナ
ブ
ル
な
キ
ッ
ト
を
リ
リ
ー
ス
し
て
い
る

し
か
も
、
ア
ク
チ

・
エ
ー
タ
ー
タ
ー
ヒ
ン
の
キ

ン
ト

の
特
性
は
タ
ー
ホ
の
そ
れ
て
は
な
／ヽ
、

Ｎ
Ａ
の
ト
ル

ク
ア
ッ
プ
版
と
い
っ
た
感
じ
て
扱

い
に
く
く
な

い

Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
タ
ー
ボ
の
基
本
的
な
考
え
は
、
Ｂ
ｌ６
Ａ

／
Ｂ
型
エ
ン
ジ
ン
の
高
い
排
圧
を
利
用
し
て
、
比
較

的
小
さ
な
タ
ー
ビ
ン
を
低
回
転
域
か
ら
レ
ス
ボ
ン
ス

良
く
回
そ
う
と
い
う
も
の
た
，

キ
ッ
ト
設
定
さ
れ
て
い
る
タ
ー
ビ
ン
で
言
う
と
、

Ｇ
Ｔ
２
５
１
０
は
Ｈ
Ｋ
Ｓ
の
Ｇ
Ｔ
タ
ー
ビ
ン
シ
リ
ー

ス
の
中
で
も
最
も
小
さ
い
サ
イ
ズ
の
ア
ク
チ

ュ
エ
ー

タ
ー
式
タ
ー
ビ
ン
で
、
し
か
も
ボ
ー
ル
ベ
ア
リ
ン
グ

な
の
で
レ
ス
ポ
ン
ス
も
驚
く
ほ
ど
鋭
い
　
圧
縮
比
ノ

ー
マ
ル
、
前
置
き
イ
ン
タ
ー
ク
ー
ラ
ー
な
し
だ
と
フ

ー
ス
ト
は
０

・
４
灼
／

ｃｎ‐
ま
で
し
か
掛
け
ら
れ
な
い

が
、
そ
れ
で
も
約
２
３
０
～
２
５
０
ｐｓ
を
発
生
す
る

さ
ら
に
圧
縮
を
下
げ
１
／
Ｃ
を
装
着
し
た
な
ら
０

・

９
～
―

・
Ｏ
ｋｇ
／

ｍ
で
約
３
０
０
～
３
２
０
ｐｓ
を
発

生
　
Ｇ
Ｔ
２
５
１
０
で
は
風
量
か
こ
の
あ
た
り
で
限

界
に
な
り
、
上
で
ブ
ー
ス
ト
か
タ
レ
て
く
る
か
、
，て

れ
で
も
８
０
０
０
回
転
ま
で
バ
ワ
ー
は
タ
レ
す
に
つ

い
て
く
る
か
ら
、
ス
ト
リ
ー
ト
は
も
ち
ろ
ん
、
ミ
二

サ
ー
キ
ッ
ト
で
も
ガ
ン
カ
ン
使
え
る

Ｇ
Ｔ
２
５
３
０
は
Ｇ
Ｔ
２
５
１
０
の
ワ
ン
サ
イ
ス

上
の
ア
ク
チ
ュ
エ
ー
タ
ー
式
タ
ー
ビ
ン
た
が
、
こ
れ

も
レ
ス
ボ
ン
ス
は
鋭
く
―
パ
ワ
ー
特
性
も
マ
イ
ル
ト

で
と
て
も
扱
い
や
す
い
　
こ
れ
を
活
か
す
に
は
、
圧

縮
比
ダ
ウ
ン
、
前
置
き
１
／
Ｃ
装
着
、
イ
ン
ジ

ェ
ク

タ
ー
容
量
ア
ッ
プ
な
ど
か
必
要
だ
が
、
０

・
９
～
１

・
Ｏ
ｋｇ
／

ｍ
ま
で
掛
け
ら
れ
て
約
３
３
０
ｐｓ
を
発
揮

す
る
Ｇ
Ｔ
２
５
３
０
も
た
い
た
い
こ
れ
く
ら
い
か
容

量
い
っ
は
い
　
ト
ッ
プ
で
は
こ
れ
以
外
の
ア
ク
チ
ュ

エ
ー
タ
ー
式
タ
ー
ビ
ン
、
Ｔ
５
１
７
Ｚ
、
Ａ
Ｘ
タ
ー

ビ
ン
も
試
し
て
み
た
が
、
相
性
の
良
さ
は
変
わ
ら
す

で
マ
イ
ル
ド
な
特
性
に
な
る
と
い
う
　
一」ち
ら
も
ス

ト
リ
ー
ト
か
ら
サ
ー
キ
ッ
ト
ま
で
キ
ビ
キ
ヒ
走
れ
る

Ｋ
２６
の
２
６
７
０
は
ウ
エ
ス
ト
ケ
ー
ト
タ
ー
ビ
ン

で
、
上
で
の
バ
ン
プ
し
か
な
さ
そ
う
た
か
、
意
外
に

も
中
回
転
の
４
０
０
０
～
４
５
０
０
回
転
か
ら
フ
ー

ス
ト
か
掛
か
る

一高
回
転
て
の
ハ
ン
チ
は
タ
ー
ホ
の

そ
れ
で
、
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
に
入
●
て
か
ら
の
パ
ワ
ー
の
出

方
は
２
段
ロ
ケ
ン
ト
」
と
ト
ツ
プ
　
セ
ロ
ヨ
ン
も
Ｓ

タ
イ
ヤ
を
履
け
は
、
優
秒
台
は
出
る
と
い
う
　
ち
な

み
に
、
ト
ッ
プ
の
Ｋ
２６
キ
ン
ト
に
付
属
す
る
エ
キ
マ

ニ
は
、
少
し
の
加
工
て
Ｇ
ｌ
２
８
３
５
や
Ｇ
Ｔ
３
０

３
７
か
装
着
で
き
る
よ
う
に
な
●
て
い
る
か
ら
、
さ

ら
に
ス
テ
ブ
フ
ア
ッ
プ
す
る
こ
と
か
可
能
た
　
も
ち

ろ
ん
、
ワ
ン
オ
フ
製
作
を
依
頼
す
れ
は
、
と
ん
な
タ

ー
ヒ
ン
で
も
装
着
て
き
る
の
は
言
う
ま
で
ま
も
な
い

Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
タ
ー
ボ
の
補
機
類

ト
ッ
プ
で
は
Ｋ
２６
サ
イ
ズ
の
タ
ー
ビ
ン
で
も
フ
ロ

ン
ト
ハ
イ
プ
は
６０
φ
で
Ｏ
Ｋ
た
と
い
う

（Ｇ
Ｔ
２
５

１
０
と
２
５
３
０
の
キ
ッ
ト
に
は
６０
φ
Ｆ
パ
イ
プ
か

付
属
）
マ
フ
ラ
ー
も
市
販
の
Ｂ
ｌ６
・
Ｎ
Ａ
用
メ
イ
ン

６０
φ
で
Ｏ
Ｋ
だ
が
、
ト
ッ
プ
で
は
抜
け
を
考
え
て
、

メ
イ
ン
８０
φ
の
タ
ー
ボ
マ
フ
ラ
ー
を
用
意
し
て
い
る

こ
の
あ
た
り
は
好
み
で
選
ん
で
も
い
い
た
ろ
う

l,,lllT2
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B16A/Bエンジンでとにかく
パワ…を求めるなら

やはりVTECターボしかない
VTECターボの元祖
二重トッフワューエルに

その極意を聞いてきた

夕t全ラ纏難多ょ:装訴′、どァのターボチューンで必要になるパーツ

|´

ター丁車と同じ考ス方 ( フ ス トを [|す るアめ|:使 う VTECタ ーホの場合は負荷やイアンニクターの問題てメイ VTECタ ーホてもメイノ60ψ てOK 350psく らいまでは60
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限を設定 tブ リ.安定さ t'ア _ /」 /ピ |― 夕で対応てきす、基本的にフルコノ、サフ |こ OKた つ` すれに中間て42ψ とかに織 ,て あるタイブ

リ●る・ ‐

"|こ

,I.I● ', I・ 占11,´ へ 
′ノスのAVC RII :]ノ こ対応することになり.セ テ́ /ノ クか必要た   もあるので,I■ |と 由いつつ写真は―■ |ヽ フプの80 ψl
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ステップアップにも対応できるのがVTECターボ

ヒ蜜豊

●

VTECターボで
ハイパワーを望むなら
圧縮比を落とすことが大事

'轟
4

約

GT2510 鷹1讐1 ‐‐‐| ‐,K262670約 350ps～ 360ps
GT2530キ ットも装着に必要なパーツは付属しているが、
ブースト1.Okgた席を掛けるには、別途ヘッドガスケツト
440coか 550ccの インジェクター、インタークーラー、サ
ブコンかフルコンが必要になってくる。パワー的には
1.Okg/crで 330psく らいの容量があり、これでだいたい容

量上限。キット価格は34万8000円 。 B16A/Bは NAの中でもかなり圧縮比が高い方で、そのままハイブー

ストを掛けると間違いなくノッキングを起こし、エンジンブローとな

る。そこで、ターボ同様に高いブーストを掛ける場合は圧縮比を落と

すことになる。二重トップの基準で言うと、GT2510で ブースト0.4kg/cr

までなら圧縮比ノーマルでOK。 ただこれでは宝の持ち腐れで、これ以

上のブーストを掛けてこそ本領を発揮する。二重トップの2.6mm厚 と

3.Omm厚のガスケットを使い、圧縮比は高い方で9.4、 低い方で8.5に

落としている。基本的にB16Aな ら2.6mm、 816Bな ら3.Ommを 使う。

230ps～
320ps

GT2510キ ットは″ヽECター

ボに必要なものはすべて付

属。燃料系サブコンとして

F‐CON M:Nlが 制御する。狙

えるパワーは、圧縮比ノー

マルで1/Cな しならキットの

ままでOK。 0.4kg/cmて 230～

250ps。 圧縮比を低くして
:NJ容量アツプ、インターク

.蝿
IGT2530約 1330ps
KKK K26 2670のキットは、エキマニ、タービン、ウエスト

ゲート、ショートパーツの構成。このタービンのサイズは

GTタ ービンで言うとGT2835～ GT3037の 中間くらいで、
0.9k9/crで 約350～ 360psを 発揮する。圧縮比はGT2510/
GT2530と 同じくらいに落とす。コンピュータはサブコンか
フルコンが必要。キット価格は34万8000円 。

ハイブーストを掛けるなら
内部パーツの強化を

エ
ア
ク
リ
ー
ナ
ー
も
市
販
の
ム
キ
出
し
型
で
Ｏ
Ｋ

だ
。
Ｋ
２６
装
着
の
場
合
で
も
コ
ン
プ
レ
ッ
サ
ー
の
イ

ン
デ
ュ
ー
ス
を
ム
キ
出
し
に
せ
ず
、
エ
ア
ク
リ
装
着

を
奨
め
て
い
る
と
い
う
。
ス
ロ
ッ
ト
ル
、
サ
ー
ジ
タ

ン
ク
は
ノ
ー
マ
ル
で
容
量
的
に
は
問
題
な
い
。
５
０

０
ｐｓ
を
超
え
る
よ
う
な
ら
大
容
量
タ
イ
プ
に
し
な
い

と
ツ
ラ
イ
そ
う
だ
が
…
…
。
ヘ
ッ
ド
チ
ュ
ー
ン
で
は
、

カ
ム
は
ノ
ー
マ
ル
で
十
分
。
タ
ー
ボ
エ
ン
ジ
ン
の
場

合
は
タ
ー
ビ
ン
サ
イ
ズ
で
決
ま
っ
て
し
ま
う
か
ら
だ
。

燃
焼
室
加
工
や
ポ
ー
ト
研
磨
と
い
っ
た
Ｎ
Ａ
で
は
定

番
の
メ
ニ
ュ
ー
も
あ
ま
り
効
果
が
な
い
と
の
こ
と
で
、

や
ら
な
く
て
い
い
。
た
だ
、
ラ
ジ
エ
タ
ー
や
０
／
Ｃ

な
ど
の
冷
却
系
は
や
っ
て
ほ
し
い
と
い
う
。
前
置
き

１
／
Ｃ
を
装
着
す
る
な
ら
な
お
さ
ら
だ
。
水
温
は
夏

場
で
９５
℃
、
冬
場
で
９０
℃
く
ら
い
だ
が
、
特
に
問
題

は
な
い
と
の
こ
と
。
メ
イ
ン
Ｃ
Ｐ
Ｕ
の
水
温
補
正
を

生
か
し
て
場
合
、
１
０
０
℃
以
上
に
な
る
と
水
温
補

正
が
入
っ
て
パ
ワ
ー
ダ
ウ
ン
す
る
の
で
、
こ
れ
以
上

に
な
ら
な
い
よ
う
に
す
る
こ
と
。

さ
て
、
実
際
の
装
着
に
当
た
っ
て
は
、
Ｎ
Ａ
エ
ン

ジ
ン
同
様
、
確
か
な
パ
ー
ツ
セ
ッ
ト
ア
ッ
プ
と
セ
ッ

テ
ィ
ン
グ
が
モ
ノ
を
言
う
。
特
に
Ｋ
２６
な
ど
の
比
較

的
大
き
い
タ
ー
ビ
ン
を
装
着
す
る
際
に
は
、
排
気
系

全
体
の
排
気
効
率
の
善
し
悪
し
で
パ
ワ
ー
特
性
が
大

き
く
変
わ
っ
て
し
ま
う
。
特
に
ワ
ン
オ
フ
製
作
と
な

る
フ
ロ
ン
ト
パ
イ
プ
の
形
状

（ス
ト
レ
ー
ト
か
曲
げ

が
多
い
か
）
だ
け
で
も
パ
ワ
ー
の
数
値
が
恐
ろ
し
く

違
っ
て
く
る
。
ま
た
、
コ
ン
ピ
ュ
ー
タ
セ
ッ
テ
ィ
ン

グ
も
サ
ブ
コ
ン
や
フ
ル
コ
ン
を
使
う
こ
と
に
な
る
が
、

こ
れ
ら
は
ど
れ
だ
け
の
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
タ
ー
ボ
の
ノ
ウ
ハ

ウ
が
あ
る
か
に
掛
か
っ
て
く
る
の
で
、
信
頼
す
べ
き

シ
ョ
ッ
プ
に
依
頼
し
よ
う
。

と
に
か
く
、
ハ
イ
パ
ワ
ー
を
安
く
楽
し
め
る
の
が

メ
リ
ッ
ト
の
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
タ
ー
ボ
。
低
速
ト
ル
ク
か
ら

高
回
転
で
の
パ
ン
チ
ま
で
求
め
る
な
ら
、
圧
倒
的
な

ア
ド
バ
ン
テ
ー
ジ
が
あ
る
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
な
の
だ
。

シリンダー上部の
膨張を抑える
プロックガード
350～ 400psに なってくると、

爆発圧力でライナーの上部の

方が広がってきてしまい、最

後にはヒビ割れ→ガス抜け一

冷却水漏れと最悪の事態に。

それを抑えるためのパーツが

ブロンクガ~ドだ。

ハイブーストに
耐える
鍛造ビストン
やはり350～400psに なるとピ

ストン自体が爆発力に耐えら

れなくなる。二重 トップのタ
ーボビストンキットは、フラ

ント十ヘコミのあるビストン

トンプでノーマルガスケット

の厚みで圧縮比が88に なる。

高負荷・高回転に
耐える
強化コンロッド
GT3037で 1 5kg/c市 を掛けたら
壌れたという純正コンロッド

だが、350psく らいは大丈夫だ。

二重 トップでは、念のため軽

量・高強度のチタン製を用意

している。

B16Aで約2倍のパワ…を達成 !

一 ――』 震 ダ :舅誡 嚇 げ )VPa
ノーマルがMax159
psだ ったのに対し、

GT2510タ ービンを

装着したB16Aの方は
Max295psと 、ノーマ
ルの約2倍のパワー

を達成。NAチ ューン
でここまでのパワー

を出すにはB18Cや
B20B職 せ換えなど
が必要になってくる

だけに、ターボチュ

ーンのコストパフオ
ーマンスの高さが分

かろうというものだ。

○ の
＼の

一ミ．ヽ
〓ヽ
ご
ヽ
ミ

苺 ヽ
｀ ミ

=
点火系パーツ            前置きインタークーラー       水温計・油温計           強化クラッチ

ターボの場合は圧縮圧力が高まるので、HKSのツインパ GT2510の 0 4kg/c市仕様なら、インタークーラーなしでも GT251 0や GT2530で 街乗りだけならラジエターやオイル 純正クラッチは容量が低く、GT2510の 0.4kg/crの 約230ps
ワーなどで点火力をア ンプしておきたい.プラクもター 大文夫なことは大丈夫。ただ、セッティングを詰めて′ヾ クーラーはまず不要だそうだが、インタークーラーを付 仕様でもセッティング中に滑り出すというから、一緒に
ボは8番 、回すなら9～ 10番に熱価をアップしておこう。 ワーを出したいなら、少しムリしてでも付けたい。   けたりすると冷えにくくなる。最低でもメーター類を。 交換したい (写真は二重 トップ・スーパーシングル)。
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マフラーの交換は手軽に行なうことができる

チューニングメニューのひとつ。マフラーの

種類も豊富で、排気抵抗低減を追求したもの、

ルックスを重視したもの、スボーティサウン

ドが楽しめるものなど多種多様なものがリリ

ースされている。NAのシビックではマフラ
ーの交換で大幅なパワーアップは難しいが、

チタン製やステンの薄型のものをチョイスし

て軽量化による運動性能アップを図ろう。 排気効率やサウンドのバランスを考えよう

HKS SP00N SPORTS

ハイパワーマフラー 匿][回
究極のストレート構造を採用し.ハイハワー&ハ
イパフォーマンスを実現.
■セミステンレス ■メイン54φ 、テール94φ
■5万 5800円  ■エッチ・ケー・エス

隼 国 □
独自のメカホ/構造が優れた排気効率を発揮
し、トルク&レスボンスのアプフを果たす

■ステンレス製 :■ メイン60φ 、テール90o
■17万 2000円  1ロアペンクス

スポーツマフラー □ □ □
確実にパワーアンプを果たしてくれる=触媒レス

競技用 (5万 3000円 |もある ■ステンレス製
■メイン60o、 テール75～ 95o ■6万 2000
円～9万5000円  ■ホンタツイ/カム

スーバーメグリオンレーシングスペック
□□
排気効率を極限まで追求 高回転域の伸びを実
現する.■ステンレス製 ■メイン60φ 、テー
ル90/100o(EK9)■ 6万 3000円  ■タナベ

テールサイレンサーNlタイプ
図 □
豪快なパワー感を重視しているNlタイブ.

ハイブリッドメガホン 蜀四[回
高消音性能が特徴で.静粛性と排気効率を高次

元でハランス ロ|セ ミステンレス
■|メ イノ54o、 テール60φ

■6万円 ■アペ ンクス

AROuSE MiC R [コ
低速域でのトルクアップに加えて、中高速でもハ

イパワーを発揮する.■セミステンレス

■メイン60φ 、テール100φ

■6万6000円  ■サード

lllllllllllllllllllIlll置ヨ:!ヨ:::ヨ

テールサイレンサーストリートタイプ
匿玉|[憂| トルクを重視して開発したストリート
タイプのマフラーだ

:

Nlマフラー 巨四[][□
競,立などで得たノウハウを基に開発されたストリー

ト用マフラー ステ/レス製は7万円 ロロセミステ
ンレス ■メイン54φ /54-60o(EK9 6万 円)
テール90φ  ■5万 8000円 ■アペノクス

AROUSE MIG 歴国
負荷に応じて開開するバルフにより抜群の排気

効率を誇る=■セミステンレス

■メイン60o、 テール100φ

■7万円 ■サート

■■■■■■ロヨ日

SPORTS SiLENCER [国 ロロ
ンインループサイレ/サ ーを採用し、音波を干渉
させて消音効果を発揮 ,

■ステンレス製 ■メイン605φ 、テール89φ

■6万8000円 ■無限

POWER ExtremeⅡ [国 [ロ
ストレート構造を活かし.排気抵抗を抑えたマフ

ラーた 1ロセミステンレス :■メイ/60o、 テ
ール102o ■6万 2000円 /5万 9000円
(EG6)■トラスト

リアライズTT[]][:]
適度なタメと突き抜ける音質を実現。音量を抑

えなから同時にハイパワーを発揮する。

■セミステンレス I■ メイン605φ 、テール

100φ  ■5万4800円 ■フリッツ

■■■■■■□置□

■■■■■■回国コ

SPORTS EXHAUST SYSTEM
踵匡1 独自のストレート構造により.ほぼ全回転
域でパワー&トルクアップを果たす。

■セミチタン ■メイン605φ 、テール89φ
■9万2500円  ■無限

■■■■■■■田回

スーパードラッガー [玉 |[□
迫力のドランカ~テ ~ル か魅力のマフラー .排
気効率も向上する

ロセミステンレス ■メイン60o、 テール106φ
■6万 8000円  ■エッチ・ケー・エス

ニュルスペックマフラー [[]
低中速域のトルクをアップし.中高速域でのヌケを

確保する。コストパフォーマンスの高いモデルだ.

■ステンレス製 ■メイン60φ 、テール101.6φ
■3万9800円  ■フリンツ

■■■日配回匝Ш四

MM2001 EXチ タン
国 1区1匡 |□  軽量で高品質を実現す
る.フルオーターンステムを才采用している

■チタン製 ■メイン60φ 、テール80φ
■19万8000円  ■M&M HONDA

■■■■■■■
=■

■ステンレス製 ■メイン605o、 テール65φ   ■ステンレス製 ■|メ イン605o、 テール75φ
■3万8000円  ■スプーン           ■5万8000円  ■スプーン

■■■■■■口皿田

供調Fン '

ヽ
ヽ

Vヒ
｀

r へ′Ⅲげ

議タ

スーバーメグリオンハイパースペック

E区|[豆1 理想的な排気レイアウトにより.ン ヤ
ーフなフィーリンクをうと揮
■ステンレス製 |■メイン60φ 、テール90φ
■5万9000円～6万3000円 ■タナベ

HYPER 2000 FULLMECA
Nl+Singie[□ □
ストレート構造の採用により排気効率を高める

■ステンレス製 ■メイン60φ 、テー,レ 115φ
■6万5900円  ■カキモトレ~ンンク

Kakimoto R[□ [コロ
排気効率のアンフにより′ヽワーとフィーリノクが

向上する ■ステ/レス製 ■メイン60o、 テ
ール115o 口16万 3000円 ～7万 5000円
Eカキモトレーンング

肥 国 □ ロ トルクフルでビークハワ
ーに優れるマフラー.■セミステンレス

■メイン508φ /605φ 、テール90φ  ■6万
3000円 /′ 6万円 (新型)■ ディジョンカーズ

BORDER Ⅲ 巨国□
ヒ,クテールマフラーの先駆けとなる定番モデル

だ ■セミステンレス■メイン5018φ /605φ 、
テール891φ  ■5万 8000円/6万円(EG6)
■デイジヨンカ~ズ     |

,■意:各ハーツのデータは2001年
価格.球り付け可能な年式、

ROCKET MUFFLER 2000

□倒 軽量化と排気効率を限界まで追求したハ
イスペノクモデル _

■セミステンレス ■メイン508o、 テール80φ
■3万9000円  ■ディジョ/カ ーズ

11月 1日 現在のものです 場合によ
=て
は価格改訂

グレードなと よくお確かめくださtヽ 各ハーンの問|

EXMAG GTⅡ  匝国[∃ EXMAG 匿コ[□
排気効率を重視し.トルク.レスポンス、ヌケを高  ド迫カサウンドが魅力のベストセラーモデル :

バラ/ス :                   ■セミステンレス

■セミステンレス■|メ イン60o、 テール101φ   ■メイン60φ 、テール101φ
■6万6000円  ■ティエムン~        ■6万9000円～7万2000円  ■ティエムンー

・仕様変更などもあると思われます.パーツを購入する際には.商品の仕様.取り付け方法 .
合ヽわせは184～ 185ベ ージにあります                              90
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■■■■■コ匹Щロ ■■■■■■巨国国

パワーゲツター [コ
ー
[∃

パヮーとトルクを高次元でバランスした

■セミステンレス

■メイン605φ 、テール90φ

■5万6000円  ■藤壺技研工業

■■■■国□国国

ワンオフマフラー 圏 国 匡 |□
車両を持ち込んでのフルオーダーンステムを採用

し、好みに合わせて製作してくれる,

■選択可 ■メイン、テール共に選択可
■要問い合わせ ■SS WORK'S

口‖lllllllllllllllEEヨ :EIヨIE15]ロ
T‐智暫

―

BORDER RACiNG 置菫|□□
競技専用に開発された信頼性の高いマフラー

だ。EGノーマルタンク車は2000円 アンブ,

ロセミステンレス :ロ メイン60.5φ 、テール

605φ  ■8万 2000円  ■ディジョンカーズ

チタンサイレンサー 歴麗
軽量化に大きく貢献しながら、耐久性も向上さ

せた高性能マフラーだ。■チタン製 ■メイン
60φ 、テール89φ  ■24万 8000円
■エー・アール・シーインターナショナル

M:RACLE F:RE BALL ロコ
全てにlmm厚ステノレスを使用し軽量化に成功_

■ステンレス製

■メイン60.50、 テール90φ

■7万3000円 ■デイジョンカース

JlGオリジナルマ フラー E四 囲匡|[回
材質を3種類、形状を2種類 (テール80φ /100

φ)から選択可能。

■選択可 ■メイン605φ  ■2万 7000円～
9万5000円 ■アイ・レーシングJAPAN

lllIlllIllllllllEコE:2:目日:口田EI

■■■■■■巨国璽

SUPER BORDER CANNON BALL
□□
全域においてビークパワーとレスボンスを向上.

■セミステンレス ■メイン605φ 、テール
115φ  ■6万8000円  ■デイジョンカーズ

■■■■■田回回n

BORDER 304 SPEED
EKI[亜|ロ  リニアなレスポ/スが特徴
■セミステンレス ■メイン508φ /605o、
テール605o ■6万 8000円 /6万 5000円
(EF)■ディジョンカース

■■■■■田回回ロ

レガリスR〔爾|[]
低回転域のトルクアップと高回転域での排気効

率を両立している。

■セミステンレス ■|メ イン605φ 、テール90φ

■7万5000円  ■藤壺技研工業

■■■■■■■■■口園璽コロヨ

RM‐01A 艦涯|[回
競技車専用に開発された軽量マフラーだ

■ステンレス製

■メイン60.5φ 、テール89φ

■7万円 ■藤壼技研工業

■■■■■■覇夏田

5‐fZ風″

SHOT GUN [丞 |□□
2本の口/グストレートパイプにより高い効率の

排気を実現する_■セミステンレス

■メイン54→ 48.6× 2φ 、テール90× 2φ

■7万3000円  ■エスティ.メイ

lllIIIIIlllllllIIIEl日[ヨiヨ:ヨ:11ロコ

「
Ｊ
一
　
一

Ｍ

一

）〓
響D

湖

60φセンター出しマフラー サ ー キ ットNlマ フ ラー  匡□ [亘 |

サーキット走行での使用を基本としたレース専用

マフラーだ.EK9用 は1万円ア ンブ.

■ステンレス製 ■メイン60φ 、テール60φ
■9万円 ■カサマレーシングサービス

■■■■■■■到回

DANGAN Jr i図 [亘 |

イ/ナーサイレノサ~付きのストレートマフラー_

■セミステンレス

■メイン60φ 、テール90o
■1万9800円  ■エム・ツー販売

DANGAN [□
爆音で高回転域重視のストレート構造マフラー.

触媒後交換タイブ ,

■セミステンレス ■メイン60φ 、テール90φ

■2万7800円  ■エム・ツー販売

■■■■■■K回

□
パイブレイアウトを完全ストレート構造にすること

で排気効率を向上する

■スチール製 ■メイン60φ 、テール60φ
■2万 9800円  ■グランドスラムGT―R

■■■■■国□団口 ■■■■■回回四田

サーキットマフラー I[匡 1匡|□
触蝶レス(i,事のフルストレート構造難技専用マフ

ラー.■スチール製 ■メインoo o.テ ール
∞o 日4万ⅨЮO円 /5万∞∞円(EKO)
ロジェイズコーボレーション

Spartan 501S i璽醸|[菫]
戦闘的なフォルムの小径砲弾型サイレ/サー採

用。■セミステンレス

■メイン503/60o(EK9)、 テール90o

■5万 5000円  ■ジェイアイシー

■曰濁回回亜回回回

スクエアダブルスポーツマフラー 匿回
エアロ装着時もスタイリツンユなリアビューを演

出する。|ロセミステンレス :ロ メイン50φ 、

テール89× 78× 2o ■5万8000円
■ケーファクトリー

El Exhaust Systenl l璽 麗|1亜亘|
ストレート構造採用で排気効率を大幅に向上。

■ステンレス製

■メイン60φ 、テール100φ

■6万4000円  ■ケージーエム

レース用ステンマフラー [国 [回
タイコ部分をストレートにもできる。スチール製

(6万8000円 )もある.セ ンター出し,

■ステンレス製 ■メイン60φ 、テール60φ

■12万円 ■クランドスラムGT‐ R

■■■■■■E罰団 |■■■■四回回回 ■■■■■国□団回

■■■■田■回回 日■■■回回回□団
麟 ‐″断

マフラー □ [回
全ての材質にlmm厚 のステンレスを採用し.軽

量化を果たす.■ステンレス製

■メイン605φ 、テール1016φ

■5万3000円  ■SPEED

G‐spec Ⅱチタン [区 |

非常に軽量でストレート構造を持つ=バイブレイ

アウトはノーマルと同じ
=

■チタン製 ■メイン60φ 、テール90φ
■11万 8000円  ■テクノプロスピリンツ

Dangunマフラー 腫KI[回
サイレンサー以降の交換タイプで砲弾型を採用

している.|ロステンレス製 ■メイン60o、 テ
ール85o ■3万 8000円
■Dangun Racing oom

G‐specⅡ  I国
ノーマルと同じレイアウトを採用したストレートタ

イプのマフラーだ.

■ステンレス製 ■メイン60o、 テール100φ
■5万 8000円  ■テクノプロスピリッツ

ス リップオンサイ レンサー  E□ [□
ボルトオノで装着ができる:イ ンナーサイレ/サ

ー(2500円 )も取り付け可_

■ステンレス製 ■メイン50φ 、テール50φ
■3万5000円  ■シグナルオート

サーキットマフラーSPL国:国 [:]
ストレート構造でバワー&レスボンスがアン

る.

■ステンレス製 ■メイン605o、 テール75φ

■18万円 ■ジェイズコーボレーション

サーキットマフラーⅡ I亘][≡|□
ストレート構造で排気抵抗を低減する_競技専

用。■セミステンレス :ロ メイン60φ 、テー

ル100φ  ■5万 8000円 /6万 3000円 (EK9)
■ジェイズコーボレーション

ViSiON‐ R SPORTS MUFFLER
国 □
快適なスポーツサウントを演出する パワーもア
ンプする。

■ステンレス製 ■メイン60φ 、テール100φ
■4万8000円  ■テクニカスポーツ

マフラー

圏国□□
排気抵抗を柳えることで、効率アンプを果たす.

■メイン50o/60o、 テール100φ
■4万5000円 (ステンレス製)/2万 9800円 (セ

ミステンレス)1■ テクニカルガレージモリタ

■■■■■■回瓢四

VIS10N‐R Nl MUFFLER
図 □
ストレート構造でトルクフルな中低速回転域を実

現する.

■ステンレス製 ■メイン60φ 、テール100o
■3万9000円  ■テクニカスポーツ

¨ ` _1-
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TCS Exhaust 田聖
テールエンド部分でとぐろを巻くような形状が特

徴。整流効果と見た目も向上。

■ステンレス製 ■メイン54φ 、テール100φ
■12万 8000円  ■Fast Beat Products

■■■■■■■匡回

■■E回ロコ菫回■ ■■■■■四口題回

Q、

`
ヽ
（
‐

ヽ
。

り

Racing SPEC MUFFLER
SPECI I国 [回 □
サ~キ ント走行を前提に開発されたマフラー.

■ステンレス製 ■メイン60φ 、テール763φ

■3万9800円  ■ファースト

Racing SPEC MUFFLER
SPEC I 匿玉|[憂|□
直管ストレートを採用.イ /ナーサイレンサー付き_
■セミステンレス ■メイン60φ 、テール70φ
■3万4800円 ■ファースト

■■■■E画口回ヨ

フルステンレスマフラーMAGNAM
ロコ エンジ/特性をフルに発揮させるストレー
ト構造を採用。

■ステンレス製 ■メイン60φ 、テール100φ
■6万8000円  ■パックヤードスペシャル

■■■日画ロコ墨団
_ン    ~‐ ‐ 口■■■■_

T:TANiUM MUFFLER 厘□ 腫□
ベンダー曲げを採用したリアピースのみの交換

タイフi,

■チタン製 ■メイン60φ 、テール60φ
■5万8000円  ■TOP FUEL

IIIIIIIIIIIIIIIIII区 1堅1甍|【|=|口|ヨ

スリップオンマフラー 歴≡|[亘|□
テールビースのみの交換ながらフルEXンステム

にグレードアンプできる。■ステンレス製

■メイン60φ 、テール60o
■5万 8000円  ■レーシングガレージ大住

フルEXシステム 四 M□ □
独自のスペンャルサイレンサーによリトルクバン
トを実現する。■ステンレス製
■|メ イン54-60φ 、テール60o
■18万円 ■レーシングガレージ大住

国
プし.小型の砲弾型サイレンサ

パワーテール 1国巨豆|
NA車のパワー&トルクアンプを目標に開発され
た_

■ステンレス製 ■メイン65φ 、テール65φ
■3万8000円  ■フジムラオート

S‐BR I璽
|

低速域からのトルクをアップしてレスポンスの向

上を図る.

■ステンレス製 |■メイン501、 テール50φ
■4万 9800円  ■エスアールファクトリー

Cat‐Back Exhaust i画 □巨□
ストレート構造によリパワーアップを果たす。ス

ポーティサウンドを演出。

■ステンレス製 ■メイン54φ 、テール100φ
■10万 2000円  ■Fast Beat PЮ ducts

IF~⌒
唾姜

R‐BR I菫
|

パワー、レスポンス、フィーリングを高次元でバ

ランス.

■ステンレス製 1■メイン60o、 テール801
■5万9000円  ■エスアールファクトリー

VRS CS
排気効率をアッ

―採用している_■セミステンレス

■メイン50→ 60o、 テール90φ

■6万2000円  ■プロフ

Buddy Club

RGO

膠欝購
い~~

BL00D‐ R BL00D‐ R
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HKS レーシングヘッグー 医□
圧力制御を行ない.中 間域の性能確保と高回転

域でのパワーアップを図る.

■ステンレス製

■バイプ径42.7-45-65φ 、4→ 2-1タ イプ
■8万 8000円  ■エッチ・ケー・エス

SP00N SPOR〒 S
2in lエキゾースト 匡菫|[]
4in2タイプのエキマニ用で高い常用回転数の時

にパワーを発揮する.■スチール製

■パイプ径43-52φ /66→ 60φ 、2→ 1タイ
プ ■2万4000円 ■スプーン

SP00N SPORTS 4in2
エキゾース トマニホール ド I璽l[□
純正の2inlバイプに直接装着可能で純正比約

マイナス5 0kgだ .

■ステンレス製 ■パイプ径48φ 、4-2タイ
プ ■5万8000円  ■スプーン

SP00N SPORTS 4 21
エキゾーストマニホールド 歴国[]
テストを繰り返しピークパワーとトルクを高次元
でバラ/ス .■ステンレス製 ■パイプ径45
-486-605o、 4-2→ 1タイプ
■8万 9000円  ■スプーン

MUGEN EXHAUST MANIFOLD
国 □ □
エンジンベンチテストを行ない最適な仕様へと

仕上げたエキマニ。■ステンレス製 ■パイプ
径45-605φ 、4-1タ イプ/4-2-1(EF9)
■7万 7000円 ～8万 9500円  ■無限

MSM HONDA MM2001ス テ
ンEXバンテージ I璽][回
断熱テープ付きで他のパーツに与える熱の影響

を抑える。■ステンレス製 ■バイプ径 42→
50-65φ 、4-2→ 1タイプ ■4万 9800円/
5万 9800円 (EK9)|■M&M HONDA

M&M HONDA
MM2001ス テ ン EXマ ニ □□ [:]
コストパフォーマンスに優れる軽量のエキマニ_

■ステンレス製 ■バイプ径42-50→ 65φ 、
4-2-1タイプ ■3万 9800円/4万 9800円
(EK9)■ M&M HONDA

FEELiSエキゾーストマニホールド
国□□
低速域から高速域まで、全域でレスボンスアップ

を果たす。■ステンレス製 ■パイプ径45-
508-605φ 、4→ 2-1タイプ ■18万 8000
円/9万 5000円 (EK9)■ ホンダツインカム

ArPEXi GT spec.エキゾースト
マニホールド I区|□
車種別専用パイブ径によリパワーアップを実現.

■ステンレス製 ■パイプ径427-45→ 54
φ/45-508-605o(EK9)、 4-2-1タイ
フ
° ■7万 2000円  ■アベックス

HKS ス…パーヘッグータイプⅡ
□□□
低中速域を犠牲にすることなく.高回転域まで吹
け上がる。■ステンレス製

■パイプ径42.7-508-605φ 、4→ 2→ 1タ
イプ E6万 9000円 ■エッチ・ケー・エス

EACLE SPORT ス テ ン EXマ ニ

轟薗 □亘1 高回転域重視の4-1タ イブと中回
転域重視の4-2-1タ イプの設定がある。
■ステンレス製 ■パイプ径42-60φ
■ 6万 8000円 (4-1)/4万 9000円 (4-2-
1) ]IEAGLE SPORT

FUJ!TSUBO LEGALiS EX

腫□ 1亘亘1 等長設計で排気効率の向上とレス
ポンスアンプを図る_■ ステンレス製 ■パイ
プ径42.7-45-508φ /427-508-605
o(EK9)、 4-2-1タイプ ■8万7000円 /9
万円(EK9)■ 藤壺技研工業

5ZIGEN HIGH PERFORMANCE
EXHAuST MANIFOLD 匿区|□□
中低速域トルクとビークパワーをアップする。低

価格も魅力.■ステンレス製

■パイプ径427-508φ 、4-2-1タ イプ
■3万9800円  ■ディジョンカーズ

RS★ R EXMAG
ニホールド 匿菫|[回
テストを何度も行ない開発。スムースな排気を

促す.■ステンレス製 ■パイプ径45φ /
42.71(EF3、 2)、 4-2-1タ イプ ■8万
円/7万 2000円 (EK9)■ ティエムシー

tanabe HEADER I亘 EI巨亘]□
シャープな吹け上がりを実現する。
■ステンレス製 ■パイプ径43-45-51
φ/43-51(EK9)、 4→ 2-1/4-1(EK9)
タイプ ■6万 4000円 /7万 1000円 (EK9)
■タナベ

トマ

注意 :各バーツのデータは2001年 11月 1日 現在のものです.場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます,パーツを購入する際には、商品の仕様、取り付け方法 .
価格、取り付け可能な年式、グレードなど.よくお確かめくださtヽ 各バーツの問い合わせは184～ 185ペ ージにあります̀ 92
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SPEED EXマ ニ ロ日 [コ
光沢のあるステンレスを使用し、パワ~ア ンプを

実現する。

■ステンレス製

■パイプ径45-60φ 、4-1タ イプ

■6万 8000円 ■SPEED

J'S RAC:NG
EXマニホールド4‐ l M□ □
中高回転域で排気効率の向上を図るエキマニ。

■ステンレス製 ■パイプ径427φ 、4→ 1タ
イプ ■5万8000円/6万 5000円 (EK9)
■ジェイズコーボレーション

JiS RACiNG
EXマニホールド4‐ 2‐ 1園□ □
低中速域トルク不足を解消し、排気効率をアン

プする。■ステンレス製 ■パイプ径4271、
4-2-1タイプ ■5万 8000円/6万 5000円
(EK9)l■ジェイズコーボレーション

A‐SPORTS
圏 □
あえて不等長にする事で低速域でのトルクを確

保する。■ステンレス製 ■パイプ径427→
50φ /45→60o(EK9)、 4→ 1タイプ

ロ5万9800円 ■オート・アドバンス

SS WORK'S ワンオフタコ足
四爾□□
車両持ち込みにより最適な形状、パイプ径、レ

イアウトを決定する。

■パイプ径、レイアウト選択可

■要問い合わせ ■SS WORK'S

EXマニホールド

TODA POWER
EXマニフォールド 騒]圏
ベンチテストを繰り返し、最も効率の高いパイプ

径に設定。 ■ステンレス製 ■パイプ径 45
→48→ 60φ 、4-2-1タイプ ■9万 8000円
■戸田レーシング

Spirit Exhaust
エキゾーストマニホールド ロ1赳
太めのパイプ径を採用し、高回転域のパワーを

確保する。■ステンレス製 ■パイプ径 45→
50→ 60o、 4→ 2→ 1タイプ ■7万 8000円
■テクノプロスピリンツ

BL00D¨ R
鰈 □
排気効率をアンプしてくれるロープライスエキマ

ニだ。■ステンレス製  ■パイプ径 427-
508φ (→ 60 1 EK9)、 4-2-1タイプ
■3万9800円  ■エスアールファクトリー

バーチャルスピード オールステン
レスエキマニ 蜻饉[]目
2-1部分を長く設定することにより低速域からの
スムーズな吹け上がりを実現。■ステンレス製

■パイプ径427→60o、 4-2→ 1タイプ

■4万9800円  ■テクニカルガレージモリタ

VIS10N STAiNLESS 4:Nl
EXHAUST MANiFOLD国 圏□亘|
スムーズな排気とフロント部の軽量化も同時に

果たす。■ステンレス製

■パイプ径42φ 、4-1タ イプ ■ 7万円
(EK9)/6万 8000円 ■テクニカスポーツ

EXマニホールド

R00 手曲げEXマニ ロ国[[]
手曲げによるつぷれの無いパイプを実現。乾い

たEXノートも魅力だ。
■ステンレス製 ■パイプ径427-54 or 57
φ、4→ 1タイプ

■10万 8000円  ■レーシングガレージ大住

M‐BIT EXマニホールド 画圃[回
軽量.強度.見た目を追求し開発された。

■ステンレス製 ■パイプ径427-48.6-51
φ/45→ 50→ 605o(EK9)、 4→ 2-1タ イプ
■8万5000円/9万 5000円 (EK9)
■マキシムワークス

Back Yard SPECiAL
ステンレス製4‐ 1タコ足 □曇国
ピークパワーを重視したバイプレイアウトを採用

している。■ステンレス製

■パイプ径42.7-60φ 、4-1タ イプ

■9万円 ■バックヤードスペシャル

PHASE R‐ lEXマ ニ 圏吻
高回転領域での排気のヌケの良さを追求したエ

キマニ。

■ステンレス製

■パイプ径45-60φ 、4-1タ イプ

■5万5000円 ■フェイズ

DC SPORTS ヘグース
圃 国 □
レスポンスと排気効率の向上を図る。4-1タ イ

プもあり。■ステンレス製 ■パイプ径 41.5

φ/44.5o(EK9)、 4-2-1タ イプ
■7万 8000円  ■Fast Bett PЮ ducts

0丁HERS

1'・ ゴィ

A‐SPORTS
触 媒 ス トレー トパ イ プ  麗圏 [□
トルクの向上を果たす。触媒カバーの取

も可能だ。

■ステンレス製 ■パイプ径60φ
■1万2000円 ■オート・アドバンス

BL000‐ R BRll劇曝コンバーター

隕 国
触媒部分をストレートパイプにする事で排気効率

のアップを実現する。■ステンレス製 ■パイ

プ径50/60o(EK9)■ 9800円 /1万 3500
円 (EK9) 1ロ エスアールファクトリー

FEELiS I触煤ストレートパイプ

鰈
2重構造によリディフューザー効果を出してくれる。

■ステンレス製

■パイプ径50φ

■1万 8000円  ■ホンダツインカム

柿本改 触媒サイレンサー 艤眩
エキマニとマフラーの間に装着する事でパワー

ロスをなくす。

■スチール製

■バイプ径50φ /65o(EK9)
■2万円 ■カキモトレーシング

FEELiS スー パ ー メ タル触 媒 画爾
ストレートパイプと同等の効果を発揮しながら、

排ガスをクリーンに保つ。

■エミテック製

■パイプ径110φ

■5万 5000円  ■ホンダツインカム

□
り付け

PHASE 亀擦摯ジ ャック

抜群のヌケを誇り、レスポンスアン

■ステンレス製

■パイプ径60o
■1万4000円 ■フェイズ

Back Yard SPECiAL
タイプR用触媒キラー 腫圏
ガス漏れをンヤントアウトし、優れた排気効率を

誇る。遮熱板の取り付けもできる。

■ステンレス製 ■パノプ径60φ
■1万8000円 ■バックヤードスペシャル

ZERO‐ 1000
STRA:GHT PIPE ADAPTER

田聖願国□回 □  最大限の排気効率を発揮
する。遮熱板の取り付けもできる。■スチール

製 ■パイプ径54φ  ■1万 5000円 /1万
9000円 (EK9)■ トンプフユ~エル

V:S:ON CIRCUiT
CONVERTER 国国[回
全開走行時に発生するチェックラン 点灯によ

る不調を防止する。ステンレス製もある

■スチール製 ■パイプ径508φ
■1万2000円 ■テクニカスポーツ

J'S RAC:NG
サ ー キ ットコンバ ー ター ]騒i[亘|□
排気効率の向上を図るために触媒部をバスする。

■パイプ径60φ

■1万 5000円 (ス テンレス製)/9800円 (ス チ

ール製)■ ジェイズコーボレーション

国 □
プを実現。
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低い温度のエア吸入は吸気効率を高め、吸気

抵抗の低減はレスポンスを向上させ、吸入空

気の増大はエンジンのパワーアップにつなが

る。大量の空気を通過させ、しかも効率よく

ゴミを濾過するという相反する目的を達成す

るためにも、優れた性能を発揮してくれる社

外品を装着してフレッシュエアを取り込みた

い。ただし、エンジンルーム内でクリーナー

BOXを外して使用するムキ出しタイプを装
着する場合には、熱の影響を受けないように

取り付け場所には十分注意して欲しい。

AIR CLEA‖ER
優れた空気透週性&集塵効果を誇るエアクリで
フレッシュエアをエンジンに送り込もう

スーパーパヮーフローセット

回□□
ファンネル形状により大幅に吸入効率を向上、抵抗を,f,え .

レスポノスアノブと省燃費を可能にした ボリウレタンフォ
ーム製_

■1万 6800円  ■エンチ・ケー・エス

Sports EX+
閂 □
ステンメンンユ吸入口を採用し、吸気量を増大=別売りのレ
ーシングファンネル (写真下 1800円 )の装着により、さらに吸

入効率がアップする。

■2万 1000円  1ロサード

エアクリーナー

国 □ □
吸気効率を大幅に向上させ、レスポンスと′ヽワーをアンフ

中高回転域では迫力ある吸気サウントも楽しめる

■2万 2000円

■ホンダツインカム

DiRECT AIR CHARGER
圏 □ □
約76φ アルミパイプの採用によリスムーズな空気の流れと
パワ~ア ンフを実現.クリーナーはK&N社製_

■3万4800円

■Fast Beat Products

レーシングサクシヨンキット

国
クルマに向かって左下に吸入バイプを設定しているので.冷

えたリフレツン■エアを吸うことができる.80φ アルミ製サ

クンヨンバイプを採用.タイブR専用 .

■7万4800円  ■エンチ・ケー・エス

C=■■Q>

SUS POWER AiR CLEANER
□□
オールステンレスボディを採用.吸気効率のアンプでレスポ
ンスが向上する。洗浄による再使用も可能.レ ーシーな吸

気サウンドも魅力.

■2万 3800円  ■フリッツ

エアクリーナー

国□ □
テストを繰り返し 純正配管の充填効果を最大限に活かし
たまま.吸入抵抗の低減を実現 レースでも優れた実種を
上lチる

■1万 10∞円 ■スプーレ

■■■■■■■■口調

パワーインテーク

国 □
デュアルファンネル構造を採用し.吸気抵抗を低減する.同

時に、内部にいくに従って密度が高くなるフィルターが高い

集塵力と吸入効率を実現 ,

■1万7800円  ■アペ ノクス

A:R CLEANER&BOX
国
吸気抵抗、圧損を低減、吸気量を増大する対応品 ,ト ラノ

´ヾ ット形状採用で.吸入エアの剥離を防ぐ 独自の吸気サ

ウンドも魅力 ,タ イブR専用 .

■6万 5000円  ■無限

AIRINX B TYPE
国 □
3次元網状構造・高効率 2層 フィルターの採用により.集

塵・ろ過性能を大幅に向上。十分な容量を持ちながら、省

スペースも実現 .

■1万3800円  ■トラスト

■■■■■回回囚田函固 ■■■■■■■■回回狐

FILTER RAM CHARGER
団 □
吸入効率アンプを目的として同月発.カ ーボノインテ~ク タク

トがエンジンルームの熱の影響を最小限に才1,える 新型対
応品は今後開発予定 .

1日 6フテF] 日IK&N JAPAN

■■■■■■■国回団回

つちのこチャンバー
圏 □ □
独自のチャンバー形状を設計し、吸気効率をアノブするとと

もにバワーアンフを実現する.

■2万 4800円 (カーボン製)/1万 9800円 (FRP製 )

■ジェイス・コーボレ~ンヨン

FILTER HYPER CHARGER
国 □
ハフアルマイト処理を施した放熱性の高い軽量アルミインテ

ークタクトがクールエアを導き.高負荷運転時のエンシン性

能低下を防止する 新型対応品は今後開発予定
■4万円 ■K&N JAPAN

イングクションボックス

□□
工/ジンのレスボンスア ,ブ を目標に開発_ク リーナーとイ
ンマニの間に生じる負圧を防き 整流効果を持たせる.

■3万9800円

■エー・アール・シーインターナンヨナル

″ i出れ

F:LTER CHARGER 固コ [□ [回 □
トノブ部分に剛性、低熱伝導性、耐熱性、耐食性の高いチ

タ/を採用 ,軽 く.ル ンクスにも優れる 新型対応品は今後
開発予定 .

■2万4000～ 2万3000円

1日:K&N JAPAN

インテークチャンバ…

□□
サクンョンホ~スの途中にエアーチャンハーを設置し.必要
な量のエアを供給する.低中速域のトルクとアクセルレスボ
ンスの向上を図る

■2万9800円  ■エー・アール・ン~イ ンターナンヨナル

注意 :各バーツのテータは2001年 11月 1日 現在のものです 場合によtでは価格改訂・仕様変更などもあると思われます ハーツを購入する際には.商品の仕様 .取り付け方法、
価格 .取り付け可能な年式.グレートなど、よくお確かめください 各ハーンの問い合わせは184～ 185ヘ ージにあります

SARD

FEELiS

ARC ARC
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■■■■屁回麗口田到田 ■■■■■■■■回区回
葛 ＼

スーパークリーナー

珈
新しい発想により.ク リーナー部分をエンジンルームの外に

移動。クールなリフレノシユエア~を吸引する_

■3万
`800円■バンクヤ~ドスペシャル

FCR用フィルターセット
鰈 □ □
優れたろ過性能と大きなる過面積で、ポテンシャルアンプ

を図るFCRキャフ専用フィルター.写真は他車種用.他に

RAM AIRフィルター(6000円 )あり.

■1万 3500円  ■SS WORK'S

RAM CHAMBER
涸 国
NAエンジノをターゲントに開発された、新しいエアーインテ

ーク。エアーの流れをスムーズにするインテークダクトとチャ

ンバー形状を採用。

■3万5000円  ■アレスクリエイト

A:R:NX‐Π

圏 □
3次元構造の特殊ウレタンフォーム2重構造を採用_究極の

パランス設計により、高い吸入効率と集塵効果を誇るて

■3900円

■トラスト

POWER FILTER2
緻 □
独自の3Dフ ォームと専用オイルにより、純正交換タイプでは

最高レベルの吸気効率を実現.集塵能力も純正同等レベ

ルだ。湿式タイプ。

■5500円  ■モンスターインターナショナル

SUPER AIR FiLTER
□□□
独自の2ウ ェイフローシステムを1采用。より多くの混合気をエ

ンジ/の燃焼室に送り込むことができる.中低速域でのト

ルク不足も解消。

■1万8000円  ■テクニカスポーツ

カーボンイングクションBOX
図 □
キャフキットと組み合わせて、パワーを追求しながら街乗りも

可能に,エアクリーナーの取り付けも可 .

■4万 5000円

■SS WORKtS

エアフィルターキット

ロ国
エアプレートとダイレクトインダクンヨンキントの組み合わせ

で、V―TECパ ワーを最大限に引き出す。また、カーボンフォ
ルムが高いフアッンョン性を実現。

■3万 9800円  ■シャフトモータースポーツ

スーパーフィルター

国 □ □
吸入効果に高性能を発揮するポリウレタンフォームを採用

し、吸入効率をアップ,純正交換タイブながら、高効率でコ

ストパフォーマンスに優れる。湿式タイブ.

■3900円  ■エッチ・ケー・エス

純正交換タイプエアクリーナー
国 吻 □ □
3次元 &3層 フィルターの採用で集塵性能、シャープなレス

ポ/ス 、コストパフォーマンスを高次元でバランス.乾式タ

イフL

■5500～ 3600円  ■エフイーティー

サクションBOX
図 □
全回転域においてエレジシレスポンスのアップに成功.ク

リーナーとインマニの間に発生する負圧を極限まで抑える。

■3万9800円

■ディージャック

POWER CHAMBER
圏 国 □ □
スクリュータイプのクリーナー、大容量インテークチャンバー

を採用し、吸入後の空気に圧縮効果を出す。全域でパワ

ー&トルクアンプを実現.

■1万9800円  ■トップフューエル

■■■■■■■■■■璽口回ロ

サクションチャンバー

ロロ
ノーマルサクションパイプによるエアー吸入ロスを最小限に

抑え、息つきレスポシス悪化を食い止める。低・中速域で

のトルクもアップ。

■2万9800円  ■ディージャック

AIR SURGE TANK
回 鰈 □ □
空気の密度を上げるインダクションポンドから一気に流れる

インテークマニホールドまで、空気流入速度とその容量のパ

ランスを考えて作られたサージタンク。

■18万 5000円 ■トップフューエル

｀`
■ヽヽ ,、

イングクショ

□
エアクリーナーボックス容量アップにより、エンジンパワーと

レスポンス向上の両立を可能に。吸気温度の上昇も抑制

するボルトオンタイブ。

■4万5000円  ■オクヤマ

ノ =

ャンバー

クアンプを実現。シャシダイで5～ 1 0psア

ンボックス インテークチ
鰈 □ □
低中速域でのトル

■■■■■国回囚田国□

ダイレクトエアフローパイプ

□
同社が以前よリチームで使用していたエアフローバイプを

CFRP製 で商品化.高回転域でのストレス解消と2500gの

軽量化を実現 .

■1万8000円 ■スプーン

REPLACEMENT
□□□
吸入抵抗を削減し、流入空気を整流 して吸入空気量を大幅

に増大する。ろ過性能にも優れ、常に安定した吸入効率を

確保する.湿式タイブ.
■1万2000～ 1万 1000円

■K&N JAPAN

ンプも確言忍

'斉

み。

■1万9800円

■テクニカルガレージモリタ

パワーアップインテ…クエアクリーナーKit

M□ □
純正クリーナーをバイプごと交換するタイプ。吸気抵抗の低

減で、レスポンスを向上。

■2万 5000円

■カサマレーシングサービス

パワーインテークフィルター
鰈
高い集塵性能を誇る素材をフィルターに採用。純正交換タ

イプながら、高い吸入効果を発揮する。

■4000円

■アベックス

D force D force

、■レρ

BMC SS VVORK:S ZERO¨ 1000 ZERO‐ 1000

Volcano SHAFT バ…チャルスピード

GRACER HKS

Monster FORZA
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吸排気系チューンで吸入・排気の空気量は変

わる。純正CPUで、ある程度カバーできると
はいえ、燃料噴射量や点火時期を変更するの

が理想的。より細かな設定を施すCP∪チュー

ンでエンジンの性格はガラリと変わってくるの

だ。ここでは、CP∪のほかにVTECの切り替

えポイントを設定できる∨TECコ ントローラ

も紹介。CP∪チューンを活用して自分の意の

ままに反応するエンジンを目指そう。

CPU&C10‖ OL
CPUを変換してエンジンの性能をさらに引き出そう

コンピュ…夕&コントロー′リ

■

夕 .書

門
円
■
■
硼

BLITZ アクセスコンピュー
ター ロロ
サ~キ ント走行からストリートまで、あら

ゆる仕様のクルマに対応。各種リミッタ

ーの解除 &変更、燃料系や点火系の変

更が可能。■9万 6000円 /9万 5000
円 ■ブリンツ

AlPEXi パワーFC&FCコ
マングー 麗国
あらゆるチューニンクステージに対応す

る高性能CPU。 別売りの FCコマンダ
ー(3万 5000円 )に より、草内でCPUセ

ッテイングの変更も可能。

■9万 8000円 ■アベンクス

GReddy e_manage
m□
チューニングのレベルを問わず、ビギナ
ーから上級者まで効果的にパワーを引
き出すことができるサフコン.
■3万 5000円

■トラスト

HKS F‐ 00N V Pro
国 □ □
マンプの拡大などにより、より細かな燃

料/点火制御が可能に.補正機能が充
実しているので、細かいコ/ト ロールが

できる。

■12万円 ■エッチ・ケー・エス

SP00N SPORTS
スポーツコン

ロロロ
様々な条件下でテストを行ない、燃料

の総噴射量、排気温度、点火タイミ/グ

等を設定。ハイパワーを実現する。

■8万円 ■スプーン

MUGEN Nl E.C.U.
隕
レフリミントを上昇、バルブタイミング切

り替えポイントを下げて設定。点火時

期、燃調も専用マンピングに変換して

ある。

■12万円 ■無限

ピューター

DaiちゃんSPLパワーFC  [藍IE硼 F司
匡1匝|□          瓦 覆 ぎ

~動

1電の蒙 など現車セ

CRUiSE

ターボチューンからB18Cス ワップまで

対応可能な現車センティングのコ/ビュ
ータ。■9万 8000円 ～13万 8000円

■CRUlSE

FUN Racing ECU

ンティンクでは、低価格を実現したコン

ピュータ.

■現車合わせ5万円～ (ノーマル下取

り)|■AUTO FACTORY FUN

M&M HONDA MM2001
スポーツコンピューター

圏 □ ロ
エンジノチュ~ニノク

やチューニンクパーツ取り付けに対応

し、燃料マップ、点火マンプ、スピ~ド リ

ミッター、レフリミンタ~を 変更した仕様。

■8万円 ■M&M HONDA

アクトスポーツ
Nlコンピューター
□□□
燃調.VTEC切 り替えポイント、レフリ
ミントを変更したコ/ピュータt
■9万8000円 ～

■アクトスポーツ

FEEL'S スポーツ・プログ
ラムドコンピユ

国 □ □
フィーリングの向上はもちろんのこと、

ライトチュー/からサーキット走行まで対

応している。■9万円～15万円 (ノーマ

ル下取り)■ ホンダツインカム

SARD
ANALYSE 国墓|
燃料マンプ、点火マンプ、レフリミンタ~

の変更や、スピートリミンタ~の解除が

可能なコンピュータ。写真は他車種用.

■8万円

■サード

―ター

脚
BL00D‐ R BR
四 M□ □
VTEC切 り替えポイント変更やレフリミ

ッター解除など、要望に合わせてセンテ

ィング。現車合わせもOK。

■7万円(ノーマル下取り)

■エスアールファクトリー

R00 ワンオフECU
圏 圏 □ □
ドライバーの好みや走行ステージに合

わせてチューニング.アクセルにリニア

に反応するレスポ/スが体感できる。

■6万円

■レーシング・ガレージ大住

Back Yard SPEC:AL
ス ー パ ー コン ピ ュー タ ー  腫国
燃料調整.点火時期の変更およびV―TEC

作動ポイントを引き下は 1 80krr′ ぅのスピ

ードリミンタ~もカット済みのコンピュータ

ー.タ イプR専用。■12万円 (ノーマル

下取り)■バックヤードスベシャル

Techno pro Spirit
パワーECU 匡国
Ⅵ
‐
EC切り替えポイント5250暉 n、 レブリ

ミット9500rpmに 設定し.低中速域のト

ルクと高回転域でのハイパワーを両立。

■後期 11万 5000円 /前期 10万 5000
円 ■テクノ プロ スピリッツ

JIS RACiNG
M□ □
独自の手法により、1台 1台細かくセッテ

ィングするハーフオーダーンステムを採

用.高出力、高レスポンスを実現する。

■8万8000円 ～9万 8000円

■ジェイズ・コーボレーション

コンピュータシステムKS
KS‐ROMは1[彊|□
低回転から高回転までストレスなくまわ

り、エンジ/の ポテンシャルを引き出す

ンヨツプおすすめのロムチューン。

■13万 8000円～5万 8000円

■コンピュータシステムケイエス

CPU Nl ECU

40名
り 、

CONTROL PARTS

FiELD SFC‐ VTEC
国 □ □
2000rpmか ら9900rpmま での間で.任

意に V‐ TEC切 り替えポイントを設定で

きる。また1000rpmか ら8000rmま で各

回転域ごとに燃料補正ができる.ス ピ

ード&タコメーター表示も可能だ。

■4万円 ■フィールド技研工業

F:ELD SFC‐ HYPER R

lo00回 転 とに±30%の 燃調が可能
で.燃調設定ポイント間を滑らかにつな

ける自動補正機能を採用している。

■3万5000円

■フィールト技研工業

ERG ERG 030//050
国 □ □
オート・マニュアル機能の他、車速やスト

ノブウオノチ機能を搭載した030。 マニュ

アル機能のみのO∞の2タイプを設定。

■1万 2800円 (030)/9800円 (050)
■エフイーティー

SARD Ana:yzer
腫菫|[豆|ロ  イノジェクタ

~開弁率
の他に任意で2種類のデータを表示 .

エンジン性能の把握に必要なデータを4

チャ/ネ ル分計測、表示可能.全 てビ
ークホールド&ワ ~ニング機能付き。

■2万 9800円  ■サード

A'PEXi V‐ AFC
□□□
3000rpmか ら7000rpmの 間 で、
1 00rpm刻 みに V‐ TEC切 り替えポイン

トが調整可能、燃料補正回転数 も

1 00rpm刻 みで.計 16ポイントの設定が

できる。■3万 8000円  ■アベ ンクス

RebicIV

希望する回転数などに対して.噴射率を

ダイレクトに入力できる追加インジェクタ

ーコントローラー。センテイングも容易だ。

■7万4000円

■トラスト

SP00N SPORTS
V‐丁ECコ ン トロ… ラー [□
2600rpmか ら4800「pmま での間で.任

意にVTEC切 り替えポイントを設定する

ことにより、スムースなコーナーワーク

が楽しめる。

■4万4000円  ■スプーン

‐

|

B:LLiON VFC‐ pro

四 M□ □
電動ファンの始動温度を50℃ ～100C

の間で 1℃ 刻みに変更.水温の上昇を

積極的に抑制できる。

■2万4800円

■|ミノルインターナショナル

P!VOT フアンコントロール
ゲージFCG 匝 |□
純正の電動ファンの作動温度をコント

ロールし.パ ワーダウンやオ~バ ~ヒ ~

卜を抑制する.水温センサー付.
■1万8000円

■ビボット

R‐SPEC VTECコントロ
ーラー VTC840
爾 □ □
VTEC切 り替えポイント変更とノーマル

状態にキャンセルする機能を持つ。リモ

コンユニットにはスピード.タ コを表示。

■21万 1800円

■データシステム

OER M.P,C
□□
500rpm毎 に50%か ら+99%まで1%
刻みの燃料増減と、インジェクターの噴

射時間をコントロ~ル .

■8万8000円

■オーイーアール

注意 :各パーツのデータは2001年 11月 1日現在のものです 場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます。パーツを購入する際には、商品の仕様、取り付け方法、

価格、取り付け可能な年式、グレートなど、よくお確かめください .各パーツの問い合わせは184～ 185ペ ーシにあります。
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B16A/BのようなNAはエンジン内部に手を

加えても、ターボチューンほどのパワーアップ

は望めない。パワーアップを図るためには各郭

の精度アップ、軽量化、動弁系のバランス、も

しくは吸入空気量の増大や排気量アップの手法

がある。まずはカム交換などのヘッドチューン

から始め、さらにパワーアップを望むのであれ

ば、インテRパーツを流用したり瞭モ量アップや

タービン装着という方法もある。

‖Gl‖ ▲

まずはヘッドチューンから始めてみよう

エンジン′ ヽ`′′

CC"Л PLETE ENGINE K:T

■■む― ―

雪騒呻馴

M&M HONDA
MM2001コ ンプリートエン
ジン 圏 □ □
816Aベ ースの1700cc。 軽量バランス

済み。タイプR以外のシビック対応.

■34万 8000円

■M&M HONDA

■■■国画口田

SP00N SPORTS
ハイカムシャフト

M□□
作用角IN256・ /EX245・ 、最大リフト

INl1 53mm/EXll 13mm.

■4万 8000円 (1本 )

■スプーン

EAGLE SPORT B16B&
B18Cコンプリートショート
エンジンASSY □ □
すべ て新 品 バ ーツで組 み立 てた

B16B&B180。 補機類レス.EG6′9、

EF9に 搭載可能 .

:l139ラ ,「1 1■ EAGLE SPORT

EACLE SPORT
B16エンジンオーバ…ホール
M□□
B16A、 B16BおよびB18Cまでのエンジ

ンを予算に応じてオーバーホール。

■20万円～

■EAGLE SPORT

SP00N SPORTS
エンジンASSY
国 □ □
1基 ずつ社内で組み立てたエンジン。

B16Aは 1600cc、 B16Bは 1800cc～

2000oc(,

■28万円～75万円 ■スプーン

SP00N SPORTS 16B
1800CCエンジンキット囲]国
ストローク87 2mm、 81 5mmオ ーバー

サイス鍛造ビストンをセント。81mm鋳造
ビストンのセント(9万 8000円 )も用意。

■32万 8000円

■スプーン

SP00N SPORTS
16B/18C
2000ccエ ンジンキット
ストロークを94mmに 設定し、鍛造
トンをセット。

■48万8000円

■スプーン

圏
ビス

ZERO‐ 1000+F DRAG゛ R0
B16A・ B16B2000ccKiT
圏 □ □
2000ccに 排気量アップ.低速からの余
裕のトルクが魅力_ビストン、コンロンド、

クランクのセット.

■37万 8000円 ■トンプフユーエル

+F B16A・ B16B
1800ccK:T
国 □ □
排気量1796cc、 最高出力200ps。 ビス

トン.コンロンド、クランクがセット。

■19万 8000円

■トップフ‐―エル

TODA POWER
B16Aキャパシティアップ
1800K:T I国 [回□
鍛造ビストン(81mm/81 5mm)、 フル

フローコンロッR872mmク ランクなど
のセノト.

■24万円 ■戸田レーシング

JUN カスタムキットEX
N□□
B16Aは 1 800cc、 B16Bは 2000cc。 ク
ランク.鍛造ビストン、1断面コンロット

のセント.

■B16A用  36万 円/816B用 60
万円 ■ジュン・マシンショップ

M&M HONDA
MM200コ スペシャルヘッド
K:T四 %□ □
重量差001g以内、面研0 7mm、 ポー

ト研磨 などが施 されるハンドメイド。

K20Aも 対応。

■24万6000円 ■M&M HONDA
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TODA POWER
VTECキラーハイカムシャフ
トセツト匡1匝|□
VTEC機構 を廃した高回転専用カム。
純正 ECU非 対応。IN/EXそれぞれ3種

類 (1本5万6000円 )あ り。■13万 4400

円 (1台分)■ 戸田レーシング

■■■■回璽回

TODA POWER
ハイパワープロフィールカム
シヤフト |口 [菫]□
IN/EXと もプロフィールの異なる3種類

を設定。純正 ECU対応品あり。
■4万 6000円 (1本 )

■戸田レーシング

JUN
ハイリフトカムシャフト

回 □ □
走行ステージに合わせてさまざまなプロ

フィールを設定。

■4万 8000円 (1本 )

■ジュン・マシンショップ

JUN カムシャフトキット
国 □ □
カムIN/EXと バルフスプリングがセット
のSTAGEl、 さらにリテーナーがセント
のSTAGE2を言貨定.

■STAGEl 12万 円/STAGE2 16
万2000円  ■ジュン・マシンシヨンプ

KR
ハイカムセット

□□
用途に合わせたプロフィールを設定。

カムのみ(4万8000円 )の販売もあり.

■12万 6000円 (1台分 )

■カサマレーシングサービス

FEEL:S
ハイリフトカム&プーリー
園 □ □
B16A用 IN272・ //EX271・ 、ZCI用 IN//

EX280・。ZC用 はカムのみ。

■B16A用  20万円/ZC用  13万 円
■ホンダツインカム

011●
暴覇覇覇 DC SPORTS カムギア

国□□
バルタイを± 10° の範囲で最適に調整

可能.B16Aお よびD15Bエ ンジンに対
応.

■2万7800円 (1個 )

日IFast Beat Products

TODA POWER
フリーアジャスティングカム
プーリー 1圏 l国□
超超ジュラルミンA7075材 使用。目盛
によリクランク角 1・ の調整可能。

■1万3000円 (1個 )

■戸田レーシング

JUN
カムスプロケット

国 国 □
1目 盛がクランク角4・ に相当し、ノーマ

ル位置から±30・ の範囲で調整可能 .

■1万6000円 (1個 )
■ジュン・マシンショップ

SS WORK:S
アルミ削
プーリー

SP00N SPORTS
カムスプロケットセット

M国□
センター部をアルミ製としたノーマル加

工品。正確なパルタイ調整が可能。

■3万円

■スプーン

SP00N SPORTS
ビストンASSY
1800∝用と2000cc用

図
を設定.ビストノ

ピン、ビストンリンクなどが付属.

■1800cc用 2万 2000円
2000cc用 32万円
■スプーン

り出しスライ
圏 □ □

ドカム

オールアルミ製の削り出し。調整幅が

大きいため使いやすい。

■1万8000円 (1個 )

]口ISS WORK'S

鼈 ◎

PiSTON

PSi
ハイコンプ
国 □ □
高圧縮比を実現するハイコンプビスト

ン。ZCエンジン用設定あり。

■7万2000円

■パワーサービスイマズ

TODA POWER
ビストンキット   ハイパワープロ

ビストンKIT □国□回

+F
TURBO PISTON K:T
□□□
VTECエ ンジンにターボを組み込むた
めの鍛造ローコンプビストンキント。

■16万円

■トップフューエル

JUN
スーパービストンキット

M□□
コスワース社との技術提携で開発した

鍛造ビストン.B16A、 B16B用 あり。

■13万 2000円

■ジェン・マシンシヨンプ

CRU:SE Daiち ゃんフルブ
ーストビストンKIT 睡圏
ボアサイズ81 25mmの ターボ用ローコ

ンプビストン.600psオ ーバーにも対
応。

■14万円

:口iCRUISE

FEELiSハイコンプビストン
国□□
高い圧縮比により出力&トルクアンプを

実現。SPLビストン(13万 円)や ZC用
も設定。

■8万円

■ホンダツインカム

30001プ レスで製作される鍛造ビストン.

ボア81mm/81 25mm/81 5mm/
82mmあ り。

■8万8000円 ■戸田レーシング
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SP00N SPORTS
クランクシャフト

図
エンシンキ ,小の補修ハーツ 1 800cc

用と2000cc用 あり

■ 1800cc用  6万 円/2000cc用
12万 円 ■スプーン

JUN
コネクティングロ
国 □ □
鍛造素材から総削り出し加工で製作.1

断面形状採用で剛性確保 .

■13万 2000円

■ジュン・マンンンヨツプ

SP00N SPORTS
コネクティングロッドASSY
□
1800cc及び2oooccエレジノキントの補

イ1多 ′ヽ一ツ.

■1 800cc用  2万 8000円 /2000cc
用 6万円 ■スプーン

丁ODA POWER
パワーライナーKIT
□□□
ンリンター上部をウエントライナー方式

に変更し.熱変形やノノキンクを防ぐ

■12万円 (組み付け加工、特殊ホーニ

ング込み)■戸田レーン/グ

ZERO‐ 1000
ENGlNE BL00K
GUARD 匿□[∃□
高熱時のフロンクの歪みや欠損を防ぐ,

チューニンク時やオーハーホール時に

最適 .

■3万 5000円  ■トップフューエル

SP00N SPORTS
プロックブレース

回
フロック下部を一体構造とすることで 1

万 1000rpmを 許容する.B16B用 .

■24万円

■スプーン

■■■■□回田

ッド

VALVE

l
|

1

二 _ _』

SP00N SPORTS
ウエストパルブセット

国 □ □
バルフ回転運動でン~卜 密着を保持す

る_面粗度アンブ

■4万 4000円

■スプーン

島ム鳥島基鼻鯛濯.=´ ぅ _́h a

轟轟‐島1奪亀汚蝶野
も 轟 も ● 」 尋 じ む璽

L

Sp00N SPORTS
ロッカーアームセット

□□□
軽量化と高精度な研磨処理を施した口

ノカ~ア ~ム

■11万 2000円

■スプーン

■■□回区回回

SP00N SPORTS
タイミングベルト

国
高負荷 .高 回転時のハルタイを正確に

保持する.816B用
■1万9000円

■スプーン

SP00N SPORTS
バルプステムシール

□□□
テフロン素材でリソフ数を3から2へ 減

らして摺動抵抗を低減 .

■800円 (1個 )

■スプーン

Sp00N SPORTS
バルブスプリングセット

回 □ □
低 レートのため中回転域でのトルク性

能と高い追従性を誇る.

■4万4000円

■スプーン

MUGEN
VALVE SPR:NG SET
□ □
Nl用 ECUに よって引き上けられたレフ

リミント対応品,レ ース専用品 .

■EK9 4万 6000円/EK4・ EG6 4
万円 ■無限

SS WORK:S
アルミ削り出しクランクプー
リー 国 □ □
全周に目盛が入り、バルタイ調整が容

易`ノーマルより小径のためレスボシス

向上 ,

■3万8000円  ■SS WORK'S

■■■■□回■

JUN
レーシングバルプスプリング

図 □ □
高回転時のサーシンクを防ぎ、リフト時

に最適な荷重となるように製作 .

■3万 8000円

■ジュ/・ マンノンヨツプ

タ惚
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PSIバルプスプリングキット
□□□
タフルスプリンクタイプ CART用 と同
じ素材を使用 ZC工 /シ ン用 (3万
2000円 1設定あり

■4万2000円

■パワーサービスイマス

TODA POWER
強化バルブスプリング

□□□
フ|ツ クンョンを抑え、高回転域ではサー

シンクを防 ぐ.不 等 ピッチでリフト
12 5mm対応 .

■3万6000円 ■戸田レ~ンング

ViS:ON B16A RACING
VALVE SPR:NG
□ □□
サ~ン ノクの限界を高め.ハルフ追従

性を高める.

■3万 8000円

■テクニカスポーツ

JUN
チタニウムバルプリテーナー

国 国 □
チタ/合金材を使用して強度を保ちなが

ら純正より40%軽量に仕上げている。

■4万 4000円

■ジュン・マシンンヨツプ

■■回回匡回回

TODA POWER
ハイストッパーメタルヘツド
ガスケツト 回 □ □
リンク形状とビート形状の2重構造でン

ール性向上 厚さ06mm～ 10mm
■1万8000円 ～1万 9000円

■戸田レーシング

A'PEXi
メタルヘッドガスケツト

国 □
均―な面圧分布を形成してスリーフ下

降 を防 ぐ。 SOHC車 対 応  厚 さ
0 45mm～ 21mm.
■1万8000円  ■アベンクス

HKSメタルヘッドガスケット
□□
ストンパ~を 設けることでン~ル性を確

保 .厚 さ05mmと 26mmを 設定 .写
真は他草種用

■05mm l万 8000円/26mm 3
万6000円 ロエッチ・ケー・エス

SP00N SPORTS
ヘツドガスケツト 匿□[∃
B16A用 は1ビ ースの04mm厚 .816B
用は0 45mm+0 47mmの 2ビースビー

ム溶接

■B16A用  9000円 /816B用  1万
2000円  ■スプーン

MUGEN
METAL HEAD GASKET
□
スリーフに近い位置にレーザーリフ溶接

を施し.高圧縮に対応 .2枚構造で厚

さ047mm.
■1万 2000円  ■無限

FEELlS

純正の4倍 の強度を持つ特殊コム製.

ノーマル.チューンドを問わず適合.ZC
用あり_

■1万4000円 ■ホンタツインカム

HEAD GASKET

●▲
1■L      ‐

^`・ ■ア :  _́む_

もり綱
SPEED
ビッグスロットルボディ

圏 □
口径を広けることで吸入量を増大し、バ

ワー&トルクアンプを実現.

■4万5000円

IISPEED!

TODA POWER

SERGEAN丁
ビッグスロットル

国 □ □
吸気量の増大により出力向上を実現‐

A‐SPORTS
ビックスロットルボディ

□□
径70φ のビンクスロツトルにより5psア

ンプが可能_ノーマルECU対応 、

■4万も000円

■オート・アドバンス

BL00D‐ R
BRビッグスロットルボディ
□□
口径を62φ から70ψ に広けて吸入効

率アンプ、ノーマル下取り

■4万6000円

■エスアールファクトリー

FEELiS
ビッグスロットル

□
全域での出カア ノブとトルク向上を実

現=純正スロットル&インマニ下取り。

■13万 2000円

■ホンダツインカム

SP00N SPORTS
スロットルボディASSY
国□
純正スロントルの吸入口を8mm大径化 .
ビーク′ヽワー5～ 7psア ップが可育ヒ.

■4万 8000円

■スプーン

口径70φ カスケット付属 _

■4万 5000円

■グランドスラムGT‐R

ヽヽき

弯穏υひ

ンKIT
SS WORKiS         SS WORK:S
FCRキャブkit l薫 lF司 F¬  スポーツインジェクションkit
口径41φ のFCRキ ャラを複用 全域  IE区I[∃ □

SP00N
ベンチュ

□ □

SPORTS
―ブレート

M.L.S. ビッグスロットル   Techno Pro Spirit
バルブシステム        ビッグスロツトル [□ [□□スポーツインジェクショ

□□□
各気筒ごとに独立 したスロントルを備

え.吸気干渉を防止_イ ンシェクターノ

スルレス:■24万5000円 (ス ロントル

ボディレス16万円)■戸田レーンンク

ン|ルタ~ヘンドとイ ロロロ
におけるパワー&レ スホンスア ップ実  50φ のスロントルボディとアルミ削り出  ノマこの間に挟むだけでポート形状を  新旧ンピツクの全グレート対応 ハタフ  B16Aは 60φ .B16Bは 62φ ‐ノーマル

現_                 しインマニのセット           理想的に変更 _混合気のスピートアン  ライも大型サイズのオリジナル設計    下取り_

■ 816系 用 25万円/ZC用  24万  ■28万 5000円            フでハワーも向上 :B16系 用。     ■7万 9800円 ～9万 9800円       ■2万 5000円

円 ■SS WORK's          ■SS WORK'S            ■2万8000円  ■スプーン      ■モーターライフシステムス      ■|テ クノプロスピリンツ

注意 :各バーツのデータは2001年 11月 1日現在のものです:場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます。′ヽ一ツを購入する際には、商品の仕様 .取り付け方法 .

価格、取り付け可能な年式.グレードなど、よくお確かめください .各パーツの問い合わせは184～ 185ヘ ージにあります.                            ソ0

吸入□だけでなくスロントル径を拡大
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+F WASTE GATE TYPE C's Revolution ターボKit
圃 □
NAらしさを残しつつ大バワーを獲得 .

タービ/は T25Gと GT2510の 2タイプ。

B16Aと D15Bの設定あり。

■32万 8000円～

■HKS九州サービス

A'PEXi AXタービンキット
□
AX53B60‐ P18、 エキマニ、フロントパ

イプ、インタークーラーなどがセント.イ

ンタークーラーレス(28万 8000円 )も設

定.EK9用 _

■36万 8000円 ■アペツクス

OER
インターフイツト

薗 □ □
ファ/ネ ルとスロットルの間に挟み、低

中回転域のトルクとレスポシスを向上。

■2500円 (1個 )

■オーイーアール

OER スポーツインジエクシ
ョンキット 園1匡|□
ノーマルバーツを使用することで低価格

を実現。ECUは ノーマルのまま使用可

能。

■16万 8000円

■オーイーアール

BOLT
圏 □
ON TURBO K:T
□

シーズコンプレッサー

圏 □
イートン社製スーパーチヤージヤー使用

のキント.工場へ持ち込み取り付け。

■68万円

■カメラード

B16B、 816A、 ZC.D15Bすべてに対
応するウエストケートタイプ.バージョン

アップで360ps発 生も可能。

■46万8000円 ■トップフューエル

SP00N SPORTS
アJレミオイJレ′〔ン

鰈
オイル容量は6600ccと 大型化しながら

地上高はほぼノーマル同等。B16B用。

■26万円

■スプーン

MUGEN
O:L PAN
隕
オイルの偏りを防ぐバッフルプレート入

り。ケースはノーマル形状.B16B用。

■2万4000円

■無限

+F iNTERC00LER KlT
鰈
大容量タイプのインタークーラーキント。

ターボチューン時の必要アイテム。

■14万3000円

■トップフューエル

+F SINGLE CAMSHAFT
BOLT ON TURBO K:T
緻□□
D15A、 D16A、 ZC対応のンングルカム

用ボルトオンターボキント.ヘ ツトガスケ

ント交換不要。

■36万 6000円 ■トップフューエル

ZERO‐ 1000+F DRAC‐
PRO B16A・ B16B
BOLT ON TURBO KIT
鰈 □ □
HKSttGT2510タ ービン採用のボルト

オンキント。ヘツドガスケント交換不要。

■136万 6000円 ■トップフューエル

+F ACTUATOR TYPE
BOLT ON TURBO KIT
鰈 国 □
B16系 に対応するHKSttGT2530採用

のボルトオンキント。ヘツドガスケツト、

サクション、パワーフロー別途必要。

■34万 8000円 ■トップフューエル

0:L PAN etc. 丁URBO KIT

OIL PAN etc,

↓轟
オイルボンプASSY
轟 □ □
新素材と加工法を採用して純正品にあ

るような剥がれを防止。816系 用 .

■2万 6000円

■スプーン

ンヾ

を追加してオイル偏りを

J'S RACING
SPLオイルバン
踪 □ □
オイルの偏りやエア ,歯みを防止。パ ン

キン付属。B16系 用。

■2万8000円

■ジェイズ・コーポレーション

FEELiS
パッフル加エオイルバン

国
高い横Gを受けたときのオイルの偏りを防

止.オイルバンバンキン付属.B16B用 。

■2万 3000円

■ホンダツインカム

SP00N SPORTS
マグネットドレンボルトセット

圏 □ □
金属摩耗粉を収集するマグネント付きて

エンジン用とミッション用のセント。

■3400円

■スプーン

SP00N SPORTS
バッフルオイルバン

囲
純正品にバンフルプレートを追加してエ

ア噛みを防止。B16B用 ,

■2万6000円

■スプーン

t \ 1))V
防止.油温計アタプター付き。B16系

用 _

■4万0000円

■パワーサービスイマズ

J嘔>

FUEL REGULATOR etc.

轟 金
燃圧を上けることで大容量イ/ジェクタ

ーヘの交換と同じ効果を発揮しレスポ

ンスアンプ。

■1万9500円

■オーイーアール

MSM HONDA
コレクタータンク
圏 吻 □ □
燃料ポンプとコレクタータンクをアルミ

ホックス内に配置。偏りによるエアの吸

い込み防止
`

■9万 8500円  ■M&M HONDA

M&M HONDA
チューンドレギュレターKiT

四 鰈 □ □
エンジンチューンやECU交 換時に安定

した燃圧調整を可能にする。

■2万7800円

■M&M HONDA

SARD
FUEL REGULATOR
圃□□
最適な燃圧の調整が可能。純正イ/ジ

ェクターにも対応 .

■1万 4000円 ～1万 5000円

■サード

SARD
Sports C〕:L FiLTER

鰈 国 □
圧力損失を抑えてスムースな循環を確

保し、オイルポンプの負担も減らすスポ

ーツフィルター。

■2500円  ■サード

TODA POWER
強化オイルボンプ

玲□□
材質を変更して高速回転時の破損を防

止。80φ と84φ の2タ イプを設定。

B16系 用。

■2万2000円 ■戸田レーシング

BOX

f鯰
ゞ

ULTRA
MDlダイレクトイグニツショ
ンシステム 園圃[回
マルチ放電タイプの点火システム。簡

単取 り付けを可能にする専用設計 .

B16系 用。

■8万 5000円 ■永井電子機器

ヒファイバーグラスを使用し

SP00N SPORTS
ハイテンションコード

緻 □ □
レースなどの過酷な条件下でも安定した

スパーク性育Lを確保。B16系 、D15B用 .

■2万4000円

■スプーン

MSD
点火チューニングKit

鰈 □ □
ダイレクト点火システムにより確実な着

火とパワーアップを実現。

■8万円

■カサマレーシングサービス

To Fit フューエルセーバー

園 □ □
燃料ホースに巻き付けるだけで燃料の

分子構造を変化させて燃費やパワーを

向上 .

■9800円 (2本組1万 4800円 )

■ツーフィット

DC SPORTS
フューエルレール

M□□
内径1l φでチューンド、ノーマルエンジ

ン対応.ド レスアップ効果も高い。

■2万7800円

■Fast Bed PЮ ducts

OER
バキュームタンク

疵 □ □
スポーツインジェクション使用時のアイ

ドリングを安定させる。

■8500円

■オーイーアール

BL:TZ
マ ー

ケ

たアース付きプラグコード.B16系用。

■1万9800円

■ブリッツ

島L
遍 r
■ロ

"
PSi レーシングスペツクプ
ラグコード

鰈 □ □
フォーミュラーカーと同じスベンクのコー

ドを使用。B16系用。

■2万 5000円

■パワーサービスイマズ

SERGEANT
シー

ブル

アースコード付きで静電気の帯電を防

ま スムーズに電気を流す。B16系 用。

■1万8000円

■グランドスラムGT‐ R

SS WORK'S
シリコンプラグコード

ロロロ
コード長のオーダーが可能。アーシング

との併用で効果を最大限に発揮。

■2万円

■SS WORK'S

Sp!it Fire
ツインコアプラグコード
緻 □ □
安定した電力を供給して完全燃焼を促

進する低抵抗プラグコーR
■2万4000円～2万6000円

■スプリントフアイア・ジャバン

ULTRA
シリコーンパワープラグコード

屁□□
導電性の高い銅芯線と車種別設定の巻

き線抵抗により最大の火花を供給。

■1万 2700円～

■永井電子機器

FUEL REGULATOR etc.

ELECTRIC PARTS ●

2′

ELECTRIC PARTS
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PIVOT
スーバーアース SE‐ 06
□□
専用設計のため簡単な取り付けか可

能 B16系 用 汎用キゥト.9800円 も
設定

■1万2800円  ■ピホント

ULTRA パワーアース
□□□
電装機器の性能を引き出し.中低速の

トルクア ,フ や燃費向上などの効果を

発揮 816系搭載車およびEK3対応
■1万9800円 ～2万 1000円

■永井電子機器

D force
ア…シングシステム

IⅨI□
アース線の強化により電装ハーンが持

つ本来の性能を引き出す B16系 用

■12万 5000円

■ディーシャック

Split Fire

純正アース線を強化 エノシンフイ~ル

向上やへ .|ヽ ライト昭度ア′フなどの効

果を発′軍 ■1万9800円 ～
■スプリットファイア・ジャバン

lDI RAC!NG EARTH
CABLE VViRED‐ AK
□
芯線に高純度の銅を使用Ⅲボディアース

を効率よくマイナス電源に

'=続

.EK9用 .
■1万8000円

■アイ・ディ・アイ

BLITZ オルタパワー
国 □ □
アクセル全開時の充電をカットしてオル

タネーターのロス馬力分 (3～ 5ps)を バ

ワ~ア ンフ_

■2万9800円

■フリンツ

:D: RAC:NG BATTERY
国 □ □
耐振性に優れ、瞬間放電容量が大きな

軽量レ~ン ングバッテリー.補水不要タ

イブ,

■2万3800円

■アイ・ディ・アイ

SARD
RACING PLUG PR0
国□□
耐熱性の高いイリジウムを採用 し .

04mm径の極細チンプを実現 熱価 7
～ 10番 を設定.■ 1900円 ～ 2200円

(1本 )■ サード

BLITZ イリジウムスペック
フアスパークプラグ

□□□
イリシウム合全により極細06mm径の
電極を実現 熱価6～ 8番の設定
■1900円 (1本 )

■フリッツ

BLITZ レーシングプラグ
図 □ □
中心電極を細く、外部電極をテーバー

状とすることで着火性向上 _熱価 7～
10番の設定 .

■2500円 (1本 )

■フリンツ

ZERO‐ 1000
transform connector
HARNESS □□
EG系にイ/テ Rの B18Cを載せ換える

際に必要となる変換コネクター

■3万 8000円

■トンプフユーエル

ZERO‐ 1000
BATTERY MOVEMENT
KIT国□□
トランクルームなどへのハンテリー移設

が可能.保護、隔離するケースが付属 _
■2万9800円

■トンプフユーエル

&0:LF:LLER CAP
〆

`亀

[_(む

11:J」ソ
ー

ヽ
SP00N SPORTS
オイルフィラーキャップ

国 □ □
純正フィラーキヤンフの割れ対策に効果

的 .Nlレースで高い装着率を誇る

■6500円

■スプー/

MUGEN
O:L FILLER CAP
□□□
高い精度でアルミ材を加工して製作さ

れる無限のロコ入リフィラーキ |,,フ

■7000円

■無限

J'S RACING
SPLヘ
国 □
スベン▼ルクリーンに塗装されたへ ,ト

カバー カスケット付属 B16系用
■3万 2000円

■ジェイズ・コーボレ~ン ヨン

MUGEN
FORMULA HEAD
COVER [][回 □
無限のフォーミュラエ/ジノ同様 .砂型

鋳造されるアルミ製へ ,ト カハー 816
系月

■8万3000円  ■無限

Split Fire
スパークプラグ

□□□
独自のV字電極により活発な火炎核を

生み出し完全燃焼を促進する.

■1800円 (1本 )

■スプリントフアイア・ジャバン

Sp:it Fire
スパークプラグプラチナ
国 □ □
V字型電極とプラチナチンプの使用で

性能と耐久性を両立 .

■2600円 (1本 )

■スプリントフアイア・ジャバン

X
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SS WORK'S
アルミ削り出しオイルフィラ
ーキヤツプ匡|□□
アルミ素材 (7075材 ,か ら削り出して製

作,SS WORK'Sの ロコが映える

■6500円

■SS WORK'S

SARD 0:
□
L FILLER CAP BLiTZ レーシングオイルフ

脱着作業を行なう際の握りやすさも考

慮したアルミ削
',出
し フルーとシルハ

ーアルマイトの2色

■5800円

■サート

アルミ削り出しに特殊コーテインクを施

して耐腐食性を向上 .

■6500円

■フリッツ

GReddy
Oil Fi‖ er Cap
□□□
クレ テ́ィのロコ入リフイラーキヤンフ

カラーはクロームンルハー

■6500円

■トラスト

HKS ビレットオイルフィラ
ーキャップ

□□□
アルミ合金の総削り出し。表面にはパ

ーブルアルマイト処理を施す。

■5800円

■エッチ・ケー・エス

FEEL'S
ャップ

サ~キ ント走行時などのフィラーキヤンフ

の割れを防く。アルミ削り出し,

■6500円

■ホンダツインカム

熾 0
DC SPORTS
オイ ル キ ャップ団コ [□ [∃ □
アルミの採用により割れなどのトラフル

を防止 トレスアンフ効果も高い
■ポリソン■ 7000円
レット・フルー 7500円

■Fast Beat Products

VIS:ON RACiNG O:L
FILLER CAP
□□□
レースや長距離走行時のクラックを防

ぐアルミ削り出しフィラーキ・ _フ

■6000円

■テクニカスポーツ

5ZiGEN
5ZRC〕 :L FILLER CAP
国 □ □
5ZIGENロ コかあしらわれたアルミ削り

出し 負はチタンンルハー レ ,小 .フ ル
ーの3色

■5000円  ■ディジヨンカーズ

STEP JAPAN
アルミオイルフィラーキャップ
□□□
アルミ製のオイルフィラーキ、,ソ フで高

回転時の破損を防止する

■4000円

■ステンプジヤバン

J'S RAC!NG
オイルフィラーキャップ

国 □ □ □
エンシンルームをスボーティに演出.色
|よシルハー.フルー、レッドの3色 .

■4800円

■ジェイズ・コーポレーション

MSM HONDA
ア ラーキャップ

高回転時の破損防止に効果的なアルミ

製 色はシルバー.青 .赤の3色 .
■4800円

■M&M HONDA

■■■コ弧回西

Oulf TEC V… SPEC
国 □ □ □
完肇な熱対策と設計精度の高さを誇る

VTECエ ノン/の特性を高次元へと導
く専用オイル

■ 1で ボトル 2400円 /42缶 8400
円/200缶 4万円 ■コ |ヽコ・シャバン

TODA POWER
ビストントップゲージ

国□□
フラグ穴に取り付け.正確にビストント

ノプの確認が可能 ,

■2万8000円

■戸田レ~ン /ク

TODA POWER

ンリンターフロノクにビストンリンク及び

コ/ロ フト装着状態で挿入する工具

■9000円

■戸田レーン/ク

Back Yard SPECiAL
カ ―ヾ

エノジンをレーンーに演出.カ ーボンケ

フラー製も同価格で設定.,B16系用 .

■1万8000円

■ハンクヤードスベンヤル

DC SPORTS プラグワイ
ヤーカバー 1国□□
アルミ削り出しのプラグコードカバー .

ドレスアンプに最適.B16系用 ,
■ポリンンユ 2万 7800円
レット・フルー 2万 3800円

■Fast Beat Products
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シビックはラジエターサイズが小さい部類に

入るため、水温が上昇しやすく、高温になれ

ばなるほどパワーダウンを感じざるを得な

い。各部のチューニングで引き出したパワー

を生かすためにもしっかりと冷やして十分な

性能を発揮させたい。八―ド走行がメインで、

しかも高回転まで回して楽しむVTECの特性

を考えると冷却系の強化は欠かせない。エン

ジンの発熱を抑え、性能をフルに引き出そう。

lLIIⅡG
VTECを楽しむためにも冷却系の強化を図ろう

冷翻

RAD:ATOR

SARD SPORTS RAD:ATOR
陽 □
軽量化を追求しながらコア面積拡大を実現し

より大量の走行風を取り入れる。

■銅2層

■4万 8000円 ■サード

スギタラヂエターワークス カロリー
UPラジエター 日 □ □
2層 コアで、レース用フィンを採用したラジエター。

コストパフォーマンスにも優れる。EF用 (4万

5000円 )も設定あり。■鋼2層 ■4万 2000円
■スギタラヂエターワークス

AIPEXi GT spec.ラ ジエター
TYPE S 瞳鱚□薗
熱伝達率に優れ、ストリートからサーキントまで幅

広く対応。純正置き換えタイプ。B16A車 は

TypeSのみ。AT車不可。

■アルミ3層  ■4万8000円 ■アペツクス

AIPEXi GT spec.ラ ジエター
TYPE R 頸爾□□
容量やフィン形状の見直して、驚異的な冷却性能

を発揮する。B16A車はTy"Sの み。AT車不可。

■アルミ3層

■9万8000円 ■アベツクス

SP00N SPORT
アルミラジエター 饉薗
レース車両やハードチューン車におすすめ。純

正電動ファンは装着できるが、エアコンとの同時

装着は不可.

■アルミ2層  ■13万 5000円  ■スプーン

MUGEN ラジエター 麗国
ボルトオンで装着でき、ターンフロータイプの大

容量ラジエーター。純正冷却ファンの取り付け

が可能。その他競技用も設定あり。

■アルミ3層

■21万 7000円  ■無限

スギタラヂエターワークス
3層ビックラヂエター |口 [回
ノーマルより冷却性を高めるフィンを採用し、スト

リートからサーキント走行まで対応する。

■銅3層

■6万 9000円  ■スギタラヂエターワークス

FEEL'S コア2層ラジエター
m□□
ノーマルに比べ、大容量なので夏の水温上昇や

オーバーヒート対策に効果的。ノーマルからチュ

ーニングエンジンまで対応。■アルミ3層  ■5
万円 (ノーマル下取り)■ ホンダツインカム

ARC スーパーマイクロコンデイシ
ョナー !国 [回
強度 .軽さを追求し、アルミ押し出し成型を採用

`,

高回転時の水圧変化も考慮したラジエター。

■アルミ単層 ■16万 8000円 ～9万 8000円
■エー・アール・シーインターナショナル

SARD RAC:NG RAD:ATOR
鰈 □ □
軽量化と放熱性に優れるアルミを採用。コア面

積を拡大することで大量の走行風を受け止め、

効率的なクーリングを実現。

■アルミ2層  ■9万 8000円 11サード

lDI SUPER PERFORMANCE
RADiATOR 圏圏 [□
サ~キ ント走行時でも低回転から高回転まで安

定して高い冷却性能を発揮する。

■アルミ3層

■9万8000円  ■アイ・ディ・アイ

碑

"哺
いト

Signa: スーパーラジエター

固四 □目 1亘]ロ  ライトチューン向け銅2層
の I、 エンジンチューン向け銅3層の 日、フヽ―ド

チューン向けアルミ3層の皿の3種類を設定。

■ I銅 2層 2万8000円/Ⅱ 銅3層 7万円/Ⅲ

アルミ3層 10万 6000円  1ロ シグナルオート

F win テンションシリーズ
AR103 醸圏□回
冷却性能を高めるため49mm厚のコアを採用し

容量をアンブ。より均―に冷却水を循環させる。

Nlタ イプも設定あり。■アル ミ3層  ■ 8万
8000円～9万8000円  ■田畑ラヂエーター

カロリーアップラジエター
ラジエター 圏圏[□
レース用に単層コアを採用。冷却効率に優れ、

ボルトオンで装着が可能。

■単層

■6万円 ■カサマレーシングサービス

F winアルミスポーツシリーズSR101
鰤爾巨亜1 冷却性能を高めるため32mmか ら
36mmにコア厚をアップ。放熱性、軽量、強度
に優れたラジエター。Nlタ イプ(5万 9000円 )の

設定あり。■アルミ2層 ■5万 5000円 (ノー
マルタイプ) ■田畑ラヂエーター

safura ラジエターオリジナル
瑕 □
銅2層からオールアルミ仕様のラジエターまで豊富

にラインアップ。EG6用 レーシンクバージョン(エ

アコン付不可)も設定あり。■銅2層 ■3万5αЮ
円～ ■カーライフレボリューション ケーワン

スギタラヂエターワークス
オールアルミレース用ラデエター

騒国 l亘亘| サ
~キ ント走行において高性能を実

証。夏場でも安定した高い冷却性能を発揮する

■アルミ3層  ■14万 5000円
■スギタラヂエターワークス

スギタラデエターワークス
オールアルミラヂエター □
軽量で大容量。レース用としても使用可能なラ

ジエター。

■アルミ3層

■14万円 ■スギタラヂエターワークス

M&M HONDA
パワークールラジエター 麗圏[回
レースに対応するために、サイドコアタイプを採

用した大容量のラジエター.サーキント走行にお

いて常に安定した冷却性能を発揮。

■アルミ3層  ■14万円 ■M&M HONDA

RAC:NG GEAR
POWER RADIATOR 題囲□亘|

チューニングメニューに合わせた3種類をライン

アンプしている。

■2万 5000円 ～12万円

■辰巳屋興業 自動車用品部

目 |
BE FREE
鰈 □ □

スポーツラジエター
安定した高い冷却性能を発揮

聾爾圏顧

Back Yard Speciai
アルミ製ラジエター 圏国圏
ノーマルの1層式に対し、3層式を採用。容量アノ

プラジエターがボルトオンでお手軽に装着可能。

■アルミ3層

■14万 8000円

■バックヤードスペシャル

Techno Pro Spirit アルミスポ
ーツラジエター 麗y[回
エアコン付車用アルミラジエター.タ ンクを樹脂

製にすることで、ロープライスと軽量化を実現 .

コアの厚みは27mmで ノーマルの約2倍の容量

もつ。日l単層 ■3万 5000円
■テクノプロスピリンツ

JURAN RACiNG RADIATOR
国 □
チューニンクメニューに合わせて3種類をライン

■アルミ3層 12万 8000円 /C/B6万 8000
円/P/B4万 8000円
■ティーエヌディー

SECT10Nラ ジエター  圏国 [亘 |

純正置き換えタイプ。より高い冷却性能を実現し.

S同 2層からアルミ3層までラインアップしている。

■銅2層  3万 5000円 (EK4)/銅 3層 8万円

(EG6,EK4)/ア ル ミ3層  9万 5000円
(EG6,EK4),11万 8000円 (R)

■シルクロート

するMT車用ラジエター(銅 3層 、オールアルミ

製、AT車用も設定あり。

■銅2層

■2万 1000円 ～

■:BE FREE

』潜
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0:L C00LER RAD:ATOR

:機
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SF!DA オイルクーラーシステム
圏図 [憂1 車種ごとの専用設計で.どんな状況
でも確実に適正温度に導く

■6万 6000円 (サ ーモ無し)/7万4000円 (サ
ーモ付き)■ 銀功物産APP事業部

GREX Oi!Cooler Kit [∃
大容量で放熱量が高く、圧力損失を低減し、整

備性にも優れたオイルエレメント移動タイプ.ス

タ/ダートタイブ(5万8000円 )もあり。

■7万9000円  ■トラスト

HKS オイルクーラーキットロ国
エンジン性能や排気量、ボディサイスを考慮し、

コアサイズを設定、

■5万 4000円

■エッチ・ケー・エス

鰤
BL00D‐R BRラジエター
国 □ □ ロ ストリートからサーキ外まで
対応するラジエター ■銅2層 3万 9800円 /銅 3
層8万5000円 /アルミ3層 11万円/サイドタン

ク式3層 13万8000円 ■エスアールファクトリー

RGOアルミターンフローラジエター
固四踵□□ ロ タ~ンフロ~構造により
効率の良い冷却と走行風を取り入れ、適正な水

温を保つ.■アルミ3層  ■13万 8000円
■レーシング・ガレージ大住

」ヨi電

③
BLITZレーシングラジエターキャ
ツプ 涸 □
冷却性能を高め、ハートな走りにも対応する。

■開弁圧 1.3kg/cm2

■2000円  ■フリッツ

AIPEXi
ャップ
鮮やかなコールトを採用したキヤンプ。オ~バ~

ヒートを抑制する。■開弁圧 1 3kg/om2

■2300円  ■アペックス

GReddy Radiator Cap
閂 □ □
開弁圧を高くすることで.ラジエターの冷却効果

を向上させる。■開弁圧 1 3kg/om2

■2300円  ■トラスト

SP00N SPORTS
ラジエターキャップ は |□ □
水温が100.Cを 越えても沸騰せず、冷却効果を

持続させる。■開弁圧 1.35kg/cm2。

■2700円  ■スプーン

MUGEN Hl‐ PRESSURE
RADIATOR CAp 囲國 [∃
夏場のスポーッ走行など高負荷が続く状況下で

威力を発揮する。■開弁圧 1 3kg/c m2

■2700円  ■無限

ARC フローコントロールサーモ
スタツト [菫|□
冷却水の急激な水温変動を抑制し.水量を的確

に制御する^開弁温度は68℃ .■7000円 ～

■工~・ アー
'い
ンーインターナンヨナル

SARD 000L:NG THERMO
□ □
水温の上昇を抑え、ハイ′ヽワ~エンジンの熱ダ
レやオーバーヒート.パワーダウンを抑制。開弁

温度は68C_■ 7000円  ■サード

MUGEN LOW‐ TEMP
丁HERMOSTAT [=|□ □
急激な水温上昇を抑え、冷却水の温度の安定を

図る.開弁温度は68C,
■6600円  ■無限

ARC ラジエターキャップ
図 □
冷却水の沸点を高め、オーバーヒートを抑制す

る

■開弁圧 1 3kg/cm2

■2800円

■エー・アール・シーインターナショナル

SARD High Pressure
国 □ □
ハイブレンンヤ~タ イプで冷却水の沸点を上け.

確実に冷えるようにする .

■開弁圧 1 3kg/c m2 ■2500円  ■サード

■■■■ШヨE田団

THERMOSTAT

OTHERS

APP ラジエターホースシステム
屁
ステンメンシユを採用し、耐圧性に優れるラジエ

ターホース.■ 1万 7000円 ～2万円

■銀功物産APP事業部

SARD RAD:ATOR HOSE醸 圏
耐熱性・耐久性に優れるシリコン素材を採用し、

エノジンルーム内の温度変化にも影響が少ない。

■2万円 (ア ッパー・ロワホースセット)

■サート

BL:TZ クーリングパフォーマ
蜃
純正品に比べ、圧倒的な耐熱性・耐久性を持つ.

水温センサ~アタンチメント付き.

■9800円  ■フリンツ

ξどヽ―

SP00N SPORTS
アルミラジエターホース 層画
同社の「アルミラジエター」との装着でより効率

の良い冷却効果が得られる .

■1万2000円  ■スプーン

BILL[ON スーバーサーモ
圏国□
開弁,温度を6SCと 71Cの 2種類設定あり.水温
が上昇する前に冷却水をラジエターに導〈.

口70∞円

■ミノルインターナショナル

■■■■■■図Eロ

r
♂"

0

響暉椰甲熙‐1鶴
計

A'PEXi GTspec.リ ザーバータンク
国 国 □ □
水温の上昇を抑え、ラジエターをサボートする圧

力式。純正ラジエターにも対応 _

■1万5800円  ■アペックス

BILLiON スーパーサーモLLC
M□ □
クルマのポテ/シャルに応じてタイプR、 タイプS

タイプPGを 設定。■タイプS 3200円 /タ イ
プR 5800円 /タイプPG 6800円 (各 42)

■ミノルインターナンヨナル

SERGEANT SGTア ルミラジエ
ターパイプKIT 圏菫|[回 ノーマルに比
べ.アルミ製なので耐圧性 .放熱効果に優れる。

アノバ~ボ ~ス 側に水温計取出口を設定。

■1万9000円  ■グランドスラムGT―R

SAMCO クーラントホースキット
□□ロンリコン製で.耐熱性・耐圧性がノーマ
ルに比べ大幅に向上 _最大 180Cまでの耐熱性

を誇り、チュ~ン トカ~に も対応し優れた耐久性を

発揮.■ 1万 ∞00円 ■ トンプラインプロダクト

B:LL:ON

+F RAD:ATOR UpPER HOSE
圏
耐圧

図□□
・耐熱・耐候性に優れるンリコ/ホース.水
温セノサ~取り出し用アタンチメント付き。
■9800円  ■ トップフューエル

APP・ G00DR:DGEホース&フィ
ッティングシリーズ 肥 函 □ □
英国グノトリッジ社との共同開発で生まれた。安

全性、耐久性の高さがウリ.■ 100円 ～13万
4000円 ■銀功物産APP事業部

Techno Pro Spirit

冷却水に混入するエアを抜くことで、ラジエター

本来の性能を引き出し、水温上昇を抑える .

■1万9800円  ■テクノプロスピリンツ

滲瑯甘賛判勒憚‐
m憚
…    ‐~1=II. _

■■
=|■
■

||:躙
ヘヽ

:=_轟露:.|

B:LL:ON スーパーサーモレーシ
ングウォーター 隕 □ □
優れた消泡技術と高い熱の吸収力を高次元で

バランスした冷却水 .

■7500円 (572)/3000円 (22)
■ミノルインターナンヨナル

スーパーサーモノ

ロロロ
耐熱温度1260C.放熱を90%カ ットする「90」

■4800円 ～1万6500円

■ミノルインターナショナル

CARBING
ラジエタークーリングプレート

回
整流効果を高め、空気の対流を促し.オ ーバー

ヒートを防くi

■9800円  ■オクヤマ

ンヾテージ90

注意 :各パーツのデータは2001年 11月 1日 現在のものです.場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます。パーツを購入する際には、商品の仕様 .取り付け方法 .
価格、取り付け可能な年式.グレートなど、よくお確かめください_各パーツの問い合わせは184～ 185ペ ージにあります.
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エンジンレスポンスが重要なVTECにおいて

は、パワーロスは可能な限り少なくしたいと

ころ。また、高回転をキープしたままの半ク

ラッチや全開スタートなど八―ド走行を行な

つた際の負担も大きいことから、駆動系パー

ツの交換は重要なファクターとなる。まずは、

クラッチやフライホイールの強化&軽量化を

進め、次にLSDを交換してさらなるトラク

ション&レスポンスの向上を実現しよう。

DRIVE T 口Ⅱ
駆動系を強化してVTECパワーを最大限に引き出そう

駆動系′

CLUTCH

RIGID リジットクラッチシ
ステムセット ロロロ
ディスク、カバー、4 2kgク ロモリフライ

ホイールのセット。ディスクはノンアス、

メタルを選択。

■圧着力 71 0kgf ■9万2000円

■アルファ・リジット事業部

FEELiS メタルクラッチセ
ツト 回 □ □
メタルディスクはダブルスプリングのダ

ンパー採用。強化カバーとのセット。

■圧着力 約800kgf
■EG系  7万 5000円 /EF系  7万
2000円  :ロホンダツインカム

SP00N SPORTS
クラッチカバー 圃 □ □
耐ンヨツク性と等圧均等性を向上し、ス

ムーズで確実な伝達フィールを実現。

■圧着力 690kgf以 上

■2万6000円

■スプーン

SP00N SPORTS
クラッチデイスク(アスベスト)

■国□
純正と同様のフィーリングで扱え、耐フ

ェード性と長いライフを実現。

■1万4000円

■スプーン

SP00N SPORTS
クラッチディスク(メタル)

艤圃□
高い耐フェード性を持つが、作動音やラ

イフからレース専用品となる。

■2万9000円

■スプーン

MUGEN MIETAL
CLUTCH SET II
メタルディスクと強化カバーのセット。

安定したフェードリカバリーを発揮。

■圧着力 660kJ
■6万円

■無限

M&M HONDA
MM2001メ タルカバー&
デイスク 鰈 □ □
ダイレクトなフィールを持ち、高温域まで

安定した性能を発揮。

■圧着力 690kgf

■5万 1000円  ■M&M HONDA

BL00D‐ R BRノンアスベ
スト強化クラッチ囲|□□
強化クラッチながら乗りやすさも追求し

たノンアスタイプ。

■圧着力 600kgf

■5万7000円

■エスアールファクトリー

BL00D‐ R
BRメタルクラッチ
■□□
街乗りから峠、サーキント走行までをカ

バー。ダンパースプリング入り。

■圧着力 600kgf ■6万 3000円
■エスアールファクトリー

ATS純正互換カーボンクラッ
チデイスク 鰈 圃 □
新タイプのカーボン素材を使用して、重

量はATSの 従来品に比べ半分の4200o

■9万 9000円

■エイテイーエス

ATS カーボン/メタルシン
グルクラッチ |1匝 |□
ディスク、カバー、フライホイールのセッ

ト重量7 6kg(メ タル7 7kg)と いう超軽

量 を実現。■ 13万 2000円 (圧着力

800kgf)/13万 8000円 (圧 着 力
1 000kgf)■ エイティーエス

GAB クラッチディスク&カ
′← 圏 □ □
メタルディスクとカバーのセットでバラン

スの取れた性能を発揮。

■圧着力 600kgf

■6万円 (ディスク3万 円/カ バー3万

円)■ ウイングスジャバン

CuSCO強化クラッチデイス
ク&強化カバー 圏 匡|□
ディスクはメタルとノンアスベストを設

定。ディスク、カバーとも純正品との組

み合わせ可能。■圧着力 700kgf
■ディスク 2万 5000円/カ バー 2
万6000円  ■クスコ・ジャバン

CUSCO スーパーシングル
クラッチシステム 囲圏□□
純正サイズにとらわれないセット交換の

ため、操作性を犠牲にせず高い圧着力

を実現。

■圧着力 1 280kgf

■10万 9800円  ■クスコ・ジャバン

Safura
SET
ノンア とメタルタイプを用意。

4 2kgフライホイール(3万 8000円 )も設

定あり。

■5万 7000円 ～ ■カーライフレポリ
ューションケー・ワン

ル FUN メタルクラッチ・カバ

メタル製ディスクと強化カバー、軽量フ

ライホイールのセット。

■6万 5000円

IIAUTO FACTORY FUN

ORCダンパー付きシングル
プレートASSY 圏鱚匿國
アルミ製クラッチカバー、ダンパー付き

メタルディスク、クロモリフライホイール

のセント。

■9万9500円

■小倉クラッチ

OS G!KENスーパーシング
ルクラッチKit l■|[回
慣性重量を軽減し、レスポンスを向上す

る。NA用 、ターボ用の設定あり。

■9万9800円

■OS技研

o聰 Ω
J%

RACING GEAR
POWER CLUTCH
圏 □ ロ  ン″ レタイプの強化
カバーとノンアスベストまたはメタルディ

スクとのセント。■ノンアス 2万円/メ

タル 2万8000円 /カバー 3万5000円

■辰巳屋興業 (株 )自動車用品部

SECT:ON クラッチカバ…
&デイスクセツト ]困匡|□
ディスクはノンアスとメタルを設定するが

ノンアスはEF系非対応。

■圧着力 600kgf

■ノンアス 5万7000円

メタル 6万 3000円 ■シルクロード

JUN
ハイパークラッチキット

■□
3枚羽のメタルディスクと強化カバー、フ

ライホイールのセント。

■9万2000円

■ジュン・マシンショップ

FEROD0
鰈 圃 □
耐フェード性、耐久性、ジャダー特性に

関してクラッチメーカー設定の最高基準

を満たすノンアスベストデイスク。

■2万 5000円 ～2万 6000円

■芝ライニング商会

J:S RAC:NG
強化メタルクラッチキット

日 □ □
3枚羽のメタルディスクと強化カバーの

セント。ダイレクトなフィールを実現。

■圧着力 690kgf
■6万円IEジェイズ・コーボレーション

GRU:SE
DaiちゃんSPLクラッチSet
園 □
3枚羽のメタルディスクと強化カバーの

セント。

■5万1300円

:口iCRU!SE

◎●鞣
PrOieCtμ
RAC:NG CLUTCH □国
メタルディスク、カバー、フライホイール、

スリーフベアリングのセット。300ps対

応。

■9万円

■プロジェクト・ミュー

BE FREE
クラッチカバ…&ディスク
圃 □ □
強化ディスクと強化カバーのセット。ノ

ンアスとメタル を設定 。■圧 着 力

600kgf ■メタル 5万 400円 /ノン
アス 4万 2750円  ■BE FREE

TODA POWER
WIELL BALANCED
CLUTCH KiT 国闘□□
強化ディスク、強化カバー、4 1kgクロモ

リフライホイールのセット。セントバラン

ス加工済み。■ノンアス9万 40(Ю円/
メタル9万 3(Ю O円 ■戸田レーシング

Techno pro Spirit
強化クラッチセット

國 □ □
扱いやすさと耐久性を両立。ノンアスと

メタルの2種類を設定。

■3万 500円～

■テクノプロスピリッツ

JURAN
Nl CLUTCH SYSTEM
隕 □ □
薄型単板軽量クラッチ。急激なミートに

も対応する大容量タイプ。

■6万円(セラメタ6万8000円 )

■ティーエヌデイー

JURAN RACiNG
CLUTCH II□□
強化シングルタイプ。用途に合わせメタ

ルとノンアスベストを選択。

■ノンアス・メタル 各2万 5000円
カバー 2万6000円
■ティーエヌデイー
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FLY WHEEL

M&M HONDA
クロモリフライホイール

国 □
サーキット走行で抜群のレスボンスを発

揮 しながらアイドリングも安定 _重量
4kg.

■3万 8000円  ■M&M HONDA

フライホイール

を両

FEEL'S軽量フライホイール
□□□
純正品から25%軽 量化してバランス取
りを施すことでンヤーブなレスボンスを

実現

■1万8000円

■ホンダツインカム

FEELiS
クロモリフライホイール

回 国 □
クロモリ鋼を使用して軽量化と高強度

を両立。重量は4 6kg(EF3用 4 8kg).

■6万円

■ホンダツインカム

SP00N SPORTS
フライホイール 回 |□ □
軽くするだけでなく真円度や平行度をチ

Iッ クしてアイトリンクも安定 _重 量
4 2kg.

■3万 4000円

■スプーン

SP00N SPORTS
レリーズベアリング
国 □ □
走行5万キロごとの交換が目安。

■8000円

■スプーン

BL00D‐ R
BR

クロモ|

立.重量4 1kg.

■4万
・
2000円

■エスアールファクトリー

r社

TODA POWER
超嘲量クロモリフライホイール

M□ □
クロモリ鋼を使用して軽量化と低回転

特性を両立した。重量4 1kg_

■4万 2000円

■戸田レーンンク

VIS:ON
B16A FLY WHEEL
□□ □
軽量化と強度をアンフしたクロモリ製 .

レスホンスアウブに効果的,重量 4 2kg:

■4万 8000円

■テクニカスポーツ

SECT10N
軽量フライホイール

回 □
クロモリ銅を使用して強度と軽量化を

両立。重量4 1kg.

■3万8000円

■シルクロート

JUN フライホイール
□□□
重量46k9(EF3用 4 7kg)の スタンダ~

卜と41k9、 EF3用 4 3kglの ハイス トリ
ー トを設定 _■ スタンダート 3万
5000円 /ハ イス トリー ト 4万円
■ジュンマンンショップ

J'S RACiNG
クロモリフライホイール

回 □ □
クロモリ鋼 を使用して軽量、高強度を

両立し、鋭いレスポ /ス を実現.重量
3 9kg。 ■4万 8000円

■ジェイズ・コーボレーション

SERGEANT

クロモリ により軽量化と強度ア

ンプを実現。重量41k9・

■3万8000円

■グランドスラムGT‐R

FEEL'S
クロスミッション ロ
モータースボーツで真価を発揮 .1速
STD.2速 STD、 3走菫1684、 4'■ 1333、
5速 l ooo.

■16万 8000円

■ホンダツインカム

SP00N SPORTS
ファイナルギアセット

回□
減速比4643と 4857を 設定.純正キ
アやクロスキアとの組み合わせ可能.

■11万 2000円

■スプーン

―●00
●0●●●
SP00N SPORTS
クロスギアセツト I璽|□
G「 A用 キアレンオをそのまま再現 .1速
2533.2速 1944.3速 1591.4速
1280、 5i菫 1033

■22万円

■スプーン

⑧Q尋場酔囃麟

BE FREE
軽量フライホイール
国 □
クロモリ鋼を使用して軽量性と硬度

強度を高次元で両立。重量41k9,,

■2万8500円

■IBE FREE

M&M HONDA
4速クロス&フアイナルKiT
□□
ストリートからサーキクトまで使用可能 .

1速 3230.2速 1900、 3速 1360、 4速
1034.ファイナル4929.

■11万 8000円  ■M&M HONDA

Back Yard SPEC:AL
クロモリ製軽量フライホイール

国 □ □
軽量かつ高強度のクロモリ鋼使用でレ

スポンス向上 .重量約4kg.

■4万 8000円

■lパ ソクヤードスペシャル

TODA POWER
超軽量クロモリフライホイール
□
ZC Iン ジン搭載車用.ク ロモリ鋼を使

用し.耐摩耗性や耐久性を向上。重量

3 4kg.

■4万 2000円  ■戸田レーシング

Q銀覇レ
機轡

0自畿歩喘騨
級轍
蝙躾爵′

「
11"F■ ―
‐

OS G:KEN
CROSS GEAR K:丁
隕 □
2速 を基準に 1～ 4速 をクロス .1速

3077、 2速 SID、 3速 1600.4速
1261て ,

■9万 9800円  ■OS技研

OS G!KEN
CROSS GEAR K:T
図□
峠やミニサーキット用 4速 クロス,1速
3077、 2速 2158、 3速 1650、 4速

1 304.

■12万円 ■OS技研

OS GiKEN
CROSS GEAR K:T
図 □
5速フルクロス,,1速 2818、 2速2000

3速 1471.4速1136.5速0926.

■17万 8000円

■OS技研

ATS
フアイナルギアセット

ロロ
減速比 4929の ファイナルギアセント

新型ンビツク用開発予定。

■7万2000円

■エイティーエス

ATS クロスギアセット
ロロ
1・ 2速 クロス、1～ 5速、3～4速 など多

彩な組み合わせをファイナル44用 と
4929/4785用 に設定 .

■9万9000円 ～20万 8000円

■エイティーエス

軽

1爾卜ヽ
丁ODA POWER
クロスミッションKIT

□
ストリート&ジムカーナ用。1速 2929、 2

速2056_

■9万
・
8000円

■戸田レーンンク

DRAC PR0
0‐400 CROSS M:SSiON
国 □
セロヨンで4速吹け切りでコールできる

ように設定 .サーキットこも効果を発揮

■23万 8000円

■トップフューエル

Techno Pro Spirit
カスタマイズギアセット

□
日光サーキノトや筑波でテスト済み:リ

ンクキア.メ イノン1・フト、キアのセント.

■12万 8000円

■テクノ プロ スピリンツ

SERGEANT
フアイナルギア 隕 □ □
リングギアのみで46、 アウトプントのみ

で47.組 み合わせ(6万 9000円 )で 49
に変更 .

■各5万8000円 (EF3用 4万円 )

■クランドスラムGT‐R

ク ロ スギ ア K:TI国 匝 |□
1速 253、 2速 194、 3速 159.4速 128

5速 103と 、1速 341.2速 241.3速
171、 4速 123を 設定。■ 5速 クロス

16万 8000円 /4速 クロス 14万
4000円  ■グラントスラムGT―R

OS G:KEN
フアイナルギア

圏 □
ハイギアートとローギアードを設定。減

速上ヒ4267、 4533、 4643、 4929.

■4万8000円

■OS技研

GEAR

GEAR
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OTHERS L.S.D,

Techno Pro Spirit
強化ドライブシャフト

国 □ □
ジョイント部にモリフデノコ~テインクを

施した新品トライフンヤフト.

■1万 5800円 ～3万 7800円

■テクノプロスピリッツ

EAGLE SPOR丁
ミッションオーバーホール

□□
EF9や EG6で 3速か入りにくくなった場

合に最適

■7万4000円

:IIEAGLE SPORT

CuSC0 1WAY L.S.D.
typeRS/MZ[菫 I[回
特許の1ウェイタイプ採用.RSはスプリ
ンクで.MZは プレートでイニシャルトル

クを発生.

■RS ll万 3000円/MZ 9万 円～
10万 5000円  ■クスコ・ジャバン

ATS L.S.D.
□□□
15ウ ■イLSD.カーボンLSDへ の変更
(6万 8000円 )も 可能。新型ンビンク用

開発予定 .

■13万 2000円

■エイティーエス

-

SP00N SPORTS
L.S.Dキット
回 □ □
パワーを確実に路面に伝える。扱いや

すい15ウェイを採用 .

■9万 8000円

■スプーン

MUGEN
L.S.D.

爾 □
ブレンンヤ

ウェイ、2ウェイの変更可能。

■10万 2000円 ～12万円

■無限

□
―リングの組み替えによ

',15

◎ ＝
＝
ｍ
ｍ0◎

注意 :各ハーツのデータは2001年 11月 1日 現在のものです.場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます。バーツを購入する際には、商品の仕様、取り付け方法
価格 .取り付け可能な年式 .ク レートなど.よくお確かめください。各パーツの問い合わせは184～ 185ヘ ージにあります 704



[ハンドリングパーツ・カタログ1
m:2ooo +e E .-

EK :1 995+9 E -
EG-1e91 49E-
EF:1987+8E..-

コンパクト&軽量の3ドアハッチバックに
ハイパワーエンジンを擁するシビック

ストリートでもワインディングでも

そしてサーキットでも速さの決め手は

足まわりのセッティングにかかつている

基本的にアングーというFFの特性を
フロントヘの荷重の掛けやすさやレスポンス

リアの適度なスタビリティと振り回しやすさでカバーし

巻き込むように曲がればハイパワーターボ車も

凌駕するポテンシャルを持つているのだ

常々指摘されているボデイ剛性の弱さを

ビンポイント系剛性アップパーツを上手く

使つて解消し足まわりを活かすトータルの

セットアップを追求していこう

■SUSPENS10N KIT
サスベンシ∃ンキット 110

113

114

115

119

■5HOCK AB50RBER
シ∃ックアフソーハー

※パーツの写真には、一部他車種用のものも含まれています_

ロロロわ

■SPRING
スフリンク

■ISTABILITY PARTS
タワーハーなどの剛性ハーツ

■IBRAKE PARTS
パット、ローターなとフレーキハーツ

:θ 5



チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の
前
に

シ
ビ
ッ
ク
の
楽
し
さ
は
、
ひ
た
す
ら
元
気
か
い
い

エ
ン
ジ
ン
と
ち
よ
う
と
い
い
サ
イ
ズ
の
ボ
デ
ィ
の
、

微
妙
な
バ
ラ
ン
ス
に
あ
る
　
し
か
し
モ
デ
ル
チ
ェ
ン

ジ
を
重
ね
る
こ
と
に
パ
ワ
ー
は
上
か
っ
て
い
き
、
そ

れ
に
と
も
な
っ
て
ホ
テ
ィ
も
大
き
く
、
重
く
な
っ
て

い
っ
て
し
ま
っ
た
の
も
事
実
で
、
最
新
型
の
タ
イ
ブ

Ｒ
＝
Ｅ
Ｐ
３
で
は
ス
ベ
ッ
ク
的
に
は
シ
ビ
ッ
ク
と
は

呼
べ
な
い
ほ
と
ボ
リ
ュ
ー
ム
ア
ッ
プ
し
て
し
ま
っ
た

確
か
に
Ｅ
Ｐ
３
は
ク
ル
マ
と
し
て
の
仕
上
が
り
は
抜

群
に
い
い
の
だ
け
れ
ど
、
や
は
リ
シ
ビ
ッ
ク
ら
し
さ

と
い
う
意
味
で
は
サ
イ
ス
的
に
も
エ
ン
シ
ン
的
に
も

Ｅ
Ｋ
型
が
最
大
値
と
い
え
る
た
ろ
う

そ
の
Ｅ
Ｋ
を
ベ
ー
ス
と
し
た
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
が
、

こ
こ
最
近
と
て
も
盛
り
上
か
っ
て
い
る
―
特
に
、
サ

ー
キ
ッ
ト
や
峠
な
ど
で
、
走
り
屋
が
こ
ぞ

っ
て
他
の

ク
ル
マ
か
ら
Ｅ
Ｋ
に
乗
り
換
え
走
り
を
楽
し
ん
で
い

る
の
た
―
彼
ら
に
話
を
聞
い
て
み
る
と
、
ハ
チ
ロ
ク

や
シ
ル
ビ
ア
な
と
Ｆ
Ｒ
車
か
ら
の
乗
り
換
え
組
も
多

い
こ
と
に
気
つ
く
　
頑
固
な
Ｆ
Ｒ
乗
り
を
も
と
り
こ

に
す
る
Ｅ
Ｋ
の
魅
力
…
…
そ
れ
は
パ
ワ
フ
ル
な
エ
ン

ジ
ン
と
、
そ
れ
を
最
大
限
に
生
か
す
レ
ヘ
ル
の
高
い

ハ
ン
ド
リ
ン
グ
の
絶
妙
な
コ
ン
ビ
ネ
ー
シ
ョ
ン
に
尽

き
る
　
た
と
え
ス
ト
レ
ー
ト
で
離
さ
れ
て
も
、
コ
ー

ナ
ー
て
大
排
気
量
マ
シ
ン
を
と
ら
え
、
圧
倒
的
な
旋

回
ス
ピ
ー
ド
で
引
き
離
す
と
い
う
喜
び
は
、
他
に
代

え
が
た
い
も
の
か
あ
る

さ
て
、
そ
の
Ｅ
Ｋ
シ
ビ
ッ
ク
の
ハ
ン
ド
リ
ン
グ
は

Ｆ
Ｆ
と
し
て
は
非
常
に
高
い
レ
ベ
ル
に
あ
る
　
特
に

タ
イ
ブ
Ｒ
＝
Ｅ
Ｋ
９
は
純
正
で
も
十
分
な
戦
闘
力
を

持
っ
て
い
る
し
、
そ
の
ま
ま
の
状
態
で
サ
ー
キ
ッ
ト

や
峠
を
走
っ
て
も
か
な
り
楽
し
め
る
は
ず
た
　
だ
か

ら
、
ま
す
は
ス
ト
ッ
ク
の
状
態
で
十
分
に
走
り
込
ん

で
み
よ
う
　
開
発
者
か
込
め
た
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
の
狙

い
を
自
分
な
り
に
解
釈
し
、
そ
こ
か
ら
チ

ュ
ー
ニ
ン

グ
お
よ
び
セ
ッ
テ
ィ
ン
ク
を
ス
タ
ー
ト
す
る
の
が
セ

オ
リ
ー
で
あ
り
、
楽
し
み
と
も

い
え
る

セ
ツ
手
イ
ン
グ
は
空
気
圧
か
ら

ま
ず
最
初
に
や
る
べ
き
こ
と
、
そ
れ
は
空
気
圧
の

調
整
た
．
基
本
は
全
開
ア
タ
ッ
ク
時
の
タ
イ
ヤ
か
暖

ま
っ
た
状
態
で
、
空
気
圧
か
最
適
に
な
る
よ
う
に
調

整
す
る
温
間
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
て
、
は
じ
め
は
四
輪
か

同
じ
数
値
と
な
る
よ
う
に
調
整
す
る
　
サ
ー
キ
ッ
ト

な
ら
２
～
３
周
走

っ
た
ら

一
度
ビ
ッ
ト
に
戻
り
、
そ

こ
で
四
輪
の
空
気
圧
を
合
わ
せ
て
や
る
の
た

シ
ビ
ッ
ク
の
場
合
、
と
う
し
て
も
仕
事
量
か
多
い

フ
回
ン
ト
の
方
か
空
気
圧
か
上
が
り
や
す
い
，
ま
た

コ
ー
ス
に
よ
っ
て
は
前
後
左
右
す
べ
て
の
タ
イ
ヤ
の

発
熱
量
が
変
わ
っ
て
く
る
た
め
、
温
間
で
同

一
に
合

わ
せ
る
と
冷
間
＝
完
全
に
冷
え
た
状
態
で
は
バ
ラ
バ

ラ
に
な
る
こ
と
が
多
い
．

た
か
ら
、
サ
ー
キ
ッ
ト
な
ど
で
全
開
走
行
時
に
ヘ

ス
ト
な
空
気
圧
セ
ッ
テ
ィ
ン
ク
が
見
つ
か
っ
た
ら
、

そ
の
ま
ま
ク
ー
ル
ダ
ウ
ン
せ
ず
に
ビ
ッ
ト
イ
ン
し
、

す
か
ざ
す
空
気
圧
を
チ
ェ
ッ
ク
す
る
　
そ
し
て
そ
の

空
気
圧
の
ま
ま
家
に
帰
り
、
翌
朝
タ
イ
ヤ
が
完
全
に

冷
え
た
状
態
の
空
気
圧
を
四
輪
と
も
書
き
留
め
て
お

く
ｉ二
」
の
数
値
が
、
そ
の
コ
ー
ス
で
の
冷
間
空
気
圧

の
基
準
値
と
な
る
の
で
、
次
に
走
り
に
行
く
時
に
そ

の
数
値
に
最
初
か
ら
調
整
し
て
お
け
ば
、
貴
重
な
走

行
時
間
を
回
ス
し
な
い
で
済
む

冷
間
で
ホ
ン
タ
の
指
定
値
に
合
わ
せ
て
サ
ー
キ
ッ

ト
を
走
る
と
、
あ
っ
と
い
う
間
に
空
気
圧
が
ガ
ー
ン

と
上
が
っ
て
し
ま
う
は
す
た
　
だ
か
ら
、
冷
間
な
ら

最
初
か
ら
指
定
値
よ
り
も
０

・
１
～
０

・
２
ｋ９
／
ｃｌｌ

程
度
落
と
し
て
走
り
出
そ
う
．
特
に
、
フ
ロ
ン
ト
は

リ
ア
よ
り
も
発
熱
し
や
す
い
た
め
、
リ
ア
に
対
し
て

さ
ら
に
０

・
１
～
０

・
２

ｋｇ
／
ｃｍ
程
度
落
と
し
て
お

く
　
ラ
ジ
ア
ル
タ
イ
ヤ
な

ら
、
温
間
時
に
２

・
４
～

２

・
６
Ю
／

い
の
範
囲

に
入
る
よ
う
に
し
、
調
整

は
０

・
１
～
０

・
２
短
／

ｃｍ
の
単
位
で
行
な
う

た

た
し
、
あ
ま
り
低
く
し
す

ぎ
る
と
ケ
ー
ス
剛
性
か
低

く
な
り
、
シ
ョ
ル
ダ
ー
か

よ
じ
れ
て
し
ま
う
の
で
注

意
し
た
い

と
こ
ろ
か
Ｓ
タ
イ
ヤ
の
場
合
、
ラ
ジ
ア
ル
と
は
構

造
か
異
な
リ
ケ
ー
ス
剛
性
か
高
い
た
め
、
温
間
―
・

６
ぐ
ら
い
に
下
げ
て
も
特
に
問
題
は
な
い
　
基
準
値

は
温
間
２
ｈ
）／
昴
あ
た
り
た
か
、
ク
ル
マ
に
よ
っ
て

も
１

・
９
～
２

・
４
灼
／
ｍ
の
範
囲
内
で
か
な
リ
バ

ラ
つ
き
が
あ
る

（例
え
は
Ｒ
Ｇ
Ｏ
は
２

・
３
～
２

・

４
Ю
／

ｍ
、
テ
ク
ノ
ブ
回
ス
ビ
リ
ッ
ツ
は
１

・
８
～

１

・
９
灼
／

ｍ
を
推
奨
一　
こ
れ
は
、
タ
イ
ヤ
の
銘
柄

や
サ
ス
の
セ
ッ
テ
ィ
ン
ク
、
チ
ュ
ー
ナ
ー
や
ド
ラ
イ

チュ…ニンクパーツ選びも重要だが
それらバーツの能力を引きだすための
セットアップもかなり重要となつてくる
ひとつのパ…ツを装着したらあせらずに

Tex,ノ Keis● ke Ko9o Pho,os/Akiro T● kOhOShi′ Hiroソυk:101hmino,o′ Hirohoru So,o
取材協力/テクノブロスピリッツ、京葉自I、 RCO、 他
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バ
ー
の
好
み
に
よ
る
違
い
に
よ
る
も
の
だ
が
、
上
げ

す
ぎ
る
と
タ
イ
ヤ
と
路
面
の
接
地
面
が
減
っ
て
し
ま

い
前
後
方
向
の
グ
リ
ッ
プ
カ
を
ス
ポ
イ
ル
し
て
し
ま

う
こ
と
は
意
識
し
て
お
き
た
い
。
ト
レ
ッ
ド
面
を
見

て
、
セ
ン
タ
ー
ば
か
り
摩
耗
し
て
い
る
よ
う
な
ら
、

空
気
圧
が
高
す
ぎ
る
と
い
う
こ
と
だ
。

さ
て
、
空
気
圧
は
四
輪
と
も
同
じ
値
が
基
本
だ
が
、

前
後
で
変
え
て
や
る
こ
と
で
ハ
ン
ド
リ
ン
グ
を
微
調

整
す
る
こ
と
も
可
能
だ
。
例
え
ば
、　
一
番
多
い
ケ
ー

ス
と
も
い
え
る
ア
ン
ダ
ー
ス
テ
ア
を
解
消
し
た
い
場

合
。
フ
ロ
ン
ト
が
ス
パ
ン
と
滑
る
よ
う
な
ら
フ
ロ
ン

ト
の
空
気
圧
を
下
げ
て
い
き
、
逆
に
、
ズ
ル
ズ
ル
と

だ
ら
し
な
く
滑
る
よ
う
な
ら
フ
ロ
ン
ト
の
空
気
圧
を

上
げ
て
い
く
。
さ
ら
に
、
必
要
に
応
じ
て
リ
ア
の
空

気
圧
を
微
妙
に
上
げ
て
い
く
と
、
好
み
の
バ
ラ
ン
ス

ポ
イ
ン
ト
が
見
つ
か
る
だ
ろ
う
。

空
気
圧
を
上
げ
て
い
く
と
横
方
向
の
剛
性
感
は
上

が
る
が
動
き
は
シ
ビ
ア
に
な
り
、
下
げ
て
い
く
と
縦

方
向
の
グ
リ
ッ
プ
感
は
出
る
が
、
横
方
向
の
動
き
は

ダ
ル
に
な
る
と
い
う
の
が
空
気
圧
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
の

基
本
的
な
傾
向
と
い
え
る
。

雨
で
路
面
が
ウ
エ
ッ
ト
の
場
合
、
調
整
方
法
は
２

パ
タ
ー
ン
あ
る
。
ハ
イ
ド
ロ
を
起
こ
す
ほ
ど
の
ヘ
ビ

ー
ウ
エ
ッ
ト
の
時
は
、
空
気
圧
を
上
げ
接
地
面
を
減

ら
し
て
面
圧
を
上
げ
る
。
逆
に
全
体
が
湿
っ
て
い
る

よ
う
な
場
合
は
下
げ
て
接
地
面
積
を
増
や
し
、
グ
リ

ッ
プ
カ
を
確
保
し
て
や
る
の
だ
。
ま
た
、
空
気
圧
を

落
と
す
と
タ
イ
ヤ
が
た
わ
ん
で
、
動
き
が
マ
イ
ル
ド

に
な
る
の
も
メ
リ
ッ
ト
と
い
え
る
。
い
ず
れ
に
せ
よ
、

ウ
エ
ッ
ト
や
真
冬
な
ど
路
面
が
冷
え
て
い
る
状
態
で

は
、
空
気
圧
が
通
常
よ
り
も
上
が
り
に
く
い
こ
と
を

考
慮
に
入
れ
て
お
い
た
方
が
い
い
だ
ろ
う
。

タ
イ
ヤ
サ
イ
ズ
は
ど
う
す
る
？

空
気
圧
の
次
に
目
を
向
け
た
い
の
が
、
ト
レ
ッ
ド

幅
だ
。
と
は
い
っ
て
も
こ
れ
を
ア
ー
ム
類
で
調
筆
す

る
の
は
非
現
実
的
な
の
で
、
ホ
イ
ー
ル
や
ス
ペ
ー
サ

ー
で
ト
レ
ッ
ド
を
広
げ
て
や
る
こ
と
に
な
る
。
ま
ず

走
う
て
み
て
、
強
い
ア
ン
ダ
ー
を
感
じ
る
な
ら
フ
ロ

ン
ト
に
３
～
５
ｍｍ
厚
の
ス
ベ
ー
サ
！
を
か
ま
し
て
み

る
。
つ
ま
り
、
フ
ロ
ン
ト
の
ト
レ
ツ
ド
を
広
げ
て
メ

カ
ニ
カ
ル
グ
リ
ッ
プ
を
上
げ
、
ア
ン
ダ
ー
を
消
す
と

い
う
わ
け
だ
。
安
全
性
の
面
か
ら
言
う
と
ス
ペ
ー
サ

ー
を
挿
入
す
る
こ
と
は
決
し
て
プ
ラ
ス
で
は
な
い
が
、

ハ
ン
ド
リ
ン
グ
の
変
化
は
か
な
り
体
感
で
き
る
だ
ろ

う
。
時
間
が
あ
る
な
ら
４
輪
に
か
ま
し
た
り
、
リ
ア

だ
け
に
か
ま
し
た
り
し
て
、
微
妙
な
ハ
ン
ド
リ
ン
グ

の
変
化
を
体
感
し
て
お
く
の
も
い
い
経
験
と
な
る
。

タ
イ
ヤ
に
つ
い
て
は
純
正
で
Ｅ
Ｋ
４
、
９
と
も
に

前
後
１
９
５
／
５５
１
‐５
を
履
く
が
、
こ
れ
は
か
な
り

ベ
ス
ト
な
サ
イ
ズ
と
い
え
る
。
ノ
ー
マ
ル
エ
ン
ジ
ン

で
ス
ト
リ
ー
ト
～
ミ
ニ
サ
ー
キ
ッ
ト
あ
た
り
を
走
る

の
な
ら
ば
グ
リ
ッ
プ
カ
は
十
分
だ
し
、
同
サ
イ
ズ
の

Ｓ
タ
イ
ヤ
を
履
か
せ
れ
ば
、
パ
ワ
ー
を
上
げ
て
サ
ー

キ
ッ
ト
を
走
っ
て
も
不
足
は
な
い
。
実
際
、
サ
ー
キ

ッ
ト
で
速
い
シ
ョ
ッ
プ
の
デ
モ
カ
ー
の
中
に
は
、
１

９
５
／
５５
１
‐５
を
履
か
せ
て
い
る
ク
ル
マ
も
少
な
く

な
い

（Ｒ
Ｇ
Ｏ
。
た
だ
し
、
フ
ロ
ン
ト
の
リ
ム
幅
は

７
Ｊ
オ
フ
セ
ツ
ト
＋
３５
と
し
、
６
・
５
Ｊ
十
４０
の
リ

ア
に
対
し
て
０
・
５
Ｊ
広
く
し
て
い
る
）。
ま
た
、
前

後
同
サ
イ
ズ
の
ま
ま
タ
イ
ヤ
サ
イ
ズ
を
上
げ
る
の
な

ら
、
２
０
５
／
５０
１
‐５
や
２
０
５
／
５。
１
１６
を
履
か

せ
る
ケ
ー
ス
も
あ
る
。

一
方
、
サ
ー
キ
ッ
ト
で
タ
イ
ム
を
詰
め
て
い
く
こ

は
、
タ
イ
ャ
メ
ｌ
ヵ
ｌ
が
開
発
車
両
に
シ
ビ
ッ
ク
や

イ
ン
テ
グ
ラ
を
選
ん
で
い
る
確
率
が
高
い
の
で
、
シ

ビ
ッ
ク
と
マ
ッ
チ
ン
グ
の
い
い
タ
イ
ヤ
が
多
い
と
も

言
わ
れ
て
い
る
。
そ
う
、
た
と
え
同
じ
銘
柄
の
タ
イ

ヤ
で
も
、
サ
イ
ズ
が
違
う
と
け
っ
こ
う
完
成
度
は
違

っ
て
く
る
も
の
な
の
だ
。

ま
た
、
タ
イ
ヤ
や
ホ
ィ
ー
ル
は
大
き
く
す
れ
ば
す

る
ほ
ど
重
く
な
っ
て
い
く
こ
と
も
忘
れ
て
は
な
ら
な

い
。
１
サ
イ
ズ
大
き
く
な
っ
た
だ
け
で
２
輪
で
５
ｋ９

以
上
重
く
な
る
な
ん
て
こ
と
は
ザ
ラ
で
、
そ
れ
は
す

べ
て
バ
ネ
下
重
量
に
加
算
さ
れ
て
い
く
の
だ
か
ら
…

…
。
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
や
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
性
と
い
う
面

で
考
え
る
と
、
前
後
と
も
１
９
５
／
５５
１
１５
と
い
う

セ
ッ
ト
は
捨
て
が
た
い
選
択
肢
だ
。

逆
に
、
前
後
異
サ
イ
ズ
の
有
利
な
点
と
し
て
は
、

全
述
の
と
お
リ
ア
ン
ダ
ー
ス
テ
ア
が
か
な
り
解
決
さ

れ
る
こ
と
が
何
よ
り
の
ポ
イ
ン
ト
。
ま
た
、
サ
ー
キ

ッ
ト
な
ど
で
連
続
走
行
を
す
る
際
、
前
後
同
サ
イ
ズ

の
場
合
と
比
べ
て
フ
ロ
ン
ト
タ
イ
ヤ
の
タ
レ
が
少
な

く
、
最
後
ま
で
安
定
し
た
ラ
ッ
プ
が
刻
め
る
。
こ
こ

一
発
の
ベ
ス
ト
タ
イ
ム
は
そ
れ
ほ
ど
変
わ
ら
な
い
そ

う
だ
が
、
ラ
ッ
プ
タ
イ
ム
が
安
定
す
る
の
は
草
レ
ー

ス
な
ど
で
か
な
リ
ア
ド
バ
ン
テ
ー
ジ
と
な
る
。

タ
イ
ヤ
を
大
き
く
す
る
と
走
行
抵
抗
が
増
え
、
パ

ワ
ー
を
食
わ
れ
る
の
で
は
？
　
と
い
う
不
安
も
生
じ

る
か
も
し
れ
な
い
が
、
そ
れ
以
上
に
減
速
～
加
速
ま

で
の
コ
ー
ナ
リ
ン
グ
全
体
の
ス
ピ
ー
ド
が
上
が
る
た

め
ラ
ッ
プ
タ
イ
ム
が
上
が
る
こ
と
は
あ
っ
て
も
、
下

が
る
こ
と
は
ほ
と
ん
ど
な
い
。

た
だ
し
、
タ
イ
ヤ
の
外
径
を
あ
ま
り
大
き
く
す
る

と
フ
ァ
イ
ナ
ル
ギ
ア
を
上
げ
る
の
と
同
じ
こ
と
に
な

っ
て
し
ま
い
、
加
速
力
の
面
で
不
利
に
な
る
。
反
対

に
考
え
れ
ば
、
外
径
を
小
さ
く
す
る
と
フ
ァ
イ
ナ
ル

を
下
げ
る
の
と
同
じ
効
果
を
発
揮
す
る
わ
け
で
、
コ

ー
ス
に
よ
っ
て
は
ギ
ア
を
有
効
に
使
う
こ
と
が
で
き

る
よ
う
に
な
る

（た
だ
し
前
後
方
向
の
接
地
長
は
減

る
が
）。
１
９
５
／
５５
１
１５
の
外
径
は
約
５
９
０
ｍｍ
だ

が
、
こ
こ
か
ら
プ
ラ
ス
マ
イ
ナ
ス
５
ｍｍ
程
度
の
差
な

ら
あ
ま
り
気
に
す
る
必
要
は
な
い
だ
ろ
う
。

Ｓ
タ
イ
ヤ
よ
り
も
グ
リ
ッ
プ
カ
が
低
い
ラ
ジ
ア
ル

で
タ
イ
ム
を
出
そ
う
と
す
る
な
ら
、
で
き
る
だ
け
大

き
め
の
タ
イ
ヤ
を
履
か
せ
て
グ
リ
ッ
プ
カ
を
稼
い
で

お
き
た
い
。
同
じ
サ
イ
ズ
の
タ
イ
ヤ
で
比
較
す
る
と
、

コ
ー
ス
に
も
よ
る
が
１
周
２
ｋｍ
弱
の
サ
ー
キ
ッ
ト
で

は
、
ラ
ジ
ア
ル
よ
り
も
Ｓ
タ
イ
ヤ
の
方
が
１
・
５
秒

以
上
も
ラ
ッ
プ
タ
イ
ム
が
速
い
。
だ
か
ら
、
サ
ー
キ

ッ
ト
で
タ
イ
ム
ア
タ
ッ
ク
す
る
の
な
ら
や
は
り
Ｓ
タ

イ
ヤ
を
履
か
せ
た
い
と
こ
ろ
だ
し
、
Ｅ
Ｋ
９
な
ら
ノ

ー
マ
ル
サ
ス
で
も
十
分
Ｓ
タ
イ
ヤ
に
対
応
す
る
こ
と

が
で
き
る
。

ま
た
、
サ
ー
キ
ッ
ト
で
ハ
ー
ド
に
走
る
と
ブ
ロ
ッ

ク
が
ち
ぎ
れ
た
り
、
タ
イ
ヤ
か
す
が
表
面
に
は
り
付

い
た
り
、
偏
摩
耗
し
た
り
し
て
タ
イ
ヤ
が
か
な
り
痛

ん
で
し
ま
う
。
当
然
、　
一
般
道
で
の
快
適
性
は
か
な

り
落
ち
る
の
で
、
理
想
を
言
え
ば

一
般
道
で
は
転
が

し
用
の
ラ
ジ
ア
ル
、
サ
ー
キ
ッ
ト
で
は
Ｓ
タ
イ
ヤ
と
、

使
い
わ
け
た
い
と
こ
ろ
で
は
あ
る
。

車
高
は
ベ
タ
ベ
タ
で
い
い

さ
て
、
タ
イ
ヤ
が
決
ま
っ
た
と
こ
ろ
で
い
よ
い
よ

サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
に
進
も
う
。
ノ

ー
マ
ル
で
も
か
な
り
決
ま
っ
て
い
る
Ｅ
Ｋ
の
ア
シ
に

不
足
し
て
い
る
も
の
は
？
　
そ
れ
は
車
高
の
低
さ
だ
。

ノ
ー
マ
ル
と
し
て
は
か
な
り
低
い
方
の
Ｅ
Ｋ
だ
が
、

と
を
考
え
、
フ
ロ
ン
ト
タ
イ
ヤ
の
み
サ
イ
ズ
を
上
げ

て
い
く
方
法
を
と
る
シ
ョ
ッ
プ
も
多
い
。　
一
番
多
い

の
は
リ
ア
は
１
９
５
／
５５
１
‐５
の
ま
ま
で
フ
回
ン
ト

に
２
０
５
／
５０
１
‐５
を
履
か
せ
る
パ
タ
ー
ン

（ス
プ

ー
ン
、
ジ
ェ
イ
ズ
レ
ー
シ
ン
グ
）。
エ
ン
ジ
ン
パ
ワ
ー

が
か
な
り
上
が
っ
て
い
る
ク
ル
マ
で
は
、
さ
ら
に
大

い
２
２
５
／
４５
１
‐６
を
履
か
せ
た
り
も
す
る

（テ
ク

ノ
プ
ロ
ス
ピ
リ
ッ
ツ
、
京
葉
自
工
）。

ど
ち
ら
に
せ
よ
、
リ
ア
よ
リ
フ
ロ
ン
ト
が
太
い
の

が
特
徴
だ
が
、
こ
れ
は
フ
ロ
ン
ト
タ
イ
ヤ
の
グ
リ
ッ

プ
を
上
げ
る
こ
と
に
よ
っ
て
ア
ン
ダ
ー
ス
テ
ア
を
低

減
す
る
の
が
主
な
狙
い
だ
。
た
だ
し
、
だ
か
ら
と
い

っ
て
純
正
サ
イ
ズ
よ
り
細
い
タ
イ
ヤ
を
リ
ア
に
履
か

せ
て
は
い
け
な
い
。
リ
ア
の
限
界
を
落
と
す
の
で
は

な
く
、
フ
ロ
ン
ト
の
キ
ャ
パ
を
上
げ
る
と
い
う
プ
ラ

ス
の
考
え
方
を
し
な
い
と
、
タ
イ
ム
は
絶
対
に
上
が

っ
て
は
い
か
な
い
か
ら
だ
。

た
だ
し
、
そ
れ
ぞ
れ
に
メ
リ
ッ
ト
／
デ
メ
リ
ッ
ト

も
あ
る
。
例
え
ば
、
前
後
異
サ
イ
ズ
に
す
る
と
ロ
ー

テ
ー
シ
ョ
ン
が
で
き
な
く
な
る
た
め
、
コ
ス
ト
の
面

で
は
か
な
り
つ
ら
く
な
る
。
ま
た
、
純
正
と
同
じ
１

９
５
／
“
‐
‐５
と
い
う
サ
イ
ズ
の
ス
ポ
ー
ツ
タ
イ
ヤ

車高ダウンで
キャンバーはかなりきつく
アッパーが短いダブルウイッシュボーン形式を採用するEKは 、

車高を落としていくと自然にキャンバーがついていく。それな

りにダウンさせるとフロントで2～2.5度、リアで25～3.5度ぐら

い。しかし、これだとリアが粘りすぎてアンダーが強くなつて

しまったり、コーナリング中にリアタイヤがバウンシングして

しまう。乗ってみて違和感を感じるようなら、リアを好みで2～

3度ぐらいの間に収まるように起こしてやるといい。ただし、あ

まリリアを起こしすぎると回

頭性は上がるが、逆にタイム

は上がっていかない場合も多

い。雨の日などは、キャンバ

ーを起こしたいところだが、

現場で即座に変えるのは難し

いので、その場合は車高を上

げて対応する。また、トー調

整はキャンバー調整よりも微

妙さが求められるので、前後

0を基本とし、他の部分のセッ

ティングがほとんど決まつた

段階でショップと相談しなが

ら、最終的な味付け程度にし

た方が無難だ。

車高を下げていくと前後ともかな
リキャンバーがつく。リアは少し
起してやったほうが乗りやすい。

1

`

10/



そ
れ
で
も
サ
ー
キ
ッ
ト
で
タ
イ
ム
を
上
げ
る
の
な
ら

車
高
は
も
っ
と
も
っ
と
ガ
ツ
ン
と
下
げ
た
い
。
も
ち

ろ
ん
、
そ
れ
は
見
た
日
の
た
め
で
は
な
く
、
重
心
を

下
げ
運
動
性
能
を
上
げ
る
た
め
だ
。

ク
ル
マ
に
よ
っ
て
は
構
造
上
、
車
高
を
あ
ま
り
下

げ
す
ぎ
る
と
良
く
な
い
動
き
を
す
る
も
の
が
多
い
が
、

Ｅ
Ｋ
に
関
し
て
は
大
丈
夫
。
ス
ト
ロ
ー
ク
が
確
保
さ

れ
た
シ
ョ
ー
ト
ケ
ー
ス
タ
イ
プ
の
一皇
品
調
を
装
着
し

て
車
高
を
下
げ
れ
ば
、
ハ
ン
ド
リ
ン
グ
は
か
な
リ
レ

ー
シ
ン
グ
ラ
イ
ク
に
な
る
。
ペ
ー
ジ
を
さ
か
の
ぼ
っ

て
２２
ペ
ー
ジ
か
ら
始
ま
る
デ
モ
カ
ー
サ
ー
キ
ッ
ト
テ

ス
ト
に
登
場
す
る
ク
ル
マ
を
よ
く
見
て
は
し
い
。
み

な
ベ
タ
ベ
タ
に
ロ
ー
ダ
ウ
ン
し
て
い
る
の
が
わ
か
る

だ
ろ
う
。
地
面
か
ら
フ
ェ
ン
ダ
ー
ア
ー
チ
中
央
部
ま

で
の
高
さ
を
測
る
と
５
５
０
～
５
９
０
ｍｍ
と
い
つ
た

と
こ
ろ
で
、
５
７
０
ｍｍ
あ
た
り
が
ひ
と
つ
の
基
準
と

い
え
る
ｃ

こ
こ
で
ち
ょ
っ
と
気
を
つ
け
て
ほ
し
い
こ
と
が
あ

る
。
そ
れ
は

一
般
ユ
ー
ザ
ー
の
ク
ル
マ
で
フ
ロ
ン
ト

を
下
げ
す
ぎ
て
い
る
ケ
ー
ス
が
あ
ま
り
に
も
多
い
こ

と
だ
ｃ
一呈
畳
タ
ウ
ン
の
基
本
は
前
後
水
平
だ
が
、
フ

ロ
ン
ト
は
リ
ア
に
比
べ
て
フ
ェ
ン
ダ
ー
ア
ー
チ
が
大

き
く
切
っ
て
あ
る
の
で
、
見
た
目
で
水
平
を
出
そ
う

と
し
て
適
当
に
車
高
を
落
と
し
て
し
ま
う
と
、
ど
う

し
て
も
前
下
が
り
に
な
り
が
ち
な
の
だ
。

前
下
が
り
に
す
る
と
フ
ロ
ン
ト
タ
イ
ヤ
に
荷
言
一が

よ
り
多
く
か
か
っ
て
、
ア
ン
ダ
ー
が
少
な
く
な
る
の

で
は
？
　
と
思
う
か
も
し
れ
な
い
。
し
か
し
、
多
く

の
場
合
フ
ロ
ン
ト
を
下
げ
す
ぎ
て
ブ
レ
ー
キ
ン
グ
～

タ
ー
ン
イ
ン
時
に
ス
ト
回
―
ク
が
不
足
し
、
結
果
と

し
て
フ
ロ
ン
ト
が
突

っ
張
ち
て
し
ま
い
ア
ン
ダ
ー
ス

テ
ア
に
な
っ
て
い
る
。
ま
た
、
た
だ
で
さ
え
ロ
ッ
ク

し
や
す
い
リ
ア
ブ
レ
ー
キ
が
、
リ
ア
荷
言
〓が
抜
け
る

こ
と
で
さ
ら
に
ロ
ッ
ク
し
や
す
く
な
っ
て
し
ま
う
ｃ

昔
の
ジ
ム
カ
ー
ナ
マ
シ
ン
で
は
極
端
な
前
傾
姿
勢

の
ク
ル
マ
も
あ
っ
た
が
、
そ
れ
は
車
両
規
定
を
ク
リ

ア
す
る
た
め
の
苦
肉
の
策
で
も
あ
り
、
ま
た
サ
イ
ド

タ
ー
ン
を
し
や
す
く
す
る
た
め
で
も
あ
る
な
ど
、
か

な
り
特
殊
な
ケ
ー
ス
だ
っ
た
と
考
え
て
ほ
し
い
。

詳
し
い
説
明
は
省
く
が
、
と
に
か
く
車
高
は
前
後

水
平
が
基
本
で
、
ど
ち
ら
か
と
言
え
ば
多
少
リ
ア
下

が
り
の
方
が
タ
イ
ム
は
出
る
‥
フ
レ
ー
キ
ン
グ
～
タ

ー
ン
イ
ン
時
に
フ
ロ
ン
ト
サ
ス
が
ち
ゃ
ん
と
仕
事
が

で
き
る
だ
け
の
余
裕
を
残
し
て
お
い
て
や
る
と
い
う

考
え
方
だ
。
だ
か
ら
、
車
高
は
ま
ず
フ
ロ
ン
ト
を
決

め
、
そ
れ
に
合
わ
せ
て
リ
ア
を
調
整
し
て
い
く
と
い

う
や
り
方
で
す
す
め
て
い
く
ｃ
た
だ
し
タ
ー
ン
イ
ン

で
は
な
く
、
立
ち
上
が
り
で
ア
ク
セ
ル
を
入
れ
て
い

く
時
に
ア
ン
ダ
ー
が
出
る
場
合
は
、
ほ
ん
の
少
し
リ

ア
を
上
げ
て
み
て
も
い
い
ｃ

車
高
を
チ
ェ
ッ
ク
す
る
場
合
に
最
も
確
実
な
方
法

は
、
前
後
の
ジ
ャ
ッ
キ
ア
ッ
プ
ポ
イ
ン
ト
の
高
さ
を

計
測
す
る
方
法
だ
。
フ
ェ
ン
ダ
ー
ア
ー
チ
で
測
る
と
、

け
っ
こ
う
個
体
差
が
あ
る
場
合
が
多
い

（ク
ラ
ッ
シ

ュ
し
た
車
な
ど
は
特
に
！
）。
だ
か
ら
、
Ｒ
Ｇ
Ｏ
や
京

葉
自
工
が
推
奨
す
る
、
車
載
の
パ
ン
タ
ジ
ャ
ッ
キ
を

前
″僕
ジ
ャ
ッ
キ
ア
ッ
プ
ポ
イ
ン
ト
に
触
れ
る
ま
で
伸

ば
し
、
そ
の
ジ
ャ
ッ
キ
の
高
さ
を
メ
ジ
ャ
ー
で
測
る

と
い
う
方
法
が

一
番
簡
単
で
オ
ス
ス
メ
だ
。
い
ず
れ

に
せ
よ
、
な
る
べ
く
き
ち
ん
と
水
平
が
出
て
い
る
場

所
で
計
測
す
る
の
が
基
本
だ
。

と
こ
ろ
で
、
フ
ロ
ン
ト
の
車
高
を
な
る
べ
く
下
げ

つ
つ
も
ス
ト
ロ
ー
ク
を
確
保
し
た
い
場
合
の
ち
ょ
っ

と
し
た
ウ
ラ
技
を
公
開
し
よ
う
。
そ
れ
は
、
バ
ン
プ

ラ
バ
ー
を
取
り
除
い
た
り
、
カ
ッ
タ
ー
で
切
っ
て
長

さ
を
短
く
し
て
し
ま
う
方
法
だ
。
フ
ル
ス
ト
ロ
ー
ク

し
て
シ
ョ
ッ
ク
が
壊
れ
て
し
ま
う
の
で
は
？
　
と
思

う
か
も
し
れ
な
い
が
、
車
高
が
か
な
り
低
い
状
態
で

は
そ
の
前
に
タ
イ
ヤ
が
フ
ェ
ン
ダ
ー
に
当
た
る
ハ
ズ

な
の
で
、
あ
ま
り
心
配
し

な
い
で
も
い
い

（イ
ン
ナ

ー
フ
ェ
ン
ダ
ー
を
外
し
て

い
る
と
、
フ
ェ
ン
ダ
ー
が

少
々
デ
コ
ボ
コ
に
な
る
場

合
も
あ
る
が
）
。

合
う
車
高
調
と
は
？

さ
て
、
そ
れ
で
は
Ｅ
Ｋ

に
は
ど
の
よ
う
な
サ
ス
が

マ
ッ
チ
す
る
の
だ
ス
イ
つ
か
？

ま
ず
、
車
音
『
タ
ウ
ン
が
大

き
な
メ
リ
ッ
ト
と
な
る
ク

ル
マ
ゆ
え
に
、
や
は
り
車

高
調
サ
ス
を
選
ん
で
お
き

た
い
ｃ
あ
と
は
、
ど
ん
な

風
に
ク
ル
マ
を
使
う
か
に

よ
っ
て
変
わ

っ
て
く
る
ｃ

ス
ト
リ
ー
ト
メ
イ
ン
で
、

た
ま
に
サ
ー
キ
ッ
ト
や
峠

を
楽
し
く
走
り
た
い
…
…

と
い
う
の
な
ら
、
ど
こ
の

メ
ｌ
ヵ
ｌ
の
も
の
を
選
ん

で
も
そ
れ
ほ
ど
大
き
く
外

す
こ
と
は
な
い
だ
ろ
う
。

予
算
と
相
談
し
な
が
ら
雑

運動性能を重視するな
らエンジンマウントは

強化したい。シリコン

タイプの方が強化ゴム

よりもさらに硬いが、
ノイズや振動もかなり

増えるのは覚悟。

EK9の純正ブッシュは
かなり硬度が高いので、

他の車と比べるとブッ

シュ強化の効果はさほ

ど大きくない。ただし、

部分的に効果を体感で

きる個所もある。

エンジンマウントの強化は効果的
EKのブッシュはノーマルでもかなリハードなも

のが使われており、普通はこれでも十分。多少硬

度が高いものに変えても効果は体感しにくい。た

だし、RGOの大住さんによれば、フロントは回ア
アームの前側とショックの下側取り付け部分、リ
アはロアアームとショックの下側取り付け部分は

効果を体感できるという。また、EK9よ り柔らかい

EK4の場合は、アームごとすべてEK9用 に変えてし

まうのもアリだ。部品代は10万円以内に収まる。

音・振動など快適性は多少落ちるが、アクセルレ

スポンスが上がリトラクションもアップするのが
エンジンマウントの強化。走りを追求するユーザ
ーには絶対オススメのメニューだ。マウントは全

部で5個あるが、特に前側のマウントはかなり柔ら

かい。また、エンジンマウントを強化することで

シフトフィールもかなり良くなる。さらに、シフ

トリンケージブッシュの強化もシフトフィールの

改善に効果大なので、試してみてほしい。

・
，

ヽボデイ補強はよく著蔵

ロールケージは、ただ普通にフロアにボル ト留めするだけ

では剛性アップの効果
`ま

さほど大きくない。ピラーにステ
ーを介して溶接すると一気にしっかり感がアップする。

・'. ●1
:"・    =■
2  .|:    ■
r、 ■.=  ・

ボディ全体がユルユルだったEGと 違つて、EK
はとてもしつかりしている。さらに補強が追加

されているEK9はもちろん、EK4でも十分なレベ

ル。だから、重量増を考えるとバーなどを追加

するボディ補強は必要最低限にとどめたい。サ
ーキットを走るのならロールバーは必需品だが、

これは乗員の保護が最大の役目。ボディ剛性ア

ップが目的なら、各パーをビラーなどに溶接や

ボルトでしっかり留めないと効果は薄い。本当

はフロアとの接続部も溶接にした方がいいほど

だ。また、EKで補強をするなら横方向よりも縦

方向を固めた方が効果的。サイドシルに沿つて

上下にスポットを増したり、発泡ウレタンを注

入すると確かにボディのしつかり感は増す。ま

たこれによって、4～6速のGがたまる高速コーナ
ーでボディがねじれている状態からもとに戻る

時の挙動が穏やかにな

るという。しかし、ボ

ディのねじれが少なく

なるためサスのパラン

スも変わってくるのも

事実。場合によっては

補強したことでアンダ

ーステアが強くなって

しまうこともある。例

えば雨の時はタワーバ

ーを外したりするなど

(余談だがスタビを外

したリネジを緩めたり

もする)、 マイナスのセ

ッティングを試してみ

る発想も必要だ。
タワーパーなど横方向を補強するパーは多いが、実は縦方
向の補強が効果的。サイドシル沿いのフロア上下にスポッ
ト増しをしたり、ウレタンを注入するなどの手段がある。
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誌
の
イ
ン
プ
レ
な
ど
を
参
考
に
選
べ
ば
い
い
。

一
方
、
メ
ィ
ン
で
走
る
コ
ー
ス
が
決
ま
っ
て
い
て
、

そ
こ
で
タ
イ
ム
を
縮
め
た
い
と
い
う
の
な
ら
ば
、
そ

の
コ
ー
ス
で
速
い
タ
イ
ム
を
出
し
て
い
る
シ
ョ
ッ
プ

が
推
奨
す
る
要
昌
調
や
、
そ
の
シ
ョ
ッ
プ
オ
リ
ジ
ナ

ル
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
の
車
告
同調
を
最
初
か
ら
装
着
し
て

し
ま
う
の
が
近
道
だ
。

減
衰
力
調
整
機
能
や
、
プ
リ
ロ
ー
ド
独
立
調
整
機

能

（い
わ
ゆ
る
全
長
調
整
式
）
な
ど
の
付
加
機
能
は
、

い
ろ
い
ろ
な
コ
ー
ス
や
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン
で
走
る
際

に
有
効
な
武
器
と
な
る
。
京
葉
自
工
の
大
庭
さ
ん
に

よ
れ
ば
、
例
え
ば
ア
ン
ダ
ー
ス
テ
ア
が
気
に
な
る
場

合
は
リ
ア
の
減
衰
を
下
げ
、
オ
ー
バ
ー
ス
テ
ア
気
味

の
時
は
上
げ
て
や
る
そ
う
だ
。

タ
イ
ム
を
大
き
く
稼
ぐ
こ
と
が
で
き
る
高
速
コ
ー

ナ
ー
で
は
、
ア
ク
セ
ル
踏
み
っ
き
り
状
態
で
リ
ア
タ

イ
ヤ
が
フ
ロ
ン
ト
タ
イ
ヤ
の
ほ
ん
の
少
し
外
側
の
軌

道
を
通
る
コ
ー
ナ
リ
ン
グ
姿
勢
が
ベ
ス
ト
と
さ
れ
て

い
る
が
、
リ
ア
の
減
衰
力
を
変
え
て
い
く
こ
と
で
、

あ
る
程
度
は
姿
勢
を
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
す
る
こ
と
が
で

き
る
と
い
う
。
ま
た
、
ウ
エ
ッ
ト
で
は
減
衰
力
を
弱

く
し
、
プ
リ
ロ
ー
ド
も
か
け
な
い
よ
う
に
す
れ
ば
操

縦
性
は
マ
イ
ル
ド
に
な
る
な
ど
、
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
の

幅
が
広
が
る
の
が
調
整
機
能
の
メ
リ
ッ
ト
だ
。

た
だ
し
、
プ
リ
ロ
ー
ド
に
関
し
て
は
多
く
か
け
る

と
ス
テ
ア
レ
ス
ポ
ン
ス
が
上
が
リ
リ
ニ
ア
感
は
出
る

が
、
挙
動
は
ピ
ー
キ
ー
に
な
り
や
す
い
。
最
初
は
プ

リ
ロ
ー
ド
が
か
か
ら
な
い
よ
う
に
調
整
し

（ス
プ
リ

ン
グ
が
１
～
２
ｍｍ
程
遊
ぶ
ぐ
ら
い
。
サ
ー
キ
ッ
ト
な

ら
‐０
鰤
ぐ
ら
い
ま
で
な
ら
遊
ん
で
も
大
文
夫
）、そ
こ

か
ら
好
み
で
１
回
転
単
位
で
ス
プ
リ
ン
グ
ロ
ワ
シ
ー

ト
を
上
げ
て
い
こ
う
。
そ
の
際
、
車
高
を
キ
ー
プ
す

る
な
ら
、
同
じ
量
だ
け
ブ
ラ
ケ
ッ
ト
を
回
転
さ
せ
て

シ
ョ
ッ
ク
を
縮
め
、
帳
じ
り
を
合
わ
せ
て
や
る
。

ス
プ
リ
ン
グ
は
固
め
て

Ｓ
タ
イ
ヤ
を
履
き
、
サ
ー
キ
ッ
ト
で
タ
イ
ム
を
詰

め
て
い
こ
う
と
す
れ
ば
自
然
と
ス
プ
リ
ン
グ
の
レ
ー

ト
も
高
め
と
な
っ
て
く
る
。
シ
ョ
ッ
ク
と
の
バ
ラ
ン

ス
も
あ
る
が
、
大
体
フ
ロ
ン
ト
２０
～
２２
ｋｇ
／
ｍｍ
、
リ

ア
‐５
～
‐７
ｋｇ
／
ｍｍ
あ
た
り
が
標
準
的
な
と
こ
ろ
だ
。

テ
ク
ノ
プ
ロ
ス
ピ
リ
ッ
ツ
の
間
野
さ
ん
に
よ
れ
ば
、

日
光
や
筑
波
サ
ー
キ
ッ
ト
仕
様
だ
と
フ
ロ
ン
ト
２０
／

リ
ア
‐７
ｋｇ
／
ｍｍ
が
定
番
レ
ー
ト
だ
と
い
う
。
ま
た
、

上
級
者
の
本
気
タ
イ
ム
ア
タ
ッ
ク
仕
様
の
場
合
は
、

そ
こ
か
ら
さ
ら
に
２
ｋｇ
／
ｍｍ
程
度
上
げ
る
と
い
う
。

リ
ア
ス
プ
リ
ン
グ
を
あ
ま
り
柔
ら
か
く
し
す
ぎ
る
と
、

高
速
コ
ー
ナ
ー
で
ア
ク
セ
ル
を
入
れ
て
い
っ
た
時
に

低
い
次
元
で
テ
ー
ル
が
出
て
し
ま
う
た
め
、
リ
ア
も

比
較
的
硬
め
に
し
て
い
る
そ
う
だ
。

鈴
鹿
サ
ー
キ
ッ
ト
で
ナ
ン
パ
ー
付
き
Ｅ
Ｋ
９
の
コ

―
ス
レ
コ
ー
ド
を
持
つ
Ｒ
Ｇ
Ｏ
大
住
さ
ん
の
Ｅ
Ｋ
９

は
、
フ
ロ
ン
ト
２２
ｋｇ
／
ｍｍ
、
リ
ア
‐６
ｋｇ
／
ｍｍ
と
い
う

セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
。
鈴
鹿
や
富
士
な
ど
高
速
サ
ー
キ
ッ

ト
仕
様
の
場
合
は
初
・
中
級
者
な
ら
フ
ロ
ン
ト
‐８
・

リ
ア
“
ｋｇ
／
ｍｍ
、
上
級
者
な
ら
フ
ロ
ン
ト
２２
・
リ
ア

‐６
ｋｇ
／
ｍｍ
。
ミ
ニ
サ
ー
キ
ッ
ト
や
峠
仕
様
の
場
合
は

初

。
中
級
者
な
ら
フ
ロ
ン
ト
‐６
～
‐８
ｏ
リ
ア
‐０
～
‐２

ｋ９
／
ｍｍ
、
上
級
者
な
ら
フ
ロ
ン
ト
‐８
～
２０
ｏ
リ
ア
‐２

～
‐４
ｋｇ
／
ｍｍ
と
い
う
レ
ー
ト
の
ス
プ
リ
ン
グ
を
す
す

め
て
い
る
そ
う
だ
。

た
だ
し
、
フ
ロ
ン
ト
の
ス
プ
リ
ン
グ
レ
ー
ト
を
極

端
に
上
げ
て
い
く
と
ブ
レ
ー
キ
ン
グ
で
荷
重
移
動
が

し
に
く
く
な
り
、
ミ
ス
し
て
ア
ン
ダ
ー
を
出
し
や
す

く
な
る
と
は
、
京
葉
自
工
の
大
庭
さ
ん
。
Ｆ
Ｆ
は
タ

ー
ン
イ
ン
を
失
敗
す
る
と
リ
カ
バ
リ
ー
す
る
術
が
ほ

と
ん
ど
な
い
た
め
、
あ
ま
り
神
経
質
な
ク
ル
マ
に
す

る
と
ラ
ッ
プ
タ
イ
ム
が
安
定
し
に
く
い
。

そ
の
た
め
、
フ
ロ
ン
ト
は
ス
タ
ビ
ラ
イ
ザ
ー
を
強

化
し
て
左
右
方
向
の
動
き
を
規
制
し
、
イ
ン
側
タ
イ

ヤ
の
リ
フ
ト
を
制
御
。
前
後
方
向
の
荷
重
移
動
を
し

や
す
く
仕
上
げ
て
い
る
そ
う
だ
。
ち
な
み
に
フ
ロ
ン

ト
ス
タ
ビ
径
は
ノ
ー
マ
ル
Ｅ
Ｋ
９
の
２６
φ
か
ら
３０
φ

に
サ
イ
ズ
ア
ッ
プ
し
て
い
る
。

リ
ア
に
つ
い
て
は
Ｅ
Ｋ
９
純
正
ス
タ
ビ

（２２
φ
。

Ｅ
Ｋ
４
Ｓ
ｉ
Ｒ
純
正
は
１５
φ
）
の
ま
ま
で
十
分
だ
と

い
う
。
フ
ロ
ン
ト
は
硬
め
、
リ
ア
は
動
か
す
こ
と
で

ボ
デ
ィ
全
体
の
モ
ー
シ
ョ
ン
を
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
し
、

Ｅ
Ｋ
特
有
の
ア
ン
ダ
ー
ス
テ
ア
を
解
消
し
て
や
ろ
う

と
い
う
の
が
、
各
シ
ョ
ッ
プ
に
共
通
し
た
セ
ッ
テ
ィ

ン
グ
の
考
え
方
だ
。
Ｅ
Ｋ
は
Ｅ
Ｇ
と
比
べ
て
ホ
イ
ー

ル
ベ
ー
ス
が
長
い
の
が
特
徴
で
、
そ
れ
が
ス
タ
ビ
リ

テ
ィ
の
高
さ
に
も
寄
与
し
て
い
る
し
、
逆
に
ア
ン
ダ

ー
ス
テ
ア
の
原
因
に
も
な
っ
て
い
る
。
だ
か
ら
、
リ

ア
を
動
か
し
て
や
リ
フ
ロ
ン
ト
が
自
然
と
内
側
に
入

ブレ“キはリアのロック対策が重要
ブレーキチューンのポイントは、ロックしやすいリアをどうするかだ。

ブレーキパッドメーカーが出しているスポーツパッドはノーマルサスで開

発している場合がほとんどなので、これを普通に入れるとリアが効きすぎ

るケースが多い。そこでリアのみ同じメーカーの少し効きが弱いタイプの

パッドを入れるというのが一般的な対策方法といえる。また、リアがドラ

ムのEK3用 Pバルプを入れると多少はパランスが改善される。ただし根本的

な原因は実はフロントキャリパーにあって、リリース性が悪いためにブレ

ーキング終了時にフロントが沈みこんだままとなり、その結果リアの荷重

が抜けてロックする・……というのがメカニズム。だから、お金はかかるが

フロントを精度が高くキャパの大きいアフターの4ポッドキヤリパー等に変

えると、ブレーキバランスはかなり良くなる。リアを落とすのではなく、

フロントを上げるというプラスの考え方だ。また、リアサスの伸び側スト

ロークを多くとってやってもロックしにくくなる。さらに、ルーフエンド

にGTウイングをつけると「高速域からのブレ…キング安定性がグッと上が

り、1秒単位でタイムが上がった」とは実際にサーキット走り込んでいるユ

ーザーからよく聞く話だ。

目‖閥「的にはメカニカルL.S.Dを
デフのセッティングについては142ベージに詳しいが、

これは好みやドライビングスタイルにも大きく左右さ

れる。EK9に純正で装備されるヘリカルでも普通に走る

のなら十分。まずはサスを煮詰め、できるだけサスで

トラクションを稼ぐようにすることが先決だ。しかし、

車高調を入れるとどうしても伸び側のストロークが減

ってインリフト気味になりやすいので、最終的にはや

はリメカニカルL.S.Dを入れたい。コーナー立ち上がり

でアクセルを開けると、ステアした方向にグイグイ引

つ張られる感覚は独特で、これに慣れると普通のFFが

く
`嵐

:‐5WAYタ イプの方が乗りや
すい。また、入れるデフオイル
1こよつても特性が変わってくる。

別れるが、最近は弱めが主流。低めの方がパワーロス

が少なく、ストレートスピードも伸びる (特に富士や

鈴鹿)。 また、駆動系にかかる負担が少ない。

したい。アフターのキャリバーに交換する手もあり。

升

る
よ
う
な
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
に
し
て
や
る
の
だ
。

し
か
し
、
勘
違
い
し
な
い
で
は
し
い
の
は
、
リ
ア

を
逃
が
し
て
オ
ー
バ
ー
ス
テ
ア
な
ク
ル
マ
に
し
て
も

Ｅ
Ｋ
は
速
く
な
ら
な
い
と
い
う
こ
と
。
軽
量
で
ク
ル

マ
全
体
の
パ
ラ
ン
ス
が
優
れ
て
い
た
Ｅ
Ｇ
で
は
そ
ん

な
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
で
も
タ
イ
ム
は
出
た
。
し
か
し
、

車
重
が
重
く
リ
ア
が
粘
る
設
計

（リ
ア
の
回
ア
ア
ー

ム
が
Ｅ
Ｇ
よ
り
も
長
い
）
の
Ｅ
Ｋ
は
、
リ
ア
タ
イ
ヤ

の
グ
リ
ッ
プ
カ
を
う
ま
く
使
っ
て
や
る
こ
と
が
タ
イ

ム
ア
ッ
プ
の
ポ
イ
ン
ト
だ
。
意
図
的
に
リ
ア
タ
イ
ヤ

の
グ
リ
ッ
プ
カ
を
落
と
し
て
旋
回
性
を
上
げ
る
の
は
、

Ｅ
Ｋ
サ
ス
チ
ュ
ー
ン
の
本
こ追
と
は
い
え
な
い
。
リ
ア

タ
イ
ヤ
よ
り
も
、
フ
ロ
ン
ト
タ
イ
ヤ
の
方
が
少
し
回

―
ド
ホ
ー
ル
デ
ィ
ン
グ
が
高
い
…
…
。
そ
ん
な
イ
メ

ー
ジ
を
持

っ
て
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
を
仕
上
げ
て
い
け
ば
、

ラ
イ
バ
ル
よ
り
も
１
ラ
ン
ク
上
の
マ
シ
ン
に
仕
上
が

る
は
ず
だ
。

サーキットで即効性が高いGTウ イング。テクノプロスピリッツ製
など純正の穴を利用してボル トオン装着できるものもある。

｀ヽさ

´ス
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EG系、EK系のダブルウイッシュボーンサ

スは高性能スポーツカーとして最適の形だ

が、アフターのサスペンションキット、車高

調キットで車高を落とすとなると、スト□―

クがキツくなつてしまう。ストリートからレ

ースまで幅広く活躍するシビックは、足まわ

リパーツも豊富にそろつているが、そのあた

りがきちんと考慮されたものを選びたい。フ

ロントの追従性、レスポンスを高めると同時

に、適度にスタビリティがあつて振り回せる

リアを実現しよう。

究極の “FFハンドリングマシン"を
ドライバーの意のままに楽しもう

SUSPE‖1,|10‖ nARTS

■■■■■回 |■■鵬闇国鰯 ■■■■回国コ

■■‐ 団 H■ ■■国 国 ■■■■Ш I■■■■回 ■■■‐ 回

NlダンパーType pR0
回 圃
大径52φ ビストンが、サーキット走行

に対応できる高減衰力を実現。減衰力

13段調整、F16/′ R7kg/mmo TYPE‐ R

対応。  1121万 8000円～25万8000円

■アペックス

BTS KIT
国
ビルシュタインがEK4専用のベス トセ

ッティングを追求 したCリ ング式車高

調整キッ ト。F39/R13～ 33芍 /mm。
|113万 5000円

■阿部商会

Revoiution STROKE‐ R
図
オン・ザ・レールのコーナリングを実

現。完全0/H対応。F20/R16kgノ mm。

減衰力4段調整。TYPE―R専用。写真は

他車種用。 ■19万8000円
■ウイングスジャバン

FUNCT10N‐ BASiC′ /′B6
□ 国 □
減衰力固定のBASICと 6段調整のB6。

各スチール製。TYPE― R対応。新型用

開発予定。 ■BAS:C・ 15万 5000円
B6・ 18万5000円  ||エ ンドレスアド
バンス・ジール事業部

ハイパーマックスΠ
■ □
単筒で不快な突 き上げ解消。減衰力30

段調整。 EK4・ 9は F8//R5kg/mm、

EG6は F8/R6kg/mmo TYPE― R対応。
|116万 9000円

■エッチ・ ケー・エス

Jispec K:T(山 野スペック)
□
日本の道路事情 を考慮 し快適性 を重視。

山野哲也氏監修 によるセ ッティング。

F12/′ R5kg/mmo TYPE― R専用。減衰
力固定式。

■ 18万6500円 ■阿部商会

■■圏国鯰閂颯

レーシングダンパーRM
□ □ □
同社のRSダンパーのデータを基に、ス

トリー トから峠 をメインに した設定 を

施 した。減衰力固定式。

|口 23万8000円～28万5000円

■クァンタムJAPAN

ハイパーマックスpro

国
Sタ イヤ対応の剛性 としなやかさを両

立。ダウン量 F‐38/R-22mmo F16/
R12kg/mmo TYPE― R対応。減衰力30

段調整。 ■ 19万8000円
■エッチ・ ケー・エス

SACHS DAMPER SP‐ 7
図
ドイツ・ ザ ックスとの共同開発。世界

の レ ー ス で 鍛 え 抜 か れ て い る 。

F2041′ /R14 28kg/mmo TYPE‐ R対応。
|134万 8000円

■ブリッツ

レーシングダンパーRS
回 国 □
ダンパーはシングルアジャスター装備。

ス トリー トからNlレ ース仕様まで幅広

くオーダー可能。

■37万8000円～39万8000円

■クァンタムJAPAN

SPORTS LOWDOWN
SUSPENSiON KIT
E□
最適なダンピングフォースとスプリン

グレートを追求。ダウン量‐20mm。

F55′/R40kg/mmo EK4と EG6・ 9対
応。 ■10万円 ■無限

WSダンパー
□ 国
大容量単筒式ダンパーがしなやかさと

安定性を両立。ダウン量F‐30/R‐ 15
～-20mmo F8～ 9/R3Ю/mm。 減衰力
固定式、TYPE―R対応。
■11万6000円 ■アペックス

レーシングダンバーCR
□ 国
タンパーはFに 2WAY、 Rに ンングルア

ジャスター装備。オーダーでストリー

トからサーキントに対応。

■40万8000円～41万5000円

■クァンタムJAPAN

5ADJ.FLEXIBLE
SUSPENS10N■ヨ
減衰力 5段階調整の車高調式 ダンパー

とス プ リ ン グの ア ッセ ン ブ リー。

F50/R4.6kg/mmo TYPE‐ R専用。
|118万
‐
8000円

■無限

■■■回園国団 ■■■■口回国

NlダンパーType v
国 圃
路面の うねりや段差 を吸収 し、 トラク
シ ョ ン を向上 。減 衰 力 25段 調 整 。
F14/R5kg/mmo TYPE― R対応。
日117万2000円～ 18万3000円

■アペ ックス

PCV車高調整タイプ
ロ 国
独自のパルブシステムPCVに より乗り

心地と運動性能を両立。TYPE‐R対応。

減衰力20段調整。

■23万8000円 (EK9)/24万 8000円
(EG6)■ ラボ・カロッツェリア

■■■■■置■ 回団匿回回田回

FUNCT,ON¨ S′/′S6       SUPER FUNCT10N      ネジ|ヨ田目寄調l里:           Revo:ution STROKE‐ Π
□ 国 □       国 国 ロ       サスベンシヨンキット回 圃  国
減衰力固定式のSと 6段調整式のS6。   オールアルミボディで軽量な単筒式シ  46φ 大容量ピストン採用。フルオーダ  街乗り～峠・ミニサーキットに対応す
各アルミ製。TYPE― R対応。新型用開  ョックを採用している。TYPE―R対応。  ―システム。ストリートとモータース  るサスキット。減衰力F4段/R8段調
発予定。                減衰力6段調整。新型用開発予定。     ポーツの2タ イプを用意。減衰力固定  整。F10/R7kg/mmo TYPE‐ R対応。
■S19万8000円 /S622万 8000円    ■24万8000円             式。                  ■15万3000円

■エンドレスアドバンス・ジール事業部  ■エンドレスアドバンス・ジール事業部  ■25万4000円 ■エナペタフレ      ■ウイングスジャバン
注意 :各パーツのデータは2001年 11月 1日現在のものです。場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます。パーツを購入する際には、商
品の仕様、取り付け方法、価格、取り付け可能な年式、グレードなど、よくお確かめください。各パーツの問い合わせは184～ 185ベ ージにあります。    1'0
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cusc(o)

ZERO‐2
回 □
全長調整式車高調キット。減衰力は5

段調整式。EG6は F8/R6kg/mm、 EK
はF9/R5kg/mmo TYPE― R対応。

■16万円

■クスコジャバン

SF‐ 1

□ 圃
減衰力固定のツインチューブンヨツク

アブソーバー採用。F10/R6～
8kg/mmo TYPE― R対応。

|114万5000円

■ジェイアイシー

TYPE RSダンパーキット
回
減衰力は伸縮別に F16段 /R16段調整
可 能 で 、 セ ッテ ィ ン グ幅 が広 い 。

F14/R10kジ mmo TYPE― R対応。

|口 27万8000円

■テイン

TYPE HAダンパーキット
ロ 国 □
減衰力は伸縮同時でF16段 /R16段調
整。F8～ 10/R5～ 7kg/mmo TYPE‐ R
対応。

1日 13万6000円～17万4000円

■テイン

■■■■匡ロヨ

FIGHTEX DAMPER
Type DA/DA‐ G
回 国 □
減衰力固定のDA、 12段調整のDA― G。

■DA・ 23万8000円 (EG/EF/EK)
DA― G・ 25万8000円 (EG/EK)
■戸田レーシング

ZERO… 1
回 □
減衰力固定式だが、購入後に調整式に

変更可能。EG6は F8/R6kg/mm、 EK
はF9/R5kg/mmo TYPE‐ R対応。

■12万8000円

■クスコジャバン

kg/mm lDamper Kit
□ 国
ハー ドレー トで峠からサーキッ トまで

幅広 い ステ ー ジに対応 。 ダ ウン量‐

35mmo F10′/R8kg/mm。 減衰力固定

式。TYPE― R文寸応。

■9万3000円  ■ケージーエム

サステックPRO S‐0
□ 国
車高ダウン時の乗 り味 を重視。減衰力

固定式のベーシックモデル。TYPE‐ R

対応。新型TYPE―R対応予定。

|110万も000円 ‐́14万も000円

■タナベ

TYPE RAダンパーキット
□ □ □
オールアルミのサーキッ ト向けモデル。

減衰力は伸縮同時で F16段 /R16段調
整。 F14(EFは 12)/R10kgノ mm。
TYPE‐R対応。

■21万円 ■テイン

27万円

[m.9 21万円 23万円 27万円

FSダンパーキット
□ 国
高強度な軽量オールアルミボディでバ

ネ下重量軽減。減衰力は15段調整。F8

～16/R6～ 12kg/mmo TYPE― R対応。
■27万円

■ケージーエム

サステックPRO S…S
□ □
F4段 /R8段 の減衰力調整 でス トリー
トか らミニサーキ ッ トまでカバ ー。

TYPE―R対応。新型TYPE― R対応予定。

日113:万5000円～ 17万5000円

■タナベ

TYPE HGダンパーキット
□
グラベル競技用モデル。減衰力は伸縮

別にF16段 //R16段調整可能。F65//

R23～ 3 5kgノ mmo TYPE‐ R対応。

|口 22万4000円

■テイン

ERFOLGKEITYPE¨TD
□ 国
フラケット調整フルタップ車高調。乗

り心地を損なわずスポーティに。F9/
R8kg/mmo TYPE‐ R対応。,成衰力固定

式。新型用開発予定。

■15万円 ■ケイオフィス

構造

滅衰力
バネレート 価格

FLT‐ 1

■■■■■四ロ

B‐SH00K′ /′B2_SHOCK
□ □ □
性能と低価格を両立。Bは減衰力固定、

B2は6段調整。TYPE‐R対応。

■B10万 5000円 /B213万 5000円
■エンドレスアドバンス・ジール事業

部

Oomp‐ S
図 国
シンプルな作りで低価格を実現した車

高調キット。EG6は F6/R6kg/mm、
EKは F8/R5kg/mm。 滅衰力固定式。
TYPE― R対応。

■9万8000円 ■クスコジャバン

FLT‐ 1/2/A2
回 国
ローダウン幅とストロークを確保した、

3タ イプの全長調整式サスペンションを

ラインナップ。様々な用途に応える。

■ジェイアイシー

TYPE HTダンパーキット
回
ジムカーナ競技用モデル。減衰力は伸

縮 別 に F16段 /R16段 調 整 可 能 。
F20/R8kg/mmo Tγ PE‐ R対応。

|口 24万 8000円

■テイン

TYPE HRダンパーキット
図 圃 □
シャープなハンドリングを実現。減衰

力固定式。F8～ 10/R5～ 7kgノ mm。
TYPE―R対応。

■11万6000円～15万4000円

■テイン

″ ″←

●●,,ラード

●′
`ン

プ
'′

―ヽ

●イストブーツ

0,,′ |―

車高調整式ショック

アブソーバ… 国 国 □
用途に応じたA～ Cキ ットを用意。走

行ステージによって3種のダンパーか

ら選択可能。購入後もバージョンアッ

プできる。TYPE― R対応。新型開発予

定。 ■ギルド

■■■■日顕固 ■■■■麗翼口 ■■■口鶴国国
“

z%に 1
~● ●●●″ ~′′″η

■■■■■画 |■■■□団 ■■■■国

FIGHT匡X DAMPER
Type FS/ST/Nl
図 匡 |ロ  ダンパー十スプリン
グ+ピロアッパーのフルキッ ト。草高
ダウン時のス トロークを確保 し、ダン

パーバランスを最適化。新型 TYPE― R

開発予定。 ■戸田レーシング

FLT‐2
16万_
■∞円

FLT‐12
モノチューブ

15段調整

●適合車種
EC・ EK(3ド ア・4輪ディスク車 )
n′ PE― R対応

TYP■ REダンパーキット
ロ
サーキッ ト走行向けモデル。減衰力は

伸縮同時でF16段/R16段 調整可能。
F14/R10kg/mmo TYPE‐ R対応。

|123万2000円

■テイン

TYPE NAダンパーキツト
回 圃 □
減衰力は伸縮同時でF16段 /R16段調
整。F22～ 52/Rl l～ 4 7kg/mm。
TYPE‐R対応。

日19万 8000円～9万9000円

■テイン

Fl

■■■■■国 1国 国圏舅 ■■■■■団 園 閂 赳 ‐ ■■■皿

■■■■国爾剛 ■■■■■回回
適合車種 基本

バネレート
減衰力

Tγ

"FS

Tγpe

‖1
[6

H4.9

万

鯛

２３

枷

”
Ｔ

■
・Ｓ

,20/R18kg/m

12段調整

"万mm円

25万
80m円

・ ″
 !

1!l:111111:|:|::|::::111:1
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EK4.9
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※バネレートは変更可能 (価格据置)
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JTCIN l CiRCulT
DAMPERロロロ ロ
Nlレ ース用～減衰力固定式 まで幅広い

ニ ー ス に対応 。 F10/R6kg/mm.
TYPE―R対応。

|117万 8200円～24万8000円

■辰巳屋興業 自動車用品部

隋輻褥瑕炒蜃渕
亀二囀辮静
口

'1・
・1暉躙贈籐
圏「〔脳覇爾摯
醍 ‐欄 騨 ゆ

A.D.J.SPORTS SHOCK
KIT□ 匡回
強化アンパーマウント、強化フンシユ.
ヘルパースプリングを含めたフルキン

ト。F10/R8kg/mmo TYPE‐ R対応。

|113万8000円

■テクニカスポーッ

オリジナル車高調A8
回 国
ストリート～ミニサーキット対応.減
衰力は8段クリック調整タイプ。F10/
R8kg/mm。

■13万 8000円  ■カーライフレボリ
ューションケー・ワン

オリジナル車高調
□ □
プリロードと車高を個別に調整可能な

全長調整機構を採用。減衰力8段調整

式のモノチューフタイブ,F10/
R8kg/mm.EKは TYPE― R専用.
■113万 8000円  |18E FREE

車高調整サスペンションキット

巨ロ  ヘルパースプリング仕様F9/
R7kg/mm、 ンングルスプリング仕様F7/
R45kg′ mm.,し なやかなス トロークと確実

な トラクンヨンがウリ。減衰力F4/R3段

階調整。 ■17万円～18万5000円
■モンスターインターナショナル

吻瑕鰈躙鼈瑕躙

R‐ 1車高調KIT
□ □ □
サーキ ッ ト用に足 まわりをチューン。

スプ リングはベステ ンクス製 を採用。

TYPE―R対応。新型用開発予定。

■25万円 (ス トリー ト用 19万 8000円 )

■フェイズ

Racing SPEC DAMPER
国 国 □
快適性 とスポーツ性 を両立.減衰力 15
段調整 .F12/R8kg/mm.TYPE―R対
応。写真は他車種用。

|117万8000円

■ファース ト

ベストチョイスキット

回
アペ ックスNlRを ベースにケース長 、
ス トローク、減衰力を見直 し。F14/
R10kg/mmt,減 衰力13段階調整。

|122万 8000円

■バ ックヤー ドスペシャル

リベルタサスKIT
国 □
Cリ ングタイプの車高調整式のキ ント.

ショー トス トロークタイプを採用 し、

オーバーホールも可能。

|119万 8000円

■アジア AZECT事業部

SPEC‐RM//A8
国
リーズナフルな価格ながら減衰力8段

調整、全長調整式サスキント。オブン

ョンでピ回アッパーマウントも用意,

F10/R8kg/mm.TYPE― R対応.
■13万8000円

■シルクロード

P‐ lRacing DAMPER
□ □ □
減 衰 力 36段 調整 、 F8～ 24/R6～
22kg/mmと レー ト選択も幅広い。二―

スに応 じオーターメイ ド可能。TYPE―

R対応。

■32万8000円  ■ファース ト

サスペンションキット
ロンクツー リンクでも快適 な乗 り心地

を実現。ヨーロビアンな乗 り味に。車

高は約3cmダ ウン。クーベ (EJ)専 用。

■10万8000円

■ホンダツインカム

ADJuSTABLE
SuSPENS10N K:T□
ゼロヨン専用設計の車高調.減衰力 13
段調整式の ビロア ッパーサスキ ッ ト。

TYPE― R対応。

■ 25万 円

■ トップフューエル

NlダンバーPro forサーキット
回
アペックスNlタ ンパ~(52 φ Pro仕様)
をヘースにストリート～サーキントに

対応可能な仕様に。F18/R9kg/mm。

■26万円

■クルーズ

サスペンシヨンシステム

国 □ □ □
アルミ鍛造シリンダー採用。F/R各減
衰力12段 調整。全長調整式。F5/
R6kg/mmo TYPE― R対応。

■25万8000円～

■トップラインプロダクト

ショックアプソーバー

国 国
EK系 はピロア ッパー付で減衰力 12段

調整、F5/R6kgノ mmo EG系 は減衰力
6段調整。

■ EK 28万円/EG 14万5000円

■ホンダツインカム
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車高調キット

圏 図 □ □
走 りのステージや ドライバーの好みに

応 じて製作する車高調。フレーキング

で向きを変える走 りを実現。

|123万 4000円

■ レーシング・ ガレージ大住

車高調セット
スピリッツ00RO SPL
国 □ □ □
仕様、走行コース等に応じ減衰力やバ

ネレートを細かくセンティング。スト

リート用STD SETは 18万 8000円 ～.

■24万8000円

■テクノプロスピリッツ

SuSPENS10N KIT
□ 国
ノーマル形状ながらヨーロピアンな乗

り味 とローフォルムを実現。強化ア ン

パーマウン ト、強化ブッシュを含む。

|110万2000円

■テクニカスポーツ

SGTヨロ]訂議lK:T
□ 国
ピロアッパー付キット.減衰力8段調
整.プ リロード調整式。EK系 F14/
R10kg/mm、 EGttF14′/R12kg/mm。

|113万 8000円

■クランドスラムGT‐ R

ランドマークスペシャルタイプ

図 □ □
サーキッ トテス トで開発 したキッ トc

仕様に応 じバネレー ト、減衰力 を調整

するオータ~ン ステム。RGベース。
|122万8000円

■ランドマーク千葉ニュータウン

注意 :各パーツのデータは2001年 11月 1日現在のものです_場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます。パーンを購入する際には、商
品の仕様、取り付け方法、価格、取り付け可能な年式.ク レードなど.よくお確かめください。各パーツの問い合わせは184～ 185ペ ージにあります。    :,2
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TRUST
dow MAX
国 国 圃 □
F3～ 56/R36～ 4 6kg/mm。 ダウン
量■5～-45mmo TYPE― R対応。

■2万 6000円～3万5000円

■トラスト

SuSTEC
●F210
回 □
引張強度 2100N/mmの 高張力材使用。
レー ト20～ 30%ア ップ、ダウン量-30

～-40mmo TYPE― R対応。新型 TYPE―

R用開発予定。

■4万1000円  ■タナベ

TEIN
H:GH.TECH
回
新素材SAE9254Vを 採用。乗り心地・

異音・へたりに関する3大 保証付。
F26/R44kg/mm。 タウン量F/R各―
25mm。

■3万8000円 ■テイン

FEELlS
コイルスプリング
国 国 □
フォルムと操舵性を向上。F44～ 55/
R35～ 4 0kg/mm。 タウン量-30～

45mmo TYPE‐ R対応。

|13万 2000円～4万8000円

■ホンダツインカム

A'PEXi
スポーツサスベンション

ロ ロ
走りと快適性を両立。F48～ 74/
R23～ 4 6kg/mm。 ダウン量F-5～ ―

30/R-5～ 25mmo TYPE― R対応。

■3万3000円～3万7000円

■アペックス

※省略記号

●0=Original′ /P=Pnmary/D=Down
00rigina1/P綺maryの 単位=kg/mm
●Downの単位=mm

RS☆R
ダウンサス

国 国 □ □
型式により、 レー トはF276～ 8/R3
～ 7 59kg/mm`,タ ウン量 F-20～ ‐55/
R-5～-45mm.新 。前型TYPE― R対応。
■12万 9800円～3万 9000円

■ティエムシー

BESTEX
BESTEX STREET
□ 国
街乗 り重視なが ら、走行会でも十分な

実力 を発揮。 F402～51/R177～
255N/mm。 タウン量 F-20～-25/R‐ 15

～‐20mm。  ■EG 4万 円/EK 4万
2000円 ■ベステックス

AER0 0VER
V&K LOWERD SPRING
四
ヘタリを抑える新素材を採用。乗り心
地とダウンフォルムを両立する。ダウ
ン量F-50～-55mm/R-55～-60mm。

■3万円 ■ケーフアクトリー

HKS
スーパーフォルムスプリング

国 国 □
スポーティに車高ダウン.F42～48/
R23～ 3 3kg/mm.ダ ウン量F-30～
42/R‐23～ 29mmo EK4対応。
■3万2000円～3万 4000円

■エッチ・ケー・エス

kg/mm
DR21シリーズ
□ □ □
中間密着一体成形によるデュアルレー

トスプリンク。タウン量でDR Sport、

DR21 SuperSpon、 DR Racingの 3種 を

用,言1,TYPE― R文寸応。

■ケージーエム

RS☆R
Ti2000サス
圏 □ 国 □
型式により、レートはF3～ 8/R3～
6 52kg/mm。 ダウン量F-20～ -55/R-5

～-45mm。 新。前型TYPE― R対応。

■2万 6000円～4万 1000円

■ティエムシー

SW:FT
直巻汎用スプリング
圏 □ □ □
安定 したバネ定数 とス トローク量 を確

保。従来品比で大幅に軽量化。 レー ト、

全長、内径など種類も豊富。

■8500円～ 1万 500円

■東京発条製作所

AZECT
ソフ トロー 目目 [回 □
タウン幅-25～ 30mmで 、フェンダーと
の ク リアランスを美 しく演 出。新型

F23/′ R35/4 3kg/mm、 EG F3 76/′

R234kg/mm、 EF F4 45/R26kg/mm.

■新型 3万5800円 /EG 3万 8800円/
EF 3万 7800円  ■アジア AZECT事 業部

HKS
スーパースポーツスプリング

□ □
トータルバランスを重視.F6～ 62/
R35～ 4 1kg/mm。 ダウン量 F‐24～―

29/R-15～ -25mmo TYPE― R対応。

■3万6000円

■エッチ・ケー・エス

ESPELIR
ACTiVE SUPER DOWN
国 国 □
レースで実績 あるSAE9254MHT材 を
採用 し、耐久性 と乗 り心地 を両立。タ

ウン量はF-30～-40/R-30～ -40mm。

1日 31万 4000円～3万 6000円

■エスペ リア

SUSTEC
SUPER H
国 □
レート30%ア ンプ̀ ダウン量

-25～―

30mmの べ~ン ノクロ~タ ウンスプリ
ング.ス タイリンクとスポーッ性が向
上する。

■2万 7400円～3万円 ■タナベ

SPORT MACH
ストリーミングスプリング
国
乗り心地、操縦性、安定性を両立した

サススプリング.F287/R55kg/mm.
ダウン量F‐25～ -30/R-20～ -25mm.

■4万2000円

■東京発条製作所

RIGID
コンペテイションスプリング
回 国 □ □
高張力鋼材採用の競技用スプリング。

内径65φ 直巻形状で、自由長やレート

などにより全22種 と豊富.

|18000円～9000円

■アルファ・リジット事業部

SP00N SPORTS
プログレスプリング

国 回
スポーティなフォルムを実現し、操縦

性を向上する。F5～ 63/R39～
5 4kg/mm。 ダウン量-10～ -20mm。

TYPE― R対応。

■2万8000円 ■スプーン

Eibach
Pro‐Kit

国 国
冷間成形で製造。F452～ 459/R245
～2 84kg/mm。 タウン量 F-25～ -35/

R-10～ -25mm.TYPE― R対応。
1日 3万 5000円

■アイバッハ・ジャバン

SuSTEC
NF210
回 国
高張力材採用により軽 さと耐久性 を両

立.乗 り心地 も確保。 レー ト0～ 10%
ア ンプ 、 ダ ウ ン量 -30～ -40mm。

TYPE― R文寸応。

■4万1000円 ■タナベ

T匡:N
S.TECH
圏 回 □ □
SOFTと MEDIUMの 2種。F22～ 61/′
Rl l～ 5 2kg/mm。 ダウン量F-23～―

40/R-15～ -40mmo TYPE― R対応。
■2万 1400円～2万 6400円

■テイン

RACiNG GEAR
ローフォルムサスペンション

ロ ロ
ンヤ~プなハンドリンクとローフォル
ムを両立。ダウン量F-25～ -40/R‐ 25

～-40mm。

|13万 1000円～3万4000円

■辰巳屋興業 自動車用品部
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スポーツサスベンシヨンΣβ 200
ロヨ[亘1 高応カスプリンクによリク
ルマの性能を引き出す。ダウン量F-20

～‐30/R-15～ -30mmo TYPE― R対応
`,

日13万8000円～4万5000円
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TEIN
TYPE Nlダンバー
(スチール・ Nlモデル)
国 □
減衰力調整は伸 20段×縮 20段で計 400

通 りのセ ンテイングが可能。ワンメイ

クレースのレギュレーションに対応す

る。TYPE― R文寸応。

■25万円～28万円 ■テイン

ENNEPETAL BILSTEIN
ショックアプソーバー

国 □ □ □
質感の高い操縦性 を実現。用途に応 じ

ス トリー ト、ジムカーナの 2種 か ら選

択可能。TYPE― R文寸応。

■ 13万円～32万円

■エナベタル

SuSTEC
サステックダンパー

□ □ □
ショートストローク&ケースのローダ

ウンサス対応ダンパー。複筒式で初期

荷重域の走行安定性を確保。新型

TYPE― R用開発予定。

|14万 9200円

■タナベ

TEIN
TYPE Nlダンパー
(アルミ0スーパー耐久モデル)
国 □
減衰力調整は伸 20段×縮 20段で計 400

通 りのセ ンティングが可能。スーパー

耐久優勝車装着の実績 を持つ。TYPE―

R対応。

■ 27万円～ 28万円 ■テイン

ENNEPETAL BILSTE:N
EB9
図
減衰力 9段調整直切 リネジ式車高調整

タンパー。減衰力はニーズに応 えるフ

ルオーターメイ ドシステム。46φ 大容

量 ピス トン。

■32万円 ■エナペタル

KYB
BUZZ SPEC
□ 国
街乗 り～サーキッ ト走行に対応。減衰

力 Fロ ッ ド式 8段/Rダ イアル式 4段調
整 .

|IF2万4900円 //Rl万 9800円

■カヤバエンジエア リングアン ド・サ

ービス

M&M HONDA
MM2001オーリンズ
□ 国
オー リンズベースの全長調整 タイプ。

減衰力 20段調整 (フ ルオーダー可 )。

車高 50m mダ ウンまで対応 で きる。

TYPE― R対応。

■25万円 ■M&M HONDA

SP00N SPORTS
車高調整ダンパーキット

国 □
フレーキングや高速 コーナ リング時の

スムーズな姿勢変化、過渡特性が分か

りやすいフィーリングを実現。減衰力5

段居f]整。TYPE― R対応 _

■ 18万 円

GAB
GAB SUPER
国 □ □
純正の乗 り心地はそのままに幅広いス

テージで安心感 をもたらす。減衰力 F4

段/R3段 (EFは R4段 )。 写真 は他車
種用。 ■7万2000円 (EF/6万 6000
円) ■ウイングスジャバン

KYB
NEW SR SPEC:AL
□ □
不快なコツコツ感を抑えながら、操安

性を向上。減衰力は純正比で伸側18

倍/縮側15倍。
■4万 9400円

■カヤバエンジエアリングアント・サ

ービス

Dangun Racing.cOm
コイルオーバーキット

国 国 □
純正 (純正形状)の ショックにンIル

ケースを被せて、車高調整 を可能にす

る。スプリングはエスペ リア製 .

■13万6000円  1■ DangunRacing com

OHLINS
ノーマル形状ショートタイプ

国
強化スプリング使用を前提に減衰力を

見直したモデル.減衰力調整は20段。
■11万7000円

(OPス プリングセット15万円)

■ラボ・カロッツェリア

ViS10N
DOVVN SPR!NG
□
ジヤノキア ンプをしても遊びがないプ

ログレ仕様.F53/R42kg/mm。 ダウ
ン量-30～ -50mm。

■3万 4000円  ■テクニカスポーツ

OHLINS
ノーマル形状タイプ

□ □
46φ ビス トンにより耐久性 を向上.多
段積層円板バルフも採用 .減衰力調整
は20段 .

■ 10万 9000円～ 11万 7000円

■ラボ・ カロッツェリア

■ スプ

:´′:′ :ヽ

a目
glト

レ寺組呻凸

+報 哺 辱

⑫

ン

　

，
，

″
′′|  

」B

./   
●ア|

♂√

-,■‐■
―尋ヨ嗜

`iSPORTSTDダンパー
図 国 □
フルオーターメイ ドンステムにより、

好みの減衰力・寸法で製作。幅広い走

りのステージに対応可能。

■13万円～

■ラック エル・シュポル ト事業部

KYB
CLiMB GEAR&SHORT
STROKE version
国
ターマックでの高速操安性 を重視。減

衰力は固定。純正比で伸側 2倍/縮側
18倍。

■5万4200円  ■カヤパエンジエア リ
ングアンド・サービス

6i SPORT
AJ/AJ Πダンパー
図 □ □
ドライビングに応 じたフルオーダーメ

イ ドが可能。標準AJと 、全長調節機能

付AJ Ⅱ。 ■ AJ 21万 6000円 /AJ Ⅱ
23万円 (TYPE― Rのみ )

■ラック エル・シュポル ト事業部

KYB
SUPER SPECiAL FOR
STREET
□ □
F/R4段減衰力調整でセンティンク。
減衰力は純正比で伸側12～ 24倍 /縮

側15～ 18倍し

■7万6000円  ■カヤバエンジエアリ
ンクアンド・サービス

KONI
SPORT
□ □
最適な減衰力によリス トリー ト～サー

キ ントまで幅広 く対応する。TYPE― R

対応 ` ■ F2万 1000円 /R2万 2500
円～ 2万 4000円

■エフイーティ

F寺蝙嗜
ViS10N
SHOCK SET
□ □
ノーマル形状タンパーなのでスプリン

グの選択幅が広い。強化ア ンパーマウ

ン ト、強化ラ ンンユ付。TYPE―R対応。

|16万 8000円

■テクニカスポーツ

注意 :各パーツのデータは2001年 11月 1日 現在のものです。場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます。パーツを購入する際には、商

品の仕様、取り付け方法、価格 .取り付け可能な年式、グレードなと、よくお確かめください。各パーツの問い合わせは184～ 185ペ ーシにあります .
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シビックの中心的存在となる、3ドアハッチ

パック車。使い勝手のいいボディ構成だが、

スポーツ性を高めていくと剛性面でどうして

も弱点が見えてくる。しかし、競技やストリ

ー トなど様々なフィールドで鍛え抜かれてい

るシビックだけに、剛性強化パーツも種類が

豊富。どれも手軽なボルトオン装着で効果的

なものばかりなので、日常的な使い勝手を考

慮しながら選択するといいだろう。年式を経

ていたり激しい走行を繰り返している車ほど、

剛性パーツ装着は効果を発揮する。

気軽な装着でボディ剛性を高め
ダイレクト感あふれる走りを実現する

SlABll■ITYFARTS

GAB
ス トラ ッ トタ ワー バ ー E□ 歴国
アルミ製オーバルシャフ トを採用。EK

系はVTECでABS無 し車、EG系 はンン

グルキャフ以外に対応。TYPE―R対応。

|11万 8000円

■ウイングスジャバン

cusco
アルミシャフトストラットパー

国 国
軽量なアルミパイプシャフ ト。EG6・

9は F未対応。 Rは ピロボールタイプも

(5000円 UP)。 TYPE― R対応。

■F/R各 1万 2000円
■クスコジャバン

RS☆R
タワーバー

□ 国 □
軽量 と高強度 を両立するためにアルミ

中空パイプを採用。アライメン ト変化

を最小限に抑える。TYPE― R対応。

■ F/R各 1万 2000円
■ティエムシー

FEELiS カーボンストラット
タワーバー□ 厘回 カーボンシャ
フトを採用し、アルミ製を上回る軽

量・高剛性を実現。車体剛性を向上さ

せて、走りを引き締める。

■3万5000円  ■ホンダツインカム

CARBING
リヤス トラットパー □
パイプ径が通常のタイプ。より太いタ

イプRの 2種が用意 されている。TYPE―

R専用。

■スチール製 1万 1000円～/アル ミ製
1万 7000円～ ■オクヤマ

cusco
オーバルシャフトストラットバー

□ 国
アルミオーバルパイプシャフトの採用

により、軽量・高剛性を実現している。

TYPE― R対応。

■F/R各 1万 5000円
■クスコジャパン

SuSTEC
ストラットタワーバ…

回 区 国 □
パフ仕上げの特殊中空アル ミオーバル

シャフ トを採用 している。新型 TYPE―

R用発売予定。

|11万 3000円

■タナベ

R:GID ストラットタワーバー
ロコ1亘三1余分なジョイントを排した競
技用モデル。中空スチールオーバルシャ

フ ト。TYPE‐ R対応。

|IFl万8000円′/Rl万 2000円

■ アルファ・ リジッド事業部

CARBING
フロントストラットパー E国
ハイパワーに耐える一体型。2点支持の

タイプ |、 2点支持のタイプ‖。TYPE―

R専用。

■スチール製1万2000円 ～/アルミ製
1万8000円～ ■オクヤマ

cusco
40φアルミパイプストラットパー

□ □
高強度な4o φアルミパイプを採用.ス

チールプレー トはチタンカラー塗装。

TYPE― R対応 .

■ F/R各 1万 8000円 (Fは EG4・ 6の
み) ■クスコジャバン

JiC
タワーバー

□ □
40φ アルミンャフトのRASと、4o φラ

ウン ドカーボレンヤフ トのRCS.
TYPE―R対応。

■RAS・ 1万 5000円 /RCS・ 2万円
■ジェイアイシー

JURAN
STRUT TOWER BAR
□ 匿亘|アルミ製オーバルンヤフ ト採

用で車体剛性 を向上。エンジンルーム

の ドレスア ンプ効果も図っている。

■1万5000円  ■ティーエヌデ ィー

SP00N SPORTS
ス トラ ッ トタワーバ… □ [□ □
F/Rと もス トラッ ト頂部の左右を連結
し車体剛性 を向上。EG、 EKの リア要

は内張に加工を要す。TYPE―R対応。

■Fl万6000円/Rl万 4000円
■スプーン

CUSC0
40φアルカーボンストラットパー

国
軽量。高剛性のアルミ素材にカーボン

ファイバーを焼き付け、アビアランス

性と剛性を向上している。EG6対応。

■2万 2000円

■クスコジャパン

cusco
スチールストラットパー

国
シャフ ト部、プレー ト部はすべてスチ

ール製。フルー塗装仕上げでエンジ/
ルームを引き締める。 EG6・ 9に対応

する。

■ Fのみ1万 2000円  ■クスコジャバン

FET SPORTS
アルミタワーバー □ 匡 |□
26× 22ψ アルミオーバルンヤフト採

用。ねじれ剛性を向上。アジャスター

ボルトは18φ 。
~「

YPE―R対応。

■F/R各 1万3600円 ■エフイーティー

MUGEN HIGH PERFORMANCE
TOWER BAR I国 l[壼ヨ
本体には楕円タイプの中空ステレレス

材採用。TYPE―R対応。

■F2万6000円 (EK3・ 4・ 9/EG6・
9)/R2万 3000円 (EK2～ 5・ 8・
9/EG3～ 9) ■無限

CUSCO
40φカーボンパイプストラットパー

□ □
4o φカーボンンヤフト採用で軽量。高

岡|1性を実現している。Rト リム要加工。

EG9不可。TYPE―R対応。

■Rのみ2万 2000円

■クスコジャバン

cusco
メッキツインストラットパー

□ 国
スチール製ツインパイプシャフ ト採用。

シャフ ト部、プレー ト部はすべてメッ

キ仕上げ。TYPE―R対応。

■F/R各 1万 2000円
■クスコジャバン

FET SPORTS リアルカ・…・
ボンタワーバー□ Eコ
カーボン中空シャフトを採用。一体特

殊造形技術による高強度カーボンが路

面からの微振動を吸収。TYPE‐ R対応。

■13万 3000円  1■エフイーティー
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ZERO… 1000
STRUT TOWER BAR□
サスベンンョンと車体剛性を向上する。

■Fl万98000円 (マ スターシリンダー

ス トッパー付 き 。2万 9800円 )/Rl
万 8000円

■ トップフューエル

JiC
ロアアームバーE国歴国
ロアアームの結合によリボディ剛性 を

向上。シャープなハン ドリングを実現

する。TYPE― R対応。

■ 7500円

■ジェイアイシー

MUGEN
ROLL CAGE 10 POINTS
KITロコ
ンビ ンクレース (シ ビックアツンエ~

ション)指定の 10点式 ロールケージ.
40φ の中空スチール製。TYPE‐ R対応 .

■ 16万 円 ■ 無限

SUSTEC
スタビライザー図 □ □
乗り心地を損なわずロール剛性を高め、

旋回時の安定性が向上する。スプリン

グを変えないサスセッティングの仕上

げに効果的。

■3万 1000円 ■タナベ

ViS10N
STRUT TOWER BAR
Eコ []ロ オーバル中空パイプを採
用_ボディ剛性を高めることで、ステ
アリングレスポンスを向上させる。

TYPE―R対応`, ■F/R各 1万 6000円
■テクニカスポーツ

‐■

`GAB
ロワアームバー [□ [コ ロ
ジオメ トリーの変化 を防 ぐことでステ

ア リング応答性や トラクンヨン効率 を

向上 させる。TYPE― R対応 .

■ 1万 1500円

■ウイングスジャバン

DC SPORTS
リアロアタイバー
ロアアームの引っ張 りを抑 え、Rサ ス

の作動性 を高める。軽量アルミ製

■ポリッシュ/2万 2800円
レッド・ フルー′/2万 3800円

|口 Fast Beat Products

MUGEN
STAB:LiZER Eヨ
太さの選択によリステアリンク特性を

チューン可能_F28～ 30ψ 、R18～ 24

φ.TYPE― R文寸応c

■F3万5000円/
R2万 4000円～2万 6000円 ■無限

JiS RACING
リアタワーバー【□[豆|□
オーバルシャフトの採用により剛性を

向上.サスペシンヨンの確実な作動を
実現する。

■1万 8000円

lllジェイズ・コーポレ~ン ヨン

SP00N SPORTS
ロアアームバーE国 [コ
ロアアーム同士を連絡して剛性を向上_

よリタイレクトなインフォメーション

をもたらす.TYPE― R対応,

■F/R各 1万 2000円
■スプーン

SERGEANT
SGTロアアームバー□ [回
シャフト部にはアルミPGン ヤフトを採

用して高剛性を確保。長さ調整式。

TYPE‐ R対応。EK4・ 9は Fのみ_

■F/R各 1万 2000円
■グランドスラムGT‐ R

CRU:SE
スーバーサイドビーム [国
穴開け不要でボルトオン装着が可能な、

回―ルバータイプのボディ補強パーツ。

スチール製38φ で高剛性を確保。

■3万 9800円

■クルーズ

Back Yard SPECIAL
フロントストラットパー

□
ノーマルロ ンドを残 したままで追加可

能。車体剛性向上 を図る。アル ミンヤ

フ トを採用 してしヽ る。 TYPE― R文寸応。

■1万 6000円 ■バックヤードスペシャル

DC SPORTS
リアタワーバー□ □ □
ボディ剛性 を向上 させる定番アイテム。

装着によリリアまわりを補強。

■ポ リッシュ・ 2万 9800円  レッド/
フルー・ 3万 800円

|]Fast Beat Products

SS WORKiS
アルミ製フロントメンバーブレースパー

回 □ □ ロ  フロン ト剛性 を向
上 し、ハイレスボンスな挙動 とより広

いタイヤ接地面積 を実現する。車両持

ち込みによるワンオフ製作。

■価格要問い合わせ ■SS WORK'S

Back Yard SPECIAL
アルミ製ロー,Wl―/リアストラットパー

国
■ロールバー (EK系 3ドア車)8P17
万8000円 /10P19万 8000円  リアス
トラットパー (EK全車)1万 6000円
■バンクヤードスペシャル

FEELiS
ストラットタワーバー

□ □ □
モノコックボデ ィの弱点 を補強 し、タ

イヤやサスの性能 をフルに引 き出す。

スポーツ走行の定番アイテム。

■ 1万 6000円  ■ホンダツインカム

DC SPORTS
フ ロ ン トタ ワ ー バ ー 国 圃 □

シャフ ト、フラケッ トともアル ミを採

用。 ドレスアップ効果も高い。
■ポ リッシュ・ 2万 9800円  レッド/
フルー・ 3万800円

|口 Fast Beat Products

SuSTEC
アングーブレース回 []
ロアアーム支持部を連結することでフ

ロア下部の剛性を向上。高い応答性の

ハントリングを実現。TYPE― R対応。

|17500円～9500円

■タナベ

CARB:NG
ロールバー □ □
安全性とボディ剛性が向上。草種毎の

設定でジャストフィット。用途に応じ

ポイント数を選べる。TYPE―R対応。

■4P・ 4万円～14P・ 14万円

■オクヤマ

■■璽画回コ璽

A:PEXi ニューピロボールア
ッパーマウントロ 匡回
アッパーマウント取付位置を見直しタ

ンパーストローク量増加。フリクンョ

ン低減を実現。TYPE― R対応^

■F/R各 2万 5000円
■アペックス

陰
FEELiS            arc 国内競技用パイプスタビ  arc 国内競技用バイプスタビ  arc 国内競技用パイプスタビ
スタビライザー□ []ロ    ライザーロ           ライザー腫回          ライザー E□
ストリート用と競技用.車種毎にF/R  前後バランスの適正化により弱アンダ  リアのみの設定で回頭性を向上する。  国内競技レギュレーション適合。特殊
有. ■ストリートタイプ・3万4800  -ス テアを実現Ⅲ剛性倍率F210倍・  中空バイプでバネ下重量の低減に貢献。  合金鋼引き抜き鋼管を使用し、剛性倍
円～3万 8800円  競技タイプ・3万   R156倍。EF8・ 9対応。         剛性倍率180倍。EG2・ 6・ 9対応.    率149倍。TYPE―R専用。
1800円～3万2800円           |IF3万 2800円//R2万 9800円       |IRの み3万 2800円            |IRの み3万5800円
■ホンダツインカム           ■オートリファイン           ■オートリファイン           ■オートリファイン

注意:各パーツのデータは2001年 11月 1日現在のものです.場合によフては価格改訂・仕様変更などもあると思われます。パーツを購入する際には、商
品の仕様.取り付け方法.価格.取り付け可能な年式、グレートなど.よくお確かめください。各パーツの問い合わせは184～ 185ペ ージにあります。    '16
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JiC
ネガティブアッパーリンク

□ 歴回  対地キャンバーを最適化 し
コーナ リングスピー ドを向上。2段階に

キャンバー角を調整できる。EK・ EG
系3ドア車対応。

■4万3000円  ■ジェイアイシー

VISiON
plLLOW UPPER MOUNT
□ □ □
軽量・高剛性 なピロア ッパー。ダイレ

ク ト感 あるハン ドリングを実現 する。

60φ スプリング用。 i■ Fl万 2500円

(1個 )■ テクニカスポーツ

θθυ●
SECT:ON
ピロアッパーマウント

回 国 □
グリーンアルマイト処理のA2017Sジ

ュラルミンをベースプレートに採用。

ピロボールは高精度なNMB製。
■F/R各 2万2000円  ■シルクロード

Arnage
ストロークUPアッパーマウント
固国□  [回 □  草高ダウン時のダ
ンパース トロークを+25mm程 確保 し
旋回特性 を向上。ジュラルミンを採用

し安全性 にも配慮。 ■ F/R各 2万
7000円  ■アルナージュ

R:G:D
ピロアツパー□ □ □
ピロホルターが調整式のAタ イプと固

定式のSタ イプ。TYPE― R対応。

■Aタイプ。2万5000円

Sタ イプ・2万 4000円

■アルファ・リジッド事業部

A‐SPORTS
ピロ調整式リヤアッパーアーム

□ 国 □
ピロボールの使用で車体の挙動 をダイ

レク トに感 じ取れる。キャンバー角の

コン トロールでタイヤ性能 を引き出す。

■2万1800円  ■オー ト・ ア ドバンス

AⅢSPORTS
ピロ調整式ネガティブアッパー
アームロ 腫回
ナ ックル取付部 とフレーム取付部の3

点 をピロボール化 し、旋回速度 を向上。

キャンバー角を自由に調整できる。

■4万9800円  ■オー ト・ ア ドバンス

SS WORK:S
ピロ調整式リヤコンペンセイタ
アーム国 国 □
リアの トー変化 を最小に抑 え、タイヤ

の接地面積 を増加 させる。NMBピ ロボ
ール採用。ターンバ ックル調整式。

■4万5000円  ■ SS WORK'S

SS WORK:S
ピロ調整式リヤアッパーアーム

区 □ □
リアキャンバー角 をコン トロール し、

タイヤのグリップカを向上。NMBビ ロ
ボール採用。 ターンバ ックル調整式。

■15万8000円  1■ SS WORKiS

MSM HONDA
リアアジャスタブルアッパー

アームセット回 [豆 |

きめ細やかなサスペ ンションのセッテ

ィンクを可能に し、コーナ リング性能

を向上 させる。

■ 1万 8000円  1■ M&M HONDA

シンクタンク
フ ロ ン トア ッパ ー ア ー ム [国 匿]
キャンバー角と、キングピンの角度調

整 を行 う。EK用 はノーマルのアームを

使用する。スチール製。

■ EK 4万 円/EG 5万 9000円
■シンクタンク

ViSiON
CiRCuiT LiNK K:T
(フロントセット)E国 □
強化フッンユ組込済みのロアアーム、コノ

プライアンス、アンパ~ア ~ム。TYPE― R

対応。 ■EG系・4万 8000円  EK
系・5万4000円 ■テクニカスポーツ

S「RGEANT
SGTリアアッパーアーム
□ □ □
車高変化に応じキャンバー角を自在に

調整可能。好みのセッティングを実現

する。フッシュは無限製。

■2万9800円 ■グランドスラムGT― R

ViS10N
NECATiVE A‐ ARIM□ □□□
Fキ ャンパー角をアジャスト可能に。

コーナリング特性のセッティンク幅や、

ホイールマッチングの幅が広がる。

■7万 2000円

■テクニカスポーツ

SP00N SPORTS
ロアアームブッシュセットロコ匿国

フツンユ硬度を高めディスタンスカラーを

大径化。直進性と旋回性能が向上。ストリ

ート用とレース専用が有。TYPE‐ R対応.

■1万 8000円 ■スプーン

SERCEANT
SGT強 化 ブ ッ シ ュ ア ー ム K:T

国 ロ ボル トオン装着の F/Rア ー
ムセッ ト。ブッシュは無限うL EG6・
9′/EF8・ 9対応。

■ EG系 。10万 7000円  EF系 ・ 9万
8000円  ||グラン ドスラムGT― R

A…SPORTS
ピロ調整式リヤコンペセンタアーム

□ 国 □
ピロボールを使用 し、リアの トー変化

を最小限に抑 える。より安定 したコー

ナリングを実現する。

■ 1万 9800円  ■オー ト・ア ドバンス

A…SPORTS
調整式リヤアッパーアーム

回 国 □
リアのキャンバーを調整することで、

FFな らではの曲がりに くさを解消。よ

リスムーズなコーナリングを実現。

■ 1万 4800円  ■オー ト・ ア ドバンス

島静 %摯
ViSiON
FORMULA LiNK K:T目□□
不要なアライメント変化を抑え、タイ

レクトでシャープなハントリングを実

現。TYPE‐R対応。

■EG6用・16万円 EK9用 。18万円
■テクニカスポーツ

MUGEN
HARD BuSHロ  ボディ各
所のブッシュやマウントを強化するこ

とで、よリシャープで剛性感の高いハ

ン ドリングを実現。TYPE―R対応。

■ 3000円～ 3万 2000円  ■無限

〇嘔口摯○

●呵■口障0
シンクタンク
リアトーコントロールアーム

□ 国
リアのトー角を調整し、直進性を向上。

ピロ部はスチール製で、ターンパック

ル部はアルミ製。

■2万 5000円 ■シンクタンク

Techno Pro Spirit
アジャスタブルリアアッパーアーム

ロコ匡∃ロ  リアキャンバーの自在
な調整が可能に。ステア リング特性 を

好みに合わせてコン トロール。 ■ 1万
8000円  ■テクノ プロ スピリッツ

シンクタンク
リアアッパーアーム

□ □
リアのキャンバー角を調整 し、走行性

を高める。 ビロ部はスチール製で、タ

ーンバ ックル部はアルミ製。

■2万9000円 ■シンクタンク

・
し〔ヽ
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SP00N SPORTS
ウレタンブッシュキット回 □□□
異素材の組み合わせで、突き上げは黒

硬質ラバーが吸収、速い伸び側はウレ

タン材が対応。剛性感が向上。TYPE―

R対応。 ■1万 2000円 ■スプーン

ViSiON CIRCUIT LINK
KIT(リ アセット)□ [亘 |

リアの回アアーム、コンペンセーター

アーム、ア ンパ ~ア ~ム のセッ ト。強

化ブツンュ組込。TYPE‐R対応。

■4万8000円  ■ テクニカスポーツ

BUSH′MOUNT
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フＬ

クエストオリジナル
ウレタン注入エンジンマウント
□ 塵〕ロ  コーナリング中のシフ
トチェンジやアクセルオン・オフ時の

エンジンのフレを防止する。

■6000円 (1個・下取り。交換・現物

加工)■ クエスト

`iSPORTCピラーリンクロ 橿国
3ドア車のリアまわりを補強。SUS304

材を採用し、仕上がりにも配慮してい

る。TYPE―R対応。

■1万 2000円

■ラックエル・シュポルト事業部

クエストオリジナル
ジュラコンロワーアーム RoL
□ 国
フロントロアアームの強化ブンシユ。

コーナリングなどで荷重がかかった際

のヨレを抑止する効果がある。

■2万円 ■クエスト

ViS10N
UPPER BUSH[璽囲□
強化タイプラバー採用。ダイレクト感

あるドライビングフィールを実現。ス

プリンクやダンパーの交換時に。

■4000円 (1台分)

■テクニカスポーツ

カサマレーシングサービス
エンジンマウン トブッシュ E□
純正のエンジンマウントに挟むだけで、

強化マウントに。手軽な装着でマウン

トの剛性を高めることが可能。

■1万円

■カサマレーシングサービス

SHAFT
リアトレーリングアーム・
ピロブッシュロ 匡 |□
コーナリンク時のリアの挙動をタイレク

トにする。新品アーム組み込みは7万

6000円。 ■4万8000円 (ピロブッシ
ュのみ)■シャフトモータースポーツ

Back Yard SPECIAL
ウレタンブッシュE□
フツンュをウレタンに変更することで

足まわりの剛性 を高める。EK系全車に

適合する。

■1万2000円 (1台分 )

■バ ックヤー ドスベシャル

ジーイングテクノエンジエアリング
トレーリングアームビロロヨ饉圏□
コムフッシュの余分な動きを抑え、リ

アまわりの挙動を素直にする。TYPE―

R対応。

|18万 5000円

■ジーイングテクノエンジエアリング

CARBING
ジュラコンエンジンマウン ト

ロ   エンジンマウントを5ケ所とも
ジュラコン化。 トラクンヨンを向上し、
ギア抜けを防止する効果も。TYPE― R

対応。 ■9万 5000円 (要下取り)
■オクヤマ

彎ピむ
A」L

SERGEANT
SGTシリコンリジッド
エンジンマウント国 国 □
シリコン材注入でリジッドマウント化。

TYPE― R対応。 ■4万 2000円～4万
9000円 (ノ ーマル下取・ 2万8000円 ～3

万7000円 )■ グランドスラムGT―R

」 レ :‐
夕″

S■RGEANT
SGTピラーバー□ 田□
ハ ッチ開口部の剛性 を向上。アルミシ

ャフ トは長 さ調整式。 リアシー トベル

ト取付穴にボル トオン。lγ PE― R対応。

|11万 2000円

■グラン ドスラムGT― R

SERGEANT
SGTモノコックパー
国 圃
フレーム左右 を連結 しよ じれを抑制。

リアの コン トロール性向上。TYPE― R

対応。

■ 1万 2000円 (EK9)/1万 4000円
(EC6・ 4)■グラン ドスラムGT― R

JUN
ポリウレタンフォームキット

四 国 緻 □
ボディ剛性 を高める発泡ウレタン充填

補強キッ ト。ロールケージ装着車によ

り効果的。 ■1万8000円
■ジュン・マシンショップ

Techno Pro Spirit
リアピラーバーE□
リアゲート開口部の剛性を向上。ボデ

ィとの接合部を面とすることで、より

効果を高めている。TYPE―R専用。

ロロ9800円

■テクノプロスピリッツ

Do‐Luck
リアクロスバーE□腫至|
車体中心部の剛性 を向上。ターンバ ッ

クル機構付。 EK4・ 9/EG4・ 6の 3ド
ア車と、EJlの 2ドア車に対応する。

■3万2000円

■ ドゥーラック

JiS RACING
リアピラーバー ものほし君□ 匿豆|
リアの剛性を高め、コーナリング性能

を向上する。装着はリアシートベルト

取付穴を利用。3ドア車対応。

|11万 2800円

■ジェイズ・コーポレーション

ネクストミラクルクロスパー

補強バー

□ □
リアまわりのボデ ィ剛性 を向上する

補強アンクル。

|13:万 8000円

■カサマレーシングサービス

M&M HONDA
ピラーバー&モノコックパー

国 圃 □
ハッチバック車の弱点であるボディ剛

性不足を解消。特にサーキットでのコ

ーナリング性能を向上する。

■1万 2000円  ]■ M&M HONDA

A‐SPORTS
ガッチリサポ…トタイプR
□ □ □
フロントボディの前後剛性を向上させ

る。フロントノーズの回頭性を高める。

■1万7800円

■オート・アドバンス

Back Yard SPEC:AL
リヤ パ フ ォー マ ン ス ロ ッ ド ロコ

リアまわりの剛性向上に効果的。装着

はボル トオンで容易。スペアタイヤの

出 し入れも可。TYPE― R専用。

|11万 2000円

■:バ ックヤー ドスペシャル

ZERO… 1000
BC PiLLAR BAR田□
Bピ ラーFシ ー トベル ト部 とCピラーR

シー トベル ト部 をコの字型に連結。ボ

デ ィ全体の剛性 を高める。TYPE― R対

応。

■2万4800円  ■ トップフューエル

● :¨
‐

Safura             FUN               M&M HONDA         MSM HONDA
エ ン ジ ン トル ク ダ ン パ ー      フ リク シ ョン レス シ ー ト     フ リク シ ョン レス 0シー ト    アル ミア ッパーシー ト ロ 匿∃ □

□ □                 □ 匡 |ロ  スプリングが縮む時に  国 □ 匡 |ロ  スプリングのねじ  直巻スプリングを使用する際に、純正
エンジンの揺れを効果的に抑制 し、 卜   発生する力を解消 してスプリングの耐   れを防止。20mm厚 特殊プラスチック  コムン~卜 から変更すると効果的。ノ
ラクションを向上する。         久性やスムーズな動作 を可能にする。  製で60φ 、66φ 、70φ を用意。      一マルアッパーマウン トに対応。
■ 1万 9000円  ■カーライフレボ リュ  60φ 、66φ 、70φ 、t=20を 設定。    ■1800円 (2枚 )           ■1万6000円 (4枚 )

―ション ケー・ ワン           ■ 3600「〕 |■AUTO FACTORY FUN   ■M&M HONDA             ■M&M HONDA
注意 :各パーツのデータは2001年 11月 1日現在のものです。場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます。バーツを購入する際には、商

品の仕様、取り付け方法、価格.取り付け可能な年式.グレードなど、よくお確かめください。各パーツの問い合わせは184～ 185ベージにあります。    ::θ

_タ

饂螂



ラィトウェイトスポーツの代名詞的存在、シビ

ック。車重の軽さはブレーキングにおいても大

きなアドバンテージとなる。そこにさらに磨き

をかけるのが、豊富に用意されたブレーキパー

ツ。ストリートからレーシングまで、走りのフ

ィールドが実に幅広いシビックらしく、好みの

パーツが必ず見つかるはずだ。制動力を高める

ことは、チューニングのフアーストステップ。

ますはきつちりとブレーキパーツを抑えよう。

BRAKE PARTS
ライトウエイトならではの武器・ ブレーキをさらに強化

■■■回国コ

●,コ,/“
"0′
●,(,―
^●
●,2ヽ /口 ,て ,

,0ン ド  ●+0,|(嗜■●,0/" '〈 嗜0
¨ 〕/■,回 /面 ●‐ ,

^)/●
′/●
“
(,● ,オ ●●

`,/口
,(ヽ,ti,

EKO(フ ェリオM‐RS'/EK9(TYPE‐ R)
リア  EF3(Sl)/EF9(V‐TEC)/EG4・ 3(VTi

Ⅵ‐RS)/EKO(TYPE‐ 8)

π
"α =

95∞円

F/R各 85(X円

:"0∞円

エン ドレスは12種 をラインナップ。

純正より制動力を高め安全性を向上す

るVN9500、 純正品並のリーズナブル

さで効きを高めたVN8500、 チューン

ド車の耐久走行も可能なTYPE MA45、

高温特性に優れたサーキット専用パッ

ドTYPE MA20、 Sタ イヤ装着による

サーキッ ト走行専用のTYPE MAll、

ワイドな適正温度域で初心者からベテ

ランまで対応するTYPE NA‐ S、 ス ト

リー トでのス トップ&コ ーに対応する

TYPE NA‐ Y、 スチール成分を配合せ

ずダス トを低減 したTYPE NA― M.高

温時の安定性とコントロール性を重視

したサ ~キ ント専用のTYPE NA― R、

低温域での性能向上とセラミックカー

ボンメタル材特有の高温特性 を持つ

TYPE CC‐ X、 高温時のローター攻撃

性 を低減 しコン トロール性 を高めた

TYPE CC‐ R、 セラミンクカ~ボ /メ

タル材ならではのダイレクトタッチと

安定 した高温特性を持つTYPE CC‐ M。

高温域で安定した制動力を発揮するク

エス ト00RE― H、 踏力にスムーズに反

応するクエス トCORE、 初期制動力と

剛性感あるベダルタンチを重視 したク

エス トCORE―し、FF車 ジムカーナ用

スタ/ダードのクエストG02、 峠から

サーキットまでワイドレンジ対応の

super Zger、 ハードなドライビングを

支えるZger Spec R、 スポーツ走行か

ら高速道路まで幅広 くこなすZger

SPORTSの 7種 を用意。

ブレーキパッド
四 □ □ □
■エンドレスアドバンス

PR00RESSiON□ 種憂]□
STREETと CIRCUITo TYPE― R対応。

新型用開発予定。■STRE日
‐
・Fl万

9000円～2万円/Rl万 8∝Ю円

CIRCulT・ F2万 5∞0円/R2万 3∞Ю円

■エンドレスアドバンス・ジール事業部

ブレーキパッド
国 □ □ □
■ウィンマックス

ブレーキパッドロ 艤翻
高いフェー ド性と低温時での効きを両

立。ローター攻撃性も低い。ローター

適正温度200～ 300℃ 。TYPE― R対応。

■F2万 2∞0円 /R2万円

■スプーン

SPORTS BRAKE PAD
I□|:璽圏 ス トリー ト～サーキ ントを

カバーするGOLD、 よリハー ドな走行

用のBtムCKo TYPE― R対応。

■GOLD・ F2万 5000円 /R2万 円
BレCK・ F2万円 ■無限

0.

紆尊隧1
F/R各 130∞円

F1001X円

～2α XX円

R130Ю 円

i230)0円

R22000円

F25010円

R23mO円

F230m円

R22000円

F28000円

[RS(渕ЮO円・7

～30000円

■■■■□肛

(Fのみ)

,薔

綴計

密
｀

""嘲

`ぼ

[｀

20)00円

“
…ス
Ⅲ 19800円

2,""“ 1“∞円

“

ⅢⅢヽ 全車 100～ 6000 ,300円

鵬P

,2:100円

,1●

“

R

R'1∞Ю円

・鮨
К
川
ｍ
ｍ

,23000円

R22000円

編日L 全車 "“"t
F19000円

Rメタ′И満

ブレーキパツド
四 国 鰈 □
幅広い状況に対応 し初期制動力も高め

たTYPE NS、 初期制動力にコン トロ

ール性をプラスしたTYPE NR、 コス

トパフォーマンス重視のストリート専

用B‐SPEC、 ワイドな温度域でコント

ローラブルなTYPE HC、 カーボン被

膜・チタン・フッソを配合し、制動力

とフェー ドリカバ リー性 を高めた

TYPE HC‐ TITAN Kal、 コントロール

性と制動力、耐摩耗性をバランスさせ

たHC Nl‐ Racing、 耐久性・耐フェー

ド性を高めローター攻撃性を抑えた

Nl― Racing METAL、 耐久レース対応

のNl― Racing、 スラローム競技での前

後バランスを重視 したCOMP‐ B Ior

GYMKHANA、 低ミューのダート走行

に対応するCOMP―Bbア RALLY&DIRT

TRIAL、 全10種をラインナップ。

■プロジェクト・ミュー

,25000円

R23000円

F22∞0円

R2:000円

127000円

R25000円

協イジ輩::′れ:1■轟樫

`鷺`・

摯,/●0(,,',オ,")/,0い ●●●,

,3“ЮO円
aa
ESz. 3,/EU1. 2. 3. 4/EP3 (fiaryPE-B),7

EK4 - 9,/ EG6. 9,/ ill,/ EFg

a'2
a+EF3 .4 .5

a'3
EP3 (*4flPE-F) /EK4. s/ac6. 9

4"4

ES2 . 3/EU1 . 2. 3 . 4/EP3 (*!lfrPa-R) ./
EK4.9/E@,9

ENDLESS SR00N SPORTS

全車・1

"―“

●

全車・1

全車・1

円
　
ｍ
"―“

010

,01‐

"

´″～

も tヽ

も ヽ

全車

`-4硫

全車 いり ヽ

全車

全車

全車

全車

'l‰。

全車

"い
■,0

“
　
Ⅸ ～10000

全車

‐

“

00

Winmax

“

‐

"Ot

常温～

"^渕
Oi0

"‐

」010

BR:G :MAGE

輌μ

“

艤

鵠 i
全車 7500以上

日ヽ ‐●/醸 ●/0て
`^●

BRIGは 15種のパ ンドで幅広いステー

ジに対応。高温域でもコン トローラフ

ルなB‐ 212、 低温反応の早さと高温安

定性を両立 した8‐ 533、 高温特性を重

視 したB‐ 704、 峠専用でリヤ 2タ イプ

から選択できるMP‐ 99、 常用温度域の

効きと鳴き 。ダス ト対策 を重視 した

Super Dust FЮ e、 Nl・ NOレ ース対応

のCIRCUIT、 グラベル～ターマンクに

対応するRALLY、 リヤのコントロー

ル性をチョイスできるDlRTRA、 ジム

カーナ用のGYMKHANA、 ストリート

で扱いやすい温度域設定のSTREET、

限界時のコントロール幅が広いMINI‐

CIRCulT、 ターマンクSSを カバーす

るSR― E、 ターマック&グ ラベルのミ

ンクスコ~ス に適したSR‐C、 超高速

ダート&ハードなグラベル路面に対応

するSD― E、 高温安定性やコントロー

ル性を高めたダートラ用SD‐ C。

BRAKE PAD
国 吻 □
■プロンコ・バスター

全車・1 ,‐90t

日ヽ′●
'/"■
.'ア●‐  `・

` '/'メ
●Ⅲ

想靖,/●0,t● ,A瑯
`り

/口,′

““
0/

●,(た澪● 1,,/■●/●4●●ア)/●●/

ブレーキパッドロ 鰈 □
低温域から安定 した制動力のSUPER
STREET、 コントロール性を重視 した

SuPER SPORTS、 レース対応のセミ

メタルカーボンパッドのSUPER C2

をラインナップ。 ■イマージュ

ブレーキパット四 □ 目□□
ラムズからは、初期制動力を重視しコ

ントローラブルなGP、 踏力に応じた

素直な制勤性を発揮するGP-1、 ス ト

リー トのあらゆる温度域に対応する

26100円

351XЮ円

,11

So"!80`X円

MH占口123● DO円

So“ 180∞円

鷺『
回

F23∞ 0円

R23000円

F23000円

FlまXЮ円

Rl氣pD円

L:18姜 1日

R21αЮ8
,31脚円 全車ヽ

GP‐ 2、 サーキン

="●
●■

",■
1

H■d150∞円

R20"0円

F250(X円

F2αЮゆ円

R13000円

So“ 201XX円

Hc」 26(Ю O円

%1240"円

2“XЮ円

‖rd 20000円

S●

"2)m円

Hud 26mO円

“
馘

い , ,140α)円

R13000円～21D00円

R2350(円

R′ ,― 141XX円

F24000円

～26000円

R"500円

Rシ ュー1'mO円

F28000円

～3αЮゆ円

R20000円

Rヵ -1500(円 を考慮 したGP‐4シ リーズ、リヤ ドラム

車に対応するリヤシューが用意されて

いる。

■ラムズ

全車・1

全車・1

7500以上

mO収 ■

:,ωt
―

“

10

全車

`:010

全車 6,0～

850℃以上

全車

“"0以
上

R5mO以上

‐3●0以上

全車 F`"0以 上

～

“

0℃以上

～m00以上

RAMIS

全早・1 全車・1

,,9

贄●■月
全車

m“L■ l,αЮ円

ROm 22∞ 0円

:ジ話%長%尉 9リツ

'1■

「F諸 F:′



R:GID LUV:X

約5∞℃

約510℃

“
"t

約5000

“

0

リジットブレーキパッド
圏 □ □
耐熱性・耐久性・剛性感を重視 したフ

ロント・バ ンド、バランスをリヤ寄り

にするフロン ト・パ ッドタイプG、 自

在なサイ ドターンを可能にするリヤ・

パ ソド、さらに確実なロックを実現す

るフルメタル材のリヤ・バ ンドタイプ

M、 キャリ′ヽ一イン側にアスベス ト材 .

アウ ト側にメタル材パ ソドをセットに

したリヤ・パッドタイプRM、 アスヘ

ス ト系バ ント補修用のリヤ・バ ンドタ

イプRHo EP3(新型TYPE‐ R)用 開
発予定 .

■アルファ 」リジット事業部

コントロール性や初期制動も高めたス

トリー ト～峠向けの BD、 市街地～ハ

ー ドなスポーツドライビングまで幅広

い走行パターンに対応 し耐フェー ド性

向上 させたBS、 レーシンクフィール

ドでのノウハウを結集させ、限界時の

ハードフレーキングコ/ト ロール性や

適正温度・耐フI― ド性も設定中 トン

プクラスである峠～サーキット向けの

BRを ラインアップ。

■テクノキャストジャバン

/オートランダム

したエコノミータイプの N、 ブレーキ

ダス トを極力抑えたス トリー ト向けの

C、 ス トリー トから競技まで対応する

フレーキコン トロール性 を高めたX、

競技の種類を問わずオールラウンドな

実力を発揮するY、 スプリン トから中

距離レース向けのV、 セラミック系素

材を用いた短～中距離レース向けのS

タイプの他、FF車 レース専用でコン

トロール性 を高めたし、ジムカーナで

のサイ ドターン時に成力を発揮する

K、 2種類のリヤパ ットを含む計8タ イ

プ。 ■ルービックス

ブレーキパッド

□ 匝 |ロ  モータースポーツ
での実践開発をフィー ドバックし、サ
~キ ントユ~ス向けに細かく分類 。開

発。ス トリー トに適 したパッドもライ

ンアップする。快適性・ライフを重視

`,10
240∞円

SPORTS PAD□ □ □

適正温度 10～ 500℃ のSSと 30～
800℃ のCS。  ■SS・ F/R各 2万円
(全車種)CS・ F2万 5000円 /R2万
3000円 (EF9/EG6/EK4・ 9)

■住電ブレーキ・エス・アンド・イー

Brake Pad
国 □ □ □
使用ステージによって各種設定でノー

マルバ ンドのタンチを意識 し、交換 し

ても違和感を感じさせずに制動性を向

上させたタウンス トリー ト向けのBC、

“`.

F20000円

～21000円

″劣
,"0“ i

」

'000円

lタイプ

30000円

R26000円～

,,∞輛

16(XX円

R12(XЮ 円～

22(XЮ円

220((円

R12(XЮ 円～

26000円

R22000円～
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訓
”
ル
イ
・
ド
オ

”
ル
“

24000円

F21000円

23∞Ю円

!SI∞円

F280∞円

X,■ 1
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オ

F2,000円

R26000円
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知n

30000円

22000円

1“ XЮ円

,"“再

“ “

全車 1‐ヌ●0 12000円

加えて摩耗性も高めた800R、 サーキ

ット走行を重点に置き、前後のフレー

キバランスやコントロール性を向上さ

せた700R、 低速～高速域まで安定 し

た性能を発揮 し、耐摩耗性としっかり

とした初期タッチを持つスポーティタ

イプの 700S、 中～高速域でのコン ト

ロール性と安定した制動力、ベダルタ

ンチまで考慮 したス トリー トタイプの

600S、 しっかりとした初期タッチと

岡1性感のあるフィーリングのSP500。

適正温度に応じた設定。 ■リズ

ブレーキパッド
国 国 □ □
サ~キ ント走行やワインディング、ス

トリー ト向けのパ ンドを5種類用意。

レースに対応する高温性能と制動力に

化したTYPE‐ G2、 高,品 1寺のコントロ

ール性と安定性を高めたTYPE― R、 そ

の制動力をさらに向上したTYPE‐ R2、

ジムカーナ競技でのサイドターン用に

開発されたTYPE― M、 低～高温で高い

制動力を発揮するTYPE‐ M2、 全7種を

設定。

■アクシス

な制動力がウリのハー ド向けに設定 し

たCR、 ス トリー ト～ワインディング

まで幅広くカバーするオールラウン ド

性を持ち、いかなる路面状況でも安定

した制動力とコン トロール性を両立 し

たNR、 ス トリー トタウンユースを前

提として開発 し、ブレーキの鳴きやフ

レーキダス トを抑制 しながら制動力も

確保 したベーシックタイプのNSを ラ

インア ップ。

■アレスクリエイト

ブレーキパッドロ 圃 □
フルメタル材ながらローター攻撃性や

ノイズを最小限に抑えたeXocetス ト

リー ト、制動性能をバランス良く設定

したTYPE― G、 さらに初期制動力を強

ブレーキパッド
□ 国 □
ライトウェイトカーをメインターケッ

トにして開発され、カーボン皮膜を形

成することでコントロール性と絶対的

1'010円

F/R各

'70∞

円

=“
0■■

全車・2 50～ 350℃

""α

lγ

""R

"""S

「 15αЮ円

R13∞0円

F“∞0円

1●●期

(TYPE‐ R レース月4穴 ホイール装着車)/EK9 F26000円

R240∞ 円
F,,∞ 円

R7,00円
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F23(Xゆ円

R221XЮ 円

:,",

●‐,"0

(016A搭 載車 )

0・2
EK/EC/EF(B16Attt車 )

"1ヽ

REVSPEC:=コ ロ [豆]□
サ~キ ノト走行に対応するRC、 コン

トロール性を重視したストリートスポ

ーツ用CC、 滑らかなタッチと高い初

期制動力を実現したRCの 3種。

■ウェッズ

スポーツ&レーシングブレー
キパツド国 □ □ 幅広い温
度域で安定した制動性能を発揮する

DS3000.耐フェー ド性と高″を両立
したDS2000、 全天候で性能を発揮す

るDS34。  ■芝ライニング商会

回回回口国回

カーボンメタリックロ ロ
カーボ/被膜を形成し、制動カアップ。

TYPE― R対応。 ■ストリート・ F2万
5000円 /R2万 1000円  サーキット
F3万円/R2万 6∞0円
■ピー・エフ・シー・ジャバン

ライトスポーツ/アクレNA
国 1圃 ロ ライトスポーツ (0～
500℃ )とアクレNA(0～ 600℃ )。
■ライ トスポーツ・ 9800円 (全車 )
アクレNA・ 1万 5000円 (EK TYPE‐
R/EGttMT車 ) ■ヴィーンズ

り
"SX

:γ
P。
:X 全車 0～ 3500 F/R各 13αЮ円

■口疇

:騰:MD F16010円

""Z(

常温

SHPブレーキパッド
国 □ 国 □ 低・中温域重視

のサ

"EX、
初期と中温域を両立 した

りpe SX、 初期～高温域対応のvpe ZC。

新型用開発中。 ■日本デルファイ・
オートモーティブ・システムズ

ブレーキパッドロ ロ ロ
初期制動とコン トロール性を両立 した

GTspec、 街乗り～ミニサーキ ント対

応の Nl、 高温域で安定 した制動力の

サ~キ ント専用A.850。

■アペックス

““

F13000円

R10000円

F20000円

R180"円

,23000円

R21mO円

12,α

"円
R231XЮ 円

F150"1円

,■ 11● 1

BRAKE PAD ストリートか

らサーキットに対応する1ヽ′PE― A、 耐

摩耗性を高め耐久レースに対応する

TYPE‐ C、 フルメタル材で適正温度域

がワイドなTYPE‐M, ■サード

|● ●ヽ ア,/1● 0(′●,ォ , ,′ ,/1●
●
`フ

・ ,オ 0ヽ/隧 ,●●に■,

― ~~~´
″
   ノ

″ 、 ____、 :t υ~ヽ  _)

BL′7

ハイパフォ…マンスブレーキパッド
ロ国|□ 鳴きとダストを抑えたスト
リー ト向けMR-1、 サーキント走行に

対応の幅広い温度域設定のMR-3、 ポ

ルシェカンプ採用の実績あるRS4-2。

■ブリッツ

瑯|,

9800円

13m円

"●

¨

“

0 F30000円

R開発中

注意 :各バーツのデータは2001年 11月 1日 現在のものです。場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます。パーツを購入する際には、商
品の仕様、取り付け方法、価格、取り付け可能な年式、グレードなど、よくお確かめください。各パーツの問い合わせは184～ 185ベ ージにあります。

全車 250～ 800℃
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FERODO acre AP Lockheed

,‐●00
全車

全車
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SARD BLITZ A'PEXi

`0～

4200
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,10
●‐1"0

0～約550℃

i32●00円

R24010円
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柿本改

全車

"―
,,,t

全車 ,"“
"0

ブレーキパッドロ 匿∃
高密度カーボンとアラミ ド繊維 を採

用。高耐久性と800℃ までの耐フェー

ド性を確保。

■F2万7500円/R2万 5500円

■ランク エル・シュポルト事業部

であるDgr480、 確実なス トンピング

パワ~と コノトロ~ル性を持ち、剛性

感のあるベタルタッチが特徴でス トリ

ー ト～サーキット走行まで広範囲にカ

バーするマルチバージコンのDgr600、

レースでの過酷な状況下でも驚異的な

制動力と耐フェード性・ライフに優れ

るDgr800の 3種類を用意。

■アイ・ディ・アイ

口 ,

BRAKE PAD
□ □ □
中低温度域でのフレーキ性能 を重視

し、フレーキフィーリンクや鳴き・タ

ス トも抑えたスタノタ~ド バ~ジ ョン

バーする80R、 Nlレ ースでも実績を
上げた高性能モデルの90R、 90Rを り

ファインし、フェードリカバリー性も

高めた100R、 チューニングによるパ

ワ~ア ンプにも対応するストンピンク
パワーを持つ100RRの 全ア種類を設

定。

■辰巳屋興業 自動車用品部

SpOrts Pad□ 匿萱]□
SPORTS AF(50～ 450℃ )と PRO
AF(150～ 700℃ )。 ■PORTS AF・ Fl

万4000円 /Rl万 3500円  PRO AF・
F18∞0円/Rl万 7∞0円 ■トラスト

POWER DISK BRAKE PAD
国 国 □
ス トリー トでの快適なフレーキンクが

特徴の80M、 初期制動の高さかウリの

80V、 フレーキコン トロールに優れた

80W、 ス トリー ト～サーキントまでカ

ブレーキパッド田E
初期制動力とコントロール性を重視 し

たTYPE‐ R専用品。ノンアス製で、60

～600℃ までカバーする。

■4万8∞ 0円 (1台分 )

■パックヤードスペシャル

ｏ
漱
醜
輔

略脚

略柵

,1“
"1

Dorioパッド ■ 国 □
前後バランスを重視 し、ス トリー ト～

峠～ミニサーキ ントと幅広く対応。適

正温度0～ 400℃。TYPE‐ R対応 .

■F/R各 1万5∞0円
■ティエムシー

'2●
00円

■回画 回 ■■■■田 ■■回 回

HYPER 250 WORK‖ MM致
RACING BRAKE PADS
□ □ □ ハード走行時も剛性
感あるタッチ。600℃ の高温と250km/hか

らの制動に耐える。

■F/R各 2万円 ■カキモトレーシング

MM2001ブレーキパッド
圏 □ □ □
ノンアスからカーボンメタルまで各種用意

し、ストリート～サーキントに対応,ロ ー

ター適正温度1∞～800C.

■F/R各 2万 6(XЮ 円 ■M&M HONDA

ブレーキパッドEコ 国 □
カーボン製とストリート向け。

■カーボンフレーキパッド・F/R各 2

万7000円  ブレーキパット・F/R各
2万1000円～2万5∞0円

■ホンダツインカム

R23000円

,2600(円

●
" `|` 
●/m`/o``/由 ,(,穴 )/IК0

●′菌●/●く1/1蔭 (,大)/tO(ロス^,,
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1ヽ●―

Fl,α

"円

輛
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ゴ
〓
餅
繁
一―

ll"

,,■ ,●11

1■P

■■■回 ■ ■■■■国 回 団 回

ランドマークスペシャルタイプ
ロ 国 □
サ ~キ ントテス トにより開発 .制 動

力・耐フI― ド性 を重視。適正温度

200～ 800C.■ Fl万 8750円 /Rl万
8000円 ■ランドマーク千葉二・ ―タウン

オリジナルバッドロ
ス トリー ト～ミニサーキント対応^エ
ン ドレスとの共同開発品。TYPE― R専

用。 ■F2万2000円～/R2万円～
■カーライフレポリューションケ
ー・ワン

R・ 1ブレーキパッドロ ロ ロ
高温対応のサーキ ントとス トリー ト_

新型用開発予定 _

■サーキット・F2万 7000円 /R2万
3000円  ストリートFl万8000円/
Rl万 60()0円  ■フェイズ

RACING GEAR
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Racing Gear

BIR`AKE LINE

｀

1ヽ )ヽ

FEELiS
ステ ンメ ッシ ュブ レーキ ライ ン

□ 匡 |□ PTFE系 テフロンチュ
ーフ採用。フレー ド部ステンレスの材

質や線径、縮み方にもこだわった。

TYPE‐ R対応。 ■2万円～2万 2000
円 ■ホンダツインカム

M&M HONDA
ステンメッシュブレーキ&クラッチホース

国 □ 匡 ]□  車種毎に設定
された適切な長さと取り回しで、ダイ

レクトなベタルタンチを実現 .

■フレーキホース2万3000円  クラッ
チホース8900円  日IM&M HONDA

Riz
オールステンレスブレーキライン

圏目1匿回  耐錆性、耐久性の高い
SuS303ス テンレスフインティング.

引き抜き成形のテフロノホ~ス は

PTFE系採用。TYPE‐ R対応.

■1万98∞ 円 ■リズ

ENDLESS
BRAKE L:NE□  [豆|□
ステノレス材のブレス圧縮カンメを施

したフインティングを採用.ホ ースは

ステンメッシュテフロン.TYPE‐ R対

応. ■3万1000円～3万6000円
■エントレスアドバンス

ZAPS
ブレーキライン
図 □ □
ステンメッシュPTFEホ ース.フ イン

ティンクはスチール。写真は他車種用.

TYPE‐ R対応.

■2万8000円 ■二和トレーディング

APP ブレーキラインシステム
国 □ □
フインティンクはスチールかステンレ

スの2種.ホースはテフロン・ステン

■1万95∞ 円～2万95∞ 円

■銀功物産APP事業部

A‐SPORTS ステンメッシュ
ブレーキホース回 国 □
ホ~ス はステノメソンユ.フ インテイ

/グ、ホースエンド′`ンジョーにもス

テンレスを採用している。

■1万5800円  ||オート・アドバンス

FUN ステンメッシュブレー Safura
キホース国 匡 |□  EARし'S ブレーキホ…ス回 □

PHASE ブレーキホースK:T
□ □ □
フレーキチュー/の定番アイテム.フ
レーキパーツをステ ンプア ンプする第

一歩に.TYPE― R対応。

■2万5∞0円  ■フェイズ

製フインティンクを採用.ダ イレク ト

感あるフレーキタノチを実現。長さ等

オーターすることも可能だ。 ■1本
5000円～ ■AUTO FACTORY FUN

剛性感あるタイレクトなベタルタンチ

を実現するフレーキホース.TYPE―R

対応. ■2万5∞0円～
■カーレポリューションケー・ワン

BRAKE ROTOR

◎  zユ t

ZEAL SUPERD:SC ROTOR
□ □ □
曲線スリットがンヤダーを抑制.熱処
理済。新型用開発予定.lγ PE‐R対応 .

■3万 5000円 ～4万 5000円 (2枚 1セ

ット)■ エンドレスアドバンス・ジ
ール事業部

ZEAL STRA:GH丁 ‐6
□ □ □
6本のリバース回転スリント採用。新

型用開発予定.TYPE‐ R対応 .

■4万 2000円 ～5万 2000円 (2枚 1セ

ット)||エ ンドレスアドバンス・ジ
ール事業部

ENDLESS
BRAKE DiSC RO丁 OR
BASiC□ □ □  特知
処理を施すことでフレーキの効きと耐

熱強度を向上している.TYPE‐ R対応.

■1万4500円 ～1万 9000円 (F/R各 1

枚) ■エンドレスアドバンス

SP00N SPORTS
4ポットアルミキャリバ…用
15イ ンチブレーキローター
(フロント)Eヨ [豆]Fローター
を15イ ンチ化し、EG6/EK4に 同社製4

ポ ットアルミキャリパーが装着可.

■1万 5000円 (1枚 ) ■スプーン

SP00N SPORTS
14インチブレーキローター
(リア)□ □
Fに 同社4POTキ ャリバー&15イ ンチ

ローター装着時、Rロ ーター&キ ャリ

パーも大型化 しF/Rバ ランスを取る
=

■1万1000円 (1枚) ■スプーン

ENDLESS
24SLIT ROTOR EE][E亘]□
6片面あたり24本のスリントがバンド

の性能を安定させる。特殊熱処理済 .

TYPE‐ R対応^

■2万45∞ 円～2万∞00円 (Fl枚 )

■エンドレスアドバンス

0● Э●
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AP'Lockheed
DISC ROTOR
STANDARD TYPE
国 □ □
精度・バランス・耐熱性・価格を高い

次元で両立している。 ■Fl万6000

円～/Rl万 2∞0円～ ■日本デルフ
ァイ・オートモーティブ・システムズ

GLAD
SLIT ROTOR
図 国 □
スリットの角度、本数、深さ、パター

ンはテス ト&ト ライを繰 り返 し決定 .

ジャダーや鳴きを抑えている。

■オープンプライス

■アレスクリエイト

AXiS
スリット・□―ター

□ □
放熱性が高いヘンチレーテ ンドタイプ

にスリットを加え.パ ット洗浄性や耐

フェー ド性を向上する_TYPE― R対応 .

■2万8∞0円 (2枚1セ ット)

■アクシス

Project μ
SCR‐PR0
図
ベルハウジングにアルミ合金を採用 し

軽量化を実現.耐熱性が高い2ビース

構造。TYPE‐ R対応。

■6万3∞ 0円

■プロジェクト・ミュー

project μ
SCR
国 国 □
熱安定性、耐久性が高いFC合金鋳鉄

を採用.ア ―ヽ ドフレーキングに応える。

TYPE― R対応 .

■13万∞00円～4万1∞0円

■プロジェクト・ミュー

project μ
SCR pure Pius
□ □ □
ローター表面は特殊焼き入れ処理済。

耐クランク性能を向上 しながらも、純

正並みの価格 を実現。TYPE―R対応。

■2万8ЮO円

■プロジェクト・ミュー

スリ
国

M&M HONDA FEELlS
スリースリットブレーキローター

□ □
APロ ノキ~ド社製フレーキローター

の両面に、3本のスクエアカ ットス |プ

ットを追加.TYPE‐ R対応。

日3万40∞ 円 (F2枚組 )

■ホンダツインカム

RACING GEAR
POWER DiSC ROTOR
国 国 □
FC250材採用の純正同等品～サーキ ン

ト対応のCV材 スリント入 。無の3タ

イプ。Tγ PE― R対応。

■6250円～1万4000円

■辰巳屋興業 自動車用品部

:D!

RAC!NG ROTOR BLacky
□ □ □
欧州グループNレ ースでのノウハウを

投入 .摩擦面の安定化 を実現 した .
1ヽ
′PE‐R対応 .

■2万9000円 ～3万4000円 (セ ット)

■アイ・ディ・アイ

A'PEXi
スーバーブレーキローター
スリットタイプ

□ □  常温域畑 高温域までの
効きとコントロール性を実現.ス リント

はV字断面。同社製バ ンドにマッチする。

■3万5∞0円 (F左右セット)

■アペックス

AP Lockheed
DISC ROTOR Type SL
国 □ □
スリットがガスやパ ンド分を除去 し、

常にリニアなタンチを実現。

■F2万 4000円 ～/R2万 2000円 ～
■日本デルファイ・オートモーティ

ブ・システムズ

スクローター

熱対策やブレーキパッドの偏摩耗を防

止するためにスリット加工を施 したフ

レーキローター.

■2万5000円

■M&M HONDA

SECT!ON
スリットブレーキローター

区 □ □
正回転方向に刻まれた6本スリントが

パ ソド粉塵を排除。安定 した摩擦係数

を実現する。F用のみ設定。TYPE‐ R

対応。 ■1万2500円 (1枚 )
■シルクロード

SECTiON
STDブレーキローター
国 国 □
低価格ながら純正同様の性能を備える

ノーマルタイプのローター。F用のみ

の設定。TYPE‐ R対応。

■8600円 (1枚 )

■シルクロート

A‐SPORTS
リアプレーキローター

□ □ □
6本のスリット入りで.フ レーキパッ

ドのタス トを効果的に除去.フ レーキ

フィーリングが向上する。

■1万6800円～1万

“

00円

■オー ト・アドバンス

A‐SPORTS
フロントブレーキローター

□ 国 □
CV鋳鉄素材の採用により、耐久性と

フレーキフィーリ/ク を向上 してい

る。スリット入・無あり。

■1万2800円～1万 9800円

■オート・アドバンス

Techno Pro Spirit
純正タイプローター

□ □ □
純正と同等の耐久性を持ちながら、純

正以下の価格を実現 した。製品精度も

■5800円～

■テクノプロスピリッツ

ZERO‐ 1000
SL!T ROTOR KIT
□ □ □
6本のスリントがパツド粉塵を効果的

に排除。低温～高温域まで安定 したコ

ン トロール性を実現する。TYPE― R対

応。

■2万5∝Ю円 ■トップフューエル

BE FREE            COTO SPORTS
ブレーキディスクローター   DBAスポーツロータ…クロストリルドタイブ
□ □ □ 純正より晰 なの 回 □ ロ ス|ル トが熱やガスを
で.パ ンドと同時にローター交換も可能に。 放出=耐フェード性や制動力を高めた。TYP匡‐

■スリット入り7900円 /ス リット無  R対応. ■F3万8000円～/R3万 2000円
し●00円 (各 1枚) ■BE FREE   ～ (各2枚入) ■コトスポーツ

COTO SPORTS
DBAスポーツロータースリットタイプ

ロ 国 □ 雌 を高めるス|リ ッ
ト入り。′`ッドの偏摩耗も防止。TYPE‐ R対応.

■F3万5∞0円～/R2万∞∞円～

(各 2枚入) ■コトスポーツ

BIRAKE K:T

SS WORKiS
4ポットB:Gブレーキkit
□ □ □ 300mm大径ローター

と4ポ ットキャリーパーが高い制動力を発揮.

ニッサンタイプMキ ャリパー流用で低コスト

を実現. ■11万∞00円 ■SS WORKtS

Project μ
HYPER BRAKE
CALIPER 4Pot(M)□
コンパクトな高岡唯アルミ削|,出 し,WPE‐R対応,

純正ローター可 .EK4は純正不可_ 1日 31万

まЮO円～37万 8∝Ю円 ||プロジェクト・ミュー

ENDLESS
BRAKE CALIPER□ 1亘団

フレーキのポテノンャルを向上するキ

ャリパーキットがプライスタウン。

TYPE‐ R対応。 ■19万 8000円 ～23
万8∞0円 ■エンドレスアドバンス

7千
SP00N SPORTS
4ボットアルミキャリバーキットl日□|
バネ下重量を大幅に軽減し.剛性も向上す
る。TYPE― R専用 (同社15イ ンチローター

装着でEG6/EK4に も装着可,.

■左/右フロント各8万円 ■スプーン

MUGEN
ACTIVE GATE BRAKE SYSTEM

□   過酷な使用条件下でも、常に
安定した減速性能とコ/ト ロール性能

を実現する。TYPE― R専用品。

■12万8∞0円 ■無限

10)THERS

白
一
■

島
鞘
胸

一一榊
性
響
一

「劃
園
劉

戯
脚鳳宮|

躍
B:LLiON
スーパーブレーキフルード

国 □ □ □
ドライ沸点330'C、 1%ウ エント沸点

283℃ (,サーキ ットでも高い性能を発

揮 し、ベーパーロックを防ぐ.

■4500円 (10)

■ミノルインターナショナル

acre
ハイパーDOT4
国 □ □ □
ドライ沸点282C、 ウエント沸点175C

とDOT5に迫りながらDOT4の扱い易さ

を実現.耐ベーパーロック性も高い。

■1800円 (050) ■ヴィーンズ

GLAD
LUB‐PROVE DOT4 special
回 □ □ □
ドライ沸点283C、 ウエ ット沸点188C

とDOT4規格を上回る。モータスボーツ

～ストリー トまで幅広く対応する。

■3300円 (10)■ アレスクリエイト

FET SPORTS
BF‐310
四 □ □ □
ドライ沸点305℃以上、ウエット沸点

195C以上。管理の難 しさは最新技術

でクリアした。スーパーDOT5相 当。

■25CЮ円 (050)■ エフイーティー

FEELlS
ブレーキマスターシリングー

ストツパー□
強い踏力時のフレーキマスターシリン

ターの動きを抑制。剛性感の高いダイ

レクトなタッチを実現。

■1万72∞ 円 ■ホンダツインカム

注意 :各バーツのデータは2001年 11月 1日 現在のものです。場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます。パーツを購入する際には、商

品の仕様.取り付け方法.価格、取り付け可能な年式、グレードなど、よくお確かめください。各パーツの問い合わせは184～ 185ペ ージにあります。    ,22
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超低 フ リクン _ノ を実現 し、レスホ

ンス をな によ |,も イ■
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る クル マ

に最 適 で あ り、油膜 の強 さ 流 動性

共に クラス最高水 11イ イル て ,
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万」晴′管ジェットエンジンの勘 J洲にも″″える

″ ^のベース√″、ボ リオールエステルを制 した

パフォーマンスレーシングオイル。

塩
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1

鵡

ユ
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メ

一　
　
　
ノ

弯
一
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一顆

督

11
4t
189,

¥ 3.500
Y13000
¥60.000

11
41
1891

¥ 3.500
¥]3.000
Y60.000

SA三 りしy」′」り
寒暖差に影響 されることなく、オー

ルン~ス ノて流動性 を維持 し始動
日寺からイ奎オ■た

'F・

1'骨 1生 を,こす軍. また、

1=れ たアクセル レスボシ スを実現

するワイトレ/シ オイルです .

]マ  ¥ 3,500
4: ¥13,000
189,  ¥60.000

ぅ」」三
‐
」り」ソ」4り

オールラウン トに使 える´ヽ ス トハ

ラ ンスオ イルてす |コ 産車 からイ

ノホ ~ト カ ~ま て工 /ン ノ性能
`‐100%発揮 させ、燃費向 上を実現■

る低 フリクン |ノ イイル です

5二 二ゝ
‐」うしソ」づり

高 温 て 高 負 荷 か 続 く状 況 下 て も、油

膜 を確 保 し安 定 し た 油 圧 と耐 久 14

を与 ぇて くれ るハ イハ ワー市に最

適なオイルて●

．
ｒ

Ｆ
．郷 3二 」ゝ

‐
」りしソ」つり

低温始動 °1に優 れなか らも高回転

の領域 まて対応 し、レースン ~ノ

の過酷 な状況下ても充分 に性能 を

発揮する高性能オイルです _

3二 三ゝ 2り ]y」づり
ハ ィブ、'た 車 ‐ハ イ トル ク車 て 、

超 高 温 を発 生 う る チ ,一―ニ ノク車

に_. 高い保護力 を|[イ共しつつ、 レ
スホ /ス の良 さを実現 したスペ ン
、′ル材イルです轡珈屏珈山鶴

]で

42
¥ 3,500
¥13,000

1,.  Y 3.500
4,  ¥13000
89,  ¥60000

]` ¥ 3,500
4」  ¥13,000
189` ¥60,000△

当社取扱いのエンジンオイルは缶 (金属)製ボトルです.(189 1よ 除く)

f:どグ:=`ζ
′/イ

SnE l口 W‐60
チ i一 ニ ン ク エ /シ ン
の 性 能 を フル に 発 揮 さ

せ るプ ロ フ ェ ノン ヨナ

ル 専 用 オ イル IZRRI
GT― Rを は じめ と

'る大 排 気 サ ター ボ車 に最

適 です

三二2冤
=フ
■夕 .1■τ

フ

5nE 5W‐ 50
レースか らス トリー |ヽ

まで幅広 いニース に対

応 す るオ イル 「ZRS上
あ らゆ るンー ンで安定

したパ フ ォーマ ンスを

発揮 します

GEAR OIL

蜃黎

優 れ た低 温 特 性 とキ ア

保 護 性 能 を持 つ レ ノ |｀

ラ イ ン ギ ヤ オ イ ル .テ

フ か ら LSDま で 幅 広
く使 用 で きます .

漑
~S~ 75V′ -90 GL‐ 5■

80VV-140 GL-5+
75W-140NS CL‐ 5+
MT-90
MTL

lu.s.Quan各 ¥3.500
12
42
¥ 4,000
¥15.000 .二

蟻 、 __52 ¥19,000

〒188‐0014 東京都西東京市芝久保町4‐26‐5
TEL.0424‐ 66‐8197 FAX.0424‐ 66‐9198

商 品 に 関 す る お 問 い 合 せ は

θ 42暉 -66-879ア
日本正規輸入元 株 式 会 樹 ′ッ ドラ イ ン



ver lレ ーンンクキア車高調キノト取付工賃 アライメント調整 ver2 CRUX製 30段 調整車高調キント取付工賃 アライメント調整 Y298,000～
J'sの足ロリはこれ!!

ver. 1 RAI\,,]S7 r- +/ \, I i GPz ) app) t - +' 4 >. OOTS y79,8o1 ver.2 RAMSTT-+/r.u l. lGp4t F,lrj.zl.tr-r-.DOT5 y89,800J'sOブレ‐キはこれ!!

verl ATS LSD強 化メタルクラノチ クロモリFW¥268,000 ver2 ATS LSD.フ ァイナルキア・強化メタルクランチクロモリFW Y328,000
J'sOI動秦はこれ!!

ver 3足 回リフルフノンュ Y198,000ver1 7Pロ ールハー サイドハー ヒラー止め Y120,000   ver 2上記フラス ウレタンサイトシル補強 ¥1
J'sO車体はこれ!!

散々のレ~ン ク́テクノロ/ 4あ |ltt',■ ■| ノ ートハ ク Jst力 'ら解‐■ている.てきる.このメニ]―とフノイス
Jヽレ~ンレクチ ,一二_´クメニ ` .1本 ,うの■さを求●ぅ●
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ー
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日Nl ECU

EF9,EG6 9

EK4.=K,|■●饉|

,,■000‐ ^‐
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=11`.∞
し――
…

綺含車神 :CIVIC・ CR X・ イ/テクラ・S2000

■サーキ′トマフラーI

li l・

「
. =・

'1・ ●事 t.■
‐lll

■ヘット0/Hメ ニュー

走行距離か延びたり.中古車ヘースごチi~ニノクを始める人に
オススメ
`_316、
18辞 150.000～

■B16Aハ イカム仕様
ハイカム.ビ ックスロ′トル .′へ、,ト カハー.キ ‐―,.フ .CPUセ .テ イ
ンク作業かセ ホにな■て,:¥248.000

■1,600cc→ ■800cc換装メニュー
B16A用 ホテ 11[B18C新 品エノンノと   ‐ _.
CPtり をセ・卜 :¥598,000

■ B16B改 1,800cc化 メニュー
日16B41 800ccヘ ホアア _フ  さらに各
∴|`0.Hlヽ 業 しストノキ ト等‐,■ ,1ヽ一
:Y498,000

■B20コ ンフリートエンンン

ピ クトルク●2 000cc化  コンフリート
出■ ごi[攻 デ 1~ノかOK:Y598,000

■サーキットマフラーSPL RR  ¥180.000

■車高調整
サスベンンョンキント
CRUX SPL

オフションで減 衰力30段 調整
1台 分¥20000

■専用インナーサイレ/サー ¥12.800

■フェリオ
GT‐ ″ヽING
¥52,000

■RAM.Sフレーキハット

ー 1 .― ‐

|

サーキットコ γ,.300
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■SuSサ ーキットコンバーター ¥14,800

■サ~キ ントマフラーⅡ   ¥63000

日専用インナーサイレンサー V4.500

―ター

■ハイハワースホーノクリーナー
つちのこチャンハー

EG6.EK4 9

■専用インナーサイレ/サー V4.500

ば i滋凛驚:育晋灘]静奪マ鵜
げ、′
=″
4意ン,}′■.1:

ヨ ■■■■■ロ

■GT‐ WINGつや消しフラ′ク
l o6o ,V42000  1300,・ |¥44,000  1450,m′ ¥46,000

■SuS EXマ ニホールト4・ 2‐1 ¥65、 000 ■SuS EXマ ニホールト41 Y65.000

7 ■フェリオ
フロントスホイラー

'｀
:i:1111111111111111111111111111111111111111111111目目1目目目1目 |||11‐

■:リアヒラーハー

|■ :リアタワーハー

L_三二
.・
二」上_~‐

1痰:iri×
口EG
フロントスホイラー

■EG
リアスホイラー

■FRPホ ノネフトタ
'卜

1'

議ヽ●

|』吻 鶴騨酬 1口亀, ■カーホンカナート

■:20thア ニハーサリーステッカー ¥5.800′ 1枚

■HONDA PRIMOス テノカ~¥4,800″枚
|口 CIVICワンメイクレースステッカーY5.800′ 1枚

■HONDAス テッカー  Y4,800′ 1枚 |

曰1性直
｀N

I      ―-      1  ヽ
|              |   |
|              1   1   .

|        |  |.|

|        |  11■ 旧

∝ 趣 副
|:ガ

ロトレーナー       ¥5,800

ロホロンヤツ        ¥2.300

:口lTシャン          Y2.800

日Js RACING CAP    Y2 800

■ 競技専用 キーホルター  Y800

弓陶L:貪 鯰雲|| .11.

EG6 EK4 9対 応

■Js RACINGス テノカー   ¥400

Y12.800 日OMRONテンタ

■専用アウトレットアタフター Y5,800

URL : http://www.isracing .co.ip/ t- 1..' : http://www.isracing.co.iplimode.htm

Jls RACING USA(Racing Craft)URL:hitp:〃 www.raclngcraft.com E‐ ma‖ lyfukul@raclngcral.com  ll/‖ _口
「
v

AUTHORIZED DEALER GARACE R Fong Mul Auto Supply B´ .II.‐ 1-‐ :|:::: :=:・ :三 :=‐ :I:::::● :=:3,:0  
・
シビック3・ 01il

●
'二 '■ '11■

.)'t,1'■●1,t'1.|`「 tl ‐ .●  IⅢ ・ ‐ ‐‐ _―   . ' .｀ ‐ : _‐ _~.`L.‐ .■ ~    カタロク資料:青求券

:liCIVIC tノ ケン台ステッカー
■ENJOY IT!ス テノカ~    Y800

日VTEC insideス テノカ~   ¥800V`000●●

■

E-mail:info@jsracint.co.jp

株式会社ジェイズ・コーボレーション         
ー〒567-0065大阪府茨木市上郡 2-1-40 TEL0726-43-6700 FAX 0726-43-6556



HバVE FUNII HONDA VTEC
ONDA R執

`纂

iゞ覇::製 CIVIC
NEWインテグラR(OC5)用
純正レカロ用ローボジシートレール

s2000.oc5
t-lv7i>v7a)r- i

¥l§290__1

まねるでなく、独自のポリシーにより培われたエンジン

テクノロジーは、NAエンジンの最高峰といえるⅥ
‐
ECシ

ステムを生み出した。遠い過去より、サーキットに存在

する事を求め続けた結果、導き出したエンジンフィーリ

ングと極上のハンドリングは走りを極めた真のスポー

ツドライビング好きの心をつかんで離さない。ACCORD EURO‐ R、 lNTEGRA TYPE‐ R、

NSX‐Rそして、CiVIC TYPE― R。 これらのマシンを知り尽くしたPHASEのパーツ群はノ

ーマルの持つポテンシャルを確実に解き放つ。マシンを完全に自分の支配下におき、

完壁にコントロールする事こそHONDA“ R"が Rたるゆえんなのである。

―
フェイズは、いつの時代もプレジャーを追求し続けます。

―

カーボンスポイラー スボーツマフラー(304砲 弾型サイレンサー)¥60000

きEEMI喬寵禽7:`″ζ―サイレンサーを付|チる

rovtsoa(/(vFfi ) Y I 80.O0O

バケットシート

40mmダウン
¥15,000/片側

●C,V:C… GRAクラッ資を書選言1墾1翻
●ACCORD・ PRELuDE ミンション醸

=■
■ ¥40,● ●●クランガ

11`麗 i璧三百朝 :調

nCCORD EURO‐R箋置墜≧
ヽ

ゝ

se… Pac:ngicorn

/アルミ  サーキントF_20k,R12kg¥260,000

00WN t●■●■I Кl,

4-2‐ 1タィプ ¥53,000

シフトシャフト/シフトノブの位置をドライバーズシー

トに近付け.操作性を向上 (ノ ーマル下取り)¥10,000

BTCCタイプ
カーボン製

エアクリーナー/ノーマル置き換えタイプ
Vl,,10

=1:00,0

¥25,000ュ ーロヮィ′ヽ一フラップ/高速時のワイバーアーム
――-1 のパタ付きを抑える。

=■
,,0

¥54,000′ ッヽド

リヤスポイラー
フロントロリの軽量化に| ¥100,000

/ノーマル下取り ¥45,000アースイングシステム

■NSX

ノノ′ヂ

、
　
　
●

〓

・
　

　

　

″

炉妙
|

1胃
1:!!,!!::‐

TA:TEC GT500Stv:e Hi・W:‖G‖EWセンターマフラー

ギ138,000       ¥128,000

GT2000フロント′〈ン′ヽ―スポイラ… GT2000オ ブショナルバ…ツ

¥f98,000 カナード¥18.000
ウイングフラツプギ28;000

・|●■■■■■■■‐―

NEW′ ラヽレルマフラー GTエキゾースト・センターバージョン

¥f28,000 ¥198,000

GT2000ディフザーアンダー′ヽネル   GT2000ブリスターフエンダー

CARBON
CAR30N&KEVLER
¥198.000
¥19■000

FRP

CFRP
¥218.000
¥268′000

NSX:lDIN or 2DINオ ーディオ及びHID.加工取付致します。

. _三 蒸 議 ″
‐

´  _ ■
:・ む

″ |「らJZL´
“
ヨL=ヨFI“E≡F' _

224-0025
取扱いブランド :無限・SP00N・ SPEED・ TAITEEoN口∨A・ QU∧ NTUM・ RG・ K&NJ∧ PAN・ AD∨ANCE・ Back Yard Special
ネ申:奈りll県聯朝民市都筑区早

'美

」1-24‐ 5 TEL045-595‐ 0270 FAX.045‐ 595‐0271     ★全ての金額には消費税は含まれておりません。

振込口座/あさひ銀行 石神井支店 普通3667699 代引きOK!JCB・ VISAカ ード他ローンも取扱いできます。
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ビ
ン
元
気
な
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ

が
載
ぅ
か
っ
て
る
ん
だ
か
ら
ベ
ー
ス
モ
デ
ル
と
し
て

は
も
う
最
高
。
多
く
の
ホ
ン
ダ
系
チ
ュ
ー
ナ
ー
も
「ち

ゃ
ん
と
作
っ
て
や
れ
ば
、
絶
対
Ｅ
Ｋ
に
負
け
な
い
ク

ル
マ
に
な
る
」
と
断
言
し
て
る
ぐ
ら
い
だ
し
。

と
は
言
っ
て
も
、
や
っ
ぱ
り
古
い
ク
ル
マ
だ
か
ら

直
す
と
こ
ろ
は
直
し
て
、
最
新
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
パ

ー
ツ
を
導
入
す
る
っ
て
い
う
の
が
大
前
提
。
メ
ン
テ

ナ
ン
ス
し
な
が
ら
、
同
時
に
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
を
進
め

て
い
く
の
が
Ｅ
Ｇ
６
チ
ュ
ー
ン
の
基
本
で
す
。

さ
て
、
そ
れ
で
実
際
に

「素
」
の
状
態
の
中
古
Ｅ

Ｇ
６
を
い
じ
っ
て
い
く
と
い
う
前
提
で
、
チ
ェ
ッ
ク

す
べ
き
ポ
イ
ン
ト
を
追

っ
て
い
き
ま
し
よ
う
。
ア
ド

バ
イ
ザ
ー
は
、
「サ
ー
ジ

ェ
ン
ト
」
の
鶴
岡
　
仰
店
長
。

フ
ォ
ー
ミ

ュ
ラ
経
験
も
あ
る
レ
ー
ス
カ
ー
ド
ラ
イ
バ

ー
で
あ
り
、
数
多
く
の
オ
ー
ル
ド
カ
ー
を
所
有
す
る

エ
ン
ス
ー
で
も
あ
り
ま
す
。

そ
の
鶴
岡
さ
ん
、
「と
に
か
く
Ｅ
Ｇ
６
は
い
い
ク
ル

マ
ｃ
お
金
を
か
け
れ
ば
メ
チ
ャ
ク
チ
ャ
速
く
な
る
の

は
当
然
と
し
て
、
う
ま
く
ポ
イ
ン
ト
を
攻
め
て
い
け

ば
少
な
い
投
資
で
も
か
な
り
速
く
な
り
ま
す
よ
」
と

力
強
く
宣
言
し
て
く
れ
ま
し
た
。

さ
て
、
そ
れ
で
は
ボ
ン
ネ
ッ
ト
を
開
け
エ
ン
ジ
ン

か
ら
チ
ェ
ッ
ク
し
て
い
き
ま
し
ょ
う
。
黒
ヘ
ッ
ド
の

Ｂ
ｌ６
Ａ
は
、
マ
ニ
ュ
ア
ル
車
の
場
合
カ
タ
ロ
グ
ス
ペ

ッ
ク
は
１
７
０
馬
力
、
ト
ル
ク
ー６
・
３
キ
ロ
と
今
見

て
も
素
晴
ら
し
い
エ
ン
ジ
ン
ｃ
ホ
ン
ダ
エ
ン
ジ
ン
は

ハ
イ
パ
ワ
ー
な
だ
け
じ
ゃ
な
く
て
、
部
品
や
組
み
付

け
精
度
も
高
い
の
が
特
長
で
す
。
だ
か
ら
、
同
年
式

の
他
メ
ｌ
ヵ
ｌ
の
古
い
ク
ル
マ
と
比
べ
る
と
普
通
に

乗
っ
て
い
る
か
ぎ
り

「ヤ
レ
」
は
少
な
い
方
。
た
だ

し
、
ホ
ン
ダ
車
オ
ー
ナ
ー
は
普
通
の
ヒ
ト
以
上
に
エ

ン
ジ
ン
を
ブ
ン
回
す
傾
向
が
あ
る
の
で
、
や
っ
ぱ
り

か
な
リ
ス
ト
レ
ス
は
溜
ま
っ
て
る
ハ
ズ
。

ま
ず
、
最
初
に
チ
ェ
ッ
ク
し
た
い
の
が
プ
ラ
グ
と
、

プ
ラ
グ
コ
ー
ド
。
買
っ
た
時
か
ら

一
度
も
換
え
て
い

な
い
、
な
～
ん
て
い
う
の
は
論
外
で
、
す
ぐ
さ
ま
外

し
て
燃
え
な
い
ゴ
ミ
に
出
し
ま
し
ょ
う
。
Ｂ
‐６
Ａ
は

電
気
系
チ
ュ
ー
ン
で
か
な
り
元
気
に
な
る
の
で
、
ま

ず
は
プ
ラ
グ
を
交
換
。
鶴
岡
さ
ん
に
よ
れ
ば
、
ス
ト

リ
ー
ト
な
ら
イ
リ
ジ
ウ
ム
系
の
７
番

（Ｎ
Ｇ
Ｋ
の
場

合
）、峠
～
走
行
会
レ
ベ
ル
な
ら
８
～
９
番
あ
た
り
が

ォ
ス
ス
メ
だ
そ
う
で
す
。
も
っ
と
も
、
け
っ
こ
う
チ

ュ
ー
ニ
ン
グ
し
た
ク
ル
マ
で
レ
ー
ス
オ
ン
リ
ー
な
ら

レ
ー
シ
ン
グ
の
１０
番
が
い
い
そ
う
で
す
が
、
街
乗
り

で
は
実
用
的
で
は
な
い
ど
こ
ろ
か
全
然
使
え
な
い
の

で
や
め
て
お
き
ま
し
よ
う
。

プ
ラ
グ
コ
ー
ド
は
、
純
正
品
に
換
え
る
よ
り
も
、

ち
ょ
っ
と
気
張
っ
て
ア
フ
タ
ー
の
低
抵
抗
タ
イ
プ
に
。

純
正
品
は
け
っ
こ
う
ロ
ス
が
多
い
の
で
、
敏
感
な
人

J
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ドライフシヤフトはアキレス鍵  》―ツ内のク:プ ス衛強化

鬱
EC6の ドライフンヤフ ト自体は大いが、ジョイン

ト部分がネック.ス テアリンクフルロック状態
でフルパワーをかけると破損 しやすい。

消耗品のクラッチを交換する際に、デフやファ

イナルを交換すると経済的.フ ァイナルは47(ノ
ーマルは4_4)が一番オールマイティ

Ⅵ・EC切 り替え装置のスプールバルフは、裏側の
パッキン部分が劣化してオイルが漏れるように

なるので、気がついたら早めに交換したい_

02センサーのトラフル

アイドリン

ドライフンヤフ トのフーツの中に入つているグ

リスが、熱で破裂 して外に飛んでしまうのが間

題 .熱 に強いグリスに交換するのも効果的だ。

クランチのマスターンリンダーはキレが鈍るの

で、10万kmも 走ったら交換しておきたい。エン
シンルーム内にあるから作業も簡単 .

に切り替わらなかったら、冷却水の水温センサ

ーの作動不良の可能性が考えられる。

EACVの作動不良

車速センサーはミッションの回転数をパルス信

号に変換する役目がある。このセンサーが不調

だと、高速カムの切 り換えに支障をきたす .

エアクリーナーの汚れ

は新品

に交換。熱対策をし、ダクトとセ ットになった

ムキ出しタイプに交換すれはパワーア ンプ可能。

タイミングベルトの伸び

写真のようにかなり太いタイミノグベル トでも、

伸びて点火時期が狂うこともあり得る。ウォー

ターポンプも同時に交換 してしまうのが得策だ。

アースたつて劣化する

最近、パワー感がア ンプするという口こみでア
~ン ングが注目されているけと、まずはヘボい

純正のアースをとうにかしたいところ。

!駆1難系はまとめてチューン    クラ・ンチのマスタ・・…シリンダー

スプールバルフのオイル漏れ  水温センサーの作動不良 車速センサーの作動不良 な
ら
十
分
に
パ
ワ
ー
感
が
ア
ッ
プ
し
た
の
を
体
感
で

き
る
で
し
ょ
う
。
ま
た
、
近
頃
は
や
り
の
ア
ー
シ
ン

グ
も
Ｅ
Ｇ
と
は
マ
ッ
チ
ン
グ
が
い
い
そ
う
で
す
。
火

花
が
強
く
な
っ
て
プ
ラ
グ
が
焼
け
す
ぎ
る
ほ
ど
効
果

が
あ
る
そ
う
で
、
ラ
イ
ト
が
明
る
く
な
る
と
い
う
オ

マ
ケ
ま
で
つ
い
て
き
ま
す
。
な
お
、
ア
ー
シ
ン
グ
を

す
る
際
は
な
る
べ
く
ケ
ー
ブ
ル
が
短
く
な
る
よ
う
に

各
部
を
結
ん
で
や
る
の
が
、
パ
ワ
ー
ア
ッ
プ
の
ポ
イ

ン
ト
で
す
。

ア
ー
ス
と
い
え
ば
、
カ
ム
カ
バ
ー
と
フ
ロ
ン
ト
エ

プ
ロ
ン
を
結
ん
で
い
る
銅
の
ア
ー
ス
線
…
…
そ
う
、

へ
ロ
ッ
と
付
い
て
る
そ
の
情
け
な
い
ヤ
ツ
で
す
。
こ

れ
も
新
し
く
し
て
や
り
ま
し
ょ
う
。
あ
と
、
事
故
や

全
塗
装
し
た
ク
ル
マ
の
場
合
、
ア
ー
ス
す
る
ポ
イ
ン

ト
は
塗
装
を
剥
し
て
金
属
面
に
ジ
カ
に
留
め
て
や
ら

な
い
と
効
果
半
減
―
　
で
す
よ
。

デ
ス
ビ
は
要
チ
ェ
ッ
ク

続
い
て
電
気
系
で
い
く
と
、
デ
ス
ビ
＝
デ
ィ
ス
ト

リ
ビ

ュ
ー
タ
ー
、
イ
グ
ニ
ッ
シ
ョ
ン
コ
イ
ル
、
イ
グ

ナ
イ
タ
ー
と
い
っ
た
パ
ー
ツ
に
注
意
。
デ
ス
ビ
は
口

―
タ
ー
、
キ
ャ
ッ
プ
を
交
換
し
て
お
き
た
い
と
こ
ろ
。

ま
た
、
イ
グ
ニ
ッ
シ
ョ
ン
コ
イ
ル
、
イ
グ
ナ
イ
タ
ー

が
い
か
れ
る
と
、
た
と
え
デ
ー
ト
中
だ
と
し
て
も
い

き
な
リ
ク
ル
マ
が
止
ま
る
の
で
、
両
方
同
時
に
交
換

し
て
お
い
た
方
が
無
難
で
す
。
こ
こ
ら
へ
ん
の
パ
ー

ツ
は
Ｅ
Ｇ
系
の
ウ
ィ
ー
ク
ポ
イ
ン
ト
と
言
え
る
と
こ

ろ
で
、
６
万
ｋｍ
以
上
走
っ
た
ク
ル
マ
は
要
チ
ェ
ッ
ク
。

特
に
暑
い
夏
場
に
イ
ク
こ
と
が
多
い
そ
う
な
の
で
、

早
め
に
メ
ン
テ
し
と
き
ま
し
ょ
う
。

タ
イ
ミ
ン
グ
ベ
ル
ト
は
、
ホ
ン
ダ
車
の
場
合
太
く

て
な
か
な
か
切
れ
な
い
こ
と
で
有
名
で
す
が
、
ハ
ー

ド
に
走
る
人
は
早
め
に
換
え
て
お
い
た
方
が
い
い
か

も
。
と
い
う
の
も
、
切
れ
は
し
な
い
け
ど
多
少
は
伸

び
て
く
る
の
で
バ
ル
ブ
タ
イ
ミ
ン
グ
が
ず
れ
、
点
火

時
期
が
狂
う
可
能
性
が
あ
る
か
ら
で
す
。

た
だ
し
、
こ
れ
は
そ
こ
そ
こ
面
倒
な
作
業
な
の
で
、

同
時
に
ウ
ォ
ー
タ
ー
ポ
ン
プ
も
換
え
て
お
い
た
ほ
う

が
バ
リ
ュ
ー
フ
ォ
ー
マ
ネ
ー
。
ウ
ォ
ー
タ
ー
ボ
ン
プ

は
軸
の
ベ
ア
リ
ン
グ
が
劣
化
し
て
音
が
出
る
よ
う
に

な
る
の
で
、
聞
き
耳
を
た
て
て
チ
ェ
ー
ッ
ク
。
ホ
ン

ダ
エ
ン
ジ
ン
は
冷
却
に
と
て
も
気
を
使
っ
た
設
計
が

し
て
あ
る
の
で
、
水
や
オ
イ
ル
に
つ
い
て
は
特
に
シ

ビ
ア
に
管
理
し
て
お
い
た
方
が
い
い
で
し
ょ
う
。

と
い
う
こ
と
で
次
は
ラ
ジ
エ
タ
ー
。
こ
れ
は
…
…

ハ
ー
ド
に
走
る
場
合
と
て
も
ネ
ッ
ク
に
な
る
部
分
で

あ
り
ま
す
。
ま
ず
は
、
ア
フ
タ
ー
の
水
温
計
を
取
り

付
け
て
み
ま
し
ょ
う
。
あ
ま
り
に
針
が
す
ぐ
ハ
ネ
上

適性に保つために必  コール ドスター ト アイドルアッ させるの  エ
要なのが0,セ ンサー・カーボンが大量に付着す

ると、排気カスで車検をパスできない場合も‐

スロポジセンサーの不調

スロッ

かEACV.こ れが不調だとエンジンのかかりが悪
くなつたり、アイトリングか安定 しなくなる。

オイルハンの過熱

ヒー トシール ドかつかないアフターのエキマニ

に換えると、エキマニの熱が近くにあるオイル

バンにモロに伝わる。遮熱材でガードしよう.

ヽ、

真っ暗闇でエンジンをスター トさせプラグコー

ドから火花が散っていたら放電 している証拠。

効率の良いアフターパーツに換えてしまおう。

じて

を送るのがスロントルボジンヨンセンサーの役

目。スロットルボディと一体式なので高くつく

ディストリピューターの不講   フサウ&フ サグ珊―ド

●Sp
0●

セルが力強く回ってもエンジ/か スター トしな
い場合は、デスピの トラフルだ。イクナイター

やイグニツンヨンコイルかイクと突然止まる _

エンジン 駆動系
約10年前のエンジンとはいえ、普通に走つているかぎりはまだまだ元気なB16Aユニット
ただしエンジン周辺のパーツや駆動系はけつこう消耗しているハズ

壊れてトラブルを引き起こす前に、チェックして不具合を事前に直しておこう
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批ンシンマウントの強化    トレーリングアームブッシュ サスベンションはお好みで

が
る
の
に
き
っ
と
ビ
ビ
る
は
ず
。
純
正
の
水
温
計
は

な
か
な
か
動
き
が
鈍
い
の
で
す
が
、
針
が
動
い
て
し

ま
っ
た
時
に
は
も
う
け
っ
こ
う
デ
ン
ジ
ャ
ー
ゾ
ー
ン
ｃ

す
で
に
エ
ン
ジ
ン
が
ダ
メ
ー
ジ
を
受
け
て
い
る
可
能

性
だ
っ
て
あ
り
ま
す
。

原
因
は
、
普
通
の
ク
ル
マ
の
半
分
ぐ
ら
い
し
か
面

積
が
な
い
小
さ
い
ラ
ジ
エ
タ
ー
で
、
夏
場
の
サ
ー
キ

ッ
ト
で
は
本
当
に
役
に
立
ち
ま
せ
ん
。
特
に
、
エ
ア

コ
ン
を
生
か
し
て
い
る
ク
ル
マ
の
場
合
は
、
こ
の
サ

イ
ズ
の
ま
ま
厚
く
す
る
な
ど
し
て
容
量
を
稼
い
で
い

る
２
層
や
３
層
ラ
ジ
エ
タ
ー
を
付
け
る
こ
と
に
な
り

ま
す
。
エ
ア
コ
ン
を
外
し
て
し
ま
う
の
な
ら
、
普
通

の
ク
ル
マ
の
よ
う
な
全
面
タ
イ
プ
に
す
る
の
が
ベ
タ

ー
。
そ
の
際
、
銅
や
真
鍮
製
よ
リ
ア
ル
ミ
製
の
方
が

断
然
軽
い
の
で
す
が
、
放
熱
性
は
銅

・
真
鍮
性
の
方

が
高
い
の
で
、
渋
滞
な
ど
で
風
が
当
た
ら
な
い
よ
う

な
状
況
で
は
銅

・
真
鍮
性
の
方
が
有
利
で
す
。

ま
た
、
開
弁
圧
が
高
め
ら
れ
て
い
る
ラ
ジ
エ
タ
ー

キ
ャ
ッ
プ
は
確
か
に
効
果
が
あ
る
の
で
す
が
、
そ
の

分
水
ま
わ
り
の
ホ
ー
ス
類
に
も
負
担
が
か
か
る
の
で
、

古
い
ク
ル
マ
の
場
合
は
ホ
ー
ス
類
の
交
換
も
同
時
に

考
え
て
み
た
方
が
い
い
か
も
し
れ
ま
せ
ん
。
な
お
、

低
い
温
度
で
弁
を
開
け
て
水
を
循
環
さ
せ
る
、
ロ
ー

テ
ン
プ
サ
ー
モ
も
水
温
低
下
に
効
果
的
で
す
が
、
ヒ

ー
タ
ー
が
効
き
に
く
く
な
る
た
め
に
、
し
ば
れ
る
冬

場
は
純
正
に
戻
し
て
お
い
た
方
が
無
難
で
す
。

オ
コ
ズ
カ
イ
が
少
な
い
人
は
、
リ
レ
ー
を
工
夫
し

て
電
動
フ
ァ
ン
の
作
動
を
自
分
で
操
作
で
き
る
よ
う

に
す
る
の
が

一
番
安
上
が
り
。

シ
ビ
ッ
ク
と
い
え
ば
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
、
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
と
い

え
ば
ス
プ
ー
ル
バ
ル
ブ
と
い
う
ぐ
ら
い
、
こ
の
部
品

は
重
要
で
す
。
油
圧
で
作
動
す
る
こ
の
ス
プ
ー
ル
バ

ル
ブ
は
要
の
パ
ー
ツ
だ
け
に
な
か
な
か
頑
丈
に
つ
く

っ
て
あ
り
ま
す
。
た
だ
し
、
エ
ン
ジ
ン
と
の
接
触
面

の
パ
ッ
キ
ン
が
劣
化
し
、
こ
の
部
分
か
ら
オ
イ
ル
が

も
れ
て
し
ま
う
ケ
ー
ス
が
か
な
り
多
い
よ
う
で
す
。

４
番
シ
リ
ン
ダ
ー
付
近
が
オ
ヤ
ジ
の
顔
の
よ
う
に
油

で
ギ
ト
ギ
ト
に
な
っ
て
い
た
ら
、
パ
ッ
キ
ン
を
交
換

し
ま
し
ょ
う
。
そ
の
ま
ま
に
し
て
お
く
と
、
オ
イ
ル

レ
ベ
ル
が
下
が
っ
て
い
っ
て
し
ま
い
ま
す
か
ら
。

た
ま
に
は
ク
ル
マ
の
下
に
も
ぐ
り
こ
ん
で
み
る
の

も
い
い
経
験
で
す
。
そ
の
際
チ
ェ
ッ
ク
す
る
ポ
イ
ン

ト
は
、
オ
イ
ル
バ
ン
と
ブ
ロ
ッ
ク
の
結
合
部
。
こ
こ

の
ガ
ス
ケ
ッ
ト
も
劣
化
す
る
の
で
、
オ
イ
ル
が
多
く

に
じ
ん
で
い
た
ら
ま
ず
は
ボ
ル
ト
を
増
し
締
め
。
中

に
は
ボ
ル
ト
が
無
く
な

っ
て
い
る
ク
ル
マ
も
あ
る
そ

う
で
す
。
ブ
レ
ー
キ
ク
リ
ー
ナ
ー
で
付
着
し
た
オ
イ

ル
を
ふ
き
取
り
、
数
日
後
に
そ
れ
で
も
に
じ
む
よ
う

な
ら
ガ
ス
ケ
ッ
ト
交
換
を
断
行
し
ま
し
ょ
う
。

駆
動
系
を
チ
ェ
ッ
ク

最
近
―
フ
レ
ー
キ
ン
グ
時
に
強
い
ジ
ャ
ダ
ー
が
出

る
、
ダ
ッ
ダ
ッ
ダ
ッ
と
ハ
ン
ド
ル
が
と
ら
れ
る
…
…

と
い
う
症
状
は
、
ス
テ
ア
リ
ン
グ
ラ
ッ
ク
エ
ン
ド
や
、

タ
イ
ロ
ッ
ド
エ
ン
ド
に
問
題
が
あ
り
ま
す
。
ホ
イ
ー

ル
バ
ラ
ン
ス
が
崩
れ
て
い
る
の
と
勘
違
い
し
や
す
い

の
で
す
が
、
特
定
の
ス
ピ
ー
ド
域
だ
け
で
は
な
く
全

域
で
ジ
ャ
ダ
ー
が
出
て
い
た
ら
ラ
ッ
ク
エ
ン
ド

・
タ

イ
ロ
ッ
ド
エ
ン
ド
の
ト
ラ
ブ
ル
で
す
。
ジ
ャ
ッ
キ
ア

ッ
プ
し
て
タ
イ
ヤ
を
ゆ
す
り
、
左
右
方
向
に
ガ
タ
が

あ
る
な
ら
ラ
ッ
ク
エ
ン
ド

・
タ
イ
ロ
ッ
ド
エ
ン
ド
が
、

上
下
方
向
に
ガ
タ
が
あ
る
な
ら
ハ
ブ
ベ
ア
リ
ン
グ
が

ダ
メ
に
な
っ
て
い
る
の
が
パ
タ
ー
ン
で
す
。

ド
ラ
イ
ブ
シ
ャ
フ
ト
は
、
シ
ビ
ッ
ク
の
ア
キ
レ
ス

腱
と
も
い
え
る
部
分
。
夏
場
の
サ
ー
キ
ッ
ト
な
ど
で

は
熱
で
ブ
ー
ツ
内
の
グ
リ
ス
が
膨
張
↓
爆
発
し
て
グ

リ
ス
が
飛
び
散
り
、
中
の
ジ
ョ
イ
ン
ト
が
イ
ク
と
い

う
状
況
が
頻
発
。
車
高
ベ
タ
ベ
タ
の
ク
ル
マ
は
特
に

負
担
が
か
か
り
、
ハ
ン
ド
ル
を
切
っ
た
時
に
ガ
ク
ゴ

ク
と
音
が
す
る
よ
う
な
ら
、
そ
ろ
そ
ろ
寿
命
と
覚
悟
。

ジ
ョ
イ
ン
ト
を
交
換
す
る
際
は
グ
リ
ス
を
強
化
タ
イ

プ
に
し
て
お
く
と
、
焼
き
付
き
防
止
に
効
果
的
で
す
。

ま
た
、
強
化
ジ
ョ
イ
ン
ト
な
ん
か
も
ア
フ
タ
ー
パ
ー

ツ
と
し
て
リ
リ
ー
ス
さ
れ
て
い
ま
す
。

ク
ラ
ッ
チ
は
、
交
換
つ
い
で
に
で
き
れ
ば
強
化
し

た
い
と
こ
ろ
。
ノ
ン
ア
ス
の
シ
ン
グ
ル
が
基
本
で
、

サ
ー
キ
ッ
ト
で
は
メ
タ
ル
が
ベ
タ
ー
。
つ
な
が
り
が

良
く
な
り
、
パ
ワ
ー
ロ
ス
が
か
な
り
減
り
ま
す
。
た

だ
し
、
強
化
ク
ラ
ッ
チ
な
ど
に
交
換
し
て
い
る
ク
ル

マ
は
、
マ
ス
タ
ー
シ
リ
ン
ダ
ー
が
か
な
り
弱

っ
て
い

る
は
ず
。
ク
ラ
ッ
チ
の
キ
レ
が
悪
く
な

っ
た
ら
、
マ

ス
タ
ー
シ
リ
ン
ダ
ー
を
疑
っ
て
み
ま
し
ょ
う
。
特
に
、

１０
万
ｋｍ
以
上
走

っ
て
い
る
ク
ル
マ
な
ら
す
ぐ
に
で
も

交
換
し
た
方
が
無
難
で
す
。

b_
lJDめ▼

―
ロ

ロールケージは接点を多く  !リアの開圃音3を重点的薔曇補]菫

ロールバーはいかにボデ ィと多くの接触点

を持つかで、得られる剛性が変わってくる

バーの数を増やしすぎると重くなるか _

[田|]|1111ViVAl

TШ‖I

リアハ ンチ部は開口郡が大きいため特にボ

ディが弱い タワーバーやピラーバーで補
強 してやると足の動きがつかみやすくなる。

ノンユが劣化すると、  カタロ を見てもわかるように、EC6
用の車高調はかなりの量.速いチューナー
がいるンヨツプのオリジナルも狙い目。

あまりにも強いスタビを装着すると

ビリンク取り付け部が剥離することも。下
まわりからコトコト異音かしたらチェック。

ボディが柔らかいEG6は .ス ポ ント溶接増し
の効果がかなり高い 、ただし、フルで入れ

るとコス トもかなりかかってしまう

フルフレーキンクした際にフラフラとハン
トルかとられやすくなる.

エンジンマウントは絶対に痛んでいるので

要交換.特にフロントストンパーとリアマ
ウントは強化品にすると効果がある

スホ 'ット増じ:よ効果的たが……

ジヤンキア ンプしてタイヤを上下に振リカ

タが出るようならハフベアリンク、左右で

出るならタイロンド・ランクエントの問題

車高をベタベタにして負荷をかけ続けると、

トレーリングアームのブツン‐に亀裂か入

り、ハントリングがあいまいになりやすい。

コンフライアンスブッシュ

イアンス

フレーキキ響Jハーの輔さ  Fヽまヘアリンクのガタ 強化ブッシュ圧入済アーム  スタビリン

強化フツン■自体の値段は安いが、圧入す

る工賃が高く付 くし時間もかかるので純正

下取り式のフツンユ圧入済アームが便利だ .

EG6の フレーキは優秀
な方だが、それてもハ

ー ドに使い続けると徐
々にキャリバーか開い

てくる_オ ーハーホー
ルも可能た_

足まわリ ボディ

EG6のシャシー設計はかなり優秀で、サスベンションの基本性能は高いレベルにある
一方、ウイークポイントはボディ剛性の弱さなので、これを効率よく補強してやつて
ブツシュ類をリフレッシュ、強化してやれば抜群のハンドリングが手に入るだろう
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足
ま
わ
り
、
そ
し
て
ボ
ギ
イ

足
ま
わ
り
の
チ

ュ
ー
ン
は
ま
ず
ブ
レ
ー
キ
か
ら
．

片
持
ち
タ
イ
プ
の
キ
ャ
リ
パ
ー
は
、
‐０
年
も
酷
使
し

て
い
る
と
さ
す
が
に
開
い
て
き
ま
す
　
ま
た
、
ビ
ス

ト
ン
の
ダ
ス
ト
ブ
ー
ツ
が
熱
で
ボ
回
ボ
ロ
に
飛
び
散

り
、
汚
れ
が
付
着
す
る
と
ビ
ス
ト
ン
の
戻
り
が
悪
く

な
り
、
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
が
悪
化
し
ま
す
　
だ
か
ら
、

予
算
が
あ
っ
た
ら
オ
ー
バ
ー
ホ
ー
ル
も
し
く
は
交
換

し
た
い
と
こ
ろ
　
た
た
し
、
車
重
か
軽
い
せ
い
か
効

き
自
体
は
十
分
な
レ
ヘ
ル
に
あ
り
ま
す
か

サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
は
、
好
み
の
車
高
調
を
選
べ
ば

い
い
で
し
ょ
う

一
Ｅ
Ｇ
は
、
Ｅ
Ｋ
よ
り
も
ホ
イ
ー
ル

ベ
ー
ス
が
短
く
、
シ
ャ
シ
ー
の
ハ
ラ
ン
ス
は
か
な
り

い
い
」
と
鶴
岡
さ
ん
が
言
う
よ
う
に
、
高
速
コ
ー
ナ

ー
以
外
で
は
Ｅ
Ｋ
よ
り
も
Ｅ
Ｃ
の
方
が
コ
ン
ト
回
―

ラ
ブ
ル
な
ほ
ど
　
ど
ち
ら
か
と
い
え
ば
、
リ
ア
は
あ

ま
り
粘
ら
せ
な
い
で
ニ
ュ
ー
ト
ラ
ル
な
ハ
ン
ド
リ
ン

グ
に
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
し
た
方
が
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
、
タ

イ
ム
と
も
に
良
い
よ
う
で
す
．
ち
な
み
に
サ
ー
ジ
ェ

ン
ト
の
場
合
は
全
長
調
整
タ
イ
プ
の
車
高
調
を
使
い
、

プ
リ
回
―
ド
を
か
け
る
こ
と
で
比
較
的
低
い
レ
ー
ト

の
ハ
ネ
を
使

っ
て
い
る
と
の
こ
と
，
ま
た
、
リ
ア
の

ス
タ
ビ
を
大
く
し
て
リ
ア
の
粘
り
を
抑
え
て
い
る
の

が
、
サ
ス
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
の
上
で
の
ポ
イ
ン
ト
だ
そ

う
で
す
¨

Ｅ
Ｇ
６
最
大
の
ウ
ィ
ー
ク
ボ
イ
ン
ト
と
も
言
え
る

の
が
ボ
デ
ィ
剛
性
の
低
さ
　
カ
チ
カ
チ
の
Ｅ
Ｋ
と
比

べ
る
と
か
な
り
見
劣
り
す
る
の
で
、
補
強
は
マ
ス
ト

メ
ニ
ュ
ー
で
す
　
本
当
は
フ
ル
ス
ボ
ッ
ト
溶
接
を
入

れ
る
と
別
モ
ノ
の
ボ
デ
ィ
に
な
る
の
だ
け
ど
、
か
な

り
の
出
費
を
党
悟
し
な
く
ち
ゃ
い
け
な
い
の
で
非
現

実
的

も
し
、
部
分
的
に
入
れ
る
な
ら
ド
ア
開
田
部

ま
わ
り
や
、
リ
ア
ハ
ッ
チ
開
口
部
ま
わ
り
な
ど
大
き

く
開
い
た
部
分
を
重
点
的
に
補
強
し
ま
し
よ
う
‘

ま
あ
、
普
通
は
そ
れ
も
厳
し
い
ハ
ズ
な
の
で
、
ま

す
は
タ
ワ
ー
バ
ー
や
リ
ア
シ
ー
ト
ベ
ル
ト
ア
ン
カ
ー

間
を
結
ぶ
ピ
ラ
ー
バ
ー
、
バ
ン
パ
ー
内
に
入
る
エ
ン

ド
バ
ー
な
ど
で
、
リ
ア
ま
わ
り
を
メ
イ
ン
に
補
強

リ
ア
が
ワ
ン
テ
ン
ポ
遅
れ
る

「あ
の
感
じ
」
か
か
な

り
解
消
さ
れ
、
動
き
が
シ
ャ
ー
プ
に
な
り
ま
す

ロ
ー
ル
バ
ー
は
、
フ
ロ
ア
だ
け
を
固
定
す
る
通
常

の
タ
イ
プ
よ
り
も
、
ピ
ラ
ー
に
ボ
ル
ト
や
溶
接
で
留

め
る
タ
イ
プ
の
方
が
剛
性
面
で
は
格
段
に
有
利
　
サ

ー
ジ
ェ
ン
ト
Ｅ
Ｇ
６
の
よ
う
に
、
Ｂ
ピ
ラ
ー
付
近
を

通
る
縦
の
パ
ー
と
、
セ
ン
タ
ー
ト
ン
ネ
ル
部
を
斜
行

バ
ー
て
つ
な
ぐ
や
り
方
も
か
な
り
効
果
的
で
す

ブ
ッ
シ
ュ
類
は
要
交
換

ブ
ッ
シ
ュ
は
ゼ
ひ
リ
フ
レ
ッ
シ

ュ
し
た
い
と
こ
ろ

で
す
　
確
認
し
や
す
い
の
は
ト
レ
ー
リ
ン
グ
ア
ー
ム

取
り
付
け
部
で
、
こ
こ
が
ダ
メ
な
ら
他
も
ダ
メ
．
フ

ロ
ン
ト
‐０
個
、
リ
ア
‐４
個
の
ブ
ッ
シ

ュ
は
相
当
劣
化

し
て
い
る
は
ず
な
の
で
、
強
化
ブ
ッ
シ
ュ
圧
入
済
み

の
ア
ー
ム
キ
ッ
ト
な
ど
に
交
換
す
る
の
が
手
ッ
取
り

早
い
て
し
ょ
う
　
特
に
、
高
性
能
ダ
ン
パ
ー
を
入
れ

る
の
な
ら
ブ
ッ
シ
ュ
は
絶
対
に
リ
フ
レ
ッ
シ
ュ
し
て

お
く
べ
き
　
あ
と
、
５
個
あ
る
エ
ン
ジ
ン
マ
ウ
ン
ト

も
絶
対
に
強
化
し
た
い
部
分
で
す
ね

と
ま
あ
、
や
る
こ
と
は
結
構
多
い
よ
う
に
見
え
る

か
も
し
れ
ま
せ
ん
が
、
ひ
と
？
す
つ
や
っ
て
い
け
は

そ
の
都
度
効
果
を
体
感
じ
や
す
い
ク
ル
マ
で
も
あ
る

の
で
、
み
な
さ
ん
じ
っ
く
り
と
チ

ュ
ー
ン
し
て
速
い

マ
シ
ン
に
仕
上
け
て
い
き
ま
し
ょ
う
―

1万5000円

1万5000円

3万5000円

1万2000円

6000円

8000円

3000円

3000円

2000円

8000円

8000円

8000円

6000円

6000円

6000円

1万円

1万
‐
6000円

1フテ2000円

1万 2000円 (フロント左右)

1万8000円

ドライフンヤフ トフ~ツ (1本 )             6700円

ドライブンヤフ トジコイン ト (1個 )  1万 8600円 イン1/1万 円|アウター排純正|

クラッチ (カ バー &デ イスク)            1万 7850円

クラッチマスターシリンダー               5900円

シフ トリンケージフ ンシユ             730円 (2カ所 )

ラックエント                     3450円

スプールハルフ・パッキン                770円
デスピローター                 1550円
デスヒキ ′ヽソフ・                      1450円
イクニンシヨンコイル                  4550円
イクナイター                      1万 2000円

水温センサー                      2000円

車速センサ~                      5400円

02セ ンサー                        1万 8500円

EACV                           1 900円
スロントルボディ                  2万 6800円

オイルパノカスケット                  1700円
ハフベアリング (1カ 所)                 4200円
キャリパー (フ ロント1個1                2万 6800円
エンジンマウントフッシュ (1セ ット)        1万 3650円

*工賃はサーンェノ |｀ の参考価格 車の状況に■ _て も変わ .て くる

ノ
楽しい!1/

//
EG

サスは■オフィス月 |リ ン

ナルの全長調整式車品調

I ERFOLGKEItypeTD I
″装新し、見た日市 ,]て

中高はヘタヘタに: た丼
し.普段乗りも考えて乗
り心地もかなり

“

祝して

し |′ テインクしたそうた

価格は15万円「FRと比べるとアクセル操作てリフアを流すのか難しヽ つヽて.、 かヽにリアをフロ
ントに)[.徒 させるかかセンテイノクする上でのホノン |ヽ  と中村さん

「EG6で |ヽ リフトも楽しいですよ |と 言うのは圭オフィス広報の中

村さん 10万円で探してきたEG6をヘースにお丼び車を作 :)て しま

った,|ヽ り車の場合リアタイヤは186/60-14かヘストて、|ヽ リフ |ヽ 時

の空気圧は3kg/cmに 高めるのがポイン 1ヽ (中 には4kg/■ ,と いう人も|

ただし、圭オフィスEG6の場合カソコも大事ということで、ホイー

ルはあえて16イ ンチを装着している フロ´ |ヽ (|ア ンパ~ア ~ム と

ボディの間にワツンヤ~を はさんでキ、′/ハーーをつけ、リアはDC2

インテRのアッパーアームを流用してキ、′/ハ ーーをつけているか、リ

アをあまりねかしすきると飛距離か伸ひす姿勢も乱れやすくなるそ

うだ。高回転を多用し水温か厳しいので、DC系の純正水冷オイルク
ーラー (4万円|を ホルトオン装着してあるのもポイ/卜 「DC2純

正ラジエターの流用も てす |と いうことた
■圭オフィス 〒391-0301長 野県茅野市北山2625A0266-77-2109

小イーール||■ 市モデルKSCE
サイス(■ 15× 65Jて . フロ/
1ヽ 205/50‐ 15.リ ア185/55-15
tT,7月 ハを履く

力・コt需要 |と いうことて
エアロを装着 GTウ インクも

奮発 して全部で15万円也

´~｀ ｀
ヽ
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スロッ

ちなみに

"φ
o

ト
儀
て

プロスタ=

2化し、4速1∞∞1回転調でゴールす
圧ヽ縮比は8.7。 スリープ

う

摯
「

F■■. ■__: 〔 /P
■::11,

)′

藤
″
・／

１

／
川
ソ
´

メi轟.

゛ ｀ ―ヽ

`

重 墨型 里 墨 生 璽 璽 墨 重 ⊆ 墨 笙 C重 口 21堕
98年式EK4、 車重810庵 、660psЮま)0ゃm(2 4kg/市 )、 MOTECコ ン ・_|
ピュータ、GARR日 Tタ ービン、シグナルエキマニ、シグナルステン ・
EXバ イカ 5φ 、サードW′ G、 SP臥RCO(米 )水冷!/C、 シグナルl′C ・
バイビング、JC(米 )ビストン、クロアー (米 )コ ンロッド、18`
月クランク、戸田カム、RC(米)lNJ● 300cc× 4、 ボッシュ燃料ポ
ンプ、サードレギュレーター、TOP FUELク ロスMT、 ファイナル44、
クスコLSD lWAY、 EXEDYツ インプレート、タナベSuSTEC PROド
ラッグVer.特 注車高調 (F8、 R4kg′ mm)、 Fア ッパーアームビロ、そ
の他無限強化ブッシュ、ウィルウッドブレーキー式、臥 RL.Sホース、
F:MよHド ラスリ (0 5kg′ cr)、 R:MaTド ラッグF用 タイヤ、他

ドラッグマシンの象徴ウ

澤書上がり
卜直後だ
―ルまで接地してホイ
ムも0.2～0."は遠くな

たリ

カ



絆Ⅲ■

と
で
は
な
か
っ
た
と
い
う
　
特
に
難
し
か
っ
た
の
は

や
は
リ
ス
タ
ー
ト
．
ト
ラ
イ
バ
ー
の
技
量
の
向
上
も

も
ち
ろ
ん
だ
が
、
マ
シ
ン
は
モ
デ
ィ
フ
ァ
イ
を
重
ね
、

満
足
な
ト
ラ
ク
シ
ョ
ン
を
得
る
に
至
る
ま
で
の
ト
ラ

イ

・
ア
ン
ド

・
エ
ラ
ー
に
は
そ
れ
な
り
の
時
間
を
要

し
た
Ｉ
そ
し
て
、
ス
タ
ー
ト
し
て
か
ら
も
Ｆ
Ｆ
車
で

は
ス
テ
ア
リ
ン
グ
が
ち
よ
っ
と
揺
れ
て
も
マ
シ
ン
の

動
き
に
大
き
く
影
響
す
る
の
で
常
に
恐
怖
感
を
伴
う
。

ま
た
、
Ｆ
Ｆ
車
だ
け
に
ド
ラ
イ
ブ
シ
ャ
フ
ト
の
ト
ラ

ブ
ル
は
つ
き
も
の
　
本
田
氏
も
や
は
り
痛
い
目
に
あ

っ
た
こ
と
か
あ
る
と
い
う
‘
こ
の
よ
う
に
Ｆ
Ｆ
の
シ

ビ
ッ
ク
で
の
ト
ラ
ッ
グ
ヘ
の
チ
ャ
レ
ン
ジ
は
、
な
か

な
か
ハ
ー
ド
な
面
も
多
か
っ
た
の
だ

．
そ
れ
で
も
―

号
車
で
９
秒
９
の
ベ
ス
ト
タ
イ
ム
を
マ
ー
ク
し
た
わ

け
だ
が
、
ま
わ
り
の
ラ
イ
バ
ル
勢
の
レ
ベ
ル
ア
ッ
プ

も
徐
々
に
進
み
、
も
は
や
９
秒
台
に
入
ら
な
い
こ
と

に
は
勝
て
な
い
よ
う
な
状
態
に
な
っ
て
き
た
，
中
に

は
９
秒
台
前
半
に
届
く
よ
う
な
強
烈
な
マ
シ
ン
も
出

現
し
て
き
た
　
本
田
氏
も
、
ず

っ
と
現
地
に
滞
在
で

き
る
よ
う
な
ら
ま
た
し
も
、
日
本
か
ら
イ
ベ
ン
ト
の

時
だ
け
赴
く
と
い
う
や
り
方
で
は
ど
う
し
て
も
ラ
イ

バ
ル
に
遅
れ
を
と
っ
て
し
ま
う
こ
と
を
痛
感
，
そ
こ

で
、
さ
ら
に
戦
闘
力
を
高
め
た
マ
シ
ン
を
も
う
１
台

造
ろ
う
と
い
う
こ
と
で
誕
生
し
た
の
が
、
今
回
紹
介

し
て
い
る
２
号
車
だ
′

２
０
０
０
年
よ
り
導
入
開
始
し
た
こ
の
２
号
車
は
、

基
本
的
に
１
号
車
の
仕
様
を
継
承
し
て
お
り
、
各
郡

の
リ
フ
ァ
イ
ン
に
よ
り
さ
ら
に
ボ
テ
ン
シ
ャ
ル
ア
ッ

プ
　
マ
ッ
ク
ス
パ
ワ
１
５
６
０
ｐｓ
を
発
揮
し
て
い
る
。

毎
月
開
催
さ
れ
て
い
る
イ
ベ
ン
ト
の
す
べ
て
に
参
戦

す
る
こ
と
は
で
き
な
い
が
、
９１
年
に
は
こ
れ
ま
で
全

７
戦
に
エ
ン
ト
リ
Ｌ
　
Ｉ
Ｄ
Ｒ
Ｃ
の
序
盤
戦
バ
ー
ム

デ
ー
ル
に
お
い
て
‐０
秒
１３
、
９
秒
９８
の
タ
イ
ム
で
２

連
勝
を
上
げ
、
絶
好
調
の
シ
ー
ス
ン
だ
っ
た

２
号
車
で
の
ベ
ス
ト
タ
イ
ム
は
、
意
外
に
も
日
本

の
仙
台
ハ
イ
ラ
ン
ド
で
２
０
０
０
年
１０
月
に
マ
ー
ク

し
た
９
秒
カ
　
シ
ビ
ッ
ク
の
も
う
ひ
と
つ
の
可
能
性

を
究
極
汝
で
追
求
し
た
、
偉
大
な
る
結
果
だ
っ
た

今
後
は
Ｒ
３３
Ｇ
Ｔ
‐
Ｒ
で
挑
戦
す
る
と
の
こ
と
だ
が
、

シ
ビ
ッ
ク
の
新
た
な
可
能
性
を
示
し
て
く
れ
た
史
上

に
残
る
マ
シ
ン
な
の
で
あ
る
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な
ぜ
シ
ビ
ツ
ク
レ
ー
ス
が
誕
生
し
た
の
か

そ
し
て
、
初
代
王
者
に
輝
い
た
の
は
？

ワ
ン
メ
イ
ク
レ
ー
ス
と
し
て
は
、
最
も
長
い
歴
史

を
誇
る
シ
ビ
ツ
ク
レ
ー
ス
が
、
０１
年
、
つ
い
に
幕
を

閉
じ
て
し
ま
っ
た
。
ど
れ
く
ら
い
歴
史
が
長
い
か
は
、

最
初
の
レ
ー
ス
で
ト
ッ
プ
を
争
い
あ
っ
た
の
が
中
野

常
治
と
黒
澤
元
治
だ
っ
た
と
言
え
ば
、
当
時
を
知
る

人
な
ら
も
ち
ろ
ん
、
勘
の
い
い
方
で
も
そ
の
重
み
を

感
じ
取
っ
て
も
ら
え
る
は
ず
だ
。
そ
う
、
前
者
は
中

野
信
治
の
、
後
者
は
黒
澤
琢
弥
の
父
親
。
あ
の
頃
、

幼
心
に
レ
ー
ス
を
見
て
い
た
で
あ
ろ
う
者
た
ち
が
、

今
、
現
役
と
し
て

一
線
を
張
っ
て
い
る
の
だ
。

始
ま
り
は
８１
年
。
従
っ
て
、
今
を
去
る
こ
と
４
年

前
に
シ
ビ
ツ
ク
レ
ー
ス
は
ス
タ
ー
ト
を
切
っ
て
い
る
。

そ
れ
ま
で
は
結
果
的
に
単

一
車
種
に
よ
っ
て
争
わ
れ

る
レ
ー
ス
は
あ
っ
た
も
の
の
、
は
っ
き
リ
ワ
ン
メ
ィ

ク
と
し
て
車
種
を
限
定
し
た
レ
ー
ス
は
存
在
し
て
い

な
か
っ
た
。
と
い
う
の
も
、
市
販
車
を
用
い
る
レ
ー

ス
で
は
、
サ
ニ
Ｉ
Ｂ
ｌ
ｌ
Ｏ
が
ほ
と
ん
ど
唯

一
無
二

と
も
言
え
る
立
場
に
あ
っ
た
か
ら
だ
。
今
で
い
う
Ｎ

２
か
ら
Ｎ
ｌ
ま
で
、
サ
ニ
ー
が
走
ら
な
い
レ
ー
ス
は

皆
無
も
同
然
だ
っ
た
の
だ
。

が
、
８ｏ
年
代
に
入
っ
て
、
あ
る
問
題
が
勃
発
す
る
。

そ
れ
は
間
も
な
く
サ
ニ
ー
の
ホ
モ
回
ゲ
ー
シ
ョ
ン

（車
両
公
認
）
が
切
れ
て
し
ま
う
と
い
う
こ
と
。
既
に

生
産
中
止
に
な
っ
て
久
し
く
、
あ
の
手
こ
の
手
を
駆

使
し
て
延
長
を
繰
り
返
し
て
い
た
が
、
そ
れ
で
も
や

が
て
限
界
は
訪
れ
る
。
「何
と
し
て
も
サ
ニ
ー
に
代
わ

る
ス
タ
ン
ダ
ー
ド
が
必
要
だ
」
と
い
う
、
時
代
の
要

請
に
応
じ
て
生
み
出
さ
れ
た
最
初
の
ワ
ン
メ
イ
ク
レ

ー
ス
が
、
言
う
ま
で
も
な
く
シ
ビ
ツ
ク
レ
ー
ス
だ
っ

た
と
い
う
わ
け
だ
。

発
祥
地
は
ホ
ン
ダ
の
お
膝
元
、
鈴
鹿
サ
ー
キ
ッ
ト

だ
っ
た
の
は
必
然
と
も
言
え
る
だ
ろ
う
。
当
時
の
正

式
な
シ
リ
ー
ズ
名
称
は

『Ｆ
Ｆ
ス
ー
パ
ー
シ
ビ
ッ
ク

レ
ー
ス
』。
こ
れ
が
示
す
と
お
り
、
２
代
目
の
ス
ー
パ

ー
シ
ビ
ッ
ク
こ
と
Ｓ
Ｒ
が
主
役
と
し
て
抜
擢
を
受
け

た
。
当
時
の
国
内
ト
ッ
プ
カ
テ
ゴ
リ
ー
、
Ｆ
２
レ
ー

ス
の
サ
ポ
ー
ト
と
し
て
行
な
わ
れ
る
こ
と
、
そ
の
頃

と
し
て
は
破
格
の
優
勝
賞
金
、
そ
し
て
シ
リ
ー
ズ
チ

ャ
ン
ピ
オ
ン
に
は
シ
ビ
ッ
ク
が
１
台
贈
呈
さ
れ
る
な

ど
の
魅
力
が
積
み
重
な
っ
た
こ
と
も
あ
っ
て
、
オ
ー

プ
ニ
ン
グ
レ
ー
ス
か
ら
３０
台
を
超
え
る
エ
ン
ト
リ
ー

を
集
め
る
こ
と
と
な
っ
た
。

当
時
の
エ
ン
ト
リ
ー
リ
ス
ト
を
見
る
と
、
さ
す
が

に
改
め
て
２１
年
と
い
う
歴
史
の
重
み
を
感
じ
ざ
る
を

得
な
い
。
と
い
う
の
も
、
今
な
お
現
役
と
し
て
走
り

続
け
て
い
る
ド
ラ
イ
バ
ー
が
ひ
と
り
と
し
て
い
な
い

か
ら
だ
。
し
か
し
、
ハ
コ
の
ス
ペ
シ
ャ
リ
ス
ト
や
腕

に
覚
え
の
あ
る
ジ
ャ
ー
ナ
リ
ス
ト
、
さ
ら
に
往
年
の

名
ド
ラ
イ
バ
ー
を
も
交
え
た
ラ
イ
ン
ア
ッ
プ
は
実
に

豪
華
絢
爛
。
当
時
の
フ
ァ
ン
は
き
っ
と
胸
踊
ら
せ
た

こ
と
だ
ろ
う
。
レ
ー
ス
の
方
も
期
待
に
違
わ
ず
激
戦

で
、
最
終
戦
に
は
何
と
１１
人
も
の
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
候

補
が
並
び
立
っ
て
い
た
ほ
ど
。
そ
の
結
果
、
最
初
の

栄
冠
を
モ
ノ
に
し
た
の
は
中
野
で
あ
っ
た
。

多
く
の
ド
ラ
イ
バ
ー
の
要
望
に
応
え
、

レ
ー
ス
は
徐
々
に
全
国
規
模
に
！

翌
年
か
ら
は
鈴
鹿
シ
ル
バ
ー
カ
ッ
プ
に
も
シ
リ
ー

ズ
が
設
け
ら
れ
る
よ
う
に
な
り
、
さ
ら
に
８３
年
か
ら

は
東
日
本
、
西
日
本
シ
リ
ー
ズ
も
設
立
。
そ
の
こ
と

は
シ
ビ
ツ
ク
が
サ
ニ
ー
に
代
わ
る
ス
タ
ン
ダ
ー
ド
と

し
て
認
め
ら
れ
、
か
つ
全
国
の
エ
ン
ト
ラ
ン
ト
が
渇

望
し
て
い
た
こ
と
の
何
よ
り
も
の
証
明
と
も
言
え
る

だ
ろ
う
。
８６
年
か
ら
は
、
い
よ
い
よ
東
北
に
も
シ
リ

ー
ズ
が
設
け
ら
れ
る
こ
と
に
も
な
っ
た
。

こ
う
し
た
流
れ
に
よ
っ
て
、
同
じ
ク
ル
マ
に
よ
る

レ
ー
ス
が
、
い
く
つ
か
の
シ
リ
ー
ズ
に
お
い
て
同
じ

レ
ギ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
の
下
で
開
催
さ
れ
る
と
な
れ
ば
、

そ
の
中
で
本
当
に
誰
が

一
番
速
い
の
か
白
黒
ハ
ッ
キ

リ
決
着
を
つ
け
よ
う
と
な
る
の
が
、
ド
ラ
イ
バ
ー
心

理
と
い
う
も
の
。
そ
こ
で
各
シ
リ
ー
ズ
の
上
位
陣
だ

け
を
集
め
、
日
本

一
の
シ
ビ
ッ
ク
使
い
を
決
め
る

『シ
ャ
バ
ン
カ
ッ
プ
』
も
８３
年
よ
り
開
催
さ
れ
る
よ
う

に
な
る
。

余
談
な
が
ら
、
サ
ニ
ー
全
盛
の
頃
に
は
こ
れ
が
許

さ
れ
な
か
っ
た
。
と
い
う
の
も
、
今
ほ
ど
車
両
規
定

に
明
確
な
括
り
が
昔
は
な
く
、
特
に
Ｎ
ｌ
に
相
当
す

る
レ
ー
ス
は
名
称
が
サ
ル
ー
ン
カ
ー
レ
ー
ス
、
プ
ロ

ダ
ク
シ
ョ
ン
レ
ー
ス
な
ど
と
様
々
だ
っ
た
よ
う
に
、

開
催
さ
れ
る
サ
ー
キ
ッ
ト
ご
と
規
定
に
微
妙
な
違
い

が
あ
っ
た
か
ら
だ
。
あ
る
意
味
、
シ
ビ
ッ
ク
レ
ー
ス

が
現
在
に
至
る
Ｎ
ｌ
レ
ー
ス
の
基
盤
を
作
っ
た
と
言

っ
て
も
差
し
支
え
な
い
だ
ろ
う
。

ジ
ャ
バ
ン
カ
ッ
プ
は
９０
年
ま
で
行
な
わ
れ
、
そ
の

精
神
は
ふ
た
つ
の
方
向
へ
と
向
か
っ
て
い
く
。
ま
ず

ひ
と
つ
は
、
ほ
ぼ
同
様
の
ス
タ
イ
ル
で
８８
年
か
ら
Ｆ

１
日
本
Ｇ
Ｐ
の
サ
ポ
ー
ト
と
し
て
行
な
わ
れ
た

『チ

ヤ
レ
ン
ジ
カ
ッ
プ
』
に
受
け
継
が
れ
、
こ
れ
は
今
日

に
ま
で
至
っ
て
い
る
。
最
終
的
に
は
、
日
の
肥
え
た

Ｆ
ｌ
フ
ァ
ン
を
も
唸
ら
せ
る
ほ
ど
の
レ
ー
ス
ヘ
と
進

化
し
た
チ
ャ
レ
ン
ジ
カ
ッ
プ
。
こ
の
出
場
権
を
確
保

す
る
に
は
、
そ
れ
ぞ
れ
の
シ
リ
ー
ズ
で
チ
ャ
ン
ピ
オ

ン
を
獲
得
し
な
け
れ
ば
な
ら
な
い
。
チ
ヤ
レ
ン
ジ
カ

ッ
プ
の
出
場
が
目
標
な
ら
、
ま
ず
シ
リ
ー
ズ
で
１
勝

を
挙
げ
な
け
れ
ば
、
と
い
う
ほ
ど
の
目
標
と
さ
れ
る

レ
ー
ス
で
あ
っ
た
。

そ
し
て
、
も
う
ひ
と
つ
は

「年
に

一
度
の
レ
ー
ス

で
日
本

一
を
決
め
る
の
は
、
あ
ま
り
に
も
無
理
が
あ

る
。
し
か
も
、
鈴
鹿
で
行
な
わ
れ
る
以
上
、
ホ
ー
ム

コ
ー
ス
が
鈴
鹿
で
あ
る
ド
ラ
イ
バ
ー
が
圧
倒
的
に
有

利
」
と
い
う
声
を
反
映
し
た
結
果
、
新
た
な
シ
リ
ー

ズ
を
生
み
出
す
こ
と
と
も
な
っ
た
。
そ
れ
が

「イ
ン

タ
ー
カ
ッ
プ
』
で
あ
る
。
全
日
本
選
手
権
で
は
当
た

り
前
と
な
っ
て
い
た
サ
ー
キ
ッ
ト
転
戦
形
式
を
取
り

入
れ
た
こ
と
で
、
サ
ー
キ
ッ
ト
ゃ
地
域
限
定
で
行
な

う
レ
ー
ス
よ
り
、
負
担
が
増
し
た
の
は
事
実
で
あ
る
。

名寧Bl10サニーを
相手に孤軍奮聞 !
CVCCエ ンジンを搭載していたことか

ら、今で言う “エコカー"の走りと
なった初代シビックだが、ホットモ

デルも存在し、RSこ とSBlはTSやプ
ロダクションレースで、8110サニー

と互角に渡り合っていた。

<SL・ SS,SR・ ST系>

2代ロスーパーシビックには、132と
1.52の 2タ イプが用意されていたが

シビックレースに使われたのは15′

のSRの方。戦闘力はそれほと高くな

かったが、ワンメイクレースという

こともあって、苦にならず。この時

は、シビックレースが20年以上にも

汲ぶとは誰も予想していなかったに

違いないだろう。

シビックレースでの
最初の主役に大抜擢

1970。7‐

シビックとしては初めてDOHCエ ンジ
ンを搭載 したのが、ワンダーシビ ン

クことATだ。その類稀なる性能は、

シビックレース以外にも活躍の場を

広げ、グループAやNl耐久でも猛威を

奮い続けていた。

DOHCパワー炸猥 !
活躍の場はさらに拡大

1

篠田富美子

ャパンカップは並みいる男性ドライバーを下
して篠田富美子が優勝。また、新たに設けられたレデ

ィースカップでは完全制覇と大活躍が目立ち、翌年か

らはF3にも挑むこととなる。

高武富久美

この年からシビックによる日本一決定戦、ジャパンカ

ップがスタート。その初代ウィナーは高武富久美。初

代シビックでTSを 戦った経験を持つ。今は2輸レースで

監督を務め、後進の育成に尽力する。

津々見友彦

2代目のチャンピオンは、今や重鎮ジャーナリス トとな

った津々見友彦。かつてGC(グ ラチャン)な どで活躍
し、今でも耐久レースで時折姿を見ることもできる。

当時から精力的な活動に定辞があった。

中野常治

記念すべきシビックレースの最初のウィナーにして、

シリーズチャンピオンに輝いたのは、現在CARTで活躍

する中野信治の父、中野常治だった。ちなみにこの年

の優勝賞金は30万円。当時としては超破格だつた。

』覇経
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村田清孝 清水和夫 越野照喜 中野さとし

ックの初登場が、この年。その高い戦闘
力で徐々に各シリーズを席巻していった。ジャバンカ
ップのウィナーに輝いたのは村田清孝。円熟期にあっ
た高いトライビング能力を如何なく発揮していた。

元々ラリース トだった清水和夫が、本格的にレーシン

グドライバーとして認知されたのが、この年でもある。
鈴鹿フルコースシリーズを制 した勢いでジャバンカッ
プも制覇。活躍の場もやがて広がりを見せた。

ックレースで精力的な活動を見せていたド  シ
ライバーのひとりが、4年目のジャバンカップを制した
越野熙喜だった。彼もまた “走って作れる"ドライバ
ー兼メカニックで、後は若手を積極的に起用 した。

ン搭載のワンダーシビックが
この年から用いられる。ゲス トとして中嶋悟が賞典外
で出場 し、その圧倒的な速さにはレギュラー ドライバ
ーさえも驚かされたものである。

グランドシ

し
か
し
、
メ
リ
ッ
ト
の
方
が
圧
倒
的
に
上
回
っ
た
ｃ

注
目
度
は
倍
増
し
た
し
、
何
よ
り
も
ど
の
サ
ー
キ
ッ

ト
で
も
速
い
者
が
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
に
な
る
と
い
う
図

式
は
、
ス
テ
イ
タ
ス
を
格
段
に
高
め
も
し
た
。

チ
ャ
レ
ン
ジ
カ
ッ
プ
で
は
、
こ
こ

一
番
で
の
勝
負

強
さ
を
ア
ピ
ー
ル
し
、
イ
ン
タ
ー
カ
ッ
プ
で
は
オ
ー

ル
マ
イ
テ
ィ
な
実
力
を
ア
ピ
ー
ル
す
る
。
そ
れ
ぞ
れ

に
違
い
は
あ
る
も
の
の
、
と
も
に
制
覇
し
た
者
に
は

最
大
の
賛
辞
が
贈
ら
れ
た
の
は
言
う
ま
で
も
な
い
ｃ

と
こ
ろ
で
、
イ
ン
タ
ー
カ
ッ
プ
の
誕
生
は
、
や
が
て

「ミ
ス
タ
ー

・
シ
ビ
ッ
ク
」
と
も
呼
ば
れ
る
ま
で
に
な

っ
た
ス
タ
ー
プ
レ
イ
ヤ
ー
と
、
ふ
た
り
の
好
敵
手
を

生
み
出
し
も
し
た
。
そ
れ
が
黒
木
健
次
、
そ
し
て
対

す
る
は
渡
辺
明
と
西
垣
内
正
義
で
あ
る
の
は
、
シ
ビ

ッ
ク
レ
ー
ス
通
を
自
称
す
る
者
す
べ
て
の
共
通
意
見

で
あ
ろ
う
。
９１
年
の
シ
リ
ー
ズ
発
足
以
来
、
チ
ャ
ン

ピ
オ
ン
は
こ
の
３
人
で
独
占
さ
れ
た
ば
か
り
か
、
こ

の
１
、
２
年
を
除
け
ば
他
に
勝

っ
た
ド
ラ
イ
パ
ー
を

思
い
出
す
の
が
困
難
な
ほ
ど
、
彼
ら
の
強
さ
は
際
立

っ
て
い
た
ｃ

最
後
ま
で
強
か
っ
た

ミ
ス
タ
ｌ
ｏシ
ビ
ツ
ク
ー

話
は
前
後
し
て
し
ま
う
が
、
十右
一十
ド
ラ
イ
バ
ー
に

と
っ
て
、
こ
の

『超
え
ね
ば
な
ら
な
い
壁
』
は
つ
い

に
崩
さ
れ
る
こ
と
は
な
か
っ
た
。
０１
年
に
入
っ
て
八

木
宏
之
や
幸
内
秀
憲
が
急
成
長
を
遂
げ
、
そ
の
壁
に

手
を
か
け
こ
そ
し
た
が
、
最
終
戦
で
黒
木
が
優
勝
を

飾
り
、
最
後
ま
で
ミ
ス
タ
ー
・
シ
ビ
ッ
ク
の
称
号
を

守
り
抜
い
た
。
た
だ
、
そ
の

一
方
で
好
敵
手
た
る
渡

辺
と
西
垣
内
が
、
シ
ビ
ッ
ク
レ
ー
ス
最
後
の
シ
ー
ズ

ン
に
本
領
を
発
揮
で
き
な
か
っ
た
の
が
何
と
も
残
念

で
な
ら
な
い
。
こ
の
ふ
た
り
も
絡
ん
で
こ
そ
の
イ
ン

タ
ー
カ
ッ
プ
。
そ
れ
は
紛
れ
も
な
い
事
実
で
あ
る
。

と
こ
ろ
で
、
黒
木
は
節
目
節
目
に
強
い
ド
ラ
イ
バ

ー
で
も
あ
っ
た
。
鈴
鹿
フ
ル
コ
ー
ス
シ
リ
ー
ズ
最
後

の
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
で
あ
り
、
イ
ン
タ
ー
カ
ッ
プ
の
初

代
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
。
さ
ら
に
２０
周
年
に
も
タ
イ
ト
ル

を
モ
ノ
に
し
て
い
る
。
そ
の

Ｔ
万
で
、
９０
年
に
チ
ャ

レ
ン
ジ
カ
ッ
プ
を
制
し
て
は
い
る
が
、
そ
の
後
の
勝

利
に
な
か
な
か
恵
ま
れ
な
か
っ
た
。
黒
木
は
完
走
率

が
極
め
て
高
く
、
ま
し
て
自
分
の
ド
ラ
イ
ビ
ン
グ
ミ

ス
で
敗
北
を
喫
し
た
こ
と
が
数
え
る
ほ
ど
し
か
な
い

ド
ラ
イ
パ
ー
で
も
あ
る
。
な
の
に
、
チ
ャ
レ
ン
ジ
カ

ッ
プ
で
は
数
え
る
ほ
ど
し
か
な
い
、
屈
辱
の
敗
北
を

喫
し
た
こ
と
さ
え
あ
っ
た
。
そ
れ
は
９６
年
の
こ
と
。

あ
ま
り
も
の
悔
し
さ
ゆ
え
、
引
退
さ
え
考
え
た
と
い

う
が
、
思
い
留
ま
っ
た
こ
と
で
逆
聾
一の
念
さ
え
芽
生

え
さ
せ
、
さ
ら
に
強
い
ド
ラ
イ
バ
ー
ヘ
と
昇
華
さ
せ

た
の
は
、
ま
ず
間
違
い
な
い
。

も
と
も
と
チ
ャ
レ
ン
ジ
カ
ッ
プ
に
は
、
ひ
と
り
の

ド
ラ
イ
バ
ー
に
連
勝
を
許
さ
ぬ
ど
こ
ろ
か
、
２
勝
も

挙
げ
さ
せ
な
い
と
い
う
ジ
ン
ク
ス
さ
え
あ
っ
た
。
こ

れ
が
９
年
間
の
長
き
に
渡
っ
て
保
た
れ
、
‐０
年
目
に

な
っ
て
よ
う
や
く
好
敵
手
の
ひ
と
り
、
渡
辺
が
打
破
。

印
年
に
な
っ
て
よ
う
や
く
２
勝
目
を
許
さ
れ
た
黒
木

は
、
そ
の
後
４
連
勝
さ
え
達
成
し
て
い
る
。
キ
ャ
リ

ア
か
ら
す
れ
ば
、
今
や
大
ベ
テ
ラ
ン
に
も
属
す
る
に

も
関
わ
ら
ず
、
そ
の
速
さ
や
強
さ
が
い
っ
こ
う
に
衰

え
よ
う
と
し
な
い
の
は
、
も
は
や
感
服
以
外
の
何
も

の
で
も
な
い
。
そ
の
背
景
に
は
、
黒
木
が
エ
ン
ジ
二

ア
も
兼
ね
て
い
る
と
い
う
こ
と
が
欠
か
せ
な
い
。
メ

カ
に
も
熟
知
し
て
い
る
か
ら
、
フ
ィ
ー
ド
バ
ツ
ク
が

誰
よ
り
早
く
、
そ
し
て
ベ
ス
ト
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン
を

い
つ
で
も
確
保
で
き
る
。
こ
う
い
っ
た
ド
ラ
イ
バ
ー

は
８０
年
代
に
は
決
し
て
珍
し
く
は
な
か
っ
た
が
、
ド

ラ
イ
バ
ー
と
メ
カ
ニ
ッ
ク
が
完
壁
に
分
業
制
を
敷
い

て
い
る
現
在
に
お
い
て
、
得
難
い
マ
ー
ジ
ン
に
な
っ

て
い
る
の
は
間
違
い
な
い
だ
ろ
う
。

優
勝
し
て
い
な
い
の
に
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
ｐ
¨

長
い
歴
史
の
中
で
こ
ん
な
こ
と
も
あ
っ
た

と
こ
ろ
で
、
チ
ャ
レ
ン
ジ
カ
ッ
プ
に
お
い
て
黒
木

の
み
な
ら
ず
、
久
し
く
誰
に
も
連
勝
が
許
さ
れ
な
か

っ
た
の
は
、
レ
ー
ス
を
統
括
す
る
Ｃ
Ａ
こ
と
シ
ビ
ッ

ク

・
ア
ソ
シ
エ
ー
シ
ョ
ン
に
と
っ
て
は
、
ま
さ
に
思

う
ッ
ボ
だ
っ
た
は
ず
だ
。
そ
の
こ
と
は
シ
ビ
ッ
ク
レ

ー
ス
独
自
の
レ
ギ

ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
か
ら
も
見
て
取
れ

る
。
イ
ン
タ
ー
カ
ツ
プ
、
そ
し
て
鈴
鹿
の
各
シ
リ
ー

ズ
を
除
く
、
３
つ
の
地
方
シ
リ
ー
ズ
に
は
、
「前
年
度

の
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
は
ポ
イ
ン
ト
が
８０
％
に
制
限
さ
れ

る
」
と
い
う

一
項
目
が
加
え
ら
れ
て
い
る
か
ら
だ
。

優
勝
し
て
も
２
位
と
同
ポ
イ
ン
ト
し
か
与
え
ら
れ
な

い
の
だ
か
ら
、
連
覇
は
至
難
の
技
。
成
功
し
た
ド
ラ

イ
バ
ー
が
限
り
な
く
少
な
い
あ
た
り
、
Ｃ
Ａ
の
思
惑

は
的
中
し
て
い
る
こ
と
が
理
解
で
き
る
。
き
っ
と
こ

れ
は
、
喜
び
を
多
く
の
ド
ラ
イ
バ
ー
が
享
受
で
き
る

よ
う
、
配
慮
し
た
の
だ
ろ
う
。

そ
の

一
方
で
、
シ
ビ
ッ
ク
レ
ー
ス
は
長
い
歴
史
の

_.L■  _ ´
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VTECによる露装で
並みいる敵を寄せつけず
EF3の 登場より2年後に可変バルフタ
イミング機構、通称VTECを 採用 し
たEF9が 姿を見せるようになった。
その結果、テンロク車両に、もはや

EF9敵 は存在 しなくなったという程
の強さを発揮。EF9の 走 らぬサーキ
ットはなかったほと |

1987.0"

未だ高い戦闘力を需る
ベストバランスカ…!
“スポーツシビック"と いう名称は伊

達 じゃない。 1日型となってしまつた

今でも、パワーではタイプRに 劣る
ものの、バランスの良さでは歴代の

ンビツク随―と、評価は高い。Nl耐
久ではEK4が投 じられてもなお、優
勝を重ね続けた。

ご鋼 hン

」圏譴L

黒木健次

ミラクルシビックことEK4が初めて導入され、EG6との
混走レースとなる。インターカップでは黒木健次が4度
目のタイトルを獲得。なお、鈴鹿レディースカップの

最後のチャンピオンには梅津則子が輝いた。

渡辺 明

シビックレースも15年目を迎え
てますます活況を呈するようになつた。インターカッ
プでは渡辺明が初めて栄冠を獲得し、西日本シリーズ

では二人目の連覇に小亀崇が成功した。

黒木健次

しも受け  前年度インターカッ
ンジカップウィナーの荒川雅彦が英国のスネッタート
ン24時間に出場。グループNシ ビックで総合3位、クラ
ス2位の快挙を成し遂げている。

そしてチャレ  シビックレースに投じられてから2シー 日となるス

黒木健次

ポーツシビツクが、いよいよ本領を発揮し始めた。イ
ンターカップで2回 目のチャンピオンを黒木健次が獲得。
各地で名勝負を繰り広げていた。
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西垣内正義 黒木健次 川本篤 山崎 猛

ック・ビッグ3のひとりとし

となる西垣内正機は、フォーミュラ出身のドライパー。
FJでデビューし、F3を経てスポットだがF3ooOの経験

も持つ。それだけに当時は話題を振りまいた。

ックこ 初めて全国に名  シ
をとどろかせたのがこの年。インターカップ初代チヤ

ンピオンは、あまり知られていないがハチロクを初め

てレースで用いたドライパーでもある。

を迎え、
することとなる。ジャバンカップ最後の年のウィナー

は川本篤。西日本シリーズでもチャンピオンに輝き、

翌年グループAへ、やがてF3000に も進出する。

※空欄はレース未開催

シビックレースには名物ドライ 存在した

が、山崎猛もそのひとり。「鈴鹿の主」とも言うべきド

ライバーでジャパンカップとチャレンジカップの二冠

制覇に成功。黒木健次のデビューイヤーでもある。

ックレーこと  ミ ター・シ

中
で
シ
ー
ズ
ン
を
通
じ
、
１
回
も
勝
た
な
か
っ
た
に

も
関
わ
ら
ず
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
に
輝
い
た
と
い
う
珍
事

が
２
度
も
あ
っ
た
シ
リ
ー
ズ
で
も
あ
る
。
い
ず
れ
も

東
日
本
シ
リ
ー
ズ
で
、
９１
年
の
海
老
原
祐

一
と
００
年

の
関
実
が
そ
の
例
に
当
て
は
ま
る
。
だ
か
ら
と
い
っ

て
、
彼
ら
が
恥
じ
る
必
要
は
一
切
な
い
。
こ
う
い
う

シ
ー
ズ
ン
は
得
て
し
て
ウ
ィ
ナ
ー
が
多
数
誕
生
し
て

い
る
の
だ
が
、
そ
う
い
う
ド
ラ
イ
バ
ー
ほ
ど
安
定
感

を
欠
い
て
し
ま
っ
て
い
た
。
逆
に
コ
ン
ス
タ
ン
ト
に

高
得
点
を
稼
い
で
い
た
こ
と
が
好
結
果
に
結
び
つ
い

た
と
も
言
え
、
地
方
シ
リ
ー
ズ
と
い
え
ど
も
シ
ビ
ッ

ク
レ
ー
ス
は
オ
ー
ル
マ
イ
テ
ィ
な
実
力
を
持
つ
ド
ラ

イ
バ
ー
を
、
よ
り
高
く
評
価
し
よ
う
と
し
て
い
る
こ

と
が
こ
の
こ
と
か
ら
も
明
ら
か
だ
。

対
し
て
シ
リ
ー
ズ
の
完
全
制
覇
も
、
２１
年
に
も
及

ぶ
長
い
歴
史
の
中
で
、
た
っ
た
の
２
回
し
か
達
成
さ

れ
て
い
な
い
。
い
ず
れ
も
鈴
鹿
レ
デ
ィ
ー
ス
カ
ッ
プ

で
、
８４
年
に
篠
田
富
美
子
が
、
９３
年
に
永
田
ま
り
が

成
し
遂
げ
て
い
る
。
連
勝
を
容
易
く
許
さ
な
い
の
は
、

そ
れ
だ
け
レ
ギ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
が
健
全
に
機
能
し
て

い
る
こ
と
を
示
し
て
も
い
る
が
、
そ
の
あ
た
り
の
理

由
に
関
し
て
は
後
述
す
る
こ
と
と
し
よ
う
。

そ
の
前
に
触
れ
な
く
て
は
な
ら
な
い
の
は
、
シ
ビ

ツ
ク
レ
ー
ス
に
は
女
性
ド
ラ
イ
バ
ー
だ
け
を
対
象
と

し
た
シ
リ
ー
ズ
が
、
か
つ
て
存
在
し
た
と
い
う
こ
と

だ
。
こ
の
こ
と
か
ら
も
、
あ
り
と
あ
ら
ゆ
る
層
の
ド

ラ
イ
バ
ー
に
門
戸
を
開
い
て
い
た
こ
と
が
明
ら
か
に

も
な
ろ
う
。
最
終
的
に
は
エ
ン
ト
リ
ー
の
減
少
に
よ

り
、
９６
年
に
幕
を
閉
じ
て
し
ま
う
が
、
男
ば
か
り
で

と
も
す
れ
ば
む
さ
苦
し
さ
さ
え
感
じ
て
し
ま
う
パ
ド

ツ
ク
に
華
や
か
さ
を
加
え
て
く
れ
た
の
は
紛
れ
も
な

い
事
実
で
あ
る
。
ち
な
み
に
歴
代
の
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン

の
中
で
小
迫

（現
姓
・
吉
野
）
美
代
子
は
、
結
婚
、

出
産
に
伴
い
一
時

一
線
を
退
い
て
い
た
が
、
子
育
て

が

一
段
落
し
た
と
い
う
こ
と
で
、
０１
年
か
ら
ヴ
ィ
ッ

ツ
関
西
シ
リ
ー
ズ
に
復
帰
。
形
は
ど
う
あ
れ
、
か
つ

て
の
ク
イ
ー
ン
た
ち
が
再
び
サ
ー
キ
ッ
ト
に
戻
っ
て

き
て
く
れ
る
こ
と
を
望
ま
ず
に
は
い
ら
れ
な
い
。

出
場
す
る
側
か
ら
も
、
見
る
側
か
ら
も

誰
か
ら
も
愛
さ
れ
た
シ
ビ
ツ
ク
レ
ー
ス

と
こ
ろ
で
、
シ
ビ
ッ
ク
が

一
般
に
市
販
さ
れ
る
乗

用
車
で
あ
る
以
上
、
避
け
て
通
れ
な
い
問
題
が
モ
デ

ル
チ
ェ
ン
ジ
で
あ
る
。
も
ち
ろ
ん
、
そ
の
つ
ど
ニ
ユ

ー
モ
デ
ル
が
新
た
な
る
主
役
と
し
て
起
用
さ
れ
た
が
、

発
表
と
は
ぼ
タ
イ
ミ
ン
グ
を
同
じ
く
し
て
実
戦
に
投

じ
る
こ
と
を
良
し
と
し
な
か
っ
た
の
も
、
ひ
と
つ
の

特
徴
と
言
え
る
。
こ
れ
は
主
要
パ
ー
ツ
を
供
給
す
る

無
限
が
じ
っ
く
り
と
開
発
す
る
こ
と
で
、
誰
で
も
同

じ
戦
闘
力
を
得
ら
れ
る
よ
う
に
す
る
た
め
の
配
慮
だ
。

ニ
ュ
ー
モ
デ
ル
の
初
登
場
年
は
、
ま
ず
３
代
ロ
ワ

ン
ダ
ー
シ
ビ
ッ
ク

（Ａ
Ｔ
）
が
８５
年
で
、
４
代
ロ
グ

ラ
ン
ド
シ
ビ
ッ
ク

（Ｅ
Ｆ
３
）
は
８８
年
。
ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ

エ
ン
ジ
ン
を
初
め
て
積
ん
だ
Ｅ
Ｆ
９
は
９０
年
か
ら
で
、

同
じ
Ｂ
‐６
Ａ
エ
ン
ジ
ン
搭
載
の
５
代
ロ
ス
ポ
ー
ツ
シ

ビ
ッ
ク

（Ｅ
Ｇ
６
）
は
学
年
か
ら
で
あ
る
。
そ
し
て

６
代
ロ
ミ
ラ
ク
ル
シ
ビ
ッ
ク
は
、
Ｅ
Ｋ
４
が
９６
年
に
、

タ
イ
プ
Ｒ
こ
と
Ｂ
‐６
Ｂ
エ
ン
ジ
ン
を
積
ん
だ
Ｅ
Ｋ
９

は
９８
年
に
用
い
ら
れ
る
よ
う
に
な
っ
て
い
る
。

Ｅ
Ｃ
Ｕ

（コ
ン
ピ
ュ
ー
タ
）
を
レ
ー
ス
ご
と
に
貸

与
し
、
必
要
以
上
の
パ
ワ
ー
競
争
を
防
い
で
い
る
の

も
シ
ビ
ッ
ク
レ
ー
ス
最
大
の
特
徴
で
あ
る
。
ま
た
ワ

ン
メ
イ
ク
レ
ー
ス
と
し
て
は
い
ち
早
く
ス
リ
ッ
ク
タ

イ
ヤ
の
使
用
も
可
能
と
し
た
。
東
日
本
、
鈴
鹿
の
２

シ
リ
ー
ズ
で
は
タ
イ
ヤ
も
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
す
る
な
ど
、

イ
コ
ー
ル
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン
を
最
大
限
に
保
つ
よ
う

配
慮
し
た
こ
と
が
、
激
戦
を
生
み
出
す
要
素
で
あ
り
、

か
つ
誰
か
ら
も
受
け
入
れ
ら
れ
た
最
大
の
理
由
で
は

な
い
だ
ろ
う
か
。

そ
の
シ
ビ
ツ
ク
レ
ー
ス
も
惜
し
ま
れ
な
が
ら
、
０１

年
で
幕
を
閉
じ
る
こ
と
に
な
っ
た
。
た
だ
し
、
そ
の

精
神
は
新
設
さ
れ
る
イ
ン
テ
グ
ラ
レ
ー
ス
に
受
け
継

が
れ
、
ホ
ン
ダ
の
ワ
ン
メ
イ
ク
レ
ー
ス
の
火
が
消
え

る
わ
け
で
は
な
い
。
な
お
か
つ
シ
ビ
ッ
ク
に
よ
る
レ

ー
ス
も

『ホ
ン
ダ
エ
ン
ト
リ
ー
シ
リ
ー
ズ
』
と
し
て

継
続
さ
れ
る
。
ス
タ
イ
ル
は
変
わ
っ
て
も
、
我
々
の

胸
を
打
ち
続
け
る
こ
と
だ
ろ
う
。

最強のシビックと言われるタイプRこ

とEK9だが、実戦投入から間もなくは、

熟成不足からシビックレースにおい

てはEK4に苦汁を飲まされ続けた。本

領を発揮 し始めたのは 2年 目の99年

からだ。しかし、98年に十勝で行な

われた24時間で、S耐シリーズ優勝、

総合4位に入るという快挙を成し遂げ

た。ドライバーは、山本泰吉/辻本
聡/嶋村 馨の3名。GT‐ Rが 2回優勝を
逃したうちの1戦が、このシビックの

勝利だったのだ。

十鵬24時間では
GTRを 破つた経験も !

_1嗜コ;__ ‐ _・鍮題
'レデイ‐ス

雛
，レコ．
出

フ
‐
酬

″
■馘 二

~ジ■′奪″ルプ
自‐郡タギ|

可議嘉吾頭
~~「
小菫 襲

≫軋ッか

ぴ≫がイナ:,´,¨R
議シ摯―ス

黒木健次

レースもついに20周年に突入。長き

うように、様々なイベントが行なわれたが、極めつけ

は土屋圭市のチャレンジカップヘのゲスト参加。4位は

健闘か、はたまた屈辱の結果か
'

レンジカップでは
その後01年まで誰にも優勝を許さなかった。円熟味を

帯びた走りは、ますます輝きを増していった。インタ

ーカップも西垣内正義との激関の末に制覇。

渡辺 明

渡辺 明が自身初のインターカッ

からタイプRことEK9での参加も許されたものの、猛威

を奮うようになるのは、翌年から。もちろん渡辺もド

ライブしていたのはEK4の方だった。

渡辺 明

この年  地方シリーズでは3 ったが、

インターカップではEK4に限定された。チャンピオンは

渡辺明で、チャレンジカップ、Nl耐久をも制し、シビ

ックによる初の三冠王が成し遂げられた。

黒木健次
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Ｌ
Ｆ

高
回
転
域
ま
で
回
し

‐
て
楽
ｔ
む
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
の
エ
ン
ツ
ン
管
理
に
は

三
「

レ
ー
ス
フ
イ
ー
ル
ド
で
活
躍
す
る
レ
ツ
ド
ラ
イ
ン
の
オ
イ
ル
で

ア
メ
リ
カ
を
代
表
す
る
モ
ー
タ
ー
オ
イ
ル
ブ
ラ
ン

ド
と
し
て
、
Ｃ
Ａ
Ｒ
Ｔ
や
ド
ラ
ッ
グ
、
ス
ト
ッ
ク
カ

ー
レ
ー
ス
な
ど
の
モ
ー
タ
！
ス
ポ
ー
ツ
シ
ー
ン
で
活

躍
し
て
い
る
「レ
ツ
ド
ラ
イ
ン
」。
ク
ル
マ
だ
け
に
と

ど
ま
ら
ず
、
航
空
機
、
モ
ー
タ
ー
ボ
ー
ト
な
ど
、
幅

広
い
分
野
に
お
い
て
も
実
力
を
発
揮
し
て
い
る
。

Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
は
高
回
転
域
ま
で
回
し
て
楽
し
む
も
の
。

し
っ
か
り
と
オ
イ
ル
管
理
を
し
て
、
エ
ン
ジ
ン
を
守

っ
て
や
り
た
い
と
こ
ろ
。
「
エ
ン
ジ
ン
オ
イ
ル
く
ら
い

…
…
」
と
思
う
な
か
れ
。
オ
イ
ル
を
変
え
る
だ
け
で
、

今
ま
で
と
は
違
う
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
を
体
感
す
る
こ
と

が
で
き
る
の
だ
ｃ

こ
こ
で
紹
介
す
る
レ
ッ
ド
ラ
イ
ン
の
モ
ー
タ
ー
オ

イ
ル
と
ギ
ア
オ
イ
ル
は
、
そ
ん
な
実
戦
の
場
で
磨
き

抜
か
れ
た
技
術
を
フ
ィ
ー
ド
バ
ッ
ク
し
た
ス
ペ
シ
ャ

ル
ア
イ
テ
ム
。
シ
ビ
ッ
ク
の
よ
う
な
高
性
能
エ
ン
ジ

ン
を
搭
載
す
る
ク
ル
マ
に
と
っ
て
、
十
分
す
ぎ
る
ほ

ど
の
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
を
提
供
し
て
く
れ
る
オ
イ
ル

な
の
で
あ
る
。

良
質
な
エ
ン
ジ
ン
オ
イ
ル
に
必
要
と
さ
れ
る
特
性

は
、
″粘
り
″
で
あ
る
。
こ
れ
を
示
す
の
が

「Ｏ
Ｗ
‐

△
」
で
表
さ
れ
る
Ｓ
Ａ
Ｅ

（米
国
自
動
車
技
術
者
協

会
）
の
粘
度
番
号
。
○
の
数
値
が
小
さ
い
ほ
ど
、
低

温
で
も
オ
イ
ル
は
固
く
な
り
に
く
く
、
低
温
流
動
性

に
も
優
れ
る
こ
と
を
示
す
ｃ　
一
方
、
△
の
数
字
が
大

き
い
ほ
ど
１
０
０
℃
で
の
粘
度
が
高
く
、
高
温
時
で

も
、
し
っ
か
り
と
し
た
油
膜
を
保
つ
こ
と
を
意
味
す

る
も
の
。
こ
の
粘
度
番
号
を
知
る
こ
と
で
使
用
条
件

に
合
っ
た
、
適
正
な
粘
度
の
エ
ン
ジ
ン
オ
イ
ル
を
選

ぶ
こ
と
が
可
能
と
な
る
の
だ
。
こ
れ
を
理
解
し
た
上

で
、
自
分
の
ス
テ
ー
ジ
に
応
じ
た
粘
度
の
オ
イ
ル
を

選
ぶ
、
と
い
う
こ
と
も
大
切
に
な
っ
て
く
る
。

レ
ツ
ド
ラ
イ
ン
の
モ
ー
タ
ー
オ
イ
ル
は
、
高
性
能

ジ
ェ
ッ
ト
エ
ン
ジ
ン
の
超
高
温
下
で
唯

一
耐
え
ら
れ

る
ポ
リ
オ
ー
ル
エ
ス
テ
ル
を
ベ
ー
ス
ス
ト
ッ
ク
に
使

用
。
驚
く
ほ
ど
の
高
温
耐
久
性
と
同
時
に
超
流
動
性

を
兼
ね
備
え
て
お
り
、
△包
春
時
か
ら
真
夏
ま
で
、
ひ

と
つ
の
ア
イ
テ
ム
で
オ
ー
ル
マ
イ
テ
ィ
！
に
使
用
で

き
る
優
れ
た

一
品
。
被
膜
は
極
力
薄
く
、
油
膜
強
度

は
計
り
知
れ
な
い
ほ
ど
の
性
能
を
誇
っ
て
い
る
。

こ
れ
ら
の
オ
イ
ル
を
使
用
し
、
滑
ら
か
で
か
つ
軽

快
な
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
と
パ
ワ
ー
ア
ツ
プ
を
得
よ
う
。

■
レ
ッ
ド
ラ
イ
ン
　
８
０
４
２
４
１
６６
１
８
１
９
７

コ
露
０
ヽ
、■
‘
≧
く≒
ｏ
Ｏ
〓つ
Ｏ
・ｏ
ｏ
」
０
、
ヨ
”
一３
・コ
汁̈
ヨ
一

,

|:1準 』謝
':|

■τL

(75W/90W)GL‐ 4 (75W/90W)GL‐ 4

10W・40

ニ
麟
醸
静鮮
監
麟

・霞

一欝

」
一紹
鮮
・」」針
凝
訂

囮 田 ¨

暉餌餌

MTL
暉餌聾

MT90
FR車の トランスミッシ
ョンやFF車の トランス
アクスル用。柔 らかい

オイルを指定するクル

マに最適だ。3500円
(1″ )、 6万円 (18.92)

MTLよ りやや固めで標
準的な粘度と高い耐久

性を誇る。トランスミ
ッション・トランスア
クスルにマッチ。3500
円(1の 、6万円(18.9の

画 鄭 餌

5W‐30
囮 卸 餌

OW‐40
超低フリクシ

ョンを実現。
レスポンス優

先のクルマに

最適。油膜の

強さ・流動性

はクラス最高

水準。3500円

(12)、 1万30
00円 (42)、
6万円 (189マ )

オールシーズ

ンで流動性を

維持し、始動
時の潤滑性能
と、アクセル
レスポンスに

優れる。3500
円 (1の 、1万
3000円 (42)
6万円(139`)

国産車から輸

入車までのエ

ンジン性能を

100%引 き出
すオールラウ
ンドなベスト
パランスオイ
ル。3500円 (1
2)、 1万3000
円 (4の 、6万
円 (18.9′ )

シ
ビ
ツ
ク
の
ち
ょ
っ
と
気
に
な
る
パ
ー
ツ
＆
グ
ツ
ズ
最
新
情
報

||

■
■
■
■

・薔雷

最
近
の
ク
ル
マ
に
は
、
た
い
て
い
リ
モ
コ
ン
で
ド

ア
を
ロ
ッ
ク
＆
ア
ン
ロ
ッ
ク
す
る
シ
ス
テ
ム
が
標
準

装
備
さ
れ
て
い
る
が
、
Ｅ
Ｋ
４
の
Ｓ
ｉ
Ｒ
や
Ｅ
Ｋ
９

の
タ
イ
プ
Ｒ
に
は
オ
プ
シ
ョ
ン
で
の
設
定
も
な
く
、

装
着
さ
れ
て
い
な
い
。
キ
ー
レ
ス
エ
ン
ト
リ
ー
シ
ス

テ
ム
は
、
買
い
物
に
出
か
け
た
り
し
た
時
な
ど
に
は

便
利
な
ア
イ
テ
ム
だ
け
に
、
後
か
ら
で
も
取
り
付
け

て
お
き
た
い
と
こ
ろ
だ
。

こ
こ
で
紹
介
す
る
ツ
ー
フ
ィ
ッ
ト
か
ら
リ
リ
ー
ス

さ
れ
て
い
る

「
ｋ
ｅ
ｙ
一
体
式
リ
モ
コ
ン
ド
ア
ロ
ッ

ク
」
は
、
本
体
９
８
０
０
円
＋
ブ
ラ
ン
ク
キ
１
９
８

０
円
と
い
う
リ
ー
ズ
ナ
ブ
ル
な
価
格
設
定

（取
り
付

け
工
賃
、
キ
ー
加
工
費
は
別
）
が
魅
力
の

一
品
。　
一

般
的
な
キ
ー
レ
ス
エ
ン
ト
リ
ー
シ
ス
テ
ム
と
は
異
な

り
、
リ
モ
コ
ン
と
キ
ー
が

一
体
式
と
な
っ
て
い
る
上
、

リ
モ
コ
ン
本
体
に
キ
ー
が
収
納
さ
れ
て
い
る
の
で
、

ポ
ケ
ッ
ト
の
中
で
も
か
さ
ば
る
こ
と
は
な
い
。
キ
ー

を
使
用
す
る
際
に
は
、
ジ
ャ
ッ
ク
ナ
イ
フ
式
に
キ
ー

が
飛
び
出
す
の
で
、
見
た
目
に
も
カ
ッ
コ
い
い
。
電

波
の
到
達
距
離
は
約
１０
ｍ
で
、
リ
モ
コ
ン
を
ク
ル
マ

の
方
向
に
向
け
な
く
て
も
作
動
す
る
優
れ
モ
ノ
。
電

電
波
で
ド
ア
を
ロ
ツ
タ
＆
ア
ン
■
ツ
タ

ツ
ー
フ
ィ
ッ
ト
の
リ
モ
コ
ン
ド
ア
ロ
ツ
タ

9800円 という低価格が魅力なシステム。両手に荷物を抱えている時や暗くて鍵
穴が見えにくい時、鍵穴が凍結 してしまつた時なとに威力を発揮 してくれる。

池

も

汎

用

の

リ

チ

ウ

ム

ボ

タ

ン

電

池

を

使

用

し

て

い

て

、

コ

ン

ビ

ニ
な

ど

で

の

購

入

が

可

能

だ

。

■

ツ

ー

フ

ィ

ッ

ト

　

容

０３

‐
３

３

０

２

‐
６

８

２

０

，
諄
０
ミ̈
■
〓
■
・″
ｏ
ム
〓
・Ｏ
ｏ
・』０
、

「ラ
フ
ィ
ツ
タ
ス
」
か
ら

シ
ビ
ッ
タ
用
シ
ョ
ー
ト
ボ
ス
登
場
！

長
年
に
渡
り
、
各
メ
ｌ
ヵ
ｌ
の
ス
テ
ア
リ
ン
グ
ボ

ス
の
Ｏ
Ｅ
Ｍ
を
行
な
っ
て
き
た
ワ
ー
ク
ス
ベ
ル
の
ボ

ー
ル
ロ
ッ
ク
シ
ス
テ
ム

「ラ
フ
ィ
ッ
ク
ス
」
は
レ
ー

シ
ン
グ
カ
ー
に
採
用
さ
れ
て
い
る
も
の
と
同
様
の
ワ

ン
タ
ッ
チ
式
ス
テ
ア
リ
ン
グ
脱
着
シ
ス
テ
ム
。
そ
の

シ
リ
ー
ズ
に
新
た
な
ラ
イ
ン
ア
ッ
プ
が
加
わ
っ
た
。

２
０
０
１
年
９
月
に
登
場
し
た

「シ
ョ
ー
ト
ボ
ス
キ

ッ
ト
　
イ
ン
テ
グ
ラ
・
シ
ビ
ッ
ク
用
」
は
、
従
来
の

ス
テ
ア
リ
ン
グ
ボ
ス
上
に
ラ
フ
ィ
ッ
ク
ス
を
装
着
し

て
い
て
、コ
小
ジ
シ
ョ
ン
が
少
し
手
前
過
ぎ
る
か
な
～
」

と
違
和
感
を
抱
い
て
い
る
ユ
ー
ザ
ー
に
向
け
た
も
の
。

ア
ル
ミ
ニ
ウ
ム
合
金
の
削
り
出
し
で
製
作
さ
れ
、
本

体
重
量
約
３
５
０
ｏ
で
全
長
６６
ｍｍ
。
従
来
の
ボ
ス
に

比
べ
て
３２
ｍｍ
の
シ
ョ
ー
ト
化
を
実
現
し
て
い
る
。
装

着
は
、
従
来
の
ボ
ス
か
ら
こ
の
シ
ョ
ー
ト
タ
イ
プ
ボ

ス
に
変
更
す
る
だ
け
と
い
た
っ
て
簡
単
。
こ
れ
を
装

着
す
れ
ば
、
ド
ラ
イ
ビ
ン
グ
ポ
ジ
シ
ョ
ン
の
ベ
ス
ト

セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
が
可
能
だ
。

ま
た
、
２
０
０
１
年
■
月
に
は

「ラ
フ
ィ
ッ
ク
ス

0

―安全性・耐久

性はもちろんの

こと、アルミニ

ウム合金の仕上

がりも美しく、

機能美に優れる。

↓右が従来品で、

左が「ショート
ボスキット」。価
格は1万3000円
の設定だ。

４
極
タ
イ
プ
」
（３
万
２
８
０
０
円
）
が
登
場
。
ホ
ー

ン
以
外
の
配
線

（プ
ラ
ス
ー
本
、
マ
イ
ナ
ス
ー
本
）

を
追
加
す
る
こ
と
が
で
き
、
フ
ォ
グ
ラ
ン
プ
ス
イ
ッ

チ
や
無
線
な
ど
の
任
意
ス
イ
ッ
チ
を
ス
テ
ア
リ
ン
グ

ま
わ
り
に
配
置
で
き
る
の
が
特
徴
だ
。

■
ワ
ー
ク
ス
ベ
ル
　
８
０３
‐
３

４
１
０

１
１
４
１
１
　
，
障
０
ミ̈

〓
〓
■
・〓
ｏ
寿
∽
σ
ｏ
Ｆ
ｏ
９
３



響|シ
ビ
ッ
ク
の
ハ
ン
ド
リ
ン
グ
を
フ
ォ
ー
ミ

ュ
ラ
マ
シ
ン
の
よ
う

に
、
ダ
イ
レ
ク
ト
＆
シ
ャ
ー
プ
な
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
に
変
換
し
て
く

れ
る

「
フ
ォ
ー
ミ

ュ
ラ
リ
ン
ク
キ
ッ
ト
」
が
、
２
０
０
１
年
‐０
月

に

「
Ｖ
Ｉ
Ｓ
１
０
Ｎ
」
で
お
馴
染
み
の
テ
ク
ニ
カ
ス
ポ
ー
ツ
か
ら

リ
リ
ー
ス
さ
れ
た
。

こ
の

「フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
リ
ン
ク
キ
ッ
ト
」
は
、
ピ
ロ
ボ
ー
ル
に

よ
り
不
要
な
ア
ラ
イ
メ
ン
ト
の
変
化
を
抑
え
、
加
減
速
時
や
コ
ー

ナ
リ
ン
グ
時
な
ど
の
コ
ン
プ
ラ
イ
ア
ン
ス
を
排
除
し
、
強
化
ブ
ッ

シ
ュ
で
は
カ
バ
ー
し
き
れ
な
い
ス
テ
ア
リ
ン
グ
レ
ス
ポ
ン
ス
の
追

求
と
シ
ャ
ー
プ
な
フ
ッ
ト
ワ
ー
ク
を
提
供
し
て
く
れ
る
モ
ノ
。

完
全
無
給
油
方
式
で
、
極
少
ク
リ
ア
ラ
ン
ス
か
ら
マ
イ
ナ
ス
ク

リ
ア
ラ
ン
ス
の
設
定
を
可
能
と
す
る
こ
と
で
、
ガ
タ
つ
き
を
防
止
．

無
給
油
方
式
の
た
め
、
補
修
や
維
持
の
手
間

・

経
費
が
か
か
ら
な
い
メ
リ
ッ
ト
も
あ
る
，
材
質

に
は
、
金
属
メ
ッ
シ
ュ
の
複
合
材
を
使
用
し
て

お
り
、
十
分
な
機
械
的
強
度
の
確
保
に
成
功
．

耐
荷
重
性
、
耐
磨
耗
性
、
耐
食
性
に
優
れ
、
長

寿
命
で
な
め
ら
か
な
調
芯
性
を
い
つ
ま
で
も
保

つ
こ
と
が
可
能
だ
。
マ
イ
ナ
ス
２
０
０
℃
～
プ

ラ
ス
２
８
０
℃
で
使
用
可
能
な
ブ
ッ
シ
ュ
本
体

も
耐
食
性
抜
群
。
内
球
に
は
Ｃ
ｒ
メ
ッ
キ
、
外

輪
に
は
Ｓ
ｎ
メ
ッ
キ
を
施
す
こ
だ
わ
り
よ
う
だ
。

シ
ビ
ッ
ク
に
は
、
Ｅ
Ｇ
６
と
Ｅ
Ｋ
９
に
対
応
し

て
お
り
‐
フ
ッ
シ
ュ
圧
入
済
み
の
ア
ッ
セ
ン
ブ

リ
ー
価
格
で
、
そ
れ
ぞ
れ
１６
万
円
と
１８
万
円
の

設
定
と
な
っ
て
い
る
。

ま
た
、
同
社
か
ら
リ
リ
ー
ス
さ
れ
て
い
る
「
ス

テ
ン
レ
ス
４
ｉｎ
ｌ
エ
キ
ゾ
ー
ス
ト
マ
ニ
ホ
ー
ル

ド
」
も
現
在
好
評
発
売
中
。
管
径
、
管
長
、
パ

イ
プ
レ
イ
ア
ウ
ト
に
こ
だ
わ
っ
た
、
美
し
い
仕

上
が
り
を
見
せ
る
渾
身
の

一
品
。
Ｅ
Ｇ
６

・
９
、

Ｅ
Ｋ
４
用
６
万
８
０
０
０
円
、
Ｅ
Ｋ
９
用
７
万

円
の
設
定
と
な
っ
て
い
る
。

■
テ
ク
ニ
カ
ス
ポ
ー
ツ
　
８
０６
‐
６
８
７
８
‐

一
●
■
・

■
一
●

●
●

●

■
■

″Ｖ
Ｉ
Ｓ
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フ
オ
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ュ
ラ
リ
ン
タ
キ
ツ
ト
が
新
登
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リューターによる研磨仕上げのポート部やマンニンク加工のフランジ

部か美しい仕上がりを見せる「4inlエ キツーストマニホールト」.徹底

的に駄肉を削り、7 3kgと いう純正の約半分の重量を実現 ‐
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フロントバンパー¥5o,ooo サィドステップ¥48,000
販売代理店

(株 )ト ゥオール東京本社03.3794.1689 名古屋 .営 )0521808)5891 大阪 (営 )
0726、 37}6267(株 .ホ ,トスタ)フ福日本社0921953,4088大 阪 (支 )06(6747)
1567広 島 t支 ,08218761555o二 共 .I'10273`5219396`秩 ,ジェイテイエス仙台
022(259)1251 `オ朱'コスミック052,3543101 中部ダ/ロ ソプ (1朱 )058(245)7161
マルカサービス(株 )名古日本社052.419‐ 1201北陸 t営

'076(292,1552(株
)マル

カサービス東京03(5423,9711 北関東 .営 10481721)0500(株 ,マルカサービス仙

台022(288)9951(株 マ`インド大阪072715215271福岡、営,092(737)フ 251(株 )

ツイン札幌本社011(784)3083イ 山台 1営 1022387,3081東 京千営)0315491)5681

(オ朱)ヒノデ札幌 (管 )011.89617116東北 .営 1022128411877北陸 ,営 )0766(57'

8000東京
`営

)03(3823)4678名 古屋・営,0568181(101大 阪 t営 ,0726(35)
1399広 島 (営

'082(849)1547熊
本 r営
'096、
368・ 1666 ■販売代理店募集中

リヤ八―フスポイラー
¥38,000

アイライン   ¥13,000
プロジェクターヘッドライト

(限定)¥48,000

振込先 岐阜商工信用組合八代支店

ェアロステーション

TEL 058(294)431 2 FAX 058(232)6004
〒502‐ 0909岐阜県岐阜市白菊町4‐ 17‐ 1

(当座)0366215(有 )十武
※予告なくデザイン、価格が変更になる場合がございます。

ご了承下さい。記載されている価格に消費税は含まれており

ません。塗装も別途料金にて承ります。

フロントバンパー

サイドステップ
リヤ八―フスポイラー

3点セット価格

¥110「∩00

E ●●

通販・業販。代引OK′ FAXにて注文してください
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コンマ1秒が天地の差I MOtOr Sportsの ノウ′ヽウをFeed Back for Civlc
SPG/BRIDESPARCO′ PRODRIVE専 用
□―ボジションサイドステー付

特価¥18,000
RECAROリ クライ

=ン
グTYPE
特価¥14,500

汎用TYPE    特価¥9,000

8■Cκ層7SE■ 17.
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田口固D

Sbech′罰腑′gn 3o′
=純正の4杯の耐久性を持ち、ノビによる点人タイミングの

ズレを抑え、高回転域のレスボンスUPI

月L71鷹HEZL fO「属К・E0

CROSSCE■月forEK
4速クロス
パワー・トルクを有効
に引き出す。

EF`1島 K‐嗜議職危エンジンマウント
マウント中空部を八―ドラバーで埋め、強凛UP!
マウント切れを防ぎ、ジャダーを抑えます。

ご  、σ for EK

超高分子樹脂採用 !
ピロボール感覚 :
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純正フック対応
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2シーター用も青り
T"‐●∝卜特価 TELにて ;

軽量化ヘ

Colo「:White・ Black

RノH set¥8,200

月二五露■906‐6111
日【▼ 日
=(g夏
匿葵ま0特約店

FAX.03‐ 3906‐ 6112

通 信 販 売 (デビットカード・代金引き換えOK:)  口
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回■■■■■■■■■■■■■■■■

●聰奎てお口Lヒげ0方は鋼 奎|●日で商品代金と0ローンでお買上げ僣菫の方け、■麟又は、ハガキ
送薔を国歯し、住籠・氏名・●露・籠島名・   にてローン中し込み用嬌選●とお申しつけ下さい。
●●・年式●をお●●0■、お中しヽ み下さい。 中し込み用颯こ屁薔ヽ 0～5日mで綺轟を議●ます。

2001年讚女。男クラフ員六覇集中!!
濤しくはスフイア●■旧l(中粋増■)

※消費税もお忘れなく   翻 別 TEL:●3・ 39●●・3120●■
電路
`ョ=西
■lnロコロロ匡畠ヨ■■■■■■‐ ■

「
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森理じュ,ujり瞑
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KOWL00■,HONG XO■ C‐   .
TEL852・ 2171-FAX.352121,1・ 4●02

鞭喩̈
¥3,000 ¥1,400

〒1≒鷺露1鍵署鴇樫程期罫_『
ip(株
)M「 .アレッタス

営業時間:AM ll100～ PM9:00(日曜、祭日PM6:00まで)水曜日定休 ●職車場。



賢
く
、
お
安
く
ク
ル
マ
を
グ
ッ
ト

中
‐古
車
を
選
ぶ
メ
リ
ッ
ト
は
、
な
ん
と
い
っ
て
も

価
格
の
安
さ
。
ち
ょ
っ
と
年
式
を
落
と
せ
ば
、
か
な

り
低
予
算
で
憧
れ
の
ク
ル
マ
を
ゲ
ッ
ト
で
き
る
。
だ

け
ど
、
中
古
車
の
魅
力
っ
て
低
価
格
だ
け
じ
ゃ
な
い
。

例
え
ば
、
Ｅ
Ｋ
の
タ
イ
プ

。
Ｒ
が
欲
し
い
の
な
ら
、

今
と
な
っ
て
は
新
車
で
入
手
す
る
の
は
不
可
能
。
そ

れ
な
ら
中
古
車
の
中
か
ら
選
ぶ
し
か
な
い
。
早
い
話
、

中
古
車
う
て
豊
富
な
種
類
の
中
か
ら
、
自
分
の
予
算

ゃ
ィ
メ
ー
ジ
に
ジ
ャ
ス
ト
フ
ィ
ッ
ト
し
た
ク
ル
マ
が

選
べ
る
っ
て
こ
と
だ
。

中
古
車
を
選
ぶ
と
き
の
ポ
イ
ン
ト
は
、
シ
ビ
ッ
ク

に
限
ら
ず
、
新
車
と
違
っ
て
同
じ
年
式
の
ク
ル
マ
で

も
程
度
に
差
が
あ
る
。
さ
ら
に
、
装
着
パ
ー
ツ
や
仕

様
の
違
い
に
よ
っ
て
も
値
段
は
変
動
す
る
。
要
す
る

に
買
い
手
の
人
気
が
高
い
も
の
ほ
ど
、
高
価
に
な
る

の
だ
。
基
本
的
に
同
年
式
、
同
グ
レ
ー
ド
の
中
古
車

の
値
段
の
違
い
は
、
程
度
の
違
い
と
考
え
て
い
い
。

中
古
車
を
選
ぶ
な
ら
、
と
に
か
く
数
多
く
の
ク
ル

マ
を
見
比
べ
る
こ
と
が
大
切
だ
。
絶
対
に
手
を
出
さ

な
い
ほ
う
が
い
い
の
が
事
故
車
。
価
格
は
安
い
が
、

シ
ビ
ッ
ク
の
持
っ
て
い
る
ポ
テ
ン
シ
ャ
ル
を
引
き
出

せ
な
い
ば
か
り
か
、
普
通
に
走
る
の
に
も
、
さ
ら
に

お
金
が
か
か
っ
た
り
す
る
可
能
性
が
あ
る
か
ら
だ
。

特
に
シ
ビ
ッ
ク
の
ス
ポ
ー
テ
ィ
グ
レ
ー
ド
は
、
事
故

歴
の
あ
る
ク
ル
マ
が
意
外
と
多
い
の
で
注
意
し
よ
う
。

そ
し
て
中
古
車
購
入
の
極
意
は
、
販
売
店
と
の
コ

ミ
ュ
ニ
ケ
ー
シ
ョ
ン
。
不
具
合
が
あ
る
の
が
分
か
っ

た
な
ら
、
そ
れ
を
直
す
の
に
い
く
ら
か
か
る
と
か
、

保
障
内
容
は
ど
う
と
か
、
事
前
に
疑
間
を
ク
リ
ア
に

し
て
お
こ
う
。
決
し
て
安
い
買
い
物
じ
ゃ
な
い
ん
だ

か
ら
焦
っ
て
選
ん
で
い
る
よ
う
じ
ゃ
、
後
悔
し
て
し

ま
う
ぞ
。

なんといってもお店の人とコミュニケーションを取ることが重要。

分からないことがあったら、どんどん聞いていこう。

ボディの歪み

讐
つ

中
古
車
を
選
ぶ
上
で
最
も
重
視
し
た
い
の
は
、
大

き
な
事
故
を
経
験
し
て
な
い
か
を
見
極
め
る
こ
と
。

チ
ェ
ッ
ク
す
る
場
所
は
、
ド
ア
、
ボ
ン
ネ
ッ
ト
、
ハ

ッ
チ
ゲ
ー
ト
な
ど
が
ス
ム
ー
ズ
に
開
閉
す
る
か
、
フ

ェ
ン
ダ
ー
や
ド
ア
、
ル
ー
フ
な
ど
に
大
き
な
歪
み
が

な
い
か
を
確
認
す
る
こ
と
だ
。
方
法
と
し
て
は
、
ボ

デ
ィ
面
に
景
色
を
反
射
さ
せ
て
見
れ
ば
発
見
し
や
す

い
。
さ
ら
に
、
ち
よ
っ
と
離
れ
た
と
こ
ろ
か
ら
ク
ル

マ
全
体
を
見
る
。
こ
の
と
き
、
ク
ル
マ
が
変
に
傾
い

」
爾罐

′
ヽ

鮨
貯

鱚

一
．．． 丼

一議

て
い
た
り
、
パ
ネ
ル
の
つ
な
が
り
が
悪
い
ク
ル
マ
は

パ
ッ
と
見
て
も
、
ど
こ
か
し
っ
く
り
こ
な
い
も
の
だ
。

こ
の
第

一
印
象
っ
て
ヤ
ツ
が
意
外
と
重
要
な
チ
ェ
ッ

ク
ポ
イ
ン
ト
だ
。

さ
ら
に
、
エ
ン
ジ
ン
ル
ー
ム
内
に
あ
る
フ
ェ
ン
ダ

ー
を
止
め
て
い
る
ボ
ル
ト
の
状
態
が
お
か
し
か
っ
た

り
、
ト
ラ
ン
ク
の
床
面
な
ど
の
塗
装
が
剥
が
れ
て
い

た
り
、
塗
装
の
感
じ
が
違
っ
て
い
る
ク
ル
マ
は
、
大

き
な
事
故
を
経
験
し
た
可
能
性
が
高
い
。
気
に
な
る

人
は
シ
ョ
ッ
プ
の
人
に
納
得
の
い
く
ま
で
質
問
し
て

み
て
よ
う
。
対
応
が
悪
か
っ
た
り
、
曖
昧
な
答
え
を

す
る
シ
ョ
ッ
プ
は
敬
遠
し
た
方
が
ベ
タ
ー
だ
。

トランクの内装を剥がして、スペアタイヤを取り除き、ボディの塗装状態を

チェックしよう。この部分に補修の痕跡があれば、後方からの追突等の事故

を経験 したクルマと判断できる材料になる。

睦 |, `r,オ .1罐目鴨滲

峰

中古車選びはクルマ全体を観察することから始めよう。変な傾 きやボディの

歪みなど、少し離れて見ると分かりやすいぞ。また、左右対称のパネル間の

間隔をチェック。見た目で大きく違うものは敬遠 した方がいい _

EEEEE13

EEEEE14

歴避扇菫遮冨嗜

晰ラ|11鑽

一学
〓
、
ド
響

タイヤの残り溝や減り具合のチェックも重要。新 しいタイヤに履き替えてい

るケースもあるが、タイヤの左右で減りが違ったり、変摩耗が激 しいものも

あるので要注意。その場合はアライメン トが狂つている可能性が高い。

クヽルマは、下まわりのチェックも重要なポイントのひとつだ。フ
ロアやサスアーム、マフラーやミッション&デフなとの損傷がないかを確認
しよう。事故車の場合は、下まわりまで補修されていないケースもある。

タイヤの減り具合

'39



エ
ン
ジ
ン
一締

妙彊濃騒亜菫爾麟貯鰺罐鰈隋鰈鰈鰈憑隕躊瑕趙憑靡赳削は申赳巡

VTECは エンン/オ イルの管理か命 しっかり管理 されていたモノを選

ほう オイルフィラーキ ヤンプを外 し内側をチ■ンク この部分の汚
れかひといようなら、きちんとメ/テ されてなかったと考えよう

蟄卜卜茫Ilm鰺餃捩陽閂颯颯颯瑕赳蜻

蒟胚朦繹文炒塚涸颯贔L文顆薇

VTEC搭載車は低年式になれはなるほどスプールハルフからのオイル漏
れか発生しや|ヽ  ヽ イイル漏れかあったときには.必す販売店に相談
して納車段階て整備をしてもらうようにしよう

前
オ
ー
ナ
ー
の
メ
ン
テ
具
合
を

チ
ェ
ッ
ク
し
よ
う

外
観
チ
ェ
ッ
ク
に
続
い
て
は
、
エ
ン
ジ
ン
ま
わ
り

の
チ
ェ
ッ
ク
ポ
イ
ン
ト
の
確
認
だ
．
シ
ビ
ッ
ク
の
エ

ン
ジ
ン
は
耐
久
性
が
高
く
、
前
の
オ
ー
ナ
ー
が
ち
ゃ

ん
と
メ
ン
テ
し
て
い
れ
ば
、
そ
れ
ほ
ど
心
配
し
な
く

て
も
い
い
「
た
だ
し
、
走
行
距
離
が
多
い
も
の
や
、

下
手
な
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
が
施
さ
れ
て
い
る
モ
ノ
は
ェ

ン
シ
ン
が
不
調
に
な
っ
て
い
る
こ
と
が
多
い
か
ら
、

必
ず
チ
ェ
ッ
ク
し
よ
う
　
方
法
と
し
て
は
、
エ
ン
ジ

ン
を
か
け
た
直
後
と
、
し
は
ら
く
暖
気
し
た
あ
と
で

の
音
の
違
い
　
さ
ら
に
、
エ
ン
ジ
ン
を
か
け
た
ま
ま

ヘ
ッ
ド
ラ
イ
ト
や
エ
ア
コ
ン
な
ど
の
電
装
品
を
付
け

ア
イ
ト
リ
ン
グ
の
不
調
や
エ
ン
ス
ト
が
な
い
か
も
見

て
お
こ
う
‥
ま
た
、
古

く
な

っ
た

Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
車

は
ヘ
ッ
ド
ま
わ
り
と
ス

プ
ー
ル
バ
ル
ラ
の
オ
イ

ル
漏
れ
が
な

い
か
を
チ

ェ
ッ
ク

〓

さ

ら

に

オ

イ

ル

フ

ィ
ラ

ー

キ

ャ

ッ
プ

を
外
し
、
内
側
に
ひ
ど

い
汚
れ
が
付
着
し
て
な

い
か
も
見
て
お
こ
う
．

Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
は
油
圧
制
御

で
作
動
す
る
の
で
、
工

ン
ジ
ン
オ
イ
ル
の
管
理

が
悪
か
っ
た
ク
ル
マ
は
、

本
来
の
ポ
テ
ン
シ
ャ
ル

を
引
き
出
せ
な
い
．

ま
た
、
古
い
年
式
車

は
ベ
ル
ト
類
や
ラ
ジ
エ

タ
ー
ホ
ー
ス
な
ど
の
劣

化
に
も
注
意
し
よ
う

こ
れ
ら
の
状
態
い
か
ん

で
、
購
入
後
の
メ
ン
テ

費
用
に
違
い
が
出
て
く

る
．そ

ス
テ
ア
リ
ン
グ
や
シ
ー
ト
の

ヘ
タ
リ
具
含
を
チ
ェ
ッ
タ

室
内
の
チ
ェ
ッ
ク
ポ
イ
ン
ト
は
、
内
装
の
傷
つ
き

具
合
や
ヘ
タ
リ
具
合
　
特
に
、
年
式
の
割
に
走
行
距

離
が
少
な
い
も
の
は
、
内
装
の
痛
み
具
合
に
要
注
目
‐

も
っ
と
も

一
般
的
な
の
は
、
ド
ラ
イ
バ
ー
ズ
シ
ー
ト

の
ヘ
タ
リ
具
合
．
助
手
席
や
リ
ア
シ
ー
ト
と
の
違
い

を
見
よ
う
。
ス
テ
ア
リ
ン
グ
や
シ
ー
ト
の
場
合
、
触

れ
る
部
分
の
ひ
び
割
れ
や
、
乗
り
降
り
で
接
す
る
部

分
の
ヘ
タ
リ
、
さ
ら
に
は
ペ
ダ
ル
ゴ
ム
の
減
り
な
ど

が
激
し
い
も
の
も
あ
る
の
で
要
注
意
だ
‐

最
後
に
、
試
乗
が
可
能
だ
っ
た
ら
絶
対
に
乗
っ
て

お
こ
う
―
ボ
デ
ィ
や
エ
ン
ジ
ン
の
状
態
は
、
や
は
り

●

●

一
　

　

　

　

一●

走
ら
せ
て
み
る
の
か

一
番
，
こ
の
と
き
、
た
だ
走
ら

す
だ
け
じ
ゃ
ダ
メ
　
で
き
る
だ
け
多
く
の
こ
と
を
チ

ェ
ッ
ク
す
る
よ
う
に
し
て
試
乗
し
よ
う
，
ま
ず
は
ス

タ
ー
ト
の
感
じ
ｉ
走
り
出
し
た
ら
ク
ラ
ッ
チ
の
つ
な

か
り
や
ギ
ア
の
入
り
具
合
、
ア
ク
セ
ル
の
ツ
キ
や
回

転
の
上
が
り
具
合
―
フ
レ
ー
キ
や
ス
テ
ア
リ
ン
グ
の

効
き
具
合
を
チ
ェ
ッ
ク
し
て
お
こ
う
。

中
古
車
選
び
で
大
切
な
の
は
、
分
か
ら
な
い
こ
と

は
そ
の
ま
ま
に
し
な
い
こ
Ｌ
．
ど
ん
な
些
細
な
こ
と

で
も
、
分
か
ら
な
い
こ
と
は
シ
ョ
ッ
プ
の
人
に
質
問

す
る
の
が
良
い
中
古
車
選
び
の
秘
訣
，
さ
ら
に
、
初

め
て
購
入
す
る
人
は
、
ク
ル
マ
に
詳
し
い
友
達
と

一

緒
に
行

っ
て
、
客
観
的
な
印
象
な
ど
の
意
見
を
聞
き

な
が
ら
探
す
の
も
い
い
方
法
だ
ぞ

．

特に古い年式のクルマは.ラ ンI夕 ~ホ ~ス の劣化による冷却本の漏
れもチ」_ッ クしよう ホ スに亀裂なとが入 〕てないかを確認 し.さ
らには 」́―スを手て触■てみる 国いものは晏注意た.ヽ '‐毬臓|■、|:|1111ぶ |111・

・鸞
ざ
・

―
　

・
‘

●

Ｉ

Ｉ

●

エノンンのかかり具合

も重要 始動 させたと
き.異音かなくスムー
スにエアンノかかかる

か注意 しよう 始動時
暖気中、暖気後の音の

違いにも注目 また .
電装品を付けてもアイ

トリ/ク か安定 してい
るかもチェックボイ/
卜のひとつた

肉
装
＆
試
乗
編

眩蜃炒＼茫 ]眩鼈 撥1鰈鰈贔靡晰:洟瞼:蜃 [Ω:置:量:眩

中古車の走行距離は.あ くよても目安に留めたい とうしても気になる
人は.整備■:な とかし ,か りと整 |~て t｀ るクルマを■は ,

赳厄飩屹慮藤 辣

頸貪国颯隆 鰊匿蝙鰈鰈鱚鰈隋陽赳鰈 炒漑【茫i:鱚:狡

走行距離はメーターからたけし・ ,な く、ステアリ/ク の痛みやヘタルの

コムカハー部分の消耗具合なとからも判断 しよう

限られた試乗時間ですべてを判断するのは難 しt｀ か.少 しても気になる
部分かあったらン |」 ノプの人にとんとん質問をしてみよう

飩

内装のチェンク |よ

念入りに 特にン
ー トの傷や破れは

イ修復か羮tiし ヽヽ  楽斤
品ハーツに交換す

るとなると.予想
以上の出費になる

,40



なるのが、プライスボートと整備手慢だ。
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のが整備手帳だ。新車時からの整備手帳なら、正確な走
オ■ナ‐になるかも判断できるぞ.|||||

クルマの履歴書といえる

行距離の他に、1可代目の

構
丼
■
あ
た
麟て

タ
マ
数
は
少
な
い
け
ど

焦
ら
ず
地
道
に
探
し
て
い
こ
う

現
状
の
中
古
シ
ビ
ッ
ク
の
価
格
相
場
は
下
表
の
通

り
と
な
っ
て
い
る
．
Ｅ
Ｇ
に
関
し
て
は
、
か
な
り
手

ご
ろ
な
価
格
と
な
っ
て
き
て
い
る
が
、
Ｅ
Ｋ
４
や
Ｅ

Ｋ
９
は
ま
だ
ま
だ
高
値
で
、
価
格
推
移
も
横
ば
い
状

態
。
そ
れ
に
付
け
加
え
て
タ
マ
数
も
少
な
く
、
店
頭

に
並
ん
で
い
る
姿
も
、
な
か
な
か
お
目
に
か
か
れ
な

い
の
が
現
状
だ
　
だ
か
ら
と
い
っ
て
、
焦
っ
て
購
入

に
踏
み
切
る
よ
う
な
マ
ネ
だ
け
は
避
け
て
、
地
道
に

中
古
車
店
を
回
る
こ
と
を
オ
ス
ス
メ
し
た
い
し
最
近

で
は
イ
ン
タ
ー
ネ
ッ
ト
に
よ
る
オ
ー
ク
シ
ョ
ン
と
い

う
方
法
も
あ
る
が
思
わ
ぬ
ト
ラ
ブ
ル
も
考
え
ら
れ
る

や
は
り
、
最
終
的
に
は
実
車
を
見
て
選
び
た
い
と
こ

ろ
だ
。
ま
た
、
実
際
に
購
入
し
よ
う
と
思
っ
た
ら
、

車
両
価
格
の
ほ
か
に
、
さ
ま
ざ
ま
な
諸
経
費
が
か
か

っ
て
く
る
こ
と
を
忘
れ
て
は
な
ら
な
い
。
自
動
車
税

＆
取
得
税
や
自
賠
責
保
険
、
車
庫
証
明
や
検
査

・
登

録

・
届
出
な
ど
の
手
続
き
費
用
な
ど
が
そ
う
。
こ
の

中
で
、
登
録
費
用
や
納
車
費
用
な
ど
は
店
に
よ
っ
て

差
が
出
て
く
る
こ
と
や
、
販
売
店
の
地
域
外
で
登
録

す
る
場
合
な
ど
は
通
常
よ
り
も
割
高
に
な
る
こ
と
を

覚
え
て
お
こ
う
，
こ
こ
で
注
意
し
て
お
き
た
い
の
は

税
金
や
自
賠
責
保
険
の
取
り
扱
い
だ
。
こ
れ
ら
の
諸

経
費
に
は
消
費
税
が
か
か
ら
な
い
が
、
ひ
ど
い
店
だ

と
総
額
に
消
費
税
５
％
を
か
け
る
と
こ
ろ
も
あ
る
の

で
細
心
の
注
意
を
図
っ
て
購
入
に
踏
み
切
ろ
う
。

コツを教えてもらったのは、埼玉県所沢

市にあるオー

にしては珍しく、ンビツクをはじめ、インテグラなどのホンダの

6拠点にネットワ

ークを持つ「安心」

と「信頼」がモッ

トーのホンダオー

ヶ丘店,デ ィーラー系ユーズドカー店

トテラ

ショップリス

EG6

EK4

跛 屹 罐洟や   心輪や
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Ｖ
講
圏

畿

０

・ｒ
」
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ノ
ー
マ
ル
デ
フ
と

Ｌ
Ｓ
Ｄ
の
違
い

駆
動
方
式
の
如
何
に
関
わ
ら
ず
、
走
行
会
な
ど
で

の
ス
ポ
ー
ツ
走
行
を
す
る
た
め
に
は

″デ
フ
″
を
入

れ
る
の
が
凸霧
香
と
な
っ
て
い
る
。
し
か
し
、
入
っ
て

い
る
か
、
い
な
い
か
だ
け
で
終
わ
っ
て
し
ま
っ
て
は
、

″デ
フ
″
の
真
価
を
問
う
事
は
で
き
な
い
、
実
に
深
い

世
界
が
あ
る
。

そ
こ
で
、
″デ
フ
″
の
大
家
で
あ
る
ク
ス
コ
代
表
の

加
勢
氏
に

″デ
フ
″
と
は
何
な
の
か
、
ど
う
セ
ッ
テ

ィ
ン
グ
す
る
と
美
味
し
く
使
え
る
か
等
、
味
わ
い
尽

く
す
秘
訣
を
伺
っ
た
の
で
、
加
勢
氏
の
話
を
交
え
つ

つ
シ
ビ
ッ
ク
に
お
け
る
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
を
見
て
い
く

こ
と
に
し
よ
う
。

″デ
フ
″
の
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
の
話
を
す
る
前
に
大
前

提
と
し
て
こ
れ
だ
け
は
説
明
し
て
お
き
た
い
と
、
加

勢
氏
。

「デ
フ
と
い
う
の
は
、
デ
ィ
フ
ア
レ
ン
シ
ャ
ル
ギ
ア

の
略
で
、
日
本
語
で
差
動
装
置
の
こ
と
。
で
も
、
チ

ュ
ー
ニ
ン
グ
で

一
般
に
言
わ
れ
る
デ
フ
と
い
う
の
は
、

Ｌ
Ｓ
Ｄ

（リ
ミ
テ
ッ
ド

・
ス
リ
ッ
プ

・
デ
フ
）
の
こ

と
で
、　
一
般
に
こ
の
ふ
た
つ
を
混
同
し
て
る
場
合
が

多
い
か
ら
、
デ
フ
と
Ｌ
Ｓ
Ｄ
と
い
う
別
の
も
の
だ
と

い
う
こ
と
を
理
解
し
て
も
ら
わ
な
い
と
、
セ
ッ
テ
ィ

ン
グ
の
話
は
で
き
な
い
ん
だ
よ
ね
」

そ
こ
で
、
ま
ず
デ
フ
と
Ｌ
Ｓ
Ｄ
の
違
い
を
加
勢
氏

に
説
明
し
て
も
ら
っ
た
の
で
、
じ
っ
く
り
読
ん
で
理

解
し
て
お
こ
う
。

「ク
ル
マ
が
コ
ー
ナ
リ
ン
グ
す
る
時
、
内
側
と
外
側

の
タ
イ
ヤ
で
走
る
距
離
が
違
う
ん
だ
よ
ね
。
陸
上
の

ト
ラ
ッ
ク
競
技
で
考
え
れ
ば
わ
か
る
け
ど
、
同
じ
距

離
を
走
る
た
め
に
ス
タ
ー
ト
位
置
が
ズ
レ
て
る
で
し

ょ
。
そ
の
走
る
距
離
の
違
い
を
吸
収
す
る
の
が
ノ
ー

マ
ル
の
デ
フ
の
役
目
。
タ
イ
ヤ
の
直
径
を
コ
ー
ナ
ー

の
た
び
に
変
え
ら
れ
れ
ば
い
い
ん
だ
け
ど
、
そ
れ
は

で
き
な
い
か
ら
回
転
数
を
変
え
る
し
か
な
い
の
で
、

そ
の
た
め
に
は
絶
対
に
必
要
。

で
も
、
ノ
ー
マ
ル
デ
フ
に
は
ひ
と
つ
だ
け
欠
点
が

あ
る
。
そ
れ
は
、
駆
動
を
与
え
た
時
に
左
右
ど
ち
ら

か
が
極
端
に
抵
抗
が
低
い
と
、
抵
抗
が
低
い
方
に
だ

け
駆
動
を
与
え
て
し
ま
っ
て
前
に
進
ま
な
く
な
る
ん

だ
よ
ね
。
側
溝
に
は
ま
っ
た
り
片
輪
だ
け
ぬ
か
る
み

に
は
ま
っ
た
時
に
、
浮
い
て
た
り
ぬ
か
る
み
に
は
ま

っ
た
方
だ
け
タ
イ
ヤ
が
回
る
で
し
ょ
。
そ
れ
を
、
ス

ポ
ー
ツ
走
行
に
当
て
は
め
る
と
、
コ
ー
ナ
リ
ン
グ
時

に
外
側
と
内
側
で
荷
重
が
変
わ
っ
て
、
内
側
が
浮
い

た
り
、
μ
が
低
く
な
っ
た
時
に
、
内
側
が
空
回
り
し

て
前
に
ク
ル
マ
を
出
す
力
に
な
ら
な
い
。
左
右
の
タ

イ
ヤ
の
摩
擦
力
が
変
わ
っ
た
時
に
、
摩
擦
力
の
低
い

方
だ
け
回
さ
れ
ち
ゃ
う
と
タ
イ
ム
が
で
な
い
。

そ
れ
を
カ
バ
ー
す
る
の
が
、
デ
フ
の
差
動
を
制
限

す
る
Ｌ
Ｓ
Ｄ
の
役
目
。
そ
の
差
動
を
制
限
す
る
強
さ

と
タ
イ
ミ
ン
グ
を
調
整
し
よ
う
と
い
う
の
が
セ
ッ
テ

ィ
ン
グ
の
話
」

ス
ポ
ー
ツ
ド
ラ
イ
ビ
ン
グ
に

Ｌ
Ｓ
Ｄ
が
欠
か
せ
な
い
ワ
ケ

加
勢
氏
の
説
明
で
分
か
る
よ
う
に
、
デ
ィ
フ
ァ
レ

ン
シ
ャ
ル
ギ
ア
と
い
う
の
は
、
ク
ル
マ
が
曲
が
る
時

に
外
側
の
タ
イ
ヤ
と
内
側
の
タ
イ
ヤ
が
、
そ
の
ク
ル

マ
の
ト
レ
ッ
ド
分
の
半
径
が
違
う
円
周
上
を
通
る
こ

と
か
ら
起
こ
る
、
タ
イ
ヤ
の
転
が
る
距
離
の
違
い
を

吸
収
し
て
、
曲
が
り
や
す
く
す
る
機
構
で
、
駆
動
輪

に
は
無
く
て
は
な
ら
な
い
も
の
だ
。

も
し
デ
フ
が
な
く
て
左
右
の
タ
イ
ヤ
が
レ
ー
シ
ン

グ
カ
ー
ト
の
よ
う
に
直
結
だ
っ
た
と
す
る
と
、
Ｆ
Ｒ

の
場
合
は
ス
テ
ア
リ
ン
グ
を
切
っ
て
い
て
も
真
っ
直

ぐ
走
ろ
う
と
す
る
力
が
強
く
な
り
、
コ
ー
ナ
リ
ン
グ

中
に
は
転
が
る
距
離
の
短
い
内
側
の
タ
イ
ヤ
が
、
転

が
る
距
離
の
長
い
外
側
の
タ
イ
ヤ
に
回
さ
れ
、
大
き

な
抵
抗
に
な
っ
て
し
ま
う
。

Ｔ
万
シ
ビ
ッ
ク
は
い
わ
ず
と
知
れ
た
前
輪
駆
動
、

Ｆ
Ｆ
の
代
表
車
種
だ
が
、
Ｆ
Ｆ
の
最
大
の
特
徴
は
ク

ル
マ
を
前
に
進
め
る
た
め
の
駆
動
と
進
路
を
決
め
る

た
め
の
操
舵
を
同
じ
タ
イ
ヤ
で
行
な
う
と
こ
ろ
に
あ

る
。
Ｆ
Ｆ
で
左
右
輪
が
直
結
の
場
合
は
、
ス
テ
ア
リ

ン
グ
を
切
っ
て
も
タ
イ
ヤ
が
真
う
直
ぐ
走
ろ
う
と
し

て
、
ス
テ
ア
リ
ン
グ
を
直
線
状
態
へ
戻
そ
う
と
す
る
、

ト
ル
ク
ス
テ
ア
が
大
き
く
な
る
。
そ
れ
を
、
腕
力
で

押
さ
え
込
ん
で
な
ん
と
か
ス
テ
ア
リ
ン
グ
を
切
っ
た

状
態
で
保
持
で
き
れ
ば
、
今
度
は
駆
動
を
か
け
て
い

る
間
は
タ
イ
ヤ
が
向
い
て
い
る
方
ヘ
ク
ル
マ
を
引
っ

張
り
、
ア
ク
セ
ル
を
離
し
た
瞬
間
に
タ
イ
ヤ
の
向
い

て
い
る
方
向
ヘ
ク
ル
マ
全
体
を
振

っ
て
ス
テ
ア
リ
ン

グ
を
直
進
状
態
に
し
よ
う
と
す
る
タ
ッ
ク
イ
ン
が
起

こ
り
や
す
く
な
る
。

そ
こ
で
、
よ
リ
ス
ム
ー
ズ
な
コ
ー
ナ
リ
ン
グ
を
す

る
た
め
に
は
駆
動
方
法
の
違
い
に
か
か
わ
ら
ず
、
差

動
装
置
で
あ
る
デ
フ
は
、
無
く
て
は
な
ら
な
い
存
在

と
な
っ
て
い
る
。
し
か
し
、
か
と
い
っ
て
デ
フ
に
よ

る
差
動
を
制
限
し
な
け
れ
ば
イ
ン
側
の
タ
イ
ヤ
の
空

で
、
ど
の
よ
う
な
効
き
方
を
さ
せ
る
か
と
い
う
セ
ッ

テ
ィ
ン
グ
が
重
要
な
ポ
イ
ン
ト
と
な
る
。

「
Ｆ
Ｒ
な
ら
操
舵
と
駆
動
が
別
々
で
繋
が
っ
て
い
な

い
か
ら
、
Ｌ
Ｓ
Ｄ
の
効
き
方
が
唐
突
で
も
、
直
結
に

近
い
ぐ
ら
い
効
き
が
強
く
て
も
違
和
感
無
く
乗
れ
る

し
、
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
は
で
き
る
。
で
も
、
Ｆ
Ｆ
は
カ

ー
ブ
を
由
が
る
と
い
う
操
作
と
前
に
進
む
と
い
う
操

作
を
同
じ
前
輪
で
行
な
う
か
ら
、
Ｌ
Ｓ
Ｄ
が
唐
突
に

効
く
と
違
和
感
が
出
る
し
、
効
い
た
な
と
い
う
こ
と

が
わ
か
る
だ
け
な
ら
い
い
け
ど
、
ハ
ン
ド
ル
を
取
ら

れ
る
と
か
あ
っ
て
、
マ
イ
ル
ド
に
効
か
な
き
ゃ
い
け

な
い
ん
だ
よ
ね
。

Ｌ
Ｓ
Ｄ
は
差
動
を
制
限
し
て
片
輪
の
μ
が
低
く
て

も
駆
動
を
か
け
て
ク
ル
マ
を
前
に
進
め
ら
れ
る
と
い

う
利
点
が
あ
る
け
ど
、
最
大
に
効
か
す
と
い
う
こ
と

は
左
右
の
回
転
を
同
じ
に
す
る
と
い
う
こ
と
。
そ
れ

が
、
Ｌ
Ｓ
Ｄ
の
欠
点
。
ロ
ッ
ク
さ
せ
る
と
、
左
右
輪

を
直
結
に
し
た
の
と
同
じ
で
、
片
側
は
引
き
ず
る
こ

と
に
な
る
。
そ
の
状
態
は
、
抵
抗
に
な
っ
て
パ
ワ
ー

ロ
ス
に
な
る
。
そ
こ
を
抑
え
て
お
か
な
い
と
、
Ｌ
Ｓ

Ｄ
の
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
は
で
き
な
い
。

効
か
せ
す
ぎ
る
と
、
パ
ワ
ー
が
な
い
車
は
競
技
の

場
合
、
ホ
ン
ト
に
パ
ワ
ー
が
食
わ
れ
て
タ
イ
ム
が
出

な
い
よ
。
筑
波
な
ん
か
だ
と
Ｌ
Ｓ
Ｄ
が
無
い
方
が
速

い
ク
ル
マ
が
絶
対
あ
る
よ
」

Ｌ
Ｓ
Ｄ
を
入
れ
る
と
、
と
に
か
く
効
い
て
い
れ
ば

い
い
と
考
え
が
ち
だ
が
、
加
勢
氏
の
言
葉
に
あ
る
よ

う
に
Ｌ
Ｓ
Ｄ
は
効
か
せ
れ
ば
い
い
と
い
う
も
の
じ
ゃ

な
い
と
い
う
こ
と
を
理
解
す
る
と
、
Ｌ
Ｓ
Ｄ
の
セ
ッ

テ
ィ
ン
グ
と
い
う
も
の
が
見
え
て
く
る
。

一
口
に
Ｌ
Ｓ
口
と
言
っ
て
も

種
類
は
い
く
つ
も
あ
る

セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
の
話
を
始
め
る
前
に
、
ま
ず
は
Ｌ

Ｓ
Ｄ
の
種
類
を
説
明
し
て
お
き
た
い
。

．―
‐
外
側

右̈
フ
ロ
ン
ト
タ
イ
ヤ
か

通
る
ラ
イ
ン
＝
長

い

内
側

¨
左
フ
ロ
ン
ト
タ
イ
ヤ
か

通
る
ラ
イ
ン
＝
短

い

含

↓

車が曲がる時、外側のタイヤと内側のタイヤでは、通る距離が違っ

てくる。その差を吸収してスムーズに動けるのはディファレンシャ
ルギアのおかげなのだ。ただし、急激な姿勢変化で大きくロールす
るとイン側のタイヤが浮いて空転する等、速く走ろうとすると機構
的なデメリットが生してしまう。

転
が
起
こ
っ
て
前
に
進
ま

な
く
な
る
か
ら
、
Ｌ
Ｓ
Ｄ

も
ま
た
Ｆ
Ｆ
に
は
無
く
て

は
な
ら
な
い
モ
ノ
と
な
っ

て
き
て
、
純
正
で
も
Ｌ
Ｓ

Ｄ
を
装
着
す
る
ク
ル
マ
が

増
え
て
き
て
い
る
。
そ
こ

シビック・タイプRにはウォー

ムギアを使ったヘリカルLSD
が装着されている。このLSDは
トルク感応型で、左右輸に回

転差が生じた時に起きるケー

スとウォームギアの摩擦抵抗

で差動制限を行なう仕組み。

ギアオイルは通常のものでOK。
メンテナンスフリーというメ

リットの反面、機械式に比べ

るとイニシャル トルクもロッ

ク率も低く、さらに強めたい

と思ってもセッティングでき

ないというデメリットもある。

散えてくれたのはこのお二人
かせ   ゆうし

加勢 裕二氏
キャロッセ/ク スコの
代表取締役。全日本ラ

リーの トップトライバ

ーとして活躍し、製品

造りにそのノウハウが

活かされている。

ほんだ とおる

本多 亨氏
キャロッセの第1設計リ
ーダーとして、MZおよ
びRSの開発現場を担当。
取材時には商品として

の特徴等について説明

してくれた。

一
〓



セッテイングもし
Ｌ
Ｓ
Ｄ
に
は
大
き
く
分
け
て
ト
ル
ク
感
応
型
と
速

度
差
感
応
型
が
あ
り
、
ト
ル
ク
感
応
型
に
は

一
般
に
■
・

機
械
式
と
言
わ
れ
る
多
板
Ｌ
Ｓ
Ｄ
の
他
に
ウ
ォ
ー
ム

ギ
ア
を
組
み
合
わ
せ
た
ト
ル
セ
ン
Ｌ
Ｓ
Ｄ
や
ヘ
リ
カ

ル
Ｌ
Ｓ
Ｄ
、
波
状
の
溝
を
ボ
ー
ル
が
動
く
ボ
ー
ル
テ

ッ
ク
Ｌ
Ｓ
Ｄ
、
小
さ
な
カ
ム
が
左
右
の
カ
ム
フ
ォ
ロ

ア
間
を
左
右
に
ス
ラ
イ
ド
し
な
が
ら
回
転
差
を
吸
収

す
る
シ
ュ
ア
ト
ラ
ッ
ク
Ｌ
Ｓ
Ｄ
な
ど
が
あ
り
、
速
度

差
感
応
型
に
は
多
板
式
と
似
て
い
る
も
の
の
ク
ラ
ッ

チ
部
分
に
充
填
さ
れ
た
シ
リ
コ
ン
オ
イ
ル
の
剪
断
抵

抗
に
よ
り
差
動
を
制
限
す
る
ビ
ス
カ
ス
カ
ッ
プ
リ
ン

グ
式
が
あ
る
。
最
近
で
は
、
ヘ
リ
カ
ル
Ｌ
Ｓ
Ｄ
に
ビ

ス
カ
ス
カ
ッ
プ
リ
ン
グ
を
組
み
合
わ
せ
た
ト
ル
ク
感

応
と
速
度
差
感
応
の
ハ
イ
ブ
リ
ッ
ド
Ｌ
Ｓ
Ｄ
も
登
場

し
て
い
る
。

タ
イ
プ
別
に
簡
単
に
仕
組
を
説
明
す
る
と
、

ク
感
応
型
は
、
路
面
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン

い
な
ど
で
駆
動
を
伝
え
て
い

イ
ヤ
間
に

グ

リ

に
、
タ
イ
ヤ

ヘ

伝
え
る
ト
ル
ク
も
変
わ
っ
て
、
そ
の
ト
ル
ク
差
が
起

こ
っ
た
と
き
に
、
ト
ル
ク
差
の
大
小
に
応
じ
て
差
動

を
制
限
す
る
力
を
変
え
る
機
構
に
な
っ
て
い
る
。

一
方
、
速
度
差
感
応
型
は
路
面
μ
や
荷
重
の
違
い

に
よ
っ
て
左
右
の
タ
イ
ヤ
の
グ
リ
ッ
プ
カ
が
変
わ
っ

て
、
そ
の
結
果
と
し
て
左
右
の
タ
イ
ヤ
に
回
転
の
速

度
差
が
起
こ
っ
た
と
き
に
差
動
を
制
限
し
、
そ
の
速

度
差
に
応
じ
て
差
動
を
制
限
す
る
力
を
変
え
る
機
構

に
な
っ
て
い
る
。

つ
ま
り
、
左
右
の
タ
イ
ヤ
に
回
転
差
が
起
こ
ろ
う

と
し
た
と
き
に
差
動
を
制
限
し
よ
う
と
い
う
の
が
ト

装
着
の
Ｌ
Ｓ
Ｄ
は
ほ
と
ん
ど
が
ビ
ス
カ
ス
カ
ッ
プ
リ

ン
グ
式
が
採
用
さ
れ
て
い
た
ほ
ど
だ
。
し
か
し
、
ト

ル
セ
ン
や
ヘ
リ
カ
ル
が
実
用
化
さ
れ
て
か
ら
は
、
効

き
味
の
マ
イ
ル
ド
さ
と
ア
ク
セ
ル
に
対
す
る
レ
ス
ポ

ン
ス
の
良
さ
か
ら
、
ス
ポ
ー
テ
ィ
な
走
り
を
身
上
と

す
る
車
種
は
ビ
ス
カ
ス
カ
ッ
プ
リ
ン
グ
式
か
ら
ト
ル

セ
ン
や
ヘ
リ
カ
ル
ヘ
と
移
行
し
て
い
っ
た
。
シ
ビ
ッ

ク

・
タ
イ
プ
Ｒ
も
ベ
リ
カ
ル
Ｌ
Ｓ
Ｄ
を
採
用
し
て
い

る
の
は
、
そ
う
し
た
理
由
が
あ
る
か
ら
だ
。

た
だ
し
、
機
械
式
と
呼
ば
れ
る
事
が
多
い
多
板
式

Ｌ
Ｓ
Ｄ
以
外
の
Ｌ
Ｓ
Ｄ
は
ロ
ッ
ク
率
を
大
幅
に
上
げ

る
こ
と
が
機
構
上
難
し
い
こ
と
や
、

ンヽ
ュ
ア
ト
ラ
ッ

ク
を
除
い
て
は
完
全
に
片
輪
が
浮
い
て
し
ま
う
と
通

常
の
デ
ィ
フ
ア
レ
ン
シ
ャ
ル
ギ
ア
同
様
に
、
浮
い
た

タ
イ
ヤ
ヘ
す
べ
て
の
駆
動
を
流
し
て
し
ま
う
と
い
う

欠
点
が
あ
る
。
ま
た
、
個
人
レ
ベ
ル
で
差
動
を
制
限

亡堕F●‐月15
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が付くために非対称だが、内部は左右対称_
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一

議

院
ク
感
応
型
で
、
回
転
差
が
起
こ
っ
て
か
ら
差
動
を

い
う
の
が
速
度
差
感
応
型
で
、
こ
の

瞬
の
間
が

効
き
味
の
マ
イ
ル
ド
さ

セ
ッ
チ
７

イ
ン
ト

そ

こ

こ
こ
で
は
も
っ
と
も

一
般
的
で
か
つ
実

Ｌ
Ｓ
Ｄ
の
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
の
方
法
に

つ
い
「
セ

テ
ィ
ン
グ
の
前
に
、
ま
ず
ノ
ー
マ
ル
の
状
態

ニ
サ
ー
キ
ッ
ト
な
り
を
走

っ
て
、
自
分
の
ド
ラ

ン
グ
に
対
し
て
ど
う
い
う
反
応
を
ク
ル
マ
が
す

る
の
か
を

一
回
体
験
す
る
と
い
い
ね
。
普
通
に
走
っ

て
い
る
分
に
は
、
シ
ビ
ッ
ク
Ｒ
等
に
ノ
ー
マ
ル
で
装

着
さ
れ
て
い
る
ヘ
リ
カ
ル
Ｌ
Ｓ
Ｄ
で
も
十
分
だ
か
ら

ね
。
で
も
、
走
っ
て
い
る
う
ち
に
、
な
ぜ
ア
ク
セ
ル

を
踏
ん
で
も
ク
ル
マ
が
前
に
出
な
い
の
か
と
い
う
不

満
や
、
そ
う
な
る
場
所
が
ど
こ
な
の
か
と
い
う
も
の

が
出
て
く
る
。
Ｌ
Ｓ
Ｄ
の
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
は
効
か
せ

す
ぎ
な
い
で
、
そ
の
不
満
が
消
え
る
ギ
リ
ギ
リ
の
強

さ
が
理
想
的
。
パ
ワ
ー
が
無
い
ク
ル
マ
で
は
、
そ
う

い
う
風
に
決
め
て
い
く
と
い
い
よ
。
じ
わ
っ
と
効
か

す
と
か
、
ス
パ
ッ
と
効
か
す
と
か
は
ド
ラ
イ
パ
ー
毎

に
ド
ラ
イ
ビ
ン
グ
ス
タ
イ
ル
も
あ
る
し
好
み
の
問
題

も
あ
る
か
ら
、
自
分
で
体
感
し
て
い
か
な
い
と
セ
ッ

ト
ア
ッ
プ
は
で
き
な
い
よ
」

純
正
で
Ｌ
Ｓ
Ｄ
が
装
着
さ
れ
て
い
な
い
場
合
は
も

ち
ろ
ん
、
装
着
さ
れ
て
い
て
も
そ
の
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ

は
ノ
ー
マ
ル
の
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
と
タ
イ
ヤ
に
合
わ

せ
て
、
し
か
も
幅
広
い
技
量
の
ド
ラ
イ
バ
ー
が
走
ら

せ
て
も
違
和
感
が
無
い
レ
ベ
ル
に
さ
れ
て
い
る
。
サ

ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
を
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
し
た
リ
タ
イ
ヤ
を

フ

イ
・
ン

す
る
力
を
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
す
る
際
の
自
由
度
が
無
い

と
い
う
欠
点
も
あ
る
。

そ
の
点
、
多
‘破
式
Ｌ
Ｓ
Ｄ
は
プ
レ
ッ
シ
ャ
ー
プ
レ

ー
ト
と
プ
レ
ッ
シ
ャ
ー
リ
ン
グ
間
、
ま
た
は
左
右
の

プ
レ
ッ
シ
ャ
ー
リ
ン
グ
間
に
入
れ
た
ス
プ
リ
ン
グ
の

強
さ
や
セ
ッ
ト
荷
言
一の
強
さ
に
よ
リ
イ
ニ
シ
ャ
ル
ト

ル
ク
を
掛
け
る
こ
と
が
で
き
る
と
い
う
特
徴
が
あ
る
。

イ
ニ
シ
ャ
ル
ト
ル
ク
と
い
う
の
は
、
最
初
か
ら
掛
か

っ
て
い
る
差
動
制
限
の
強
さ
の
こ
と
だ
。
そ
の
た
め

多
板
式
Ｌ
Ｓ
Ｄ
で
は
片
輪
が
浮
い
て
し
ま
っ
て

こ
の
イ
ニ
シ
ャ
ル
ト
ル
ク
分
だ
け
は
接
地

イ
ヤ
を
駆
動
す
る
こ
と
が
可
能
と
な
っ

よ
リ
ハ
イ
グ
リ
ッ
プ
な
も
の
へ
と
変
え
た
り
、
ド
ラ

イ
ビ
ン
グ
の
レ
ベ
ル
が
想
定
よ
り
高
く
な
る
と
、
ど

う
し
て
も
純
正
Ｌ
Ｓ
Ｄ
で
は
物
足
り
な
い
部
分
が
で

て
く
る
と
い
う
わ
け
だ
。

「
Ｓ
タ
イ
ヤ
に
し
た
場
合
、
ロ
ー
ル
が
大
き
く
な
っ

て
イ
ン
側
の
タ
イ
ヤ
が
空
回
り
し
や
す
く
な
る
し
、

サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
が
い
い
加
減
だ
と
、
回
―
ル
が
大

き
く
な
っ
て
、
強
い
Ｌ
Ｓ
Ｄ
が
必
要
に
な
っ
て
く
る
。

で
も
、
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
の
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
が
す
ご

く
良
く
て
、
タ
イ
ヤ
が
浮
か
な
け
れ
ば
Ｌ
Ｓ
Ｄ
は
要

ら
な
く
な
る
。
理
論
上
は
そ
う
だ
け
ど
、
物
理
的
に

は
無
理
な
話
だ
か
ら
、
最
小
限
必
要
な
強
さ
で
Ｌ
Ｓ

Ｄ
を
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
す
る
の
が
ベ
ス
ト
だ
よ
。

そ
う
い
う
意
味
で
は
、
サ
ー
キ
ッ
ト
で
き
ち
ん
と

セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
さ
れ
た
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
で
イ
ン
側

の
タ
イ
ヤ
が
浮
か
な
い
の
で
あ
れ
ば
、
ビ
ス
カ
ス
が

い
い
の
か
も
。
ビ
ス
カ
ス
は
、
回
転
差
が
起
き
て
か

ら
反
応
す
る
か
ら
効
き
方
が
鈍
い
け
ど
、
そ
の
分
マ

イ
ル
ド
に
動
く
か
ら
。
た
だ
、
今
売
ら
れ
て
る
の
だ

と
、
効
き
が
弱
い
と
か
容
量
が
少
な
い
と
か
で
厳
し

い
け
ど
ね
。
同
じ
よ
う
に
マ
イ
ル
ド
な
ヘ
リ
カ
ル
も

サ
ー
キ
ッ
ト
で
は
い
い
ね
。
パ
ワ
ー
を
掛
け
て
ト
ル

ク
差
が
出
る
と
効
く
か
ら
反
応
が
早
い
し
、
ギ
ア
の

当
た
り
面
で
差
動
を
制
限
し
て
い
る
か
ら
マ
イ
ル
ド

だ
し
。
た
だ
、
ビ
ス
カ
ス
も
ヘ
リ
カ
ル
も
左
右
１
対

１
の
ロ
ッ
ク
に
は
な
ら
な
い
し
、
イ
ニ
シ
ャ
ル
も
ほ

ぼ
ゼ
ロ
だ
か
ら
激
し
い
動
き
で
イ
ン
側
の
タ
イ
ヤ
の

ほ
か
極
端
に
低
く
な
る
ジ
ム
カ
ー
ナ
や
コ
ー
ナ
ー
の

Ｒ
が
き
つ
い
ミ
ニ
サ
ー
キ
ッ
ト
だ
と
厳
し
い
。

片
輪
が
完
全
に
浮
い
ち
ゃ
う
と
、
イ
ニ
シ
ャ
ル
ト

ル
ク
で
差
動
を
制
限
す
る
し
か
な
い
か
ら
、
イ
ン
側

の
タ
イ
ヤ
が
浮
く
よ
う
な
走
り
の
場
合
に
は
、
ク
ラ

ッ
チ
板
を
使
っ
た
タ
イ
プ
を
使
う
し
か
な
い
。
た
だ
、

ク
ラ
ッ
チ
タ
イ
プ
は
左
右
の
回
転
差
が
無
く
な
る
か

て

いそ
の

き
た
に

さ
れ
て
い

ド
さ
も
自
在
に

ッ
ト
が
あ
る
。一

多
く
の
種
類
の
Ｌ
Ｓ
Ｄ
が
登
場
し
て

か
わ
ら
ず
、
多
板
式
Ｌ
Ｓ
Ｄ
は
ク
ル
マ

せ
よ
う
と
す
る
人
た
ち
に
愛
用

で
あ
る
。
ま
た
、
こ
の
イ

ニ
シ
ャ
ル

じ
め
、
効
き
の
強
さ
や
マ
イ
ル

セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
で
き
る
と

い
う
メ
リ

い
く

こ
と
に
し
よ
う
ｃ
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ら
、
Ａ
Ｂ
Ｓ
と
の
相
性
が
悪
く
て
自
動
車
メ
ｌ
ヵ
ｌ

で
は
標
準
装
着
と
し
て
は
使
い
に
く
い
ん
だ
よ
ね
。

ち
な
み
に
、
ク
ラ
ッ
チ
タ
イ
プ
は
イ
ニ
シ
ャ
ル
ト

ル
ク
を
３
～
２０
ｋｇ
／
２ｃｍ
と
幅
広
く
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
で

き
る
け
ど
、
ヘ
リ
カ
ル
は
ｌ
ｋｇ
／
，ｃｍ
以
下
だ
ね
」

市
販
車
に
多
板
式
Ｌ
Ｓ
Ｄ
が
採
用
さ
れ
な
い
理
由

は
、
Ａ
Ｂ
Ｓ
が
標
準
装
備
さ
れ
て
き
て
い
る
か
ら
と

い
う
の
も
、
そ
の
理
由
な
の
だ
と
加
勢
氏
。

Ｌ
Ｓ
Ｄ
は
足
ま
わ
り
の

最
後
の
味
付
け

加
勢
氏
に
よ
れ
ば
、
Ｌ
Ｓ
Ｄ
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
は
サ

ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
が
良
く
で
き
て
い
れ
ば
極
力
弱
い
ほ

う
が
い
い
と
い
う
こ
と
だ

つ
た
が
、
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ

ン
と
Ｌ
Ｓ
Ｄ
と
ど
っ
ち
を
先
に
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
を
出

す
ほ
う
が
い
い
の
だ
ろ
う
か
。

「サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
と
Ｌ
Ｓ
Ｄ
の
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
は
、

基
本
的
に
や
る
人
次
第
。
乗
う
て
Ｌ
Ｓ
Ｄ
の
効
き
の

違
い
が
分
か
ら
な
い
状
態
だ
と
、
無
し
の
状
態
で
始

め
て
、
駆
動
が
か
か
ら
な
い
状
態
で
う
ま
く
乗
れ
る

よ
う
に
な
っ
た
後
で
入
れ
る
と
い
い
し
、
分
か
る
人

な
ら
先
に
入
れ
て
も
い
い
よ
。
た
だ
、
Ｌ
Ｓ
Ｄ
を
効

か
せ
る
セ
ッ
ト
は
基
本
的
に
ア
シ
を
決
め
て
か
ら
だ

ね
」そ
れ
で
は
、
具
体
的
に
ど
の
よ
う
に
Ｌ
Ｓ
Ｄ
を
セ

ッ
テ
ィ
ン
グ
し
て
い
く
と
い
い
の
だ
ろ
う
か
。

そ
の
基
本
と
な
る
の
が
、
シ
ビ
ッ
ク
は
Ｆ
Ｆ
だ
と

い
う
こ
と
だ
。

す
で
に
加
勢
氏
が
何
度
も
説
明
し
て
い
る
通
り
に
、

Ｆ
Ｆ
は
ジ
ム
カ
ー
ナ
な
ど
の
特
殊
な
走
り
方
を
す
る

場
合
を
除
い
て
、
フ
ロ
ン
ト
の
デ
フ
を
回
ッ
ク
さ
せ

て
し
ま
う
と
走
れ
な
く
な
る
。
理
想
は
ス
テ
ア
リ
ン

グ
を
切
り
始
め
る
タ
ー
ン
イ
ン
で
は
フ
リ
ー
で
ア
ク

セ
ル
を
開
け
て
い
く
立
ち
上
が
り
で
は
効
い
て
い
る

と
い
う
も
の
で
、
そ
こ
を
考
え
て
ク
ス
コ
で
は
１
ウ

ェ
イ
と
い
う
ア
ク
セ
ル
オ
フ
で
は
デ
フ
が
効
か
な
い

Ｌ
Ｓ
Ｄ
を
ラ
イ
ン
ナ
ッ
プ
し
て
い
る
。

「ジ
ム
カ
ー
ナ
み
た
な
走
り
な
ら
１
ウ
ェ
イ
で
も
２

ウ
ェ
イ
で
も
い
い
け
ど
、
サ
ー
キ
ッ
ト
の
よ
う
な
ア

ク
セ
ル
を
抜
い
て
ダ
ラ
ダ
ラ
と
コ
ー
ナ
ー
ヘ
入
っ
て

い
く
に
は
１
ウ
ェ
イ
の
方
が
い
い
。
コ
ー
ナ
リ
ン
グ

の
ク
リ
ッ
プ
ま
で
は
回
転
差
を
吸
収
し
て
あ
げ
た
い

か
ら
ね
。
じ
ゃ
な
い
と
、
ス
テ
ア
リ
ン
グ
を
切
っ
て

も
真

っ
直
ぐ
い
っ
ち
ゃ
う
か
ら
」

そ
こ
で
、
ポ
イ
ン
ト
に
な
っ
て
く
る
の
が
イ
ニ
シ

ャ
ル
ト
ル
ク
の
設
定
。
せ
っ
か
く
１
ウ
ェ
イ
に
し
て

も
イ
ニ
シ
ャ
ル
ト
ル
ク
が
掛
か
っ
て
い
る
と
、
回
転

差
を
吸
収
し
に
く
く
な
る
か
ら
だ
。

「ウ
チ
で
は
コ
ー
ン
プ
レ
ー
ト
を
使

っ
て
プ
レ
ツ
シ

ャ
ー
リ
ン
グ
を
外
か
ら
押
す
タ
イ
プ
Ｍ
Ｚ
と
、
コ
イ

ル
ス
プ
リ
ン
グ
で
プ
レ
ッ
シ
ャ
ー
リ
ン
グ
を
中
か
ら

広
げ
る
タ
イ
プ
Ｒ
Ｓ
の
２
タ
イ
プ
が
あ
る
け
ど
、
Ｍ

Ｚ
は
ク
ロ
ス
シ
ャ
フ
ト
の
カ
ム
が
プ
レ
ツ
シ
ャ
ー
リ

ン
グ
を
押
し
広
げ
る
力
を
打
ち
消
す
よ
う
に
逆
方
向

に
力
が
働
い
て
い
る
か
ら
、
効
き
が
マ
イ
ル
ド
で
、

Ｒ
Ｓ
は
イ
ニ
シ
ャ
ル
を
掛
け
て
い
る
力
と
同
じ
方
向

に
プ
レ
ツ
シ
ャ
ー
リ
ン
グ
を
押
し
広
げ
る
か
ら
、
よ

り
反
応
が
早
く
て
カ
ツ
ン
と
効
く
特
性
が
あ
る
。
だ

か
ら
、
イ
ニ
シ
ャ
ル
ト
ル
ク
も
そ
の
特
性
に
合
わ
せ

て
Ｒ
Ｓ
で
は
出
荷
時
に
４
～
５
ｋｇ
／
ぇｃｍ
で
合
わ
せ
て

あ
る
よ
。
サ
ー
キ
ッ
ト
で
は
こ
の
あ
た
り
で
、
コ
ー

ナ
ー
の
大
き
な
サ
ー
キ
ッ
ト
で
は
イ
ニ
シ
ャ
ル
を
２

～
３
ｋｇ
／
２ｃｍ
に
落
と
し
た
り
、
ジ
ム
カ
ー
ナ
だ
と
も

っ
と
高
く
設
定
す
る
方
向
で
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
す
る
こ

と
に
な
る
だ
ろ
う
ね
。

例
え
ば
、　
一
番
小
さ
な
ヘ
ア
ピ
ン
な
ん
か
の
コ
ー

ナ
ー
で
イ
ン
側
の
タ
イ
ヤ
が
空
回
り
し
て
い
る
よ
う

な
ら
イ
ニ
シ
ャ
ル
を
上
げ
て
、
空
回
り
し
て
い
な
い

の
に
加
速
が
鈍
い
な
ん
て
時
は
パ
ワ
ー
が
食
わ
れ
て

い
る
可
能
性
が
あ
る
か
ら
、
イ
ニ
シ
ャ
ル
を
落
と
し

て
み
る
と
い
い
よ
」

し
か
し
、
Ｌ
Ｓ
Ｄ
の
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
は
イ
ニ
シ
ャ

ル
ト
ル
ク
以
上
に
効
き
の
速
さ
や
差
動
ト
ル
ク
に
対

す
る
効
き
の
強
さ
を
ど
う
す
る
か
に
あ
る
。
そ
の
た

め
に
、
ク
ス
コ
で
は
効
き
始
め
の
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
が

違

う

Ｍ

Ｚ

と

Ｒ

Ｓ

と

い

う

２

種

類

の

Ｌ

Ｓ

Ｄ

を

ラ

イ

ン
ア
ッ
プ
し
て
い
て
、
さ
ら
に
そ
れ
以
上
に
プ
レ
ッ

シ
ャ
ー
リ
ン
グ
に
刻
ま
れ
た
カ
ム
角
も
５５
度
と
４５
度

と
３５
度
の
３
種
類
を
用
意
し
、
加
え
て
フ
リ
ク
シ
ョ

ン
プ
レ
ー
ト
も
補
修
用
と
し
て
板
厚
を
１

・
６
ｍｍ
と

１

・
８
ｍｍ
の
も
の
を
ラ
イ
ン
ア
ッ
プ
し
て
い
る
の
で

あ
る
。
こ
の
プ
レ
ー
ト
の
組
み
合
わ
せ
で
厚
み
を
変

え
た
い
、
サ
ー
キ
ッ
ト
で
タ
ー
ン
イ
ン
を
良
く
し
た

い
と
、
片
側
８
面
の
プ
レ
ー
ト
を
内
爪
と
外
爪
の
組

み
合
わ
せ
を
変
え
て
６
面
に
し
て
摩
擦
面
を
減
ら
し

て
効
き
を
弱
く
す
る
と
い
う
方
法
で
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ

す
る
場
合
も
良
く
あ
る
の
だ
と
い
う
。

Ｆ
Ｆ
の
場
合
、
サ
ー
キ
ッ
ト
で
は
フ
ロ
ン
ト
の
入

り
を
良
く
し
た
い
か
ら
、
初
心
者
は
１
ウ
ェ
イ
が
向

い
て
い
て
、
効
き
が
マ
イ
ル
ド
な
Ｍ
Ｚ
が
い
い
が
、

レ
ー
ス
で
は
反
応
の
早
い
Ｒ
Ｓ
を
ほ
と
ん
ど
の
ド
ラ

イ
バ
ー
が
使

っ
て
い
る
と
い
う
。
し
か
も
、
Ｒ
Ｓ
の

良
さ
は
効
き
は
強
く
て
イ
ニ
シ
ャ
ル
ト
ル
ク
は
低
い

と
い
う
と
こ
ろ
に
あ
る
。

さ
ら
に
効
き
の
タ
イ
ミ
ン
グ
を
早
く
し
た
い
な
ら

通
常
は
３５
度
で
組
ん
で
あ
る
カ
ム
角
を
、
急
な
４５
度

で
組
み
直
し
た
り
、
５５
度
の
プ
レ
ッ
シ
ャ
ー
リ
ン
グ

を
使
え
ば
い
い
し
、
Ｍ
Ｚ
の
場
合
は
４５
度
で
最
初
に

組
ん
で
あ
る
か
ら
逆
に
効
き
の
立
ち
上
が
り
を
マ
イ

ル
ド
に
し
た
い
な
ら
３５
度
で
組
む
と
い
い
と
い
う
。

「実
戦
で
は
縁
石
に
乗
っ
た
り
し
た
と
き
も
考
え
て

鈍
く
な
っ
た
り
す
る
か
ら
、
ギ
リ
ギ
リ
の
強
さ
と
い

う
の
は
理
想
で
も
実
戦
向
き
じ
ゃ
な
い
か
も
ね
，

あ
る
そ
の
人
の
ド
ラ
イ
ビ
ン
グ
ス
タ
イ
ル
や
レ
ベ

ル
に
合
わ
せ
て
あ
っ
た
Ｌ
Ｓ
Ｄ
を
選
ぶ
と
い
う
の
も
、

セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
の
ひ
と
つ
だ
し
、
さ
ら
に
ウ
チ
か
ら

出
荷
し
て
い
る
状
態
は
、
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
で
い
え
ば

１
０
０
点
の
内
の
８０
点
ぐ
ら
い
だ
か
ら
、
そ
こ
か
ら

先
は
、
タ
イ
ヤ
や
エ
ン
ジ
ン
の
違
い
で
シ
ョ
ッ
プ
さ

ん
な
り
が
詰
め
て
い
く
と
こ
ろ
だ
ね
。
と
に
か
く
走

っ
て
み
て
、
不
満
に
思
え
る
と
こ
ろ
を
潰
し
て
く
の

が
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
だ
か
ら
、
走
り
込
ん
で
い
い
セ
ッ

テ
ィ
ン
グ
を
見
つ
け
て
ほ
し
い
ね
。
ウ
チ
の
Ｒ
Ｓ
だ

っ
た
ら
、
イ
ニ
シ
ャ
ル
が
１
～
２
年
で
落
ち
る
と
い

う
こ
と
は
ま
ず
な
い
か
ら
ね
」

加
勢
氏
の
言
葉
に
あ
る
よ
う
に
、
Ｌ
Ｓ
Ｄ
の
セ
ッ

テ
ィ
ン
グ
は
各
メ
ｌ
ヵ
ｌ
が
車
種
別
に
出
荷
し
て
い

る
状
態
が
基
本
の
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
で
、
そ
こ
か
ら
は

各
々
の
ク
ル
マ
の
仕
様
や
走
り
の
フ
ィ
ー
ル
ド
、
使

う
タ
イ
ヤ
、
走
り
の
ス
タ
イ
ル
に
合
わ
せ
て
自
分
で

感
じ
て
行
な
う
し
か
な
い
と
い
う
こ
と
だ
ろ
う
。
そ

れ
ぞ
れ
の
Ｌ
Ｓ
Ｄ
の
特
性
を
理
解
し
な
が
ら
、
ど
こ

が
不
満
な
の
か
を
見
極
め
て
自
分
に
合
っ
た
セ
ッ
テ

ィ
ン
グ
を
見
つ
け
出
し
て
欲
し
い
。

LSDセッテイングの要素
の配列

動きのタイミングを
=え
る

クスコでは1つのプレッシャーリングに異なるカム角を組み合わせ、
セッティングを変更できるようにしている。カム角は、35・ 45度、

45・ 55度。数値が大きいほど、デフの立ち上がりが鋭 くなる。ま

たFR用には1&2ウ ェイとが組み合わされる。また、コンペティシ
ョン用としてカム角を1種類に減らし、その分、イニシャル トルク

の調整幅を広げたものもある。 (写真下左 )

動きの強さを変える
デフの効きの強さは、クラッ
チプレー トの摩擦力とその面

積で決まつてくる。プレー ト

の並びを変えることで、効き

を弱めることも可能になる。

写真下は外ツメと内ツメを交

互に並べた通常の配列だが、

上のように2枚ずつ並べること

でクラッチの面積を半分に減

らすことも可能。クスコのク

ラッチプレートは独自のミゾ

加工が施されレスポンスと耐

久性が高いのが特徴だ。

イニシヤルトルタを変える

デフケース内でクラッチプレ

ートを押し付ける強さでイニ

シャル トルクが決まる。クス

コでは従来のコーンプレート

(皿バネ)を使ったMZと 、コ

イルスプリングを使ったRSの
2種類をリリースしている。コ

イルスプリングを使用したRS
は、パネの数の増減でイニシ

ャル トルクを変更することが

でき、またプレッシャーリン

グが開く方向と同一方向に作

用するためレスポンスが良い。

イ

ニ

シ

ャ

ゃ
な
い
と
加
速
が
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ノ…マル1筍

''   .ク

ロモリ超軽量タイツ|(=1森0,EKDC)

ブ

　

ー

●

●¨̈̈
¨̈一

クラ,チカ

't■

■デイスタ強化タイプ(セット) ..        オーリンズ全長調整タイプ(MSMスペシャル)・  |||||  ||チ i■ンドレギュレターKIT.|||||.    リアアジャスタブルアッパーアームセット
|‐ ||||||||||||||||||| .Y51.000■ (=F,EC‐ .EK:DC)                    ¥250.000‐ (EG,EK.DC,AP)||||  ||  | . Y27,800‐ (EC,日K,OCtAP)          ¥18,000‐ (EF,EC.EK.OC)

irrr\tutg:tt\- 4111113r\20.@6 7rr/Lya5,o0o" 4lE]ro7.=y,/3>&271ttKt't t1b7t>a2r-ffitr]wtr,vtlalreo.ooo"(EG,Dc) 1r7-tt(u,o@. r+r-71.Y20,00s yr 1B,oQo"(EG.EK.Dc) xree,oogter,EG,EiaDc,lpl
スポーツコンピューター
¥80.00()‐ (EC、 EK、 DC)
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鰐鰈顆戊i酸鸞蜀塚肺ゲ鶴削霞趾鐵1鰭ぽ脚鶉短赳※叙盪疹驚赫爛たが陽簿籍育
‐‐

山口。大分から1時間30分
熊本 。長崎から1時間
北九州・佐賀から30分～40分

米瓢ИЭ躾驀地旧g)]

Π覆Ⅳl H□NDA 〒818・ 0132福岡県太宰府市国分1丁目18番 8号 TEL.092‐ 923・ 1955 FAX.092‐ 923・2044営業時間/AM10100～ PM8100定休日/毎週水曜日(祝日の水曜日は営業致します)表示価格には取付工賃及び消費税は含まれておりません。通販でのお求めの際、在庫確認の上お申し込み下さい。



P RT'.CO,JP
ネ ッ トヽ

~ご
買 う と さ ら (こ 安 い 1

http=//い M″v_partS_CO_jp閻趙∬″り″イ/
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キセノンヘットライト型 式 年  式 ユーロテール ブEシIクターヘットライトユーロコーす―マーカー しSクリアー]――― 1-二
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― コイルオーバー エアクリーナー ステンレスマフラー エアロミラー タワーバー車   種

H4  ¥68,000[K系 H7/9-UP ¥16,800 ¥24,600 ¥34,800 Y29,800 ¥16,600 ¥29,800 ¥19,800 ¥12,800シビック

¥29,800 ¥19,800 ¥3,700 ¥3,700 ¥2,800 ¥2,800 Y29,800 ¥16,600 Y29,800 Y19,800 ¥12,800 H4HE6系 H3/9-H7/8

Y29,800 ¥29,800 ¥16,600 Y29,800 ¥19,800 ¥12,800 H4  ¥68,000EF系 S62/9-H3/9

H4  ¥68,000シビックフエリオ EU系 H12/9-UP ¥29,800

¥29,800 ¥34,800 Y29,800 ¥16,600 Y29,800 ¥19,800 ¥12,800 H4  ¥68,000[K系 H7/9-UP

¥24,600 ¥19,800 ¥3.700 ¥3,700 ¥2,800 Y2,800 Y29,800 ¥16,600 ¥29,800 ¥19,800 ¥12,800 H4H[G系 H3/9-H7/8 ¥16,800

Y29,800 ¥16,600 ¥29,800 ¥19,800 ¥12,800 H4H[F系 S62/9-H3/9 ¥29,800

¥29,800 ¥16,600 ¥19,800 ¥12,800 H4  ¥68,000シビッククーベ [J-7 H7/9-UP ¥29,800

Y19,800 ¥12,800 H4H[J-1 H3/9-H7/8 ¥16,800 ¥19,800 ¥3,700 ¥3,700 ¥2,800 Y2,800 ¥29,800 ¥17,600 ¥29,800

Y17.600 ¥12,800 H4HCR― X [6系 H3/9-H7/8 ¥29,800 Y2,800 Y2,800 ¥29,800

¥29.800 ¥29.800 Y17.600 ¥19,800 ¥12,800 H4H[F系 S62/9-H4/4
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鯰目1柵嚇航
墓彗1厘覇藩Sでアてア(こう′ヾ― 弩ク ス テ ッ プ ジ ャ バ ン

茨 城 りヽ 水 F市 平 須 町 ■820-77

営業時間 10100～ 20:00 木曜日定休
お 問 い 合 わ せ は

■102襲|四年12塑
TLIE p

お動tl崩は、早くて安:耐いら硼 |1急側t;|き
商品配達時に配送ドライバーに代金をお支払いください

ヘビ_フニノトかシフ、

Etn 8,ooor*#4rclDo

ライトウェイト
"イ

ング
軽量・高強度のアルミ製2段ウイング。
フラットブラック仕上げ
定価 38,000円→

¥2●98●●
‖BI闘‖0

鋤目腕Ⅸ
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グラスファイバー素材で4 5kgの SP― G。
FIAの レギュレーションを余裕を
もつてクリアする耐久性。

SP‐ G:ネ ットウエイト4 5kg
クラスフアイバー製バケット

●ノンスリップ ショルダーサポート
●フルハーネス用ベルトホール
●アジャスタフル・パット
●前後スライ ド (210mm)
●FIA規格適合

叫
霊
攣
椒̈
準

ON/OFFによるクリーナーとイ
発生する負
=を
極瞑まで抑え吸入エアーの菫流効果によるレ

スポンスアップを可能にします。ボルトオンマ装憲できます 夏″の151「2‐

Jπ:4』田L′ZEIロ

5u[丁ralⅣ [H■′ИEEF

]ИE4JЧrEELノWilbrr

、饉仄
.

調整式汎用
ボススペーサー

ド間に

(口)SP‐ G Dforce
¥180,000限定100脚

クアブツーバー・スフリングのみでは サスヘンシ
ョンセッティングには限界があります.ロ ール角の

適強化.ス テアリング特性.直進安定性に縫大な効
果を発揮するのは ``ス タビ''なんです.つ まり.サ ス
ベンションチューニンクとは.ショツクアフツーバー.
コイルスフリング+ス タビライザーで一つなのです.

ノーマルサクション′ヽイブによるエアーの吸入ロスを最小限に
抑え.息付き.レ スボンスの悪化を食い止めます.1:1・ 中速の
トルクアッフを約束します.さ らに.サクションボックスと,
用することで.エンシン本来の性能をフルに発揮できます.

5日[丁「JIⅣ E口IX+
EH質ノИEEF JET

FPJI‖
『

二 IP 5ParLEF

しなくても0で 軽量かつボディ下への空気0き き込みを低減
します.また●摯時に純エリッフを保讀しセハレートタイフのあ .

30′VⅣFT P′Ⅳ
軽量ホイールナット  ¥2,100(4個 入り)軽量ホイールロックナット¥4,800(4個 入り)ステールホイールナット¥2,100(4個 入り)

“

ЛJaⅣ J剛 丁
インテクラDC2用

OHLINS
S2000用
オ リ ジ ナ ル セ ッ ト

ー

リヤ別タンク式

00YM仕様  ¥310,000
0サ…キット仕様 ¥310,000

RED TOP BATTERY
TOP 8
TOP 15
TOP 40
TOP 80

定

定

定

定

¥24.000・ ¥21,600
¥26,800-・ ¥24,000
¥36.800-¥33,000
¥49`800-・ ¥44,800
得ず儡ぶ押
品:1■1:T肥りう硝滉ヒγl疇幹

′

′ FZιπ

祓ボ辟
レ
'虹
D

4樹,螢

tl‐ こ 瑯蕩11:|;F.
ン
グ  才

._ン
プ 砲 竃

鰺浙
′:―′インクラステZ

ホンタ  シビツク  【Type‐ R】
シビック  【EG6】
インテクラ 【DC2】
S2000   【APl】

:その他車種TEL下 さい .

ジャンアレジをはじめ、 J・
′ヽ一バー ト、M・ アン ドレッ
ティなど国内外を問わず、多
くのレーサーが愛用 _実際の

_■
|‐■■‐・  _

“
fll勝 1挙・
:機:な銀イ|｀

‐

RACiNGシユーズ

レースに使用できる耐久性を
もつた本格派シューズ ●DRAFT ¥28,000   ●T4 ¥24,000

日本棚■暦 r

0偏光1]1蓼ll鸞鳶il凩 橙辟
TAK■ 7A MPH
★2シーター用露

=′

P― RAP¥25,000

S2000専 用

9.OX17 +65 114.3-5
ホワイト (新品)4本セット

特注 RAYS TE37定価62,000円 (1本 )

′gttyπ電

“

E特約店
サイズ、書色種有、試着 OK。
タブルアールウノ
構

も
鑢

ヘルメットパック

/

ヽ
″

QI堅
=二
⊇特約店

(エエ)レーシンクスーツ 

ー
(工r)レーシンククローブ

ー

全て FIA公認 モデル

==:

蛉

レーンンングスーツ

OdldOSy「 LttgF鴻漂會

当店まで遠い…というお客様には!!

関東陸運局長認証工場

D―jac木 一ムベ ー ジ
http:/ノdJac.co.jp/

奎口通信販売
■銀行振込 三井住友銀行八王子北支店 (当)251828
■現金書留〒192■362東京都八王子市松ホ33‐3ディージャック株式会社

夏酉:0120・350014
広告の商品等をお申し込みの際は、TELにて在庫確認して下さい 営業時間AM10:00～ PM8:00火曜日定休日

>D
デザージヤック

〒192‐ 0362東京都八王子市松本33‐ 8
TEL.0426‐ 74‐7700 FAX.0426‐ 74‐7800

■請詈:菫 ●00DS
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NEWシザ…ズジャッキ
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消 防 法 理 合 品

SUS304ステンレスガソリン携帯缶 ¥15,800
●サイズ H473× W350× D170mm●容量 20`
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藝 :Si警

¥188,000 ■スピリッツGOROスペシャル
¥228夕 000  (ベステックススプリンクSet
¥228,000
¥228,000 "ゆEアルミツランンt'.□ ~タウン時のスト

ε

(ヘステックス仕様)

(スウィフト仕様)

■フロント用
1枚 ¥7夕 000

lll EF・ EC.EK
食車共通品
¥18,000

、
Ｉ

000

:"。・ .|

ルリアアツ′1-アロム

RGベースのOEM

1驚
::||:ヽ魃驚I  .II11111;:1:蠅 |1轟 :′

,■
■彎||IFll・ .メ榊紳

`1111:黙

絆、″ゃヽ'|

¥58,000

超軽 :It

ε
●  

「

B 16A) EG6EK4
ンアス¥1 0,500

■ EK9
ノンアス¥14500 メタル

■ EK9用 ¥5島 000
幅1500mm アルミ製
ダウンフオースを得る事で、プレーキング時の安定感や

高速コーナーリング時の安定性がUPします !純正スポイラーの
取付部を利用して取付けるので、ポデイー加工は一切不要 !!

鮨口)
テクノプロ

スピリツツ
胤049・235日4886F脱 049日1136口0446

〒 350‐ 0022 埼玉 県川 彗市 小 中居 945‐ 1
0PEN/′ AMiO:00～ PM18:00 日口E AM10:00～ PM7:00 CLOSE/月 日
板金 塗装から一般車検まで 何でもご相談下さい。あなたの悩み必ずや解決致します.

URL n fi p'//1il w w .t p- sp t r t t . co」ρ
E亜コ′″
「
00rp‐・5p′

「
′r.60」′

■商品の価格及び仕様等は.改良のあ予告無く変更される場合があります。

■競技用部品の一般公遭ての使用は.法律で禁じられております。

田魃■1‖薔lCよ り20分 !東北■告

"!.C.よ

り30,!首●高与野出口1.C.より,5分 1

通信販売て お求めの方はTELに て在庫確認の■.現全●田又はお振込にてお願い致します。

武 蔵 野 銀 行 川 越 支 店 (薔 )304381(有 )テク ノプ ロ ス ピ リ ッツ

1日1行印 と 免 許 饉 で 即 決 ロ ー ン OK目

囲]硼
掲載されている商品は,業販・通販が可能です。

鸞圃磯堀圃掴剣圃範部

テクノプロスピリッツ九州
〒879-7761 大分県大分市大字中戸次5875-2サンワテツク内

鳳09万9月4Z5鳳09万9周556
通信販売で、お求めの方はTELにて在庫確認の上、
現金書留又はお振込にてお願い致 します。

大分銀行 戸次支店(普 )5088136テ クノプロスピリッツ九州

▲ 当店は通販専門店ですので、店頭販売及び取付け作業は行つてお|,ま せん。▲

′ ワ ー SP・ S ― Jレ′
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・一轟
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C i V i C BR CPU
適応車種

―

¥70,000

一ヽ̈

Ｆ

＾
響

●

理警ボ
シビック
シビック
EK9
EK4

¥59.000
¥59,000

適応車種  型式  メインパイプ  出口   価格
60φ

60φ

I N T E G R A

適応車種  型式 メインパイプ  出口

讐鰹》
ノーマルコンピューターの下取り価格です.
通販にてお買い求め頂く際は.必すお車の仕様などを
書き添えて頂き.ユニットを先送りして下さい.
下取りなしの場合は.+35000円 UPと させて頂きます

¥88,000

BRノンアスベスト
強化クラッチ
適応車種

―

¥35,000

適応車種

適応車種

BR Eχ7=オールド
オールステンレスζコ動妬リ

E/G   バイブ径     価格    備考

R

価格

・I TB車は.フ ーストコントローラーとの併用でより

囲 インテグラ DC2   60φ     80φ   ¥59,000
車種 型式 年式

シビック  E‐EC4 H3/9～ H7/8  D15B
シビック  E‐EG6 H3/9～ H7/8  B16A
シビック  E‐ EK4 Hフ/9～ H12/9 816A
シビック  E‐ EK9   H9/8～    B16B
インテグラ ∈DC2   H5/5～    B18C
インテグラタインF E― DC2   H7/9-    B18C

■ 開発予定車種 AE86、 AE92、 AE101

427φ ⇒50 8φ  Y39.800 4→ 2→ 1

427φ ⇒508φ  ¥39800 4→ 2→ 1

42フφ⇒50 8φ   Y39.800 4→ 2→ 1

SXE10、 NA6CE、 PS13、 S14
BRメタル強化クラッチ

■ 仕様 オールステンレスインナーサイレンサー付き 触媒後交換タイプスプリンクジョイント

■ 真銅3層 Rタ イブ 適応車種

EP71TB、 EP82NA、 EP91NA(前 期)
AE86、 AE92、 AWll(前 期)

適応車種
EG6.EG9、 EK4、 EK9、 DC2、 DB8

¥46,000

¥63,000

BR容量UPラジエター

適応車種

―EG6 EK9 ¥39,000
JZX]°°
  ¥52,000

BR軽量
FRPボンネット
適応車種

―
EG6.EK4.EK9.DC2

¥49,000

BR触媒
コンバーター
(ストレートパイプステンレス)

EG6 EK4用
¥9,800

EK9 0C2用
¥13,500

~“ ¨ 13S]4.HCn32 ECR33.BNR露
10,000撫lttk4 EK9  ¥138000

BIGスロットルボディ
流路面積約16%UP吸入、
空気の慣性マス低下実現 !!
ピークパワー5～ 7馬力UPI!
EG2、 EG6、 EK4、 EK9、 DC2、 D88用
DC2ノーマル67φ→70φ
EK4 ノー‐マリレ62φ⇒70φ
※ノーマル下取りなし20,000円 UP

書 ¥48,000

:爾戯戸|‐1

純正置き換えエアコンコアーキツト
夏、水温が気になつている人にとつておき!!

全面ラジエターを付けても、

エアコンを残せるキットです。

EG、 EK4、 EK9用

予定定価¥85,000

カーボン風
プラグカバー

B16A、 B16B、

B18C用

¥10,000
※ノーマル下取り

カーボン塗装
ヘッドカバー

B16A、 B16B、

B18C、 AE86用
その他あり。

¥30,000
※ノーマル下取り

BR容量UP
ラジエター

レース用
全面タイプ
適応車種
EK9、 EG6、 DC2
A/C取付け不可

¥138,000～

クロモリ
フライホイール
適応車種

EF‐ 8、 EF‐ 9
EG‐ 6、 EG‐ 9
EK‐ 4、 EK‐9
DC-2
その他車種あり。

¥46,000

上記以外にも色々なパーツあります。 通販・業販も致しますのでお気軽に丁ELにてお問い合わせ下さい。
● レースカー制作 ●エンジンチューニング ●エンジンメンテナンス ●エンジンスワップ ●エンジン乗せ替え ●オリジナルマフラー制作 ●その他、パーツ類制作承ります。

TEL 075‐ 951‐ 1134 FAX 075‐ 951‐ 1136
〒617‐0845京都府長岡京市下海印寺方丸47‐3
0PEN 10:00～ CLOSE 20:00 定休日月曜日
振込先 京都中央信用金庫 今里支店 普通 0218057(有 )SR FACTORY

・百,|■■

(有 )SR F
燿急

SRフアクトリー販売代理店 ■ (株 )ディジョンカーズ ■ (株)テイクオフ ■ トラスト



始 !!会員

Buddy club RACING SPEC DAMPER定 価Y178000 ・特¥142.400

回回ロ

回団ロ

,
_遷
澪ヽ

旅 〆
ど

祠
,巨餡,

「
之辟辟躙

Buddy clubP I RACING DAMPEF Efiv32s.ooo -lElEm

レーシングダンバー

・
1111‐

101'

「

90‐ 17    ●¥21.500

PlレーシングQF TEL大特価

レーシングホイール Nl用 エアロ

EK系  カーボン 特¥フ6.500 FRP特 ¥54,000

DC2/OB8 カーボン 4寺 ¥79.050 FRP I→ Y56.700

釉

アルミ製 |レットウルー'コール いヽ Set

ステール製        l Set
特¥3.800
特¥3.800

超軽量 エアロボンネット

ノンアスベスト特¥65.800(セ ット価格 )
メタ,レ 特¥65.100(セ ット価格 )

クラッチ &クラッチカバ…

:::1島だ♀∫謀‐
:8:1発だ♀乳KII]|
19:1服 :ゝ服
KH

lフ8160K～ 180K―
,5240K～ 180K ln
152200K～ 220KIH
152240K～ 280K IIL凹 |

直巻スプリング

1困ロロロ__        spec I  Bud:者 』T RS

酬田 窯 お畔27840特 ¥3840
‐‐
=・

~ EK4/9 
″¥27.840特 ¥31.840

_|■     、    特¥27840 4寺 ¥31.840
002・ .´
・ 111｀ ,1寺 ¥27.840 4寺 ¥31.840

レーシングマフラー

・BUddy CIUb拝
穏・ Buddy CIub藤
7350u

rTゝ
臓 8000

競技用 CPU(ノ…マル下取)
DC2/EK9     特¥57.600
EC6/EK4    特¥57.600

EG6′ EK4/EK9′ DC2 1き ¥87.200

4寺 ¥]05.600

ギヤ&LSD

欄 2層・   特¥21.250
.欄 3層 .    特¥61.200
オールアルミ.特 ¥78.200
インテグラ DC2
_鉾 2層1    特¥72250
鋼3層
'    

特¥83.300
オールアルミ1  1寺 ¥102.000

大容量ラジエタ…

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

,,■■■il‐_ .‐募|.■ |‐

簿‐ひ:基鷲

“

≫難‐|
EG系プロジェクターヘットライト

(クローム)特 ¥35.000

“
右′ヽンドル対応

EG系ブロジェクターヘットライト

(フラック)特 ¥38.000

プロジエクターヘッドライト

4p.1特 Y23.100  特¥22.350  特¥43.500
3p l:1寺 Y30.800  特γ29.850  4寺 ¥51.000
6p . 特¥43890  特¥41.100   特¥フ8.750
フp:特 ¥51."0 "¥48β 00 特¥86250
8p l.特 ¥59.210  特¥56.100  特¥93.フ50

1;界 )晃嚢 踏 :腎講 Tさし.

□―ルバ…

囮 週
雀ン
テリー 積編 生鰹 :こ

の
1]か
UISわ 01N

超軽量競技用バッテリー

′多燿 璽 瞼 璽 重 T目 |IN1 5:策二省 古 麟
"Crμ

≦ 躍勢 裂 突 ヨ 靡 響帯描 離 膵目醍腱

A-5H口躍=5オートア ドバンスオリジナルプランド

予鍼躙
琥 t,■・   シ

●オリツナルカーボンバケットシート

カラー赤/黒    特¥59.800
 ́^ `Dスーバーローボジションシートレール

まざ轟]騨
ビック. インテグラ全車種 他の車種はTELに て

房写
銀
　
　
　
趨
冒

豪
●

帝

遷

●ガッチリサポート

定価 〕フ800
■新色「ブルー」
になりました。

1シ
ビックEK EG EF系 インテクラDC DB系

適合車種

●ビックスロットルボディーフO φ Assy
定価¥45,000

適合車種 シビック I EK4・ EG6
シビックType― R:EK9
シビックフェリオ I EK4・ EC9
インテグラType‐R:DC2・ DB8
CR―Xデルソル i EG2
インテグラType‐ R:DC2・ 088

¥18.500(4穴 )

(2

特¥'7.800

特¥19.800

特¥15.800

枚 SET)
特 ¥12.800

枚 SET)
¥14.900(4穴 )

適応車種

06SpecタイブR/98Specタ イブR脩翡
商品説明車高を下げた際に.マニホールドを路面 段差から
保護するプロテクターです。

適応車種シビック・インテグラて.816A/B16B′ B18C用

ほとんどの社外製エキンーストマニホールドに対応します.

(4‐ ]タ イブ/42‐ 1タ イプ)

||||:i:lililii:iii:illlllll:||||lil:|11'II:||||

|‐

‐||.|||111撃琴1,1'|'11■ |||||■ ||

(ス テンレス製) 定価 ¥59800

ザ・ガー ドくん (実用新案出願中) ~
(取付ステー/ボル ト付属)     定価 ¥12800

:‐息ふ機【鯰%毯 |::鑢鞣 |||111111(有 )オ
ー ト・ ア ドバンス

〒 733-0863広 島 県 広 島 市 西 区 草 津 南 3-2-8
TEL.082-278¨ 0018/FAX.082-278-7860
■三中 無可木 AM10:00´ ― PM9:00

0オ リジナル調整式
アッパーアーム (リ ア用 )
ブッシュタイブ 特¥14.800
ビロボールタイプ (嘔コ

=2●特¥21.800

特¥19.800
0F用 キヤンバー調摯式ビロボールタイブ
アッ′ヽ一アーム 特¥40.800

対応車種 EF・ EG EK DA DC

I振込先l 広島‖I合銀行商Iセンタ‐支店 I口座番号|(替 )1651779 1口 座名l(有 )オート・アド′(ンス

1商品につき5万円以上は送料無料、ローン可 (―部商品、一部地蠍離島は除く。)
●商品によつては、送料のかかる場合がありますのでお問合せ下さい。

不良品.誤配以外の返品・返金はお受けできません。
不良品.誤配が生じた場合は.到着後.7日以内にこ連絡下さい。それ以降はお受けできません.

全 国通 販 可 能 1まず は お電 話 下 さ い 。



TYPE

997日8～ 2001日10～

躙

鰊

靡

輻

蒻

常
に
時
代
を
先
取
り
し
て
き
た
べ
ｉ
シ
ッ
ク
カ
ー
、
シ
ビ
ッ
ク

こ
の
ラ
イ
ト
ウ
ェ
イ
ト
ス
ポ
ー
ツ
の
足
跡
を
辿
っ
て
み
よ
う

鰊
　
　
黎　
　
鶉
　
　
傭

玲舅務

躙

黎

輻

鰊

躙

輻

輻

琥

輻

シ
ビ
ツ
タ
詳
細
　
¨̈

ス
ベ
ツ
タ
＆
デ
ー
タ

世
界
最
速
Ｆ
Ｆ
第
２
の
刺
客

歴
代
シ
ビ
ッ
ク
の
中
で
ス
ポ
ー
ツ
モ
デ
ル
と
言
っ

た
ら
、
９７
年
８
月
の
マ
イ
ナ
ー
チ
ェ
ン
ジ
で
追
加
さ

れ
た
タ
イ
プ
Ｒ
だ
ろ
う
。
ホ
ン
ダ
が
車
名
に

「
Ｒ
」

の
称
号
を
付
け
る
の
は
、
本
格
的
ス
ポ
ー
ツ
モ
デ
ル

の
証
。
Ｅ
Ｋ
型
タ
イ
プ
Ｒ
は
抵
抗
を
減
ら
し
つ
つ
軽

量
化
と
高
強
度
の
専
用
パ
ー
ツ
を
採
用
。
ヘ
ッ
ド
ま

わ
り
の
手
組
み
等
レ
ー
シ
ン
グ
技
術
で
組
み
上
げ
ら

れ
た
パ
ワ
ー
ユ
ニ
ッ
ト
は
Ｎ
Ａ
ｌ
５
９
５
∝
な
が
ら

リ
ッ
タ
ー
あ
た
り
１
１
６

ｐｓ
を
発
生
す
る
１
８
５
ｐｓ

と
‐６
・
３
ｋｇ
ｌ
ｍ
を
発
揮
す
る
Ｂ
‐６
Ｂ
型
エ
ン
ジ
ン
．

さ
ら
に
専
用
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
の
シ
ャ
ー
シ
＆
足
ま
わ

り
な
ど
、
走
り
を
追
求
し
た
モ
デ
ル
だ
。
９８
年
９
月

に
は
走
り
の
資
質
は
そ
の
ま
ま
に
、
内
外
装
の
リ
フ

ア
イ
ン
が
行
な
わ
れ
て
い
る
。

そ
し
て
２
０
０
１
年
１０
月
に
は
Ｅ
Ｐ
型
タ
イ
プ
Ｒ

が
発
表
さ
れ
て
い
る
。
旧
タ
イ
プ
と
異
な
る
の
は
、

排
気
量
が
２
２
に
拡
大
さ
れ
た
点
。
２
１
５
ｐｓ
と
２０

・
６
ｋｇ
ｌ
ｍ
を
発
生
す
る
Ｋ
２０
Ａ
型
を
搭
載
。
ま
た

Ｅ
Ｐ
シ
リ
ー
ズ
で
タ
イ
プ
Ｒ
専
用
と
し
て
採
用
さ
れ

た
３
ド
ア
ボ
デ
ィ
は
高
剛
性
＆
コ
ン
パ
ク
ト
を
実
現

し
、
高
次
元
で
の
走
り
を
具
体
化
。
Ｅ
Ｐ
型
タ
イ
プ

Ｒ
は
イ
ギ
リ
ス
の
ホ
ン
ダ

・
オ
ブ

・
ザ

・
Ｕ
Ｋ
で
生

産
さ
れ
て
い
る
も
の
だ
。

ホツトハ ンチとして2001年 10月 に登場 したEP型 タイプR_弾丸をイメー

ジしたキャビンフォワートスタイルが特徴た―

徹底 して運動性能を磨き上けられたEK型タイプR.汐 イプR専用のエアロ

パーツの装着により、空力性能も飛躍的に向上 している .

タイプR

水冷直列4気筒

1 61 DOHC V‐ TEC

B16B

ホンダ・E(GF)‐ EK9¬

●

4135/1695/1430

2620

1 480/1 480

0.135

1 705

1 390

1.115

B16B

水冷直列 4気筒横置

無鉛プレミアムガソリン

DoHcベルト駆動 吸気2排気 2

1,595

タイプR

2.01 DOHCi― VTEC+PGM‐ FI

ホンダオブザユーケー・LA‐ EP3

6速 マニュアル

4135/1 695/1430

2570

1.470/1 470

0.130

190

1,210

1805/1.455/1 175

K20A

水冷直列 4気筒横置

エンジンは2`の i― VETCを 搭載.タ イプ
R専用パーツを多用し8400回 転まで軽や

かに伸びる新世代ユニット,ク ロス化
された6速 ミツンヨンを採用 ,

銀議憲議饉議

ドクリアランスで25mm拡大により居全
性がア ンプ 操作性の高いインパネシ
フ トが特徴的なコ ンクピノト

SiR系に搭載 されたDOHC VTEC B16A
をベースに数々の専用パーツと手作業

で徹底的に磨き込まれた世界最高峰の

16「ユニ ント、B16B.

赤で統一されたタイプRのコックビット_

MOMO製本革ステアリングやチタンシ
フ トノフなと走りを楽 しむアイテムか

採用 されている _

レースベース車

●

1040

14.0

20.3

810× 77.4

10.8

185/8,200

163/7,500

ホンダPGM‐ Fl

3230

2105

1.458

1.107

0.848

3000

ラック &ピ ニオン式

ンク容量

最高出力 (kW

最大 トルク(N・ m

燃料消費宰 (krn″ )

10・ 15モード走行

主要燃費向上対策

DOHCチ ェーン駆動 吸気 2排気 2
1,988

860〉く860

11.5

電子制御燃料噴射式 (ホ ンダPCM― FI)

無鉛プレミアムガソリン

50

158 [215] /8,OOO

202 120.61 t7.OOO

124

可変バルブタイミンク、電動パワーステアリング

5.7

乾式単板ダイヤフラム

常時噛合式

ベ ン トルーフ型

インストルメントパネル`チェンジ式

3.266

2.130

1.517

1.212

0.972

0.780

3583

4764

ラック &ピ ユオン式

205/45SR17 84W

油圧式ディスク

EK型タイプRに比べ左右で65mm、 ヘ ノ |

5.4

油圧式ベンチレーテッドデ ィスク

圧縮比

最高機力 (kW

～ ==GF‐ EK9

油圧式ディスク

マクファーソンストラント式′ダブルウイツンユボ~ン式

トーションバー式

ダフルウイッシュボーン4ま i

トーションバー式

752

|・ 型式

ラヽンスミッション

―ルベース (m)

最小回転半径 (m)

・走行装置
― クラッチ形式

:速機形式

貸操作

主要諸元

リンダ

(mm)

トルク(N

料供給装置

科タンク容量 (の

主要諸元

・2001年 10月 の登場時のデータ

195/55R15

ク装着車の数値
'197年 8月 ～98年 8月 =E― EK9
・2パワステ/ABS/SRSエ アパ ソ



ス
マ
ー
ト
＆
コ
ン
パ
ク
ト
ヘ

「ス
マ
ー
ト
・
コ
ン
パ
ク
ト
」
を
キ
ー
ワ
ー
ド
に

「最
大
限
の
室
内
空
間
」
「優
れ
た
経
済
性
と
爽
快
な

走
り
」
「乗
員
と
歩
行
者
の
安
全
性
」
「ク
リ
ー
ン
な

環
境
対
応
」
を
テ
ー
マ
に
掲
げ
、
新
し
い
コ
ン
パ
ク

ト
カ
ー
と
し
て
２
０
０
０
年
９
月
に
登
場
し
た
７
代

日
、
Ｅ
Ｕ
／
Ｅ
Ｓ
系
。
ス
ポ
ー
ツ
の
位
置
付
け
だ
っ

た
３
ド
ア
は
廃
止
さ
れ
、
ソ
リ
ッ
ド
で
躍
動
感
あ
る

ス
タ
イ
リ
ン
グ
の
５
ド
ア
の
み
に
な
っ
た
。
４
ド
ア

の
フ
ェ
リ
オ
は
セ
ダ
ン
ら
し
さ
を
強
調
し
つ
つ
ス
ポ

ー
テ
ィ
イ
メ
ー
ジ
を
追
求
。
と
も
に
言
え
る
の
は
、

メ
カ
ニ
ズ
ム
ス
ペ
ー
ス
を
極
力
小
さ
く
し
、
車
室
を

拡
大
す
る
シ
ョ
ー
ト
ノ
ー
ズ
化
、
さ
ら
に
乗
降
し
や

す
く
、
全
く
段
差
の
な
い
低
床
フ
ラ
ッ
ト
フ
回
ア
を

採
用
。
パ
ヮ
ー
ュ
ニ
ッ
ト
に
は
Ｄ
‐５
Ｂ
、
Ｄ
‐７
Ｂ
の

２
種
類
を
用
意
。
ど
ち
ら
も
実
用
域
で
の
快
適
性
を

重
視
し
、
ホ
ン
ダ
マ
チ
ッ
ク
と
の
組
み
合
わ
せ
で
省

燃
費
性
を
高
め
て
い
る
。
さ
ら
に
環
境
問
題
に
対
す

る
回
答
の
一
つ
と
し
て
高
度
な
Ｌ
Ｅ
Ｖ
性
能
を
追
求

し
て
い
る
の
が
特
徴
だ
。
７
代
ロ
シ
ビ
ッ
ク
も
グ
ッ

ト
デ
ザ
イ
ン
賞
や
２
０
０
０
１
２
０
０
１
日
本
カ
ー

・
オ
ブ

・
ザ

・
イ
ヤ
１
／
Ｒ
Ｊ
Ｃ
カ
ー
オ
ブ
ザ
イ
ヤ

ー
な
ど
の
賞
を
受
賞
し
、
受
賞
記
念
車
が
発
表
さ
れ

て
い
る
。

伝統のMM思 想に基つい
たインテリア ,ロ ングド
ライブでも疲れないン~
卜&フ ラ ントフロアは快
適な居住性を確保する。

EU系ンビツクに搭載され
るエンジンは実用性重視
のSOHC・ VTEC。 _日 i汲エン

ジンとして用意されるD
17Aは 130psを マークする

4435/1.695/1 440

2260

0.155

水冷直列 4

SOHC ′ヽル

ラック &ピニオン式

チレーテ ン

マクファーソ

トーション・パー式

EU系 ンビ ンクは、ラウ
ンド感のあるモノフオ

ルムと伸びやかなルー

フラインの5ドアボディ.
コンパクトなボディサ
イズでもゆとりあるイ
ンテリアを実現.

RS

17′ VTEC+PGM― FI

●

1.110

D17A

99

155

178

5.4

3142

1 241

0.969

0805

3.230

4.411

195/60R1588S

X

ES系は4ド アセダンの
フェリオ。もっともス

ポーティなRSは、エア
ロパーツをまとい、シ

リーズ中、唯―の4輪デ

ィスクフレーキも装備

するモデルだ_

☆2000年 9月 発表時のデータ

FF

17`VTECtPGM‐ Fl

ホ LA― EU2

●

.695/1.51

2.680

1.465/1.465

0.150

1.190

D17A

水冷直列 4気筒横置 SOHCベル ト駆動 吸気 2排気 2

750× 94.4

ホ ン PCM‐ Fl

無鉛ガソリン

50

′6,300

17.2

●

5.5

2466～ 0.449

4.579～2414

6.359

ラック &ピニオン式

465

50

燃料消費率(knV`)

リーンバーン

●

ンチレーテッドディスク

油庄式リーディング・ トレーリング

マクファーソン式

ルウイッシュボーン式

三
′:ヽ

2000.9～

lW VIαリーン,(~ノ |,'CM門

4.28yl.69フ 1.495

75.0〉く845

・ 1''|`|'||● ,′ ,,|,|:

`WIps静
っm)||||||||||‐ ||11 77[105]/5,800 85[115]/6,500 7711051/s,800

N・ m[0・司′われ)|■ ||||1135[138]4200 139[142]″ ,800 1391142]ム 200 155

16.0 17.4 19.4

●

′タイミング ■||‐ |‐  .|||||| ● ●

フーステアリング .||| |||||.||   (D ● ●

●

●

2722

5.3

1468

0975

0673

1954

4.066

186/70R14 88S

トーションバ

トーションバーデ

主要諸元

B

1.52 SOHC+PGM― FI 1.62

一　
一繊

一″
一枷

ホ ン

●

●

1.470/1465

1.070 1.050

●

1.100 1.140

ンルーフ1865/1380/1 170

D15B

10294

戯 ■| 77 110〔 /5800 77 96

135[135]4200 139 [142」 /4.200

海′,ト

(国

=交

通善審査働

対策

162 178 200

●

:イミング ● ●

″ヴ ● ● ●

● ●

|レ■ン ● ●

2722 2●68～0.419

52

3.461

サ||||■

サ1111`:lt‐ | |       .  
‐

||||■速
. 2.466～ 0.449

1.468 1.869

0975 1.241

0.673 0.911

0756

1.954 3.230 4.579～ 2.414 4.579´‐2.414

63594066 5.8094.111

185/70R1488S

油圧 i

油庄式 リーディング・ トレーリング 油 層

主要諸元

185/70R1488S

・2000年 9月 発表時のデータ

ス ク

ョン・ノトー
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」ム
′ lヽ

ミサタルシビッタ

1995.9～

環
境
問
題
へ
の
ア
プ
ロ
ー
チ

通
称
「ミ
ラ
ク
ル
シ
ビ
ッ
ク
」
と
し
て
９５
年
９
月

に
登
場
，
３
ド
ア
の
ボ
デ
ィ
は
、
か
た
ま
り
感
の
あ

る
台
形
フ
ォ
ル
ム
を
採
用
．
先
代
よ
り
も
小
さ
く
見

え
る
が
、
実
際
に
は
全
長
で
５０
ｍ
、
全
高
で
２５

ｍｍ
、

ホ
イ
ー
ル
ベ
ー
ス
も
５０

ｍｍ
伸
ば
し
て
フ
ェ
リ
オ
と
同

様
の
２
６
２
０

ｍｍ
に
拡
大
し
、
居
住
性
の
向
上
に
成

功
し
て
い
る
。
４
ド
ア
セ
ダ
ン
の
フ
ェ
リ
オ
も
乗
り

や
す
く
、
使
い
勝
手
の
よ
い
を
テ
ー
マ
に
全
長
で
５５

ｍｍ
、
全
高
１５
ｍｍ
の
サ
イ
ズ
ア
ッ
プ
が
図
ら
れ
、
室
内

レ
イ
ア
ウ
ト
が
見
直
さ
れ
た
結
果
、
よ
り
快
適
性
の

高
い
セ
ダ
ン
と
し
て
進
化
。
Ｄ
ｌ５
Ｂ
型
３
ス
テ
ー
ジ

Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
は
１
３
０
ｐｓ
の
ハ
イ
パ
ワ
ー
と
１０

・
１５
モ

ー
ド
燃
費
２０
・
０
い
／
２

（３
ド
ア
５
速
Ｍ
Ｔ
）
の

低
燃
費
を
実
現
。
ま
た
ホ
ン
ダ
初
の
Ｃ
Ｔ
Ｖ
、
マ
ル

チ
マ
チ
ッ
ク
も

一
部
モ
デ
ル
に
設
定
し
て
い
る
。

ミ
ラ
ク
ル
シ
ビ
ッ
ク
の
ス
ポ
ー
テ
ィ
仕
様
は
当
初

Ｓ
Ｉ
Ｒ
系
が
用
意
さ
れ
て
い
た
が
９７
年
８
月
に
登
場

し
た
タ
イ
プ
Ｒ
に
バ
ト
ン
タ
ッ
チ
さ
れ
た
。
９７
年
２

月
に
は
排
気
ガ
ス
中
に
含
ま
れ
る
有
害
物
質
を
従
来

の
１
／
‐０
レ
ベ
ル
に
低
減
し
た
フ
ェ
リ
オ
Ｌ
Ｅ
Ｖ
を

発
表
し
９８
年
６
月
に
は
、
天
然
ガ
ス
を
燃
料
と
し
た

シ
ビ
ッ
ク
Ｇ
Ｘ
Ⅱ
を
発
表
ｃ
環
境
問
題
に
対
す
る
ホ

ン
ダ
の
高
い
技
術
力
を
証
明
し
た
。

3代 目から踏襲 されていたロングルーフを捨て去り、かたまり感のある台形フォルム

を採用してスポーティ感がいっそうア ンプした3ト アンビ ツク

ルチマチック
アポジション電子制御オー トマチック

SiR系に搭載されたB16A型は170psを発揮
97年 8月 タイプRの B16B型の登場によリフ
ランクンンプの座を譲り渡した

フェリオはセダ/の快適性を重視 3ス テ
ージVTEC搭載モデルは3ト アよりも重い
車体でも1015モート18 6km/ゼ をマーク

SIR
sin_H

0,68

●

4180/1 695/1 375

2620

0150
1 705

1 390

1020

172

,70

ス

エ

'97年 8月 マイナーチ Iノ ジ時のデータ

54

128166

1.32 HYPER16VALVE 15ゼ HYPER16VAL

無鉛プレミアムガソリ/無鉛カソリン

SOHCヘリレ

0× 774
91

11 6/4,800

ホ ン

40

1 078

3230

1458
1 107

0848
3000

′,

ラック オ

ス

ィッシュボーン式 (前後 )

|ヽ ―ション・バー (前/後 )

, ン

ホンダ・E― EK2

●

″ップ付き4凍オートマチック

,″

●

ニュアル ●

1菫量

湖謝1全高 (い )

―ス |(m)

て
“
III爺 4,

1 115 サンルーフ装着車は1

1990     1 1     1020 990 1050

138
(km/C)

184 162 184 186 128

〈m/1,時燃料 )繊質率

駐省届け出値 (krn/2)
272 253 268 280 300 205 203

■ンシン

l大出力 (oダけ 105/6.400 155/7.300

トルク 136/4.500

:タ ンク容量 2)

3230 27222722 3250 2.466～ 0449 3250 2466～ 0449
1.555 1.782 1782 1.782 1 516

1 172 1.172 1078 1 458

0909 0711 1 107 0711

0848

速

3000

トスベンション・ブレーキ・タイヤー
4400

1954
4357

185/65R1486H

主要諸元

1      10,O

138

203

170こ:∞ 0__
16=Q″ 1999__ |

754

4400

195/55R1584V
トーンヨン・バー



省
燃
費
・実
用
性
の
向
上
ヘ

新
時
代
ベ
ー
シ
ッ
ク
カ
ー
を
目
指
し
開
発
．
楽
し

い
走
り
と
低
燃
費
、
乗
り
心
地
と
ハ
ン
ド
リ
ン
グ
、

空
カ
ボ
デ
ィ
と
居
住
性
と
い
っ
た
、
相
反
す
る
技
術

へ
の
チ
ャ
レ
ン
ジ
が
特
徴
。
ボ
デ
ィ
は
３
ド
ア
ハ
ッ

チ
バ
ッ
ク
と
４
ド
ア
セ
ダ
ン
の
２
種
類
。
３
ド
ア
は

前
席
優
先
の
設
計
と
な
り
、
４
ド
ア
の
フ
ェ
リ
オ
は

大
人
４
人
が
く
つ
ろ
げ
る
居
住
空
間
を
持
た
せ
た
。

搭
載
さ
れ
る
エ
ン
ジ
ン
は
、
先
代
モ
デ
ル
に
も
採
用

さ
れ
て
い
た
Ｄ
ｌ３
Ｂ
、
Ｄ
ｌ５
Ｂ
、
Ｚ
Ｃ
、
Ｂ
ｌ６
Ａ
ｃ

注
目
す
べ
き
点
は
３
つ
の
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
エ
ン
ジ
ン
だ
。

Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
は
ハ
イ
パ
ワ
ー
だ
け
で
は
な
く
、
省
燃
費

や
実
用
性
の
向
上
に
も
貢
献
し
た
技
術
と
な
っ
た
。

サ
ス
ベ
ン
シ
ョ
ン
は
先
代
か
ら
踏
襲
さ
れ
た
、
４
輪

ダ
ブ
ル
ウ
ィ
シ
ュ
ボ
ー
ン
を
熟
成
。
低
バ
ネ
レ
ー
ト

化
、
ダ
ン
パ
ー
減
衰
力
の
強
化
、
ス
ト
ロ
ー
ク
ア
ッ

プ
な
ど
の
変
更
が
施
さ
れ
、
操
縦
性
と
快
適
性
は
レ

ベ
ル
ア
ッ
プ
し
た
。

９３
年
５
月
に
は
ホ
ン
ダ

・
オ
ブ

・
ア
メ
リ
カ
で
生

産
さ
れ
た
ト
ラ
ン
ク
を
持
っ
た
２
ド
ア
ク
ー
ペ
が
登

場
。
ロ
ン
グ
ホ
イ
ー
ル
ベ
ー
ス
化
で
、
後
席
ス
ペ
ー

ス
は
３
ド
ア
よ
り
も
快
適
な
空
間
を
持
っ
て
い
た
。

エ
ン
ジ
ン
は
１
３
０
ｐｓ
を
発
生
す
る
１

・
６
２
　
Ｖ

Ｔ
Ｅ
Ｃ
を
搭
載
し
て
い
た
。

91年 9月 に登場 した5代ロスポ~ツ ンビ ツク.B16A型搭載のSiR系はMTが 170ps、 AT
が155psと いう高出力を発揮 していた.

吸気側のバルフタイミングとリフ ト量を

切り換えクラス最高の130psの 最高出力と
10モ ー ド燃費16 4km/で の低燃費を実現

3年 2月 には北米オハイオエ場で生産された

2ド ア1600ク ーベか登場,今回に新型タイプ

Rと 同様に逆輸入という形で販売された

・   ■ ■ ■ t■・

:|:_■‐||,1,:1:|:11

SiR I

sin

1 6RDOHC
B16A

ホ ン E‐
=G6

シビック (3ドア)FF

D15B
ホ ン E‐ EG4

2.570

1.475/1465

1350
1000 ンルー

45

レーテッ

エ

速マニュアル

トレッ

01500150

1.5(HYPER16VALVE

0.160

1.715

1090

11 2

20.0

5

10モード燃料消費率

(km/2)

運輸省届け出値 (kmノ 2)

エ ン

エ ン

B16A
1.62 DOHC VTEC

MT,70″ AT1 55/7,900

ATl

2600

1.078

0772

1954
4333

ス ク

_嘲 ロロ‐

くヽス
ロ

ー′ lヽ

1991日9～

EL MX ETi VTi

13で HYPER16VALVE 1.5 2 HYPER16VALVE 1 52 VTEC― E 1 52 VTEC

D13B
ホンダ・E‐ EG3

スミッション

● ● ● ● ● ●

● ●

オートマチック ●

m)

0160
1.730

1040 10501010 1030920 940 950 970 960 980

40

18.0 160 160 138 200 178 164 130 13.4 130

D13B

23.0 25.5 245 225

D15B

358 30.4 235 23.0 21.0 20.5

1.31 HYPER16VALVE 1 50 VTEC― E 1 52 VTEC

SOHCベル ト DOHCベフレ
cm3) 1.343 1.493

75_0× 46_0 750× 845
9.2 93

大出力 (pyrpm) 85/6,300 100/6,300 94/5,500 130/6,800

107/4,500 12.3/4,500 134/4,500 141/5,200

2.722

レ レ

3250 2.722 3.250 3.250 2600 3.250 2.600 3.230

1 761 1.500 1 900 1 500 1761 1393 1 900 1393 2105
1 066 1 250 1.066 0926 0.926 1.458

0.352 0738
0.972

0.909

1 027

0780 0.852 0638
1 250

0909 0673 1 107

0.702 0750 0.702 0750 0848
3153 1954 3153 1 954    '    3.153 1 954 3.153 1.954 3000
3722 3937 4058 3.937 3.250 4125 4.250 4.333 4.400

トレーリンィ ンリ ス ク

ン バ

165′70R1379S 175/70R1382S 165/70R1379S 175/65R1482H

SPECIF:CAT10NS主要諸元

主ブレーキの

種類・形式

サスベンショ
ス ビラ ザ ー

☆91年 9月 (ク ーペのみ94年 2月 )発表時のデータ
195/55R1584V

イス

ュボー

「55
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987口9～ 983日 7

Ｄ
Ｏ
Ｈ
Ｃ
エ
ン
ジ
ン
の
復
活

３
代
目
の
登
場
は
８３
年
９
月
。
コ
ン
セ
プ
ト
は

「
マ
ン
・
マ
キ
シ
マ
ム
・
メ
ヵ
・
ミ
ニ
マ
ム
」。
３
代

目
で
は
３
ド
ア
、
４
ド
ア
、
５
ド
ア
の
３
つ
の
ボ
デ

ィ
を
持
ち
、
異
な
っ
た
個
性
が
与
え
ら
れ
た
。
３
ド

ア
は
ワ
イ
ド
＆
ロ
ー
で
ス
ポ
ー
テ
ィ
感
を
強
調
。
４

ド
ア
は
ロ
ン
グ
ホ
イ
ー
ル
ベ
ー
ス
と
高
い
全
高
に
よ

り
実
用
性
を
追
求
。
そ
し
て
５
ド
ア
シ
ャ
ト
ル
は
Ｒ

Ｖ
の
先
駆
け
と
も
い
え
る
デ
ザ
イ
ン
を
採
用
し
、
ア

ク
テ
ィ
ブ
な
イ
メ
ー
ジ
を
強
調
。
３
代
目
の
ス
ポ
ー

ツ
モ
デ
ル
は
、
８４
年
１
月
に
追
加
さ
れ
た
Ｓ
Ｉ
。
注

目
す
べ
き
は
、
ホ
ン
ダ
の
４
輪
エ
ン
ジ
ン
と
し
て
１５

年

ぶ

り

の

Ｄ

Ｏ

Ｈ

Ｃ

ユ

ニ

ッ

ト

・
Ｚ

Ｃ

型

エ

ン

ジ

ン

の
登
場
だ
。

８７
年
８
月
に
４
代
目
の
グ
ラ
ン
ド
シ
ビ
ッ
ク
に
モ

デ
ル
チ
ェ
ン
ジ
。
そ
の
ス
タ
イ
ル
は
、
先
代
を
踏
襲

し
て
い
る
が
、
曲
線
を
多
用
す
る
こ
と
で
よ
リ
ロ
ー

＆
ワ
イ
ド
な
フ
ォ
ル
ム
で
登
場
。
大
き
く
進
化
し
た

メ
カ
ニ
ズ
ム
が
足
ま
わ
り
だ
。
グ
ラ
ン
ド
シ
ビ
ッ
ク

か
ら
シ
リ
ー
ズ
全
車
に
４
輪
ダ
ブ
ル
ウ
ィ
シ
ュ
ボ
ー

ン
式
の
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
が
採
用
さ
れ
、
ス
ポ
ー
テ

ィ
な
走
行
性
能
と
快
適
性
を
両
立
し
た
。
さ
ら
に
８９

年
９
月
、
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
エ
ン
ジ
ン
が
３
ド
ア
モ
デ
ル
に

搭
載
さ
れ
た
。

.ヽ,1"||―

El素

EF系

|||‐|||=ヽ|■||.    |||・
~      .|‐ ‐|||‐     ‐

|||‐ ||||‐ |||||||||||||||||・ ||||||||||. |||||||||‐ |■ |

ワンダ~ン ビツクで高性能モデルは84年 10月 に登場 したSi.識別ポイン トは、タイ
ミングベル ト部をクリアするためのボンネ ントの膨らみ .

135ps/15 5kg― mを発揮する162の ZC型 は、
84年 12月 に3ド アSiに搭載された。ホンダ新世

代DOHCの幕開けと評価されたエンジンだつた.

●

16003ド ア

Si

ZC

ホンダE‐AT

0150

3845/1.630ノ 1 340

1.400/1.415

1790

1 100

無鉛ガソリン

45

4.5

&ピユオン式

SiR

SiR I

1440/1445

132

20.5、

ム リン

‐||||1      11‐ |■ ―    . .||||||_| ||||||‐ ‐‐|||||■ ||||||||||||||||||||||||||||

先代のワイト&ロ ーフォルムは踏襲しているが、各部に曲面基調のボディを持つグ
ラントンピンク.全車にダブルウィツンユボ~ンサスペンションを採用 .

FF

3.995/1.680/1.335

2.550

0150

1 830

1.360

∞ ンルーフ

4.8

水冷直列4気筒横置

45

ラック・ピニオン

可変バルフタイミング &リ フ ト機構搭載の

B16A型 が登場 .ZC型 と対照的にショー トス ト
ロークタイプで160ps/15 5kg― mを発揮 した。

920

920

930

直列4気筒

横置DOHC
1,590

750× 90.0

93

135/6,500

15.5/5,000

910

12.6

112.2]

23.5

123.0]

ZC

ィスクベンチレーテッ

リーディングドレーリング|デュアルPCVライニングオート

DOHCヘルト駆動吸気2排気2

1,595

81.0× 77.4

102
160/7

15.5/7

ホンダPGM‐ FI

3166

2.052

1416

1.103

0.870

3.000

4266

油圧式ベンチレーテッドディスク

135/60R1482H

ィスク

ダフルウィッシュボーン式

175/70R13

'86年 9月 マイナーチェンジ時のデータ'89年 9月 マイナーチェンジ時のデータ

156

15003ド ア

25R 25i

EVV

● ● ●

二
一

一　
一”

一
二

　
一‘

一
一議
一
助

一い

・卜
・
|オ■卜,チッタ

1驚 |1秦 :

夕||
● ●

0160

840 900量  |‐~||■」 810 820 820

シルーフ装着車■■|| 1 820 830 830 850 910

860 910ワーステアリング菫1着事:|||||1  830 840 840

,静ツ|ステ乃ンタ隣着事||‐‐|1 840 850 850 870 920

EW

CVCC水 冷直列4気筒

横置SOHC
1,488

74.0× 86.5

9.2 8.7
■■■■■
け|~

→プロス螢 90ノ6,000 100/5,800

16.0 12.2

[15.2] [120〕

13.2/4,000

148

[144]

168 13.4

[15.8] [124〕

12.3/3,500

騨
融
一

鵞

継

一
[25.4] [230]

25.5

[24.5]

23.0

122.5]

235

[225]

165/70R13 178/70SR13

主要諸元

25X 25XT Si25R

015B ZC

ホ ンE― EF2 ホ E EF,

● ●●

ホ ン

● ● ● ● ●

1 450/1 455

1全嵩(m)

870 890 890 910 900 920 940 960 040 960 990

168 142 156 13.8 15.4 138 15.2 130 148 130 134

21.0

D15B

リ ン

264 25.0 245 22.5 24.0 22.5 23.0 226

ZC

SOHCベル ト駆動吸気2排気2
1.493 1,590

75.0× 845 750〉く900
92 95

91/6.000 (MT)105/6,500(AT)100お ,300 130/6,800

12.1/400C 128/4.500 147/5.700

ホンダPGM‐ FI

38

キャフレター式 (2連 )

2705 3250 2.705 3250 2.7053.250 2.705 3.250 2.705 3250

1.894 1 500 1.894 1500 1.894 1550 1 944 1 500 1 944 1 500

1.259 0.972 1.259 1 027 1 259 1027 1.346 1 027 1 346 1027

二

一
Ｔ

姫
籠

一磁

一巌 0.937 0738 0.937 0.780 1 033 0780 1 033 07800.937 0.738

0.771 0.771 0.771 0878 0.878

3.153 1.954 3.153 1954 3153 1954 3153 1.954 3.153 1.954

一辮
Ｉ
一一勲一醐

3.888 3933 3.888 3933 3888 3933 3888 39333.933

ヤ0.|■ 1蘭 || 油圧式ティスク
リ

トーション・バー式 (前 )

ング・トレーリン

175/65R14 185′ 60R14

主要諸元

195/60R14

ィスク



SWSS
SIIIST
系

SII& I
系

|1初代シビッタ

1979.7～ 1972.12～

新
時
代
の
ベ
ー
シ
ッ
ク
カ
ー

Ｆ
Ｆ
２
ボ
ッ
ク
ス
の
先
駆
車
で
あ
る
初
代
シ
ビ
ッ

ク
は
７２
年
７
月
に
登
場
。
台
形
デ
ザ
イ
ン
の
ボ
デ
ィ

は
、
広
い
フ
ロ
ア
と
ワ
イ
ド
ト
レ
ッ
ド
を
獲
得
し
、

前
後
の
オ
ー
バ
ー
ハ
ン
グ
を
切
り
つ
め
た
回
ン
グ
ホ

イ
ー
ル
ベ
ー
ス
化
に
よ
り
、
高
い
走
行
安
定
性
と
居

住
性
を
両
立
。
発
表
当
時
は
１

・
２
２
の
み
で
ス
タ

ー
ト
し
た
。
７３
年
１２
月
に
は
ア
メ
リ
カ
の
排
ガ
ス
規

制
に
適
合
し
た
１

・
５
２
の
Ｃ
Ｖ
Ｃ
Ｃ
エ
ン
ジ
ン

を
追
加
。
７４
年
１０
月
に
追
加
さ
れ
た
ホ
ッ
ト
モ
デ
ル

で
あ
る
Ｒ
Ｓ
は
、
１

・
２
２
エ
ン
ジ
ン
の
ツ
イ
ン
キ

ャ
ブ
化
で
７６
ｐｓ
に
パ
ワ
ー
ア
ッ
プ
さ
れ
、
シ
ビ
ッ
ク

シ
リ
ー
ズ
初
の
５
速
ミ
ッ
シ
ョ
ン
を
装
備
。
初
代
シ

ビ
ッ
ク
は
、
ユ
ー
テ
ィ
リ
テ
ィ
ー
の
高
さ
と
乗
り
や

す
さ
が
認
め
ら
れ
日
米
で
大
ヒ
ッ
ト
。
発
表
４
年
目

に
は
生
産
累
計
１
０
０
万
台
を
突
破
。
７９
年
７
月
に

は
、
２
代
日
と
な
る
ス
ー
パ
ー
シ
ビ
ッ
ク
に
バ
ト
ン

タ
ツ
チ
。
キ
ー
プ
コ
ン
セ
プ
ト
だ
が
、
サ
イ
ズ
ア
ッ

プ
し
つ
つ
空
力
を
磨
い
た
ボ
デ
ィ
、
拡
大
さ
れ
た
室

内
空
間
、
軽
自
動
車
に
迫
る
燃
費
性
能
、
そ
し
て
走

り
の
良
さ
な
ど
、
す
べ
て
に
お
い
て
進
化
。
発
表
当

時
は
３
ド
ア
と
５
ド
ア
の
み
だ
っ
た
が
、
８０
年
１
月

に
は
４
ド
ア
セ
ダ
ン
と
ス
テ
ー
シ
ョ
ン
ワ
ゴ
ン
が
追

加
さ
れ
た
。

■■
「

L系

系

1200RS_前 後バンパーのオーバーライダー、
|■|||||■ ■|||■ ||     .■
初代ンピンクのスポーティモデルである

155SR13の ラジアルタイヤ&フ ランクホイールで精憚な印象を与えている。

cvCCエ ンジンは触媒強化で排カスをクリアす
るのではなく、工/ジ /内 で有毒ガスの発生
を抑えるという、当時の画期的な技術だった

スーパーンビツクのスポーティ仕様のCX 専用チュー/の85psエ ンジンをはじめ
サスペンションもスポーティーなセンティンクがおごられていた。

||||||||||‐

・81年 10月 マイナーチェンジ時のデータ

集中ターゲットメーター _ス ピー トとタコメ

ーターを同心円状にレイアウ トし視認性の向

上を狙ったが、実際には慣れが必要だつた

1500 CIVIC1 200 2&3ド ア

ホ ン 型

2280

イヤフラム

フロアチェ 式

ラックよピニオン

RS

3660′ l m5′ 1320

1305/1.285

0165

695(705)

160

3.000

1789

1 182

0.846

0.714

2.916

155-SR13

155‐ SR13

EX

5ト ア

E‐ SI

3830

2320

1695

5

1.700/1.270/1115

4気筒OHC(レギュラーガソリン)
1,169

70.0× 760

ダイヤフラム式

38

0.46

47

135

1.290

EM

ト

74.0× 865

41

23

4

135

230

L

2.047

1.370

0D
O.969

トレーディング油圧リーデ

ストラット

スタンダード

●

デラックス

●

デラック

● ●

● ●

505′ 13.590′ 1505′ 1325

1 300/1.286

0170

600 615(625) 625(635) 640(650)

60/5,500 69/5,500

95/3,000 102/4,000

145 155

3.000

常時噛合式(前進4段フルシ

1.789

1 182

0846

6.00-12-4PR

2.916

600‐ 12‐ 4PR

600‐ 12‐ 4PR 600‐ 12‐ 4PR

油圧リーディング

ストラット

主要諸元

1300
GF CX SCF

3ドア 5ド ア

E‐ SS
ッション

●

●.,アル
●|ンダマチック

2.250

3.380

2250

1 670

795 800

1670

745 750

EJ

ソ リCV

副燃

.軸 3パルプ̂

720× 820

ボイン

85/5500史出力 72/5.500

11 0,

045 048049 046 0.44

145180 135 150 175 130
2)

180 135

28.0 230 250,燃料消費率

サ出値 |(km/2
265 21 5 265 21.5 25.5

半径 (m)

距難 (m)

νh時

『

‐
菫薇薔百
~~

チッ ト

2.916 3.272 3.1813.272 3272
1.666 1.764 1 6661.666

1.1811041 0181 1041

0846 0777 08460777 0.777

2047
☆

1 370

OD

L

2047
☆

1.370

0D
O.969 0714 0655

L

2047
☆

1 370

0D
0969

29161.954 2.916 1954 2.916

3.875 3105 3.105 38754.066 3105 3105
ッチバック

165′70SR13 145SR13 155SR13145SR13

― ソフ

主要諸元

油圧ディスク

'72年 7月 (RSの み74年 10月 )の登場時のデータ

1954

レーリン

マクファーソ

「5/
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フリレミ
ダンパー
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1G6/EK4. s /ocz uv c> -, \-

肇、、「
.議r

2,000

E66/EF3・ 7・ 8・ 9/DC2用

超・軽量‖
アクリル
ガラスset
(フロントガラス以外全て)

アモノコックパーEC6/EK4・
EK9  ¥12,000
ξKOは トランクルーム内マウントです。 サポート●月2in l ¥29,000

二壼理 壁 _

経 痛留1躍ま、
ボ ン

50-6oin-eoo V18,000

タイプ(0/H可 )

¥23,000

¥28,000
OC.EC・ EK・ S13/14/15.AE86用

オリジナルフルバケット
E)―ボツションシートレール村

"カラー:ブルー′ブラックノレッド

r?*3e.ooF*29,800

SERGEANTパ ーツカタロ

¥12,0● 0

く,本 )挙 2,200

●
'■

1)0

“

●嘉央

“ ¥24.000

同封 の上 .下記 の住 所 までお送 り下 さい

¥10,000_

Ч,1●
" 0●αЮ

・ '~. `,00,

`21(0
,1,.1,0

¥22,000

E(3)6・ 9/EK4・ 9
アルミラジエター

/́~~■ ・

バイプK:T
¥19,000

Fヽ:｀●1韓
惨`■畿

`‐

議驚
'

する0により.冷却系を強化|!
水濃■男も抑え議す。
1水漏計取出●アダツターー体式1

=`…

‐
・ ス′=

アースイングシステム
嵩効率特殊アース線を追加

馨薦I錯射.ヽ1鞭素
燎黎秀びまキ|:ζ :gλ撃腋
他電気系にも効果的です。

316A/8・ 818Cシ ~ル ドメ ツ シ ュ プ ラ グ ケ ー プ ル
プラグD―ドが帯電するのをアースする●て防上し、よリスムーズにロ
スなく電流を供綸し強力な点人を実現。またCCυ 薔へ思影書を与える

.'¥22.500-¥18,b00

アースイングシステムとのSET饉 18=¥4,.500-¥35,6C)0

CF/じ G/CК
.↑■25,000-¥21,000

■EG・ EK爾アルミラジエター′マイプK:T+2層式ラジエター 2点SET・・・・¥38,000

PnODU●ED BV

=馨
H麟 |

ノーマルブツシュては味わえないタイレクトフイールを実現.フレスによ
る国働な圧入作業が不目なので.ボルトオン装彗が可能です。
(X全 饉ノーマル下取りです.)

EG6.s Y107,000/1s,}
EF8.s Y98,000zraa囲圏鵬

ノ
β

圧入済アームK:T

無限製
強化ブッシュ

138,000

車高調KITSG9/EK4/DC2 T.
14k0

X()内はノーマル
下取り価格です.

嶽

リジット
エンジン
マウント

フアイナルギアセット
εG6・ 9/CК 4・ 0/OC2('96)4・ 6/4・ 7 各

EF3            4・ 2 各

o,鐵翻躍躍鵬鰺◎

¥18,000

磯

′ヾ・‥‐

♂
藤警舞 ~==｀ ヽ

申囃=嘲糎 駿 警
‐.機― ・ =~II=轟

'尊
●

ロアアームバー

ε66・ 9/EK4/OC2('96)   ,0ン ト¥12,000
EC6 9/DC2           リア¥12,000
EC6・ 9/OC2('96) フ0ント・リアSET¥22,000

壽自買反OK::
通 信 販 売
OK::

e-mail:sgtr@nif t 。com

哺 ■
― 驚
がコ鷹驚計 ト

磯届武饉届へ腱T
為山醸優凛彎儀事R

(株)グランドスラムGT―R〒590-0982堺 市海山町1-60‐ 3■ 営業時間 AM10:00～PM8:00■ 定休日 央曜日/第 2・ 3月曜日
ご注文方法は①現金書留②銀行振込③代引着払があります。その際、上記商品と送料 (北海道・沖縄は着払)を加え、消費税が別途必要になります。
(①の代引 10,000まで¥400、 ¥30,000まで¥500、 ¥100,000まで¥700、 ¥100,000以 上¥1,000加算です。)
●販売価格

振込死寵 陽銀行票北支店 (普 )512424※ お振込の際には商品名をTELして下さい。TEL.0722-27-4807●販売価格
そ の他 有 名ヌー万―耶冨販扱い。中古車 中古部品販売 .買 取り.継 続車検 .公 認車検 .飯 金、修理、レースカー製作、メンテナンス.etc ご不明の点などございましたら.お 気軽にお電話下さい
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"の
機感が 劣獅のノウンタと光瀕ざれたガ″7OO vrcmmot

′

夕′
躙闘FS聞口P

‖目

「

¥:巖 欄□

「

砦:磨

r14zF′孝粥ア
BSS K:T
宙乗り派に
おすすめ。
ハントリングと
乗り心地の日立。

①¥200,000
↓

FLA●・S
衝彙りから
サーキットきて
対応。
しなやかな接地感。

①¥360,000

√ZZSyオイー,″
`髪

易誌 〔F〕 7劇 1̈7+48 215μ OR 171R)3.5JⅢ l碑55235μ5R17

サイズ/RC■ /0 312J 7pJX1 6inch
ォフセット■43 5^′ PCDl143
専用ボア64●

取付、アライメント、セッティングエ賃込み
↓

取付、アライメント、

59000     ¥3709000
インテグラTYPE・R

単 品価格 TELに て

SPⅢON「司|≡ヨ:〕職』¬NE》
:RO口 BL:鵬 P

レカロから
『RECARO

チャイルドシー

Stort』

定籠¥ 118,000⇒ ¥100,200
チタン¥265,000も有り
取付工菫別¥9,000

ジェイクロスは
レカロ正規偶理店
あなたも田鷹して
みませんか?
こ栞店お待ちしてお

オススメブレーキDC・ 2、 EK・9、 Ap.1
1自分お買い上げのお書機に
apブレーキフルード0日50ブレゼント中: :(エア抜き、:日E罰)

ユーロR用

(CL‐ 1)

●リング軍■■■キット
DC.■K¥186.5001→ ¥149.200
覇タンネジヨ軍■■■キツト
AP‐ 1¥268.000⇒ ¥214.400
取付、アライメント、セッティング、工質別¥35,000

ホング N■WインテグラタイプR
ETS KIT TYP■ HA

1台分    取付工賃込み
ZCO¥480000⇒¥44,000
ストリートからサーキット向け

■X①¥26.800→¥26"000
工質無し、価格はTELにて。

ネジ式車高調整キット
F8K・ R6K
¥248,000⇒ ¥198.400
取付sアライメント、
セッティング、工酒別 ¥35,000

ネジ式車高調整式サスベンションキット

パ ヮ … ドア … ス タ ー ブル
レスポンスアツプ・始動性パツグン :

・超低抵抗特殊アースコードを使用 :

・端子部分コーティングで長寿命 :
割棘←

日■¥238,000ノキット1自分軍耐FR‐40mm
DC‐ 2、 日K‐9、 AP‐ 1、 CLE属:¥12.000

無限。スプーン・バックヤ…ド期間中大特価1 価格はHYPER REV持参の方のみ 51卜30 Gu:f Vtec
専用0:Lか

シビッ 贔
町

罐 BP zeroNA

BBS typeR 無口MF10 TE37 CW DNA CP RE・01   アゼニス
195ノ55R15 REV鴨開日  ¥9,270 ¥12J400 平10,710
215ノ45R16 REV票開日 ¥13,500 ¥20,300 ¥10,180
RE 010も大特日   常時在鷹あり、工賃別。

Vtecに1口週.Oi1  01W'“10

ミッシヨンオイルの到運点:!
205′45R16       7J-16+43 7J-16+43 7J-16+42

首:呂習

'FP HYPER REV特

価!!価格はTelにて!
センチネル

ミッションオイル

FFホンダ車に最適です。
ミッションのフィーリングが
良くなります。

10W・5010
オタメシ儡腑:¥3,000当Eにお任せくだtul ●イタリア製最新型コンピユーターバランサーを使用

●ドイツ製フランジプレートを使用することにより、実車

走行時とほぼ同じ状態でのパランス取りが可能 (ベンツ、

BMW本 国純正指定ツール )
●4穴、5穴、6穴、国産車はもちろん、あらゆる外車に対

応可能 (一部車種を除く)

S20000純正タイヤ
S・02205/55R16
225ノ50H16

大鳴嗣
『

ELにて!
●イタリア製■田析アライメントテスター使用 !

●5年間で2500台
●外車、国産車、ローダウン車、4WD車対応可能
●その他、お客様のお車に合つた調整を行っています

″ Zロニ硼翻FJ嬌

“

コp

」LЛ255剛報陥(測磨囲嵐襄謎み臨 )
¥16,000より

N鸞 8049‐245‐ 1021タイヤ4本又は足回リパーツ
1台分とセットで

(灘定■整試還鮨込み価格)

¥150000
ヨ]常 11ド Y4,000

FAX 040‐ 245‐1020
振込先 武蔵野銀行大井支店普0882790小澤
川越市下赤坂18604県道川越所沢線沿い
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昌コ全国通販致

します.お気軽にお電話ください ||

E三l菫Щ麗誕覇ヨ千葉銀行千葉ニユータウン支店
l:ヨ監l口■l普通3180485ランドマーク千葉ニュータウン
u里蟄E菫壺』●□―ン1～ 60回払いOKI

千葉北 lC

至成田

米本交差点

すし花館

島田台交差点(硬シ

至柏驚

今年最終戦

第5戦
12月 13日 (木 )
エントリー費 ¥19,000
RGバーツ使用者¥17,000

参加受付中:!

車 高 調
C」″EST
CIVIC IK
ンヾパー ¥64′800

サィドステップ ¥50′ 400
リアバンパー ¥43′200
アイライン ¥10′800

GTウイングフルカーボン製 ¥175′ 500

|]iCp  Nlサーキットダンパー
減衰力固定式(EG、 EK共)¥168′●0●

クラッチ

L.S.D
5段階調整式(EG、 EK共)¥198′ ●0● GIS3Э
ランドマークスペシヤルタイプ MZタイプRS

(lWAY)(EG、 EK共 )
¥101″ 700

膠輌霧 L.S.D
(1.5WAY)(EG、 EK共 )

¥118′ 80●

減衰力固定式(EG、 ¥228′000 ν′S′OⅣ
ネガティブアツパーアーム

フロント用 (EG、 EK共 )
¥64′8●●

リア用 (EG、 EK共 )
ブレ…キパッド ミッション

メタル・クラッチデイスク

(EG、 EK共 )¥25′2●●
ノンアスペスト・クラッチデイスク

(EG、 EK共 )¥18′●0●
強化クラッチカバー

(EG、 EK共 )¥31′ 500
¥]

80Mストリート用 (EG、 EK共 )
(フロント)  ¥14′ 250
(リア)    ¥13′ 5●●

ランドマークスペシヤル

サーキット用 (EC、 EK共 )
(フロント)  ¥]8′ 750
(リァ)    ¥18′ 0●●

オグラクラッチ
シングルクラッチKit

(EG、 EK共 )¥89′55●

フライホイール

′躙諄
クロスギアセット(EG、 EK共 )
(3+4+5連 )¥98′ 10●

点大系 鞣
cutt3Э

超軽量 (3.9kg)
クロモリタイプ
(EG、 EK共)¥42′ 30●

■こlCI'

パヮーディスクローター(CV鋳鉄)
フロント用 (1枚 )
・スリット無し
(EC6、 EK4) ¥1● ′●●●
(EK9)    ¥11′ 50●
・スリット入り
(EG6、 EK4) ¥12′ 5●●
(EK9)    ¥14′ ●●●
Riz
ステンレスブレーキホース

(EG、 EK共) ¥19′ 800

≦ 認
=露
髪 :多

4ポットアルミキャリパー
(フロント用セット)
(EG、 EK共)¥144′ 0●0

瘍鰺‐ EXマニホ…ルド
マキシム
(EG、 EK共 )¥76′ 500
HKSスーパーヘッグー

卜

調
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リンクKlt

¥43″2●●
¥48′60●

¥43′200NGK
パワーケーブル

(EC、 EK共 )¥]3′ 0●0
プラグイリウェイ

(EC、 EK共 )
(熱価7・ 8・ 9)¥8′●●0

¥
シフトリングージブッシユ

(EG、 EK共)¥8′●●●
′冽り

1饉
｀
ゝ

フアイナルギアセット

(EC、 EK共 ) ¥64′●●0
マフラー RSIRエ キマグGTΠ (EG、 EK共 )¥49′ 500

□国日パイパワー(EG、 EK共)¥44′640

オイルクーラーKit 51貫 :願饉催勤翡 ファイヤーボール(EG、 EK共)¥4425●
塑≧曇堕z塑  レーシングスペック2(EG、 EK共 )¥35′820

エアロパーツ

エンジンパーツ
スタックディスプレイシステム

(EG、 EK共 )
ST8130 ¥155′ 700

″

スタングードタイプ
(EG、 EK共 )
¥47′700

日 目 日

Sタイプ (EC、 EK共 )
¥48′6●●

TODA RAClNG

瘍 1瘍:
|.‐
=轟
二巌瞑

コルヴイス シフトエアロボンネット(EC、 EK共 )
FRPタイプ   ¥57′ ●●●
カーボンタイプ ¥85′ 50●カムプリーセット

(B16A、 B16B)
¥26′●●●

カーボン′

GTウイング (汎用)GTウイング (EK9)
¥32′4●o        ¥37′ 8●0

カムシャフトセット
(B16A、 816B)
(lN/EX)¥87′ 40●
強化バルブスプリング

(EK用) ¥4● ′5●●

ラヂエター

¥36′●●● ■む

“"

強化オイルボンプ
(B16A、 B16B)
¥22″●00

（轟躍一^
・ヽ‐′一摯一

驚
蝙

鞭

１

機
●

“
≦ 躍第99γ
スボーツコンピユーター

銅2層タイプ
(EC、 EK共 )
¥25′●0●

オールアルミタイプ

(EC、 EK共 )
¥●2′●00‐

鮨 .:

ハイコンプピストンK:T
(316A、 B16B)
¥83′0●●

(EC、 EK共)¥78′ ●●0
(ノーマル下取り)

會
‐
・　
一―

一
―
・
・１
１
　
●
■

1800ccK:T

■ エンジンオーバーホール
(B16A、 B16B)

■ 精密オーバ…ホール (Nlレー
(B16A、 B16B)

¥240′ 00●～
ス仕様)
¥300′ 000～

HKT
□―テンプサーモスタット

(EC、 EK共) ¥7′ 00● フェングーツメ折り加工 1ケ所 ¥8,000を
本誌持参で ¥5′00●にて(Bl

フンドマータ千葉ニュータウン
TEL 0476‐ 48‐6633
FAX 0476‐ 48‐6634
千 葉 県 印 西 市 船 尾 368-9
AM10:00～ PM8:00年 中 無 休
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B16A′ B16B′ B18C 全て工賃・バーツ代込、コンピューターは現車合わせ

グ

¥160′ 000～
・どんな仕様にも完全現車合わせで
セッティングします。

・ノーマルエンジンの方は、エンジン

メニユーとセットがオススメ!!

。すでにチューニング済でも
セッティングがイマイチな方、
是非こ相談して下さい !!

・EF、 EGの方は、変換八―ネス(¥38,000)で EKコンピューターに
交換するのがベスト!!細かなセッティングが出来ます。

・基本的にノーマル下取りですが、ターボ等はフルコンにて対応します。

・遠方の方、業者の方、出来る限り対応します。お問い合わせ下さい。

一●
●
一●
一■
●
●
一
●
■
●
一
―
―

―

●
■

　

・

③
0
0

フルオーバーホール+
コンピユーターセッティング
無理せず、永く乗りたい方にオススメ11

¥450′ 000

ハイカム、圧縮比アップ+
コンピユーターセッティング
街乗りも出来て、峠、サーキットでも速く走りたいならコレ!|

¥700′ 000

高回転ハイカム、ハイコンプビストン、
4連スロットル+コンピユーターセッティング
とにかくトップを目指してる方、スラローム競技改造クラスの方、
どんな仕様でも相談して下さい。      ¥900′ 000´‐

|||||■ ■ |■ |‐
|■ ‐ |・ |. |.

|■ |■ ||・ ||・
‐  .||―   ~■

・ ‐
■ ‐・

‐ ||■ ||・ |■ |||■ ||||■ |||||||||||■ ||■ ||||||||‐ |■
‐ ||―  .

―
. 
・

 ■ ■ ■ |■ ‐ |||■ ||||‐ ■■ ||||■ .||.|.|||||| ‐ ||

‐‐ .‐ ■ ||■ |■ ||■ ||||■ ■|■||■■・ ■|||■■|■■■||■■|||・||■ ||■ |||||‐ ■||‐ ――|・ ■■‐|‐‐・
__―

―

~■
||||■

~||■
■ |■ |‐||||‐ ■|||■ |■ ● |■ ■‐・ ||||||■ ■■ |■ ■ ■ |||‐ |‐ |■ ■  .■  . ・

‐

ヽ̈̈懇鑽
鶉
絋

チューニングエンジンメニュニ

TUNINC ENCINE
コンピユーターセッティング
CC)MPUTER SETTINC

オリジナル車高調キット
(走行ステージ別 各タイプ)
・ ………… … ¥198′000～

ポメック軽量バッテリー (TSB-15)
………・ ・ …………¥38′ 000

―ヾツ製作、

せ下さい。

ワンオフマフラー
製作
(スチール・ステン・チタン)

¥60′ 000～

・エンジントルクダンパー (EG・ EK用 )
……… ・ ……………  ・¥20′ 000

クラッチエ賃セット

軽量フライホイール

LSD工賃セット
¥160′000 

クロスミッション、ファイナル変更等

¥260′000(ATSノンアス)こ相談ください。

クラッチ・フライホイール・LSD 3点セット

ATS

クラッチとセットで・ ……+¥40′ 000

ノンアス

メタル…

・¥98′000
¥100′000

同時に組めばお得 !!

ステージに合わせてセットします。

]鷹.川鷹̀a5a5_::5_こ目:P,電『 ※角8蒙lfr『F
OPEN 10:00へ 1́9:00 木曜・レース日定イ木      ~‐
HPアドレス http://www.w― estor‖ .com

一懇
・

●ェンジ
ソ乗せ操
え

●ヮンオ
フパ
′ツ製作

.競技車両
製作

RACING SPIRITS in My BIood

ワークスエス トリル

〒4フ ト0879 豊田市長興寺 10-17-1

ワ
ー
ク

ス

エ
ス
ト

リ

ル
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２
０
０
１
年
１０
月
に
発
表
さ
れ
た
Ｅ
Ｐ
型
タ
イ
プ

Ｒ
。
ス
ポ
ー
テ
ィ
＆
ダ
イ
ナ
ミ
ッ
ク
な
デ
ザ
イ
ン
と

ハ
イ
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
で
好
評
を
博
し
た
先
代
モ
デ

ル
を
さ
ら
に
洗
練
し
た
、
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
生
ま
れ
の
世

界
最
速
Ｆ
Ｆ
モ
デ
ル
だ
。
こ
の
Ｅ
Ｐ
型
タ
イ
プ
Ｒ
が

２
０
０
１
年
１２
月
６
日
、
全
国
の
ホ
ン
ダ
プ
リ
モ
店

か
ら
発
売
さ
れ
る
。
本
誌
の
特
集
に
目
を
通
し
た
人

な
ら
、
こ
の
ク
ル
マ
が
速
く
て
、
い
い
ク
ル
マ
だ
と

い
う
こ
と
は
、
十
分
認
識
し
て
い
た
だ
け
た
だ
ろ
う
。

そ
ん
な
新
し
く
な
っ
た
タ
イ
プ
Ｒ
が
欲
し
い
と
い
う

場
合
、
い
っ
た
い
い
く
ら
必
要
に
な
る
の
だ
ろ
う
か
。

タ
イ
プ
Ｒ
だ
け
に
限
っ
た
こ
と
で
は
な
い
が
、
ク
ル

マ
の
購
入
に
あ
た
っ
て
は
、
一綿
密
な
購
入
プ
ラ
ン
を

し
っ
か
り
と
立
て
て
お
き
た
い
と
こ
ろ
。
こ
こ
で
は
、

快
適
装
備
が
充
実
し
て
い
る

″Ｃ
パ
ッ
ケ
ー
ジ
″
を

例
に
取
っ
て
話
を
進
め
て
み
よ
う
。

左
の
表
に
あ
る
よ
う
に
、
新
車
を
購
入
す
る
場
合

に
は
、
車
両
本
体
価
格
の
ほ
か
に
、
自
動
車
税
、
取

得
税
、
重
量
税
、
と
い
っ
た
税
金
や
自
賠
責
保
険
料
、

登
録
に
必
要
な
登
録
代
行
手
数
料
、
消
費
税
な
ど
が

必
要
に
な
る
。
現
金
で
の

一
括
払
い
を
す
る
場
合
で

も
、
回
―
ン
を
利
用
し
て
支
払
う
場
合
で
も
、
こ
の

合
計
金
額
を
し
っ
か
り
と
把
握
し
て
お
こ
う
。
本
表

に
は
含
ま
れ
て
は
い
な
い
が
、
任
意
保
険
へ
の
加
入

は
い
ま
や
常
識
。
こ
れ
も
予
算
に
組
み
込
ん
で
お
く

必
要
が
あ
る
。
以
上
の
必
要
経
費
は
、
車
種
な
ど
に

よ
っ
て
差
が
出
て
く
る
も
の
だ
が
、
だ
い
た
い
車
両

本
体
価
格
プ
ラ
ス
２５
～
３５
万
円
ほ
ど
を
見
て
お
け
ば

い
い
だ
ろ
う
。
例
に
挙
げ
た
車
両
価
格
は
、
基
本
設

定
の
値
段
だ
か
ら
、
オ
プ
シ
ョ
ン
を
追
加
す
る
と
、

当
然
そ
の
分
だ
け
さ
ら
に
金
額
は
高
く
な
る
。

一
方
、
気
に
な
る
値
引
き
の
ほ
う
だ
が
、
こ
の
Ｅ

Ｐ
型
タ
イ
プ
Ｒ
に
限
っ
て
い
え
ば
、
非
常
に
厳
し
い

と
考
え
て
お
い
た
ほ
う
が
い
い
だ
ろ
う
。
デ
ィ
ー
ラ

ー
の
考
え
方
と
し
て
、
Ｅ
Ｐ
型
タ
イ
プ
Ｒ
は
ホ
ン
ダ

フ
リ
ー
ク
や
シ
ビ
ッ
ク
マ
ニ
ア
に
向
け
た
ス
ポ
ー
ツ

カ
ー
で
あ
る
と
い
う
こ
と
だ
け
で
な
く
、
輸
入
車
扱

い
と
な
る
た
め
生
産
＆
販
売
店
に
入
っ
て
く
る
台
数

も
非
常
に
少
な
い
か
ら
だ
。
乗
り
換
え
の
場
合
で
あ

れ
ば
、
そ
の
下
取
り
費
用
で
支
払
い
金
額
を
押
さ
え

る
こ
と
が
で
き
る
の
で
、
値
引
き
が
な
い
分
、
こ
ち

ら
で
リ
カ
バ
リ
ー
し
た
い
と
こ
ろ
だ
。

決
し
て
安
い
買
い
物
で
は
な
い
の
で
、
こ
の
表
を

参
考
に
し
て
、
預
金
を
は
た
い
て

一
括
払
い
と
す
る

の
か
、
ロ
ー
ン
購
入
と
す
る
の
か
を
じ
っ
く
り
考
え

て
お
こ
う
。
こ
の
Ｅ
Ｐ
３
型
タ
イ
プ
Ｒ
の
購
入
を
考

え
て
い
る
人
は
、
近
く
の
ホ
ン
ダ
デ
ィ
ー
ラ
ー
、
プ

リ
モ
店
へ
。
最
寄
り
の
ホ
ン
ダ

・
プ
リ
モ
店
は
ホ
ー

ム
ペ
ー
ジ
ア
ド
レ
ス

コ
営
０
¨ヽ
■ヽ
‘
■
ｂ
０
５
Ｃ
Ｐ
０
０
」
０

か
ら
の
検
索
が
可
能
だ
。

タ
イ
プ
Ｒ
オ
ー
ナ
ー
予
備
軍
は
必
見

新
型
シ
ビ
ツ
タ
バ
イ
ヤ
ー
ズ
ガ
イ
ド

22化 、1‐ VTEC採用、イギリスでの生産なと、先代モデルから大きな変化を遂げたEP型

タイプR。 輸入車扱いのため、販売台数は少ない 購入を考えているなら早めの行動を,

新型シビッタ・タイプR新軍時購入時の費用

*01 10月

車両本体価格

消費税 (5%)

取得税

重量税

自動車税 (11月 ～3月 )

自賠責保険料 (37ヵ 月)

2,530,000円

126,500円

113,800円

56,700円

18,000Fl

38 円

エ
ン
ジ
ン
性
能
を
高
次
元
に
引
き
上
げ
る

Ｃ
ｕ
ｌ
ｆ
の
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
専
用
エ
ン
ジ
ン
オ
イ
ル

油
圧
を
利
用
し
て
低
回
転
と
高
回
転
で
バ
ル
プ
の

リ
フ
ト
量
を
変
化
さ
せ
る
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
シ
ス
テ
ム
。
文

章
に
す
れ
ば
こ
れ
だ
け
の
こ
と
だ
が
、
実
際
に
は
機

構
的
に
は
高
い
精
度
が
要
求
さ
れ
、
も
ち
ろ
ん
実
際

の
差
動
を
行
な
う
オ
イ
ル
の
性
能
い
か
ん
で
は
、
せ

っ
か
く
の
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
も
十
分
に
発
揮
さ
れ
な

く
な
っ
て
し
ま
う
。
そ
ん
な
Ｖ
Ｔ
Ｅ
Ｃ
エ
ン
ジ
ン
の

性
能
を
存
分
に
発
揮
さ
せ
て
く
れ

る
専
用
オ
イ
ル
が

「
Ｇ
ｕ
ｌ
ｆ

Ｔ

Ｅ

Ｃ

　

Ｖ

‐

Ｓ

Ｐ

Ｅ

Ｃ

」

だ

。

Ｓ
Ａ
Ｅ
５
Ｗ
‐
３０
と
い
う
粘
度

を
持
つ
、
こ
の
１
０
０
％
化
学
合

成
油
は
、
バ
ル
ブ
切
り
替
え
時
の

も
た
つ
き
を
緩
和
さ
せ
、　
一
気
に

吹
け
上
が
っ
て
い
く
快
感
を
ド
ラ

イ
バ
ー
に
与
え
る
。
さ
ら
に
、
優

れ
た
熱
安
定
性
に
よ
り
、
ア
ク
セ

ル
を
踏
み
込
む
こ
と
に
た
め
ら
い

を
感
じ
さ
せ
な
い
の
が
特
徴
だ
。
環
境
に
も
配
慮
し

て
い
て
、
省
燃
費
に
も
大
き
く
貢
献
。
省
燃
費
と
口

ン
グ
レ
ン
ジ
で
の
使
用
を
望
む
ユ
ー
ザ
ー
か
ら
、
高

速
ク
ル
ー
ジ
ン
グ
、
サ
ー
キ
ッ
ト
走
行
ま
で
幅
広
く

サ
ポ
ー
ト
し
て
く
れ
る
頼
も
し
い
オ
イ
ル
だ
。

■
ゴ
ト
コ
。
ジ
ャ
バ
ン
　
８
０３
１
３
２
３
０
１
０
６

特
注
サ
イ
ズ
＆
カ
ラ
ー
で
最
高
の
仕
上
が
リ

ジ
ェ
イ
タ
ロ
ス
の
タ
イ
プ
Ｒ
専
用
ホ
イ
ー
ル

ジ
ェ
イ
ク
ロ
ス
か
ら
リ
リ
ー
ス
さ
れ
て
い
る
タ
イ

プ
Ｒ
専
用
ホ
イ
ー
ル

「
Ｂ
Ｂ
Ｓ
タ
イ
プ
Ｒ
モ
デ
ル
」

は
、
同
社
が
自
信
を
持
っ
て
オ
ス
ス
メ
す
る
最
高
の

仕
上
が
り
を
み
せ
る
１
本
で
あ
る
。

こ
の

「タ
イ
プ
Ｒ
モ
デ
ル
」
は
、
Ｂ
Ｂ
Ｓ
の

「
Ｒ

Ｇ
Ⅱ
／
Ｏ
Ｐ
Ｅ
Ｎ
」
を
ベ
ー
ス
と
し
た
も
の
で
、
ジ

ェ
イ
ク
ロ
ス
が
同
社
と
共
同
で
開
発
し
た
１
ピ
ー
ス

鍛
造
ホ
イ
ー
ル
。
３
層
焼
き
付
け
塗
装
の
チ
ャ
ン
ピ

オ
ン
シ
ッ
プ
ホ
ワ
イ
ト
と
、
レ
ッ
ド
を
あ
し
ら
っ
た

オ
ー
ナ
メ
ン
ト
は
、
タ
イ
プ
Ｒ
に
違
和
感
な
く
溶
け

込
ん
で
ス
マ
ー
ト
な
雰
囲
気
を
演
出
す
る
と
と
も
に

し
っ
か
り
と
足
も
と
を
引
き
締
め
て
い
る
。
ま
た
、

オ
フ
セ
ツ
ト
や
ハ
ブ
セ
ン
タ
ー
の
サ
イ
ズ
も
計
算
さ

れ
て
い
て
、
純
正
ホ
イ
ー
ル
の
よ
う
に
ジ
ャ
ス
ト
フ

ィ
ッ
ト
す
る
高
い
精
度
も
魅
力
の
１
本
だ
。

こ
の

「タ
イ
プ
Ｒ
モ
デ
ル
」
は
、
本
誌
２
１
４
ぺ

―
ジ
か
ら
の
ホ
イ
ー
ル
マ
ッ
チ
ン
グ
に
お
い
て
紹
介

し
て
い
る
の
で
、
実
車
と
の
マ
ッ
チ
ン
グ
を
確
認
し

た
い
人
は
参
照
し
て
ほ
し
い
。

ロ
ジ
ェ
イ
ク
ロ
ス
８
０
４
９
‐
２
４
５
‐
１
０
２
１

ピオンシップホワイト、レンドのオーナメント、16× 70+43の
ロス「BBSタ イプRモデル」.価格は6万 3000円 。

ボディカラーと同色のチ

専用サイスが特徴のジェ

価格は12ボ トルが2400円 、42缶 が8400円 、20′

缶が4万円の設定となっている。



１
・７
ι
へ
の
排
気
量
ア
ツ
プ
Ｂ
ｌ７
Ａ
／
Ｂ
で

１
万
回
転
を
提
供
す
る
レ
ー
ス
ス
ペ
ツ
タ

個
性
が
光
る

海
外
仕
様
パ
ー
ツ

大
阪
に
あ
る
Ｓ
ｏ
Ｐ
・
―
は
、
日
本
車
の
海
外
仕

饉

様
エ
ン
ブ
レ
ム
や
内
外
装
パ
ー
ツ
を
販
売
し
て
お
り
、
一

シ
ビ
ッ
ク
用
ア
イ
テ
ム
も
エ
ン
ブ
レ
ム
、
グ
リ
ル
、
　

一

エ
ア
ロ
ミ
ラ
ー
と
多
岐
に
渡
る
。　
　
　
　
　
　
　
　
　
一

左
の
写
音
本は
、
海
外
仕
様
の
エ
ン
ブ
レ
ム
と
テ
ー
　
一

ル
ラ
イ
ト
を
あ
し
ら
っ
た
Ｅ
Ｋ
型
シ
ビ
ッ
ク
ｃ
普
通

籐

の
人
に
は

一
見
し
た
だ
け
で
は
、
日
本
仕
様
車
と
の
　
一

違
い
を
見
抜
く
こ
と
は
難
し
い
が
、
シ
ビ

ッ
ク
乗
り
　
一

な
ら

一
発
で
分
か
る
は
ず
。
そ
ん
な
オ
ー
ナ
ー
心
を
　
』

く
す
ぐ
る
よ
う
な
、
日
本
仕
様
で
は
決
し
て
味
わ
う

苺

こ
と
が
で
き
な
い
テ
イ
ス
ト
を
演
出
し
て
く
れ
る
魅

一

カ
あ
る
パ
ー
ツ
の
ひ
と
つ
だ
。
ワ
ン
ポ
イ
ン
ト
の
ド
　
一

レ
ス
ア
ツ
プ
と
し
て
楽
し
め
て
、
か
つ
リ
ー
ズ
ナ
ブ
　
】

ル
な
価
格
も
嬉
し
い
。　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
　
一

■
Ｓ

・
Ｐ

・
‐
　
８
０
７
２
２
‐
６‐
‐
３
８
３
９

　

一

シ
ビ
ッ
ク
ワ
ン
メ
イ
ク
レ
ー
ス
ヘ
の
参
孟戦
で
北
関

東

。
東
北
地
区
で
は
お
な
じ
み
の
シ
ョ
ッ
プ
、
レ
ー

ス
ス
ペ
ッ
ク

（栃
木
県
西
那
須
町
）。
こ
れ
ま
で
は
レ

ー
ス
車
両
メ
ン
テ
を
メ
イ
ン
に
行
な
っ
て
き
た
の
で
、

ス
ト
リ
ー
ト
チ

ュ
ー
ニ
ン
グ
の
方
面
で
は
あ
ま
り
名

前
を
聞
か
な
か
っ
た
か
も
し
れ
な
い
が
、
実
は

一
部

の
シ
ビ
ッ
ク
オ
ー
ナ
ー
に
対
し
て
は
、
ワ
ン
メ
イ
ク

レ
ー
ス
で
培
う
て
き
た
ノ
ウ
ハ
ウ
を
フ
ィ
ー
ド
バ
ッ

ク
し
て
お
り
、
ク
チ
コ
ミ
で
密
か
に
多
く
の
チ

ュ
ー

ニ
ン
グ
依
頼
が
寄
せ
ら
れ
て
い
た
と
い
う
シ
ョ
ッ
プ

な
の
だ
。

そ
の
レ
ー
ス
ス
ペ
ツ
ク
が
こ
れ
か
ら
は
さ
ら
に
ス

ト
リ
ー
ト
チ
ュ
ー
ン
に
も
力
を
入
れ
て
い
く
と
い
う
。

現
在
、
そ
の
メ
ニ
ュ
ー
の
中
で
好
評
な
の
が
、
Ｂ

型
１６
型
ブ
ロ
ッ
ク
を
使

っ
た
、
「
Ｂ
ｌ７
Ａ
」
「
Ｂ
ｌ７
Ｂ
」

と
い
う
１

・
７
２
へ
の
排
気
量
ア
ッ
プ
だ
。
Ｅ
Ｇ
６

と
Ｅ
Ｋ
４
の
場
合
は
Ｂ
ｌ７
Ａ
、
Ｅ
Ｋ
９
の
場
合
は
Ｂ

‐７
Ｂ
と
な
る
ワ
ケ
だ
が
、
な
ぜ
定
番
の
１

・
８
２
化

で
は
な
い
の
か
？
　
そ
の
理
由
を
代
表
の
長
谷
川
兼

寿
氏
は
、
１

・
８
２
は
ト
ル
ク
は
あ
る
が
高
回
転
が

伸
び
な
く
て
つ
ま
ら
な
く
、
１
・
７
２
の
方
が
レ
ス

ポ
ン
ス
が
鋭
く
て
高
回
転
で
も
よ
く
伸
び
る
か
ら
だ

と
説
明
す
る
。

そ
の
内
容
は
、
Ｂ
ｌ７
Ａ
／
Ｂ
ど
ち
ら
も
、
ボ
ア
は

同
じ
ま
ま
ス
ト
回
―
ク
は
４
ｍｍ
ア
ッ
プ
。
ク
ラ
ン
ク

と
コ
ン
ロ
ッ
ド
は
某
エ
ン
ジ
ン
の
流
用
だ
が
、
コ
ン

ロ
ッ
ド
と
ビ
ス
ト
ン
の
フ
ル
フ
ロ
ー
加
工
を
施
し
、

バ
ラ
ン
ス
取
り
を
施
し
て
い
る
の
で
フ
リ
ク
シ
ョ
ン

は
少
な
く
、
吹
け
上
が
り
も
滑
ら
か
だ
。

ヘ
ッ
ド
側
で
は
、
カ
ム
シ
ャ
フ
ト
は
Ｂ
‐７
Ｂ
の
Ｅ

Ｘ
側
に
は
Ｅ
Ｋ
４
純
正
を
使
う
。
リ
フ
ト
量
で
ｌ

ｍｍ
、

作
用
角
で
５
～
６
度
、
Ｅ
Ｋ
９
用
か
ら
高
速
側

。
低

速
側
と
も
落
ち
る
そ
う
で
、
オ
ー
バ
ー
ラ
ッ
プ
を
少

な
く
し
、
実
質
的
な
圧
縮
比
を
ア
ッ
プ
す
る
。
こ
れ

で
中
間
域
の
ト
ル
ク
が
な
く
な
ら
ず
に
済
む
と
い
う

ォ
ス
ス
メ
の
メ
ニ
ュ
ー
。

他
の
動
弁
系
で
は
、
こ
れ
も
某
エ
ン
ジ
ン
に
使
わ

れ
て
い
る
セ
ミ
チ
タ
ン
リ
テ
ー
ナ
ー

（Ｅ
Ｋ
純
正
は

鋳
鉄
。
こ
の
リ
テ
ー
ナ
ー
は
Ｅ
Ｋ
純
正
の
約
５０
％
増

し
の
値
段
ら
し
い
）
で
軽
量
化
、
バ
ル
ブ
は
Ｅ
Ｘ
側

は
Ｅ
Ｋ
９
純
正
を
使
用
し
、
‥
Ｎ
側
は
Ｂ
ｌ７
Ｂ
の
場

合
は
Ｅ
Ｋ
４
純
正

（Ｂ
ｌ７
Ａ
の
場
合
は
そ
の
ま
ま
）

を
流
用
す
る
。
Ｅ
Ｋ
９
純
正
Ｉ
Ｎ
側
バ
ル
ブ
は
細
軸

化
や
薄
肉
化
さ
れ
て
い
る
の
で
、
高
回
転
ま
で
回
す

と
バ
ル
プ
の
傘
が
飛
ん
で
し
ま
う
こ
と
が
あ
る
ら
し

く
、
Ｅ
Ｋ
４
純
正
を
使
っ
て
い
る
。
実
は
こ
れ
は
シ

ビ
ッ
ク
レ
ー
ス
で
も
密
か
に
流
行
っ
て
い
た
手
法
と

い
う
噂
も
あ
る
の
だ
が
…
…
。

燃
焼
室
は
容
積
合
わ
せ
と
鏡
面
加
工
。
こ
れ
は
街

乗
り
で
も
や
る
そ
う
だ
。
ガ
ス
ケ
ッ
ト
は
ノ
ー
マ
ル

を
使
い
、
ヘ
ッ
ド
の
修
正
面
研
と
燃
焼
室
加
工
で
圧

縮
比
を
調
整
す
る
。
そ
の
圧
縮
比
は
Ｂ
ｌ７
Ａ
／
Ｂ
ど

ち
ら
で
も
‐３
を
超
え
る
場
合
も
あ
る
と
い
う
。
も
ち

ろ
ん
、
走
り
方
次
第
だ
が
、
ビ
ス
ト
ン
は
純
正
を
使

っ
て
い
る
と
い
う
こ
と
な
の
で
、
こ
れ
は
か
な
り
詰

め
て
い
る
レ
ベ
ル
だ
。　
一
般
オ
ー
ナ
ー
レ
ベ
ル
な
ら

圧
縮
比
は
‐２
ま
で
に
抑
え
て
お
い
た
方
が
無
難
だ
が
、

１
気
筒
当
た
り
の
排
気
量
が
増
え
て
い
る
に
も
か
か

わ
ら
ず
、
‐３
オ
ー
バ
ー
を
ノ
ン
ト
ラ
ブ
ル
で
達
成
し

て
い
る
の
は
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
の
確
か
さ
が
成
せ
る
ワ

ザ
だ
ろ
う
。

コ
ン
ピ

ュ
ー
タ
は
無
限
の
ワ
ン
メ
イ
ク
レ
ー
ス
用

を
使
う
。
９
０
０
０
回
転
ま
で
回
る
よ
う
に
セ
ッ
テ

ィ
ン
グ
さ
れ
て
い
る
と
い
う
が
、
３
‐７
Ａ
／
Ｂ
の
場

合
は
１
万
回
転
ま
で
回
せ
る
よ
う
に
な
る
と
い
う
。

Ｂ
ｌ６
Ｂ
で
も
中
に
は
１
万
回
転
ま
で
回
し
て
い
る
よ

う
な
エ
ン
ジ
ン
も
あ
る
が
、
１

・
７
ι
で
１
万
回
転

と
い
う
の
は
聞
い
た
こ
と
が
な
い
は
ず
。
こ
こ
ま
で

の
高
回
転
だ
と
回
っ
て
い
る
だ
け
と
い
う
感
じ
に
な

る
の
が
普
通
だ
が
、
し
っ
か
リ
パ
ワ
ー
感
も
伴
っ
て

回
っ
て
い
る
と
い
う
か
ら
驚
き
だ
。
も
ち
ろ
ん
、
こ

れ
は
走
行
会
仕
様
な
ど
に
載
せ
る
エ
ン
ジ
ン
の
場
合

で
、
ス
ト
リ
ー
ト
の
場
合
は
も
う
少
し
上
限
を
落
と

す
こ
と
も
あ
る
と
い
う
。

Ｂ
ｌ７
Ａ
／
Ｂ
の
値
段
は
そ
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
メ
ニ

ュ
ー
に
も
よ
る
の
で
、
こ
れ
は
要
問
い
合
わ
せ
。
Ｂ

ｌ６
Ｂ
の
場
合
は
Ｂ
ｌ８
Ｃ
に
載
せ
換
え
る
方
法
も
安
く

上
が
り
そ
う
な
の
で
、
ト
ル
ク
を
少
し
重
視
し
た
い

な
ら
そ
ち
ら
を
選
択
す
る
手
も
あ
る
そ
う
だ
ｃ

他
の
オ
リ
ジ
ナ
ル
パ
ー
ツ
で
は
、
メ
タ
ル
デ
ィ
ス

ク
と
ク
ラ
ッ
チ
カ
バ
ー
の
セ
ッ
ト
で
２
万
９
５
０
０

円
と
い
う
格
安
ク
ラ
ッ
チ
も
用
意
。
こ
の
組
み
合
わ

せ
だ
と
５
万
円
を
超
え
る
の
が

一
般
的
な
の
で
、
い

か
に
安
い
か
分
か
ろ
う
と
い
う
も
の
。

ま
た
、
仕
様
や
走
る
レ
ベ
ル
に
合
わ
せ
て
オ
ー
ダ

ー
メ
イ
ド
で
製
作
す
る
シ
ョ
ッ
ク
ア
ブ
ソ
ー
バ
ー
も

好
評
。
最
適
な
バ
ネ
レ
ー
ト
や
減
衰
力
を
セ
ッ
テ
ィ

ン
グ
し
て
く
れ
る
ｃ
取
り
扱
う
シ
ョ
ッ
ク
メ
ｌ
ヵ
ｌ

■ .ヽ一ふ
‐曲
、島

Γ

ｌ

‥

―

‥

‥

―

―

‥

１

１

，

，

―

番

‐

‐

‐

量

‐

‐

ζ

は
、
オ
ー
リ
ン
ズ
、
テ
イ
ン
、
ビ
ル
シ

ュ
タ
イ
ン
他
、

単
筒
式
シ
ョ
ッ
ク
の
改
造
も
承
っ
て
く
れ
る
。

エ
ン
ジ
ン
系
、
足
ま
わ
り
系
、
ボ
デ
ィ
系
で
、
シ

ビ
ッ
ク
レ
ー
ス
で
培
っ
た
ノ
ウ
ハ
ウ
を
ス
ト
リ
ー
ト

に
フ
ィ
ー
ド
バ
ッ
ク
す
る
レ
ー
ス
ス
ベ
ツ
ク
。
か
な

リ
ワ
ガ
マ
マ
な
リ
ク
エ
ス
ト
に
も
応
え
て
く
れ
る
と

い
う
か
ら
、
速
く
走
り
た
い
シ
ビ
ッ
ク
乗
り
は
こ
れ

か
ら
要
注
目
の
シ
ョ
ッ
プ
な
の
だ
。

■
レ
ー
ス
ス
ペ
ツ
ク
／
〒
２
３
９
１
２
７
４
６
　
栃

木
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那
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郡
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那
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野
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町
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０
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０
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１
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１
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〇０
／
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攣
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趙褥蝙鰈鉤隧
本
誌
の
Ｅ
Ｋ
９
サ
ー
キ
ッ
ト
イ
ン
プ
レ
ツ
シ
ョ
ン

の
ド
ラ
イ
バ
ー
を
務
め
て
く
れ
た
服
部
尚
責
選
手
ｃ

２
０
０
１
年
の
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
ニ
ッ
ポ
ン

・
シ
リ
ー

ズ
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
は
惜
し
く
も
逃
し
た
が
、
か
つ
て

グ
ル
ー
プ
Ａ
シ
ビ
ッ
ク
や
Ｊ
Ｔ
Ｃ
Ｃ
ア
コ
ー
ド
で
チ

ャ
ン
ピ
オ
ン
を
獲
得
し
た
活
躍
は
記
憶
に
新
し
い
ｃ

５
Ｚ
Ｉ
Ｇ
Ｅ
Ｎ
イ
ン
テ
グ
ラ
を
駆
り
、
ス
ー
パ
ー
耐

久
に
も
参
戦
し
て
い
て
、
Ｆ
Ｆ
を
速
く
走
ら
せ
る
術

を
誰
よ
り
も
知
り
尽
く
し
て
い
る
。
そ
ん
な
服
部
選

手
の
ド
ラ
テ
ク
解
説
本

「服
部
尚
貴
　
Ｆ
Ｆ
最
強
テ

ク
ニ
ッ
ク
」
が
現
在
好
評
発
売
中
。
イ
ン
テ
グ
ラ

・

タ
イ
プ
Ｒ
を
中
心
に
、
速
く
て
、
乗
っ
て
楽
し
い
Ｆ

Ｆ
攻
略
方
法
を
独
自
の
理
論
に
基
づ
い
て
解
説
。
感

覚
的
な
表
現
が
多
い
ド
ラ
イ
バ
ー
の
ド
ラ
テ
ク
本
の

中
に
あ
っ
て
、
こ
の
本
で

は
図
解
を
多
用
。
読
者
が

イ
メ
ー
ジ
を
抱
け
る
よ
う

な
工
夫
を
凝
ら
し
て
い
る

の
が
特
徴
的
な

一
冊
だ
。

服
部
選
手
の

″
Ｆ
Ｆ
″
最

速
理
論
に
触
れ
て
み
た
い

人
は
、
お
近
く
の
書
店
で

注
文
し
て
い
た
だ
く
か
、

三
推
社
出
版
部
　
８
０３
‐

３

９

４

３

１
６

５

５

９

ま

で
お
問
い
合
わ
せ
を
。

Ｆ
Ｆ
を
政
略
し
た
い
な
ら
こ
の

一
冊
で
決
ま
り

早
く
走
る
た
め
の
服
部
的
最
適
理
論
が
満
載
だ

FFド ラテクの真髄がズバリと見える「服部尚貴FF最強
テクニック」は、税別980円 で好評発売中。服部流“FF''

最速理論で、タイプRを完全攻略しよう。
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テ
タ
ニ
ツ
タ
上
達
を
志
す
ド
ラ
イ
バ
ー
は
注
目

座
学
の
ド
ラ
テ
タ
講
座
で
レ
ベ
ル
ア
ツ
プ
を
‥

ド
ラ
イ
ビ
ン
グ
テ
ク
ニ
ッ
ク
は
走
り
込
ん
で
身
に

付
け
る
の
が
基
本
と
思
わ
れ
が
ち
だ
が
、
た
だ
や
み

く
も
に
走
る
だ
け
で
は
意
味
が
な
い
。
ま
た
、
走
り

込
む
に
は
、
走
行
会
へ
の
参
加
費
用
や
タ
イ
ヤ
代
な

ど
で
費
用
が
か
さ
ん
で
し
ま
う
。
そ
れ
な
ら
ば
、
ま

ず
速
く
走
る
た
め
の
知
識
や
理
論
を
頭
に
し
っ
か
り

と
叩
き
込
ん
で
か
ら
、
実
践
で
の
走
り
に
活
か
し
て

み
て
は
ど
う
だ
ろ
う
か
。
東
京
都
世
田
谷
区
二
子
玉

川
に
あ
る

「デ
ィ
ー
テ
ク
ニ
ッ
ク
」
で
は
そ
ん
な
発

想
と
、　
一
般
の
ド
ラ
イ
バ
ー
に
ク
ル
マ
を
操
る
楽
し

さ
を
追
求
し
て
ほ
し
い
と
い
う
想
い
か
ら
か
ら
誕
生

し
た

″座
学
に
よ
る

ド
ラ
イ
ビ
ン
グ
講
座
″

を
開
催
し
て
い
て
、

受
講
者
か
ら
好
評
を

得
て
い
る
。

こ
の
講
座
の
講
師

を
務
め
る
の
は
、
同

社
の
店
長
で
、
Ｆ
３

な
ど
の
フ
ォ
ー
ミ
ュ

ラ
ド
ラ
イ
バ
ー
と
し

て
豊
富
な
経
験
と
知

識
を
持
つ
出
来
利
弘

（で
き

。
と
し
ひ
ろ
）

氏
。
こ
の
ユ
ニ
ー
ク

な

″座
学
の
ド
ラ
テ

ク
講
座
″
は
、
１０
ヵ

月

（全
２０
回
）
と
い

う
長
期
間
な
講
座
だ

が
、
１
つ
の
講
義
項

目
が
２
回
で
完
結
す

る
た
め
、
い
つ
参
加
し
て
も
１０
ヵ
月
経
て
ば
、
す
べ

て
の
講
座
が
終
了
す
る
と
い
っ
た
シ
ス
テ
ム
。
講
義

の
メ
ニ
ュ
ー
は
、
次
の
３
コ
ー
ス
か
ら
構
成
さ
れ
て

い
る
。
街
中
や
ワ
イ
ン
デ
ィ
ン
グ
ロ
ー
ド
の
安
全
走
行
の

秘
訣
を
伝
授
す
る
初
級
者
向
け
の

「基
本
コ
ー
ス
」

（火
、
水
曜
日
‐３
時
３０
分
～
１５
時
３０
分
、
ま
た
は
木
曜

日
２１
時
００
分
～
２３
時
００
分
で
月
２
回
）。
ワ
イ
ン
デ
ィ

ン
グ
で
の
ス
ピ
ー
デ
ィ
な
走
り
方
や
サ
ー
キ
ッ
ト
で

の
ラ
イ
ン
取
り
や
テ
ク
ニ
ッ
ク
な
ど
を
教
え
る
ス
ポ

ー
ツ
走
行
初
級
者
向
け
の
「初
級
コ
ー
ス
」
（火
曜
日

１９
時
００
分
～
２１
時
００
分
、
ま
た
は
水
曜
日
２２
時
００
～

２４
時
００
分
で
月
２
回
）。
サ
ー
キ
ッ
ト
や
ジ
ム
カ
ー
ナ

で
の
タ
イ
ム
ア
ッ
プ
を
目
指
す
初
級
コ
ー
ス
卒
業
者

を
対
象
に
し
た
「中
級
コ
ー
ス
」
（火
曜
日
２２
時
００
分

～
２４
時
００
分
、
ま
た
は
水
曜
日
‐９
¨
００
～
２１
¨
００
で

月
２
回
）。
こ
の
よ
う
に
、
講
義
は
平
日
の
夜
を
中
心

に
行
な
わ
れ
る
が
、
深
夜
の
コ
ー
ス
も
設
定
さ
れ
て

い
る
の
で
、
終
業
時
間
が
遅
い
人
や
、
遠
方
の
人
も

安
心
し
て
講
義
に
参
加
す
る
こ
と
が
で
き
る
の
は
嬉

し
い
限
り
。
決
し
て
堅
苦
し
く
な
く
、
楽
し
い
雰
囲

気
で
進
め
ら
れ
る
出
来
氏
の
講
義
に
参
加
し
て
、
ド

ラ
テ
ク
向
上
を
目
指
し
て
み
て
は
？
　
受
講
料
や
そ

の
他
詳
細
に
つ
い
て
は
電
話
に
て
確
認
し
て
ほ
し
い
。

ま
た
、
同
社
で
は
、
こ
の
講
義
の
実
技
講
習
と
も

い
え
る
走
行
会
や
ジ
ム
カ
ー
ナ
な
ど
の
イ
ベ
ン
ト
も

定
期
的
に
開
催
し
て
い
る
。
座
学
受
講
者
以
外
の
人

で
も
参
加
可
能
だ
。

■
デ
ィ
ー
テ
ク
ニ
ッ
ク

８
０３
‐
５
７
１
７
‥
３
３
７
１

，
鷺
０
ミ̈
〓
Ｅ
て
ぃ
も
一”
Ｐ̈
Ｏ
こ
０
Ｑヽ
″ｏ
０

座学 トラテク講座の実技

講習ともいえる走行会で

のひとコマ。出来氏によ

る講義はリラックスした

雰囲気の中進む (→ )。 実

走行では、出来氏との同

乗走行も可 .フ ォーミュ
ラレースヘの参戦経験を

持つ同氏の トラテクを目

の当たりにできる責重な

瞬間だ (― ).

走行会の参加メンバーは、給勢50名程度 _女性も多く参加
している。リラックスした楽 しい雰囲気の中でこのイベン

トが行なわれているのが伺える .

EK4に よるサ
ーキット走行

の様子.シ ビ
ックだけでな

く、他車種や

車種を問わな

い走行会も定

期的に開催さ

れているので

興味のある人

は事前に確認

を

シ
ビ
ツ
タ
オ
ー
ナ
ー

必
見
の
情
報
が
満
載

本
誌
を
買
っ
て
く
れ
た
ア
ナ
タ
に
バ
ッ
ク
ナ
ン
バ

ー
と
雑
誌
の
紹
介
を
。

ハ
イ
パ
ー
レ
ブ
で
は
、
こ
れ
ま
で
シ
ビ
ッ
ク
の
特

集
を
２
冊
出
し
て
い
る
。
Ｖ
ｏ
ｌ
・
７
で
は
Ｅ
Ｆ
・

Ｅ
Ｇ
系
、
Ｖ
ｏ
ｌ
。
３１
で
は
Ｅ
Ｆ
～
Ｅ
Ｋ
系
を
網
羅

し
た
情
報
を
満
載
。
今
回
紹
介
し
た
パ
ー
ツ
と
は
ラ

イ
ン
ア
ッ
プ
も
異
な
る
の
で
、
カ
タ
ロ
グ
や
資
料
と

し
て
、
ぜ
ひ
と
も
手
も
と
に
置
い
て
欲
し
い
シ
リ
ー

ズ
だ
。
さ
ら
に
、
ホ
ン
ダ
フ
リ
ー
ク
に
は
ぜ
ひ
と
も

チ
ェ
ッ
ク
し
て
欲
し
い
本
が
あ
る
。
ハ
イ
パ
ー
レ
ブ

特
別
編
集
の

「新
型
シ
ビ
ッ
ク

・
タ
イ
プ
Ｒ
　
パ
ー

フ
ェ
ク
ト
ガ
イ
ド
」
だ
。
新
型
タ
イ
プ
Ｒ
の
サ
ー
キ

ッ
ト
全
開
テ
ス
ト
、
詳
細
メ
カ
ニ
ズ
ム
解
説
、
Ｋ
２０

Ａ
／
Ｂ
‐６
Ｂ
エ
ン
ジ
ン
比
較
研
究
な
ど
、
世
界
最
速

Ｆ
Ｆ
第
２
の
刺
客
で
あ
る
シ
ビ
ッ
ク

・
タ
イ
プ
Ｒ
を

徹
底
解
説
し
た
完
全
保
存
版
で
価
格
は
税
別
９
５
０

円
。
購
入
希
望
の
方
は
お
近
く
の
書
店
で
注
文
し
て

い
た
だ
く
か
、
弊
社
販
売
部
８
０３
‐
５
４
３
０
‐
４

４
４
０
ま
で
。
オ
ー
ナ
ー
は
も
ち
ろ
ん
、
こ
れ
か
ら

シ
ビ
ッ
ク
を
購
入
予
定
の
人
に
も
オ
ス
ス
メ
し
た
い
。

新型ンビツク・タイプ

Rのすべてが分かる「新

型シビンク・タイプRパ
ーフェクトカイド」,ス
ーパーイ/プ レンシヨ
ンをはじめ、開発エン

ジエアが語るメカニス

ム解説や欧州シビック

現地レポートなど情報

満載の1冊だ_

″
１
台
１
台
コ
ツ
コ
ツ
と
て
い
ね
い
に
″
が
モ
ッ
ト

ー
の
名
古
屋
市
港
区
に
あ
る
「ガ
レ
ー
ジ
ハ
セ
ガ
ワ
」。

シ
ビ
ッ
ク
の
よ
う
な
ラ
イ
ト
ウ
ェ
イ
ト
ス
ポ
ー
ツ
ヵ

ｌ
は
も
ち
ろ
ん
、
ク
ー
ペ
＆
セ
ダ
ン
ま
で
幅
広
く
手

が
け
て
い
る
シ
ョ
ッ
プ
だ
。

「大
好
き
な
ス
ポ
ー
ツ
カ
ー
に
は
長
く
乗
っ
て
ほ
し

い
」
と
ク
ル
マ
に
対
す
る
思
い
を
語
る
長
谷
川
店
長
。

″ク
ル
マ
を
操
る
楽
し
み
″
に
付
け
加
え
，
ク
ル
マ
を

い
じ
る
楽
し
み
を
も

っ
と
味
わ
っ
て
ほ
し
い
″
と
し

て
、
ス
テ
ア
リ
ン
グ
、
マ
フ
ラ
ー
、
ブ
レ
ー
キ
パ
ッ

ド
な
ど
、
比
較
的
交
換
が
容
易
な
パ
ー
ツ
を
購
入
し

て
く
れ
た
ユ
ー
ザ
ー
に
は
、
自
分
の
手
に
よ
る
パ
ー

ツ
の
交
換
作
業
を
積
極
的
に
勧
め
て
い
る
。
自
分
で

や
れ
ば
、
取
り
付
け
工
賃
が
不
要
に
な
る
う
え
、
ク

ル
マ
の
メ
カ
ニ
ズ
ム
を
実
際
に
見
て
学
ぶ
こ
と
が
で

き
る
と
い
う
ダ
ブ
ル
の
メ
リ
ッ
ト
が
あ
る
か
ら
だ
。

も
ち
ろ
ん
、
場
所
と
工
具
は
シ
ョ
ッ
プ
の
ほ
う
で

一

時
的
に
提
供
し
て
く
れ
る
の
で
心
配
は
無
用
。
通
信

販
売
で
同
社
か
ら
パ
ー
ツ
を
購
入
し
た
人
で
も
、
事

前
に
電
話
で
連
絡
さ
え
し
て
お
け
ば
、
キ
ッ
チ
リ
と

対
応
し
て
く
れ
る
。

現
在
、
同
シ
ョ
ッ
プ
で
は
Ｌ
Ｓ
Ｄ
ｏ
ミ
ッ
シ
ョ
ン

・
ク
ラ
ッ
チ
な
ど
の
駆
動
系
と
、
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン

・
ス
プ
リ
ン
グ
や
剛
性
パ
ー
ツ
な
ど
の
ハ
ン
ド
リ
ン

グ
系
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
に
力
を
入
れ
て
い
る
。
シ
ビ

ッ
ク
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
に
つ
い
て
、
お
店
の
意
向
を

尋
ね
る
と

「シ
ビ
ッ
ク
の
よ
う
な
ラ
イ
ト
ウ
ェ
イ
ト

ス
ポ
ー
ツ
カ
ー
に
は
ハ
ン
ド
リ
ン
グ
チ
ュ
ー
ン
を
中

心
に
」
と
の
ア
ド
バ
イ
ス
。
ハ
ン
ド
リ
ン
グ
系
や
駆

動
系
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
で
お
悩
み
の
人
は
、
ま
ず
は

こ
こ
に
足
を
運
ん
で
相
談
し
て
み
よ
う
。
き
っ
と
、

自
分
好
み
の
ク
ル
マ
に
仕
上
げ
て
く
れ
る
は
ず
だ
。

な
お
、
ガ
レ
ー
ジ
ハ
セ
ガ
ワ
の
営
業
時
間
は
午
前
１１

時
か
ら
午
後
７
時
ま
で
で
、
定
休
日
は
毎
週
月
曜
日

と
な
っ
て
い
る
。

■
愛
知
県
名
古
屋
市
港
区
川
間
町
２
‐
２４

８
０
５
２
‐
６
５
４
‐
３
２
５
２

，
ハ汁
０
¨ヽ
ヽ
‘
，
こ
‘
卜
Ｏ
Ｏ
ｍ
ｌ
の
い
ヽ
‐
ω
い
い
い
・０
０
「ヨ

コ
ツ
コ
ツ
と
て
い
ね
い
な
仕
事
ぶ
り
で

思
い
通
り
の
タ
ル
マ
に
仕
上
げ
て
も
ら
お
う

ェリティ

“
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●ショップガイド

躙
鱚
“

東京

フォーミュラレースヘの参戦経験を持つ出来 (で

き)氏率いるディーテクニック。その経験を活
かした10ケ 月間隔週で開催されている座学によ
るドラテク講座は上達を目指すドライバーに好

評。興味のある人はチャレンジしてほしい。

■住所 |

|ITEL:
ン玉川m2号室

足まわりを換えてみたい

エンジンに手を加えたい

でも、どこでやつてもらえばいいのかな・00?

と迷つているオーナーにオススメする

全国のショップを紹介

まずは、お店に足を運んで

スタッフに相談してみよう

東京

FEELISブランドでお馴染みのホンダ車専門チュ

ーナーであるホンダツインカム。チューニング
から修理、車検まで幅広くサポート。愛車の健
康診断「安心総点検」(3000円)は常時受け付け

中なので気軽に相談してみよう。

■住所 :〒 167‐ 0031 東京都杉並区本天沼2‐42-20
日|・「ELi03‐ 3394‐ 7001

■定休日:木曜日
■営業時間:10:00～ 20:00
■IHPアドレス:http:〃 www.hondatwincam.cojp

==・

岩手

シビック&イ ンテグラを中心にショップ展開を

しているレフィルスピード。足まわりのセッテ

ィングと吸排気系/駆動系チューンを得意とし
ている。2002年 1月 には、EK9・ DC2用 オリジ
ナルチタンマフラーをリリース予定だ。

住所 :〒 020・0502 岩手県岩手郡雫石町23地割板橋78-4
でヽ :019‐691・ 1661

定体日:水曜日

営業時間:10:00～ 19:oo
HPアドレス:http://www.ref卜 s.com

東京

「ホンダを楽しく、より速く走らせることが基

本」というケーシフト。競技車のセッティング

やメンテナンスを得意とし、サンデーレースで

は常に上位を激走。葦駄天シビックに仕上げた
い人はチェックしたいショップだ。

■住所
ロロ:「EL:
■定休日
薔営業時間 :

D

スーパー耐久2001でのクラス4チャンピオンの

実績とノウハウをストリートにフィードバック
してくれるのがスピードだ。シビックにはエン

ジンパワーをアップさせるオリジナルのビッグ
スロットルボディーがおすすめとのこと。

東京

谷1毛‐5後藤ビルlF

「66



ユーザーニーズに応じたチューニングを心がけ

ているSEVテ クニカルショップのコクピット戸

塚。独自に開発した「TCイ オンキャリパーベイ

ント」は、塗るだけで剛性・フィーリング・制

動力が向上する優れた一品だ。

■住所 :〒 329-0013神 奈川県横浜市泉区中田東1‐ 8‐22
11TEL:045‐ 802-6230

■定休日:水曜日、第3木曜日
■営業時間:10:00～ 20:00

神奈川

タイフ¬専門店でスプーンのアンテナショップで

もあるタイプワン。そのノウハウを活かした良

質なサービスが魅力だ。チューニングからオイ

ル交換、車検までホンダ車オーナーのカーライ

フを幅広くサポートしてくれる。

■住所 :〒 167‐ 0052 東京都杉並区南荻窪11=16111111111
11TEL:03‐ 3247-6601             . .‐

‐‐
|■||||||||||||

■定休日:水曜日、レース開催日    ||||■ |||||||
■営業時間 :10:00～ 19:00      ‐.|| |||||

シビックレースで得たノウハウで足まわりをキ

ッチリ仕上げてくれるランドマーク千葉ニュー

タウン。テストを繰り返して開発した車高調「ラ

ンドマークスペシャルタイプ」は自信作のひと

つて、ぜひ試してはしいとのこと。

■住所 :〒 270-1345 千葉県印西市船尾368‐9
11TEL10476-48-6633
■定体日:年中無体
■営業時間:10:00～ 20:00

千葉

率

東京

サーキット、ジムカーナなどステージを問わな

いクルマ遊びをサポートしてくれるディージャ

ック。シビックにはオリジナルのサクションチ

ャンバーとアースイングをおすすめしているの

で、試してはしいとのことだ。

■住所:〒 192‐ 0362 東京都八王子市松本33-8
11TEL10426‐ 74-7700

■定休日:火曜日
|1督き蓼薦経寺間:10:00^‐ 20:00         ‐ || |||||.|.  |.||‐ |
■HPアドレス:http:〃www.diac,coゃ ||||||||||||

輸入パーツでのスポコン仕上げを得意としてい

るステップジャパン。エアロだけでなく、エク

ステリア&イ ンテリア、タイヤ&ホ イール、セ

キュリティーなと、その道のプロが気軽に相談

に応じてくれるのは頼もしい限りだ。

■住所 :〒 310‐ 0853 茨城県水戸市平須町1820‐ 77
11TEL:029‐ 244‐1222 1  1 .| .  | .

■定休日:木曜日  |‐ . ‐ ――
~

■営業時間:10:00～ 20'00111・・ ‐

■HPアドレス:http″ wwwistep,apan‐ ●om

茨城

.― ■● .

1神奈川|

NSXをはじめ、シビックなとホンダ車のスポー

ツモデルを扱っているフェイズ。動的なパーツ

は必ずサーキットで開発する徹底ぶりで信頼性

も抜群だ。ニューシビック用エアロの開発も予

定しており、リリースが待ち遠しい。

●住所:〒 2241002●神奈川県横浜市都筑区早渕1-24‐ 5
111TEIL:0451595-027011  .

1饉建体日1月曜日、レ■ス開催日
‐口営業時間

=,0100■
19100 ._

1疇IPアドレ|11い |'pイWWW・phお e―r¨ing・COm

栃木

オリジナル品を多数そろえ、ワンオフ製作も対

応してくれるジェイ・テック。シビックのチュ

ーニングポイントは足まわりのセッティングと

軽量化とのこと。01年 11月現在、EK9用 FRP製

ボンネットを商品化すべく製作中だ。

■住所 :〒 321‐ 0403栃木県河内郡上河内町下小倉1000

1ETEL:028‐ 674-1781

薔定休日:レース開催日
■営業時間 :10:30～ 19:00

一

● 71理 L
P電膠電

010 鬱【騨

アメリカのDCスポーツ正規代理店にして、ショ
ップオリジナルバーツも販売するファーストビ

ートプロダクツ。DOHC車はもちろん、シング
ルカム車のラインアップも豊富。シングルカム

車オーナーはぜひ足を運んではじも`。
.||||||||||||||■ ■・ |

■住所 :〒 224‐0045神奈
"i県

横浜市部筑区東1芳齢:141

1日TEL:045‐ 944‐2621            ■‐|‐ ||||||||||||||||‐ |||||‐

■定休日:月曜日        |||||||||||‐ |||‐|||||||||

|1営業時間:10:30～ 20:00      
‐.‐

|‐ ||||||||||||||||||

||||■ |■ |

神奈‖|

栃木

オーダーによるワンオフパーツ製作に対応して

くれるレーススペック。エンジン、足まわりの

チューニングを得意としている。B16Aは クラン

ク、コンロッドの交換を、B16BはB18Cにする
のがベターとのアドバィスだ。

■住所:〒 329‐2746栃木県那須郡西那須野町四区町730
日ITEL:0287‐ 39“ 1.31‐ 4 .  ■|. |  |  ・   || .

■定体 E:月 曜日
■営業時間 :10:00～ 21:00

D 。コ:Ｌ
¨

シビックオリジナルエアロをリリースするダン

ガンレーシング。エアロパーツや剛性パーツ、

ドレスアップ小物パーツと充実したラインアッ

プを誇る。セキュリティに関しても確かなノウ

ハウを持っているショップだ。

|口il議

"=|‐

225100111神奈‖1県横浜市青葉区あざみ野4‐ 15‐ 14
■T=LI:045190219"1  11
.菫

定体目.:土曜日ヽ 1日曜日ヽ 祝日
菫営業時間:10:.00～113100
11:HPア ドレス.:htp:〃www.dangu,racing.c● m

神奈川
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愛知

Nl耐久&鈴鹿クラフマンレースなとにシビック
で15年間の参戦実績を持つアクトスポーツ。シ

.麟″躍露0貯 :ビ ックを熟知した、その技術とノウハウは信頼
ti性抜群。シビックではEK9/′ EG6の オリジナルエ

アロボンネットがオススメだ。

〒4“‐0037愛知県名古屋市緑区潮見ヶ丘2-22
052-892-4447

●定休日:火曜日
1饉営業時間 :10:00^‐ 20:00

ホンダ車専門店としての経験から、良いところ

・悪いところを全て理解した上で、量販店にな

い作業やアドバイスを提供してくれるホンダツ

インカム杉戸。FEELtSブ ランドの豊富なパーッ

はここでも入手することができる。

■住所:〒 345‐0013 埼玉県北葛飾郡杉戸町椿138121
11TEL:0480‐ 38‐3300               1 111111111111111111

■定体日:木曜日           .‐ ||||||
1腱旨業時間 :10100～ 20:00                   . .

111HPア ドレス:http://www.hondatwincam.oo.jp. .

~―

愛知

ホンダ車専門ショップとして有名なバックヤー

ドスペシャル。オールマイティなサポートが魅

力で、ホンダ車のことなら何でも相談に応じて

くれる。どんなクルマにしようか悩んでいる人

は、まずは相談してみよう。

■住所 :〒 465‐0058愛知県名古屋市名東区貴船3‐808
11TEL1052‐ 704‐1707

■定体日:水曜日
■営業時間 110100～ 20:00(上 、日は19:00ま で)

■

サーキット仕様から修理・車検まで何でも対応

してくれるテクノ・プロ・スピリッツ。サーキ

ットテストと実戦レースで仕上げた自信作の足

まわリキットはユーザーにも好評。足まわりで

お悩みの方は、ぜひとも相談してほしい。

■住所 :〒 350-0022 埼玉県川越市小中居945-1
■ITEL1 049-235-4886
■定休日:月曜日                .
■営業時間 :10100～20100(日 、祝日は19:00まで〉 ‐
111HPア ドレス:htp://www■p―spi"t.co.ip   l‐  |‐

埼玉

愛知

競技車両からライトチューンまで、 トータルセ
ッティングに対応してくれるワークスエストリ

ル。シビックのチューンは、エンジンの素性が

いいので、ECUセ ッティングだけでも楽しめる

仕様になると教えてくれた。

■住所 :〒 471‐087911愛知県豊日市長奥寺10‐ 17‐ 1

11‐「EL:0565-35‐ 6318- ||||.|.| | ||||||‐ |  |.||
■定休日:木曜日||||||||||||■|||| .
■営業時間:10100～ 19,0011■ ||||||■■||.|
■HPアドレス:h‖pl//"WWI■ lesto輌 |●omll

爾

足まわりのセッティンクや最高の技術と精度を

誇るホイールバランスに自信を持っているジェ

イクロス。シビックにはタイプR専用のオリジナ

ルBBSホ イールとミシュランP/Sと のマッチン

グが最高とのアドバィスだ。

■住所 :干 350‐1155.埼 玉県川越市下赤坂1860‐ 4
11TEIL:1049‐ 245110211

■定休日1年中無休
‐

■営業時間■9100～ 19100

|1埼玉||

ラック愛知は、言わずと知れたオリジナルフラ

ンド「エル・シュポルト」の足まわりを中心に、

エンジン、CPUのチューニンクからドレスアッ
プまで対応してくれる。プロ集団による完壁な

足まわりのセッティンクを味わってみよう。

1目住所:〒480-1112 愛知県愛知部長久手町砂子718
11ETEL:0561‐ 63‐0101

1■定休日:水曜晨、第2火曜日
|■営業時間:9:00～ 20:00(日、祝日は19:00まで)
■HPアドレス:htp://www.:uck.co.,p

愛知 ● 0 0

モータースポーツでの活躍と妥協を許さない開

発で知られる無限。そのスピリッツに触れられ

るのが無限本社1階にあるショールーム。ストリ

ート用パーツの販売やモータースポーツシーン

を湧かせたマシンなどが目白押しだ。

■住所 :〒 351-8586 埼玉県朝霞市膝折町211611111111
11TEL:048-462-3131                 11111111111111

■定休日:土曜日、日曜日       |||||||||||
■営業時間 :9:00～ 18:00        111111■ |
■HPアドレス:htp://www.mugen‐ honda.001'0111111

埼玉

壊れない&乗って楽しいクルマ作りに励むエス

ファクトリー。お店の提案とユーザーの要求に

沿ったワンオフパーツ製作が得意だ。シビック

はオイル交換ひとつでフィーリングが変わると

のこと。体感したい人は足を運んでみよう。

■住所:〒 491‐0871腱知1昇■宮市大字浅野宇神明下49
1『IEL:0561‐ 63‐01‐011‐  .|| 

■ ‐|‐  ||||||||||
■定休日:木曜日
■営業時間:14:00～作業終了まで

__′,

愛知 愛知

「コツコツていねいな仕事」がモットーのガレ

ージハセガワcエ ンジンと足まわりのチューニ

ングを得意としている。シビックのようなライ

トウェイトスポーツカーにはハンドリング特性

の向上を目指してはしいとのアドバイスだ。

■住所 :〒 455■076●愛知県名古屋市港区川間町2‐ 24
.IETEL:052‐654‐3252

●定体日1月 曜日

薔営業時間 :11:00～ 19:00

11:HPア ドレス:htp′/www.052‐ 664‐3252.com
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一精一一一̈̈̈・

ホンダ車NAチ ューンのサーキット最速を目指し

たクルマ作りを展開するジェイズレーシング。

シビックには「ブッシュ交換が不要な強化ブッ

シュ装着済みサーキットLINKキ ットがおすすめ」

とのこと。興味のある人は試してほしい。

■住所 :〒 667-0065 大阪府茨木市上郡2‐ 1‐40
11TEL:0726‐ 43‐6700

■定休日:水曜日

■営業時間:10:00～ 20100     .・ .
■IHPアドレス:http:〃 www,iSは cing.co:jp

大阪 ■

メーカーでは対応できないワンオフ製作をして

くれるのがプロステージだ。自分だけのスペシ

ャルバーツで個性あふれるシビックに仕上げて

くれる。B16の限界と新たな可能性を追求すべく、

01年11月現在EG6タ ーボ仕様を継続開発中だ。

■住所 :〒 501‐0203岐阜県本巣郡穂薇町馬場上光町3‐ 134
1rTELi 058・ 325‐0078

■定体曰:木曜日
■営業時間:11:00～ 21:00

■‖7イドレ111い ltp:″WW■ pЮ,tage‐ lp・ COm

岐阜

ハコスカGT‐ R専門店として創業されたグランド

スラムGT― R。 現在はライトウェイト中心で、中

でもシビックには力を入れている。シビックレ

ース参戦で得た技術とノウハウに裏付けられた

トータルチューンは信頼性抜群だ。

■住所:〒 690^0982■ 1夫顔薦環市海山町■‐60‐ 3
日ITEL:072‐ 227‐ 4807. |‐ ||||||||‐  .   .

■定休日:火曜日、第3月曜 1日 |  .
|1営業時間 110:00～ 20100  .

一一

ショッピングモール「レインボータウン」内に

設置され、明るく広い店内が自慢のラック羽島。

絶対の自信を誇る足まわりだけではなく、ドレ

スアップからハードチューニングまでトータル

に幅広くカーライフをサポートしてくれる。

I http//wwuluck.cojp

鮫阜

カラフルタウン校阜内

大阪

瓶潔『
一
・・・“蒙

マフラーの溶接からタイヤ&ホイールのセッテ

ィングまでバッチリこなしてくれるケーファク

トリー。E∪シビックは、走りよりもスタイリン

グや居住性を追求したコンパクト系ワゴンを目

指してほしいとのアドバイスだ。

■住所

■

エアロ加工、ワンオフマフラーなど個性的なク

ルマ作りが得意なエアロステーション。春と秋

に開催する西日本最大イベント「ワゴンカーニ

バル」にはコンパクト部門でシビックでも参加

が可能。興味のある人は参加してみよう。

岐率

ユーザーのニーズに合わせたチューニングを心

がけているエスアールファクトリー。発売中で

あるオリジナルブランド「BLOOD― R」のエキゾ

ーストマンホールドはコストパフォーマンスの

優れたオススメの一品だ。

■住所 :〒 617‐ 0845京都府長岡京市下海印寺方丸47-3

日ITEL:075‐ 951‐ 1134

■定体日:月 曜日
|1営業時間:10:00～ 20100
■IHPアドレス:http:′/www.Sr‐factory.oom

Ｄ
】 3予■

オイル交換から競技車両の製作まで トータルな

チューニングをサポー トしてくれるプレジャー

レーシングサービス。全日本ジムカーナに参戦

していることもあり、セッティング等での的確

なアドバイスもしてくれる。

■住所:T1503‐ 0862 岐阜県大壇市禾森町6‐ 89‐2
111TEL:0584‐ 32‐4182

薔定休日1水曜日、第2火曜日
薔営業時間:10100～ 19:00
■H'アドレス:htp:〃

"wwl.odn.nelp/pleasuЮ

楽しく速く走るクルマ作りを提供してくれるシ

ンクタンク。ホンダ車だけでなく、ターボ車や

FR車まで何でも対応してくれる。シビックは

B16AからB16B/B18A載せ換え、クロスM灯化、
ボディ剛性向上がポイントとのこと。

■住所 :千 651

|ITEL:
■定休 日 :レ ース t

■営業時間 111

VTEC+タ ーボのチューンでお馴染みのトップフ
ューエル。ZERO-1000ブ ランドでホンダ車中心

のオリジナルバーツを展開している。チューニ

ング初心者でも車種別にスペシャリストが相談

に応じてくれる姿勢もうれしい限りだ。
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広島

ハイクオリティ&ト ータルバランスの両立を追

求しているオー ト・ア ドバンス。マフラーやフ

レーキパッドなと、コス トパフォーマンスに優

れるオリジナルブランド「A―SPORTS」 から、

続々と新製品をリリース中なので、要注目だ。

■住所 :〒 733‐0863 広島県広島市西区草津南3‐ 2‐8
11lTEL:082‐ 278‐0018
菫定休日:年中無休
薔営業時間:9:00～21,00
●HPアドレス:http:″ www.aЧ tOadvance―inc.oo.ip

スタッフ全員が現役バリバリの走り屋というジ
ースペック。あらかじめ用意されたチューニン

グメニューの押し付けではなく、ユーザー志向

のクルマ作りを心がけているので、現状に不満

のある人は相談してみてほしい。

■住所 :〒 660‐0075 兵庫県尼崎市大底中通1‐67
11TEL:06‐ 6419‐ 6116
■定休日:土曜日
■営業時間110:oo～ 191oo

″ ″:″:zaIP

兵庫

覇

|エアロオーバーブランドバーツの九州特約販売
店。その名の通り、ヨーロピアンを中心とした
コンパクトなドレスアップを得意としている。

「純正シートの本革張り替えやEU/EKのホイー
ルマッチングならまかせてください」とのこと。

薔住所 :〒 800‐ 0232福岡県北九州市小倉区朽網東6‐ 3‐ 6
11TEL:093‐ 474‐7077   1.|_‐ ‐‐‐ .
■定休日:水曜日   .■  ..
■営業時間 :10:00～ 1910●

兵庫

スーパー耐久やJGTCの レースで得たデータをも
とに、バランスの良いカーライフをサポー トし

てくれるシーウエス ト。オリジナルバーツも豊

富で、ユーザーの走るステージに合わせた確実

なセッティングを提供 してくれる。

■住所 :〒 662-0863 兵摩県西富市室川町4-26
11:TEL10798-72‐ 9933
■定休日:火曜日
■営業時間.110,00～ 21:00
1口lHPア ドレス:htp:〃 www.c‐ west.oo.ip

福岡

ボルトオンターボの第一人者として知られるが、
NAチ ューンもしっかリサポートするHKS九州。
独自のボルトオンターボはパワーアップだけで

なく、乗りやすさも追求した味付けが自慢。シ

ビツクでは1.5′ 用ターボキットが好評発売中だ。

クルマをイジるのも走らせるのも「楽しく」が

基本というオートファクトリーファン。モータ
ースポーツにも積極的に取り組み、好成績を挙
げている。シビックは「ブッシュのヘタリをチ

ェックして欲しい」とのアドバイスだ。

兵庫オートフアタトリーフアン

● D

ホンダ車―筋19年の歴史を誇るM&Mホ ンダ。シ
・ビックレースに12年間参戦して培った技術をフ

ィードバックしたチューニングは信頼性抜群。

オーリンズベースのサスキットやチタンマフラ

ーなどオリジナルバーツも豊富だ。

■食所 :〒 818‐0132 福岡県大学府市国分1‐ 18‐ 8
日lETEL:092‐ 923‐1955

■定体露:水曜日
■営業時間 :10:00～ 20:00(日 、祝日は19:00ま で)
■HPアドレス:http:〃 www.mandm‐ hOnda.com

● コ 、7: ● 0

抑

白鮨‐ ― =.‐

笥

足まわりのセッティングに絶対の自信を誇るオ

ートエモーション。4輪コンピュータアライメン

トテスターの導入で、細かなセッティングも可

能だ。ハンドルがフラつくなどの症状でお悩み

の人、一度チェックしてみてはいかが。

■住所 :〒 675‐ 1202兵庫県加古川市八幡町野村字坂上1013‐ 1

11TEL:0794‐ 30‐5755

■定休日:イベント・レース日
■営業時間 :10:00～ 20:00

瀞
=亀  粛
鸞|.唯 |‡

兵庫

足まわりのプロブランド「テイン」のマスター

ショップであるテクニカルガレージモリタ。実

践で培ったノウハウで、ステージに合ったセッ

ティングをアドバイスしてくれる。足まわりで

お悩みの人は気軽に相談してみよう。

■HPア

■

「

軍国」置 ０

】

走りを楽しむことを大切にレベルアップを目指

しているケーピット。車高調キット、CPU、 タ

コ足などのオリジナルパーツもリリースしてい

る。バランスの良い足まわりのチューニングが

シビックには最適とのアドバイスだ。

■住所:〒7314229 広島県安芸郡熊野町平谷651‐4
.IEITFt11103211866・ 3977.‐   |

■定休日|:レ‐ス開催日
■営業時間1■0100～作業終了まで

広島
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ENGIN■ lMIUFFLER

B16Aコンプリート¥380.000
B16Bコンプリート ¥380.000
B18Cコンフリート ¥380.000
B16B改 1800cc¥380.000 }

恭
メイン テール セミステンレス オールステンレス

EG6  B16A 50●  90φ  ¥35.000 ¥49.800
EK4  B16A 60, 90φ ¥35.000 ¥49.800
EK9  B16B 60φ  90φ  ¥35.000 ¥49.800

チタン ¥139.000(EK9の み)
触爆アダブター (ステンレスパイプ)
EG6・ 9 B16A  ¥9.800
EK4   B16A   ¥9.800
EK9   B16B  ¥13.800

Eng」日{摩C)金額!!

ヘッドチュ…ン¥170.000～ 含″男据吉よ1電薫鏑曲
, a- =, 2 t, Y, P V -7n-, Y 7!EOf,,ET{, i tb
aYYYoUfEt]*azBD:lT. 5filtE#Eli.

INTAKE CHAMB■ R  00MPUTER EXHAuST MANIFOLD BATTERY BOX

EF8。 9 B16A ¥
EG6・ 9 B16A ¥
EK4   B16A ¥
EK9   B16B ¥

19.800限気効果を大幅に改善
19.800し ます。        EF8・ 9
19.800※ EF8・ 9は′

`ッ

テリEG6・ 9
19.800 -の 嘔嘔誡瀬西要です。EK4

B16A
B16A
B16A

ストリート仕機
¥80.000

Nlレース仕機
¥98,000E9`
¥98.000E99・
¥120.000 ED言
¥120.000‐・`

‐

バイブ饉
D15B42.7● -50.8● ¥49.8004‐2‐ 1

¥49.8004‐2‐ 1
¥49.800`●2‐ 1
¥49.3004‐2‐ 1

[大123X29×27●m ′(ッテリーケ…ス&ハーネス V29.800
[1■ 19×24× 26●m ′マッテリーケース      Y2a800

ハーネスキット        ¥9.000¥80.000
¥98.000
¥98.000

9B16A42.
B16A42.
日16B42. ↓

師
“
“

↓

↓

↓

SEAT RAIL
EK9   B16B

DRIVE SHAFT 00LL■●TOR TANK BRAKE HOSE  RAD:ATOR
※左の写真が基本形状で、取り

付け口は4ヶ晰及び5ヶ所です。

(お客様指定)
※形状・書菫尋の変更もお引き

受け致しておりますので、価

格はお問い合わせ下さい。

ホ…スロ4ヶ所  ¥21.000
ホ…スロ5ヶ所  Y23.000
moritaオ リジナル・コレクタ
ータンクは、ホースロとフイッ
テイングのどちらか遍択可籠で
お1■凛Dここ1日■0嘔ロロに餞定し.
ワンオフにて■佃臓します。
タンクはレースでもこ使用でせ

るようにタンクの書■を2リッ
ターに■え、アルミ■パフがけ

を饉した員しい仕上がりです。

も対応するカロリ

]全■タイブ』尋

aに 、「エアコン
●●キット」をデ
リ′

`リ

ーロ鮨!鮨

“

りから,―キッ
トまで快口な

=り

¨
¨
編
４。
“
種
絶 鋼抑̈
「̈
”̈̈
¨

“
鴇
フ
フ
　
翔
種

フル′|タ リクライニング(1議有)ノーマル下取り※ジョイント部分新品
EG6。 9 ¥15.000  ¥13.000'  EF8・ 9 ¥28.000ヽ ir‖mh日

=饉
‐‐

EK4・ 9 ¥15.000  ¥13.000  EG6・ 9¥28.000}i‖残111メ|「]覇ヌ〕:「
°

EK4・ 9 ¥28.000り "・
´`・~・・́ ‐́・・

こ注文の際は専用用紙に取
出し回の指定をして頂き、約
2～ 3日 でお客様へお届け致

(アールズステンメシュ)
書車租 ¥18.000より E●6・9

2日 (全ロタイプ) アルミ31■

します
エアコン移●Kit ●00・ 0′ EK4・ 9 Ve6.000
全ロラジエーター●入時にもエアヨンが使え●す。

通信販売受付中。詳しくはTELにて。

テクニカルガレージモリタ 福岡県嘉穂郡頴田町勢日1957・ 1

日困日 ¬ロヒ5rl■ |″Z`に,AH】【‐π用日 Eα遡9 SaR口 田賑口■
“

0“■″CIS3Э  EA日肥'S□璽三1個鐙Lm

http:ノノwww.sonic・ r.oom
TEL 09496(2)4071
FAX 09496(2)7019

`〒 TI≡‖NI
テインマスターショップ

テクニカル
ガレージ

モ リタ
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‖ oruL Joy Fast ▲u」D
″4Z7協a8κS GILAID GEY轟

●リフレッシュプラン&セッテイングアドバイス

MOTUL&AUTO α_YM OIL&ケ ミカル&OTHER
I「A壼巌||■
｀
疑:爺誘,1■房

'勇

,71=室警
=I手
鷲郵ζli号ィ「星輌詈

農4(::驚高篠鑢薔藤||||.現方拒の1工
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●スペシャルアライメントセッティング

●レーシングカー&デモカーセッテイング

甚本 0初級・コース選択制
目的やレベル、都合に合わせて 3つのコースと 3つの時間帯を用意 !!

免許取り立てで運転に自信がない !と いう方から、毎週末はサーキット

という猛者の方まで、そのレベルや目的に合わせて 3種類のコースを用
意しました。

講義の内容と受講者のレベルを合わせ、最も効果が出るクラスを推薦い

たします。ますは、お気軽にこ相談ください。

基本コース
クルマの ドライブ初級者向け。自動車教習所では教えてもらえない街中
やハイウェイ、ワインディングロー ドまで安全でスムーズに走れる秘訣
を伝授する。ステアリングの廻し方やブレーキ、アクセルの踏み方。狭
い道の走り方やぶつからないための駐車テクニック、高速道路のスム…

ズな走り方などを視点の置き方を會めてゆっくり説明していく。

初級コース
スボーツ走行初級者、ワインディングロー ドでの安全でスピーディな走

り方やサーキット初心者、未経験者のためにライン取り、プレーキング

練習方法やシフトテクニックなど基本操作からじっくり教える。

中級コース (初級コース卒業者対彙)
サーキット走行やジムカーナでのタイムアップを目指すコース。タイムア

タック走行におけるブレーキ、ステアリング、スロットルコントロールや

タイヤとサスペンシヨンの扱い方や車高調サスペンションやアライメント

のセッティング方法などを解りやすく的確にアドバイスしていく。

サーキット)

本

・

基

―

アクセルSステア

と夜のトライビイング

危険回選術 (クラ

ップ法 :トゥの決め方、シフ

事故にあつた時の対処法 (一般道&高速道路 )
高速道路のスムーズな走り方

狭い道のドライビング

車庫入れ法、幅寄せ法、′(ッ クの走り方

運転するときの視点の日き方

ブレーキ&ステアリングの操作方法

事故にあつた時の対処法 (一般道S

フルプレーキング・コントロール
荷重移動の仕方
雨の日のスポーツ. ドライビングテクニツク
ドライビング中の視点の置き方、気持ちの持つていき方
初めてのジムカーナテクニック

EF,EG・ EK・ DC
他メーカーでしOK!!
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のことなら、こ予算に合わせて様々なチューニング致bます0
エンジン製作・ 足廻り・ LSD組 込み etc…

致しま3。
レース車

′』|」「″″ racrary
F″ ″
兵庫県姫路市飾東町佐良和 89‐ 1

TEL&FAX 0792・ 53・4738
Ⅵ円″w2_odn_ne.jpノ ~fun/

1%:濾
隕躊

Ｎ

・
４
す
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フロントエアロバンパー(1959～ 988)[FRP自グル]Y58′ 000
ノーマルに比べ .約50%軽量 |

アクトスボーツでは、

ユーザー 1人 1人の

マッチンクを最重要

視しているため.す
べて現車合わせでセ

ッティンクしています.

|

4t*

‐  ′
′

アクトスポーツ Nlコ ンピューター
[ホンタスポーツ全車]Yl13′ 000～

スーパーホールド
[カラー|ブラック]¥68′ 000
耐久レースで実証済 !

エアロボンネットEK9(1959～ 988)
[FRP・自グリレ]¥68′ 000

エアロボンネットEC6
[FRP自ゲル]¥63′ 000

蒻り易を最近3a陥″

G』涵●0
T'T目|INI
≦逸雲g募多

ストリート・レースを問

わず、ホンダ車を知り尽

くしたアクトスポーツが、

エンジン・ミッション

‐10/H、ライト～八―ドチ

||ュ ーンまで自信をもつ

.~て製作致します。お気

軽にこ相談下さい。

∠g｀1lζ》i口lπζP()RTS(日)
〒458-003ア 名古屋市緑区潮見が丘2-22

TEL&FAX 052‐ 892¨4447
営業時間 AM10‐ 00～ PM8:00毎 週大曜定体

●ユーズドカ■アクト(中古車齢名古屋市天自区焼山l1101

営業時間却m l100～ PM8:00(8祝 日
'M7:00ま

で)毎週火躍定体

TEL052-805-41 49 FAX052-805-4158

豊富なレース経験の技術と信頼の店

CIViC TUNINC

を創出し

RFARS″ 0」

“

R
O々 ,CI′NAι
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υ″″露IR

(ダイレクトエアチャニジャー)

馬 FC′鶏K
¥34/800

¶鶉鼈
3嚇
璧‐

ザr警
~  
ポリッシユ¥2ろθ00
レッド/フルー¥23800

3′〃er Shiルκnob

F"ゅЛF k)、″ler 3cr
燿つ

かを1写理)げ
C′

(γ:;鰍

を計́
ド
'‐   ポリッシュつ9′θ00~     
ブルー/レット¥3Qθ 00

B権ナ望 Cαρ
モ  14驚鐵)|1騒ξ
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ホンタ全車

ReOF 7b,wler 3or
...・澪麟|つ

。燿 lil._婢緩機  二
“

が↓吼 Ⅳ

彗[■逸緩蓼"re  (アルミ製)ぼ"~~    ボリッシユつ%θ00
ブルー/レッド¥30800

ハJ「υSbble“m SprOCk針

魃骰
1個1踊

И″ndshield Bαnner
圧葵ヨ =″―月75

シルバー/ホワイト/イエロー

θ・X3/`'1¥3′ 500
ステッカー (200m")お e,¥r′ 000

Reor Lower Bor

" ^? EF,E;,EJ,EK,EU

@."t;l;;wiili
Hioh Performonce Fuel Line

.="ii{ -:.--.
€' atu-/v,rY27,8o0

3権i3●轟
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´ _■  

′  ‐‐‐ |‐
壕E爵
ン 壼

'レ
3″ler Sんοrr

ド/ブリレー

ル比約
`0%ス
ト

(アルミ製)

・         ポリッシュ¥7′ 000
レッド/フルー¥7′500

CAR30N H00D ::Ё i Dハ πA

車載されたカ
ガーシステム

鰈靡‡ 夢鰊卜鯰 ビデォシステムホンダ全車

h>ttD)t-/vvtY9,000

メ¬夢
=猛
″Eフ2′
=「
π
=FDC SPORTS正規輸入販売代理店

=ELaFiA】
【045日 ,44・2627

OPFN:0:30～20:00 CLOSfD MONDAγ

・ チューニン

′ 全国題願 Oκ

,Cスポーツ1製1躙をお買い ●クレジットカー

Q″ ec,

詳細は

蜃蝙狡鱚狡鱚
にてお取付″致します。

Xショートシフトは艦く

●多層クレジット取|"い。

=鰯
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鰊勒



″

incc

☆ |

Produced by [ZiISpec]

|I Z― SI'IIC

l\{otor

〒660-0075 兵庫県尼崎市大庄中通1丁目67番地

TEL 06・ 64,11卜 61111  FAl‖ 100卜 6419・6126 ||  ll,1崎
lll

ll   警察 |
…

11.|::1性 |||↓

●チューニングパーツ・中古パーツ買取販売

●新車・中古車注文販売&買取 ●オークシヨン販売

●チューニング&ドレスUPカー製作  ||

Assist
Pro Shop

i‡ y

アベックスパワーFC現車合わせセッティングOK(EC、 EF可 )

オイルバンパッフル加工 (B16、 B18搭載車)
……・…・……・…・…・・̈・…・・・…・・̈・…・…・・¥15,000

フロントネガティブキャンバーナックル曲げ加工
・…・…・・・̈・・・・・・…・̈・̈ ……・̈・・̈・・。・・̈・・・・¥25,000 EK、 EG、 DCエアロポンネット高剛性タイプベラベラではありません。

●吾部ワンオフにてボディー補強バーツ製作します

0各メ…カー車高調整お買上げの方
組付工賃無料 :!

。1600cc→ 1800cc、 ハイカム、ハイコンプ
その他EノGチューン承ります

●マフラー交換、ブレーキパッド交換.オイル交換
工賃無料!!(持込除く)

●各メーカーGT用品.純正部品、ワコーズオイル、
ケミカル取扱い

FR戸・…・・……・…・・・・・・・・・・・・・・・¥6iB:|103
カーボン………………¨̈・¥98,000
フルカーボン(最軽量)……・¥150,000 }

カーポン繊維1枚物継ぎ目なし!!

ステンレス、チタン ワンオフマフラー製作します
(テールのみ～フルサイズまでOK)

・…・…・…・…・……・……・……・…・̈・・……・¥15,000～

カーボン カナード各車種専用有・̈ ・̈…… Q¥19,000① ¥15,000
軽量カーボンウイング製作お客様の好みのデザインで製作します・̈¥65,000～
電勁循環式オイルクーラー取付工賃込・………̈……………………¥140,000
メタルクラッチディスク、カバーセット(B16、 B18搭載車)・………¥45,000

企画制作
1,ラζttζたフ[ラ摯ィ[r,ィィァ'

803(3839)2811
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ηじa5″,グ
TEL&FAX 038‐ 325‐ 0678
営業時間 AMll100～ PM9:00

日 日&レース開催日
馬場上光町3‐134

■各種タイヤ・アルミ販売
■車検・飯金・塗装修理
■各種スポイラー

■各種サスベンションセッティング

llI各種エンジンチューニング

■各種ミッション・クラッチ

i■I各種コンピューターセッティング

72“5「 田国日

5L′
・
「
IZ □lLSIEiN

電'下目|INI〔■5'c,畑

圧Z【03ど uv檄
etc.

[コ ユーストア    :二」

岐阜トヨ

JR穂積駅

牛

至
大

垣

至

クラ/ヽ十一ル

http:〃www.prostage・ip=|lm‐

車輌持込のみ ¥200,000へ ・  車輌持込のみ ¥140,000～



こんな症状がでる車にも
・タイヤの片減り ・事故修理後
・ハンドルのふらつき
・コーナリング時の不安定感

・ショック十サスの交換時・車高調整セッテイング時
・タイヤ、ホイール交換時
・ブッシュ、ロールバ…等の取付時
愛車のフィールドに合わせて、あなただけのオリジナル
セッティングをおすすめ |

アライメント0日囲)
匝≡萎封5,000円より

各種メーカー取扱いOK!
オーダーメイドショック御相談下さい

:■ :1辞‐Sタイヤ入荷中 :‐r■ifィ
サーキットで本気走りだ!!(因団理五ヨD)
4本 SETで お買上げの方に、もれなく熱膨張率の少な
い窒素ガスを充填し

ます。これでタイヤ
のグリップを最大限
に生かせます。

丼リジナルステンレス
ブレーキホース
現車セッティングで
その場で作成
ブレーキパットとセ
ットでチューニング

各車種OKl
ホース、ブレーキオイル、取付 込み
(―例)EF、 EG、 EK 25,000円 より)

ノ ノ ノ ノ 饂
明石―‐   玉津IC藩ユ |

大久保ICぽ
]臀菫

明石西IC'議:1 館

り土山)に,臀
‐

六分一交差点 ■
::0111:

′″71'

R176

三木 小野IC

池
■
●

加

古

川

↓

加古大池

緻
宗佐

交差点

野村交差点 上新田

交差点

リアルスポーツヘの進化論

鶴 鑢嘲鰈鰈漑酸 憲・|||||lill‐ '|:晰 tl・

鶴

プレジャー レーシング サービス
〒503‐ 0852岐阜県大垣市1禾森田]6丁目89-2
le1 0584‐ 82日 4182  Fax 0584‐ 82‐ 4183
HOme page http:〃WWWl・ Odn・ ne・ ip/pleaSure
iVlail address:cbs76840@pop21.odnine.ip

名神高速

物 z笏″
記盪物り S2″″

至
岐
中
市

プレジャーRS

東海道新幹線

大垣
IC

至
京
都

至
名
古
屋

至桑名

官を68
記載されている価格はメーカー希望小売価格です。消費税は含まれていません。

本仕様は予告なく変更される場合があります.また、記載商品は印刷のため、実物

とは異なって見える場合があります .

企画制件
1,'アクハプラン

=ン
ク
｀
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・AP ZCノRC Brake Pad
F「ont Only:3596off
F「ont Rear seti

35%off+工賃無料
O Brake Line

(フィッティング:ステンレス)
全車種製作可¥12,000～

CONTROL ARM BUSH
・PROTHANE Bush Kit
EK4/9        ¥42,000
0C2         ¥32,000
New lNTEGRA  予定
Engine Mount   ¥20,000～

SHOCK ABSORBER
・ACTIVE SHOX
EK4/9 ¥ 98,000
EG・ DC2/New lNTEGRA
¥128,000

BRAKES
・AP Four Pod Cailper&
S:it Disk

Minltex Brake Pad付き

(4Hole/5Hole EK9 DC2)
¥288,000(Set Price)

POWER TRAIN
・AP Suretrac LSD

¥90,000(工 賃込み)
・Metai Clutch(DiskSCover Set)

¥29,500

・Special Shock
Absorber
¥200,000～
(Race Only)

:GN:T:ON
oMSD‐ SCi‐L  ¥39,500
0NOL00Y Spark P:ug VVire

¥23,800～

C00LiNG
・FLUIDYNE
A!uminium Radiator
EG/EK¥55,000
DC2  ¥75,000
0Revotec Cooling

Fan Control:く it

¥ 9,800
。Serck Speed CDil
Cooler(16Lowノ 19Low)

¥48,000～

ENGINE
・Speciai ENG:NE Tune  ・BOSCH FUEL PUMP

¥250,000～  254(ポルシェ)
。JE Forged Piston            ¥36,000
/Oonnecting Rod      044(レ ース用)
(B16B/B18C)              ¥39,500
・AEM Fuel Rail
/Cam Shaft Sprocket etc

Special Bearing Bush
Yask

:ALiGNMENT,Laser A‖ gnment Cauge

l EQU:PMENT     ¥98,000

73O 4Kuch6, Nisinasunomachi,
Nasu-tun, Tochigi,

329-2746 Japan Rハ●ESPEC
TEL/FAX10287‐ 39‐1314 HONDA VTEC TUN■ D GARAGE

EREG口 ■K口 DC Modeletc ALL VTEC TUNED

〒651‐ 1101
シウ″Zニク:ンク

ア
神戸市北区山田町小部妙賀山10‐9

三二II

磐籐鉄 ロニii
TEL 078日593‐6668 FAX 078‐593‐6613

″ ―ハデク=力″レ冒zプ

iИ」

「

AMll:00～ PM8:00
定休 イベント開催日

ボンボンネット

実際に風潮実験室

にてラジエーター

冷却効果を測定。

10～ 15℃の冷却効

果を実証。

カーボン繊維に折

り目なしの1枚モノ。

¥89,000匪ヨ頭□
ネットセット¥4,500

超軽量6.9Kg
アルミ

ジナル

ミラー(滉用)
カーボンボンネット
とセットで使用すれ
ばさらに軽量化。

見た目もレーシー。

超軽量 135g
l台分 1セット
(ステー付 )

¥24,000口 E≡EEEI

リヤビロキャンバー

調整式アッパー7-ム
EC、 EK、 DC
リヤキャンバー角をコントロール

する事によリタイヤ性能をフルに

発揮、ダイレクトな操舵性、剛性

感が味わえる。

1セット¥29,000□国匪西コ

リヤピロトー日菫式
コンペセ…ター7-ム
EG、 EKs DC
トー変化を最小限に抑え、∃レの

ないシャープなコーナリングを可

能に、ダイレクトな接地感を味わつ

て下さい。もちろん剛性もUP。

1セット¥25,000騒副仮巨|

フロントビロキヤンバー

調整式アーム
EG、 EK、 DC
ブッシュ部分をビロボール化。

アーム部分をオリジナルで製作

のため、ブッシュの圧入の作業が

なく即取付OK!

1セット¥59,000E国厠西配|



批 渉壕準 総

Get HYPER REV′ STYLE RV sent directl lrom Ja an!

Vol.50

日産フェアレディZ
トヨタ・マークⅡ/チェイサー/クレスタ

スバル・インプレッサ No.3

日産・プリメーラ

トヨタ。アルテッツア

Vol.24 ～ 2000円

Vol.38

フFD&FC3S

Vol.56  日産 R32 GT‐ R

日産スカイライン No.3

Vol.51

スバル・インプレッサ No.2

三菱ランサー 。エボリユーション No.3

トヨタ・スープラ No.2

Vol.53 スズキ・エスクード

Vol.6

Vol.40

トヨタ・レビン/トレノ No.2

No.2

Vol.9

トヨタ。スターレット

スズキ。ジムニー

Vol.25

Vol.26
Vo1 2フ

V● |.28

Vol.29
Vol.30
Vol.31

Vol.32

Vol.46

Vol.47
Vol.48
Vol.49

Vol.33

Vol.34

Vol.35
Vol.36
Vol.37

Vol.57
Vol.58
Vol.59
VoL60
VoL61
Vol.62
Vol.63
Vol.64
Vol.65

日産R33 GT― R
日産R34 GT‐ R

Vol.21

Vol.22
トヨタ・MR2
スズキ。ワコンR

日産シルビア No.3
トヨタ・MR2 No.2
マツタ・ロードスター No.3

Vol.4   トヨタ・ス…プラ70&80

ホング・インテグラ

ホング・NSX

スバル・レガシィ No.3
スパル・フォレスター ホング・インテグラ No.2

トヨタ・MR‐S
トヨタ・アルテッツァ No.2
スバル・レガシィ No.4VoL23  マツグ・ RX‐7 No.2

ルヾ・レガシィ No.2

ホング・シビック́/CR― X No.2
トヨタ・セリカ

Vol.52  日産マーチ

Vol.54  マツグ・ RX‐7 No.3
VoL55  トヨタ。マークⅡ/チェイサー/クレスタ No.2

Vol.39  トヨタ・ランドクルーザー

Vol.10  三菱バジェロ

Vol.フ   ホング・シビック/CR―X
Vol.8   日産 180SX/S13シ ルビア

Vol_11  日産スカイラインGTS‐t
VoL1 2  スバル・インプレッサ
Vol.13  ホング・オデッセイ

Vol.5   スバル・レガシィツーリングワゴン

Vol.41

Vol.42
Vol.43
Vol.44
Vol.45

VOI.19  日産シルビア No 2
Vol.20  日産セ ドリック・グロリア

=菱ランサー・エボリューション

トヨタ・アリスト

トヨタ・ソアラ

トヨタ・セルシオ

日産スカイラインNo.2
日産ステージア

ホング アコード・ワヨン

ホング。S2000
トヨタ・ヴィッツ

Vol

Vol

Vo:
Vol

Vol

14
15
16
1フ

18

マツグ・ユーノスロードスター No.2
日産スカイラインGT‐R No.2
トヨタ・ハイラックスサーフ

三菱ランサー・エボリユーション

トヨタ・レビン//トレノ

ハイパーレブ車種別チュ…ニング&ドレスアップ徹底ガイドシリーズ

J
■

難 rt

の日案内
Ⅲヨロ囲
●弊社発行のムックは全国の書店でお求めになれます。お店に在庫

のない場合は、「ニューズ出版のハイパーレブ Vol.○号 車名」ま

たは、「スタイルRV Vol.○号車名」と書名をご指定のうえ、ご注

文下さい。約lヶ月でお取り寄せが可能です)

*ハイパーレブの在庫が豊富な全国書店リストを180～183ページに

掲載しています。こちらも合わせてご覧下さい。

●通信販売をご希望のお客様は、お電話 (月 ～金曜日/10:00～

18:00)または、ファックス(24時間受付)にて直接弊社までご注文

下さい。商品代金・送料代引きにて、ご注文から1週間以内にお届

けいたします。送料は、ご注文1件につき500円 です。

●弊社発行の出版物に関する情報は、インターネットでもご覧になれ

ま,1,アドレスは、http:〃 www.news‐ pub.comです。また、問い

合わせ等はEメ ールにて次のアドレス news― pub@news‐

pub.comま でお願いいたします。

ll you would like to order,please write your Name.Address.Zip-code. Your counlry. E-mail address.Telephone/FAX NO.

Order is FAX or E mail only please.

<Payment lnformation>
Please write your credit card ( VISA / Master / AMEX ),your cardnumber (16.place) and expiration date (mm.yyyy),your signature.

'You choice a way of send,which EMS or SAL.

Postage of HYPER REV/STYLE BV (postage list Include extra for commission) (in Japanese yen)

Asia
Oceania' NorlhAmerica Middle/

Near East
Europe South America. Alrica

Quantity
EMS 4・ 6dayS EMS 5・ 3days EMS 4・ 7days EMS 5・ 9daysOuantity

SAL 13・ 22 days SAL16・ 22days SAL 16・ 22days SAL 16・ 22 days

EMS      ¥1520 ¥2040 ¥2400 V3120

SAL ¥820 ¥980 ¥980 ¥1140

¥2400 ¥3200 ¥3700 ¥5400

¥1380 V1680 ¥1680 ¥1980

¥4700 ¥5400 ¥3500

¥2380 ¥2380 ¥2820

'll you order more than 4 books, please let we know your informalion by FAX or Email.

チューニング&ドレスアップ徹底ガイド
チューニングシウハウ、パーツカタログはもちろん
各車の魅力をじっくりと掘り下げる企画も満載
大人気を誇る車種別カイドのトップシリーズ

Vol.65
スコWレ・レカ11シィNo.2

Vol.64
トヨタ・アリレテッツァNo.2

卜曇,究驚繁鳥“,1.11● Vo:.63
トヨタ・ MR…S

進化し続けるレガンイの情報か満載&
レガシィをもっと楽しむためのノウハウ

集/ス ーバーレカンイサ~キ ′'ト テス
ト/デモカーコレクンョノ/スハルワ
ークス‐STIチ ューンの魅力に迫る/大
人系車高言周サス徹底テスト/保存版ス
ベンク&デ ~夕 集/自 分てできるメ/
テ講座′. ・・・・・′
′
2代 目BG・ BDリ フレ′ンュ

作戦/オールカラー充実最新ハーツ情
報/実車装着ホイールマンチ/ク  イ也
■本体2000円 ■全228ページ

セタ/も ジータも網羅した一層充実の

チューニング&パーツカタログ//最新
チューンドアルテンツアサ~キ ントテス

ト/TRDが 放つスーパーアルティツ
ァ/デモカーコレクンョ//エ ンジノ
チューニンクノウハウ/乗り心地重視 .
大人系車高調サステスト/サ ーキント
で活躍するレースマンン徹底解剖/最
新′ヽ一ツカタログ/セ タン&ジ ータ実
車装着ホイールマンチノク 他
■本体2000円  ■全212ページ

トヨタのオーフノ2ン ~夕 ~、 MR― Sの

チューニンク&′ 一ヽツカイド/最新チュ
~ントMR― Sサ ーキントテスト́/ドレスア

フ́ノウハウ/′|スーバーデモカーコレク

ンコン′・・・′
′
lZZ― EFエンシンチューニング

ノウハウ/ト ラテク向上講座/基本メン
テナ /ス /レ ~ンノクMR― S徹底解
割/最新ハーツカタロク/実車装着ホ
イールマンチノク イ也
■本体2000円

■全180ページ

2002年 1月上旬
発売予定 !

■本体2000円
`予
定・

Vol.67
日産ステージアNo.2

Vol.31 ホング・
シビック/CR‐X No.2

VOI.フ  ホンダ・
シビック/CR¨ X

EFからEKまで3世代のシビック・CR―
Xと シビックTYPE― Rまで細心のチュ
ーニングノウハウを徹底ガイド/最新
チューンドシビックサーキント・テスト/
ストリートSPLから競技車両までシビ
ンク&CR― Xの最新デモカーを一挙掲
載/ネジ式車高調サスセッティンク&
カタログ/816エンジン・ストーリー/
EK9実 車装着ホイールマンチング 他
■本体2000円

■全234ベージ

EG&EF系 シビック&CR‐ Xのチュー
ニング・ドレスアップを徹底特纂/
VTECス トーリー//シ ビック&CR―X
用アフターバーツカタログ//基礎のメ

ンテナンス講座/歴代シビック・ヒス
トリー/レースシーンのンビツク/究
極のB16Aチ ューニング/FFド ライビ
ング・テクニック 他
■本体1942円

■全212ベージ

「/8



赳屏綺予巫下靱馘隷頸膊跛

「スポ…
ハイパー

チヽロクま

臓 扇ヽ去

えるシルビア&ハチ回ク。

リューション

特別編

ドラテクバイ

なつて登場′

ナーのナマの声など
イドです

車種別ガイ
迫力のパ

で新相、

「最新オープン MttS、 S2000のメ

ご注文から1週間以内にお届けします。送料はご注文1件に付き

10:00～ 18:00)ま たはファックス

Vol.6   スパル レ

特別編  インプレ

イト草」など。
日本体 2,400円十税 Hl‐ F160分

Vol.21 ・ラルゴSセレナNo.2

Vol.22 トヨタ
Vol.10 ・ストリーム

VoI.2フ トヨタ・エスティマNO.4

ミニバン御三家の筆頭といえるエスティマ。そのドレスアップ

完全読本もついに4冊 目が登場 1 150台 ものエアロデモカ

ーとホイールとローダウンのすべてが分かるフントワ
~ク 大作

戦の2大特集は超必見 1 新型はもちろん旧型用バーツまで

完全網羅の超強カドレスアンプガイドなのだ。

日本体1900円

■全244ベーン

2002年2月
一

定! ■本体1900円 (予価)

VoL28 ホング・ステップワゴンNo.3

No.2

I VoL1 5
1  ホング・S‐MX

スズキ

トヨタ・エスティマ/ルシーグ8エミーナ

ニッサン・ラルゴ&セレナ
ライフ

Vo!.24
Vo:.25 ニッサン・エルグランドNo.2

卜No.3

Vol.12

Vo!.18
Vol.19

13 トヨタ・

Vol.9  トヨタ・ハイエース/レジアス・グランビア

Vol.11 ホング

V●:.14 ホング。キヤパ

Vol.16 ニッサン・キユ
VoL1 7ス′0レ 。

V●:.20マツグ・7 ニッサン・エルグランド

RVドレスアップガイドシリ…ズ|(爾7]覆型ヨ|ビ]]ア
ミニバン・ワゴンのドレスアップの全てを車種別に特集

各メーカーのデモカーを始めエアロパーツや機能パーツなど

アフターパーツを網羅したドレスアップカイドの決定版

聯屹簿

機

レ ブ ス ピ

』1硼盟″IF

イマー番ホットで役に立つ
いろんなネタを満載Jノ
クルマで遊びたいヒトのための
チューニングマガジン

"

L

車種別チューニングガイドの決定版が『ハイパーレブ」ならば、最新チューニング情報

テンコ盛りなのが『レブスピード』だrr速いクルマはもちろん、とにかく目立つカッコ

ク 毎月毎月ドッサリ紹介。さらにプロショップならではのチ
|｀だから、自分のクルマをいじるための参考にし

クルマで遊ぶヒトのための雑誌です。
日発売

779

ub,com」 | 圏 ■ CO.ヮlNC.
〒154‐3575東京都世田谷区三宿2‐4‐7
株式会社ニューズ出版 販売部
T[三 L.03‐ 5430‐4440  FAX.03‐ 5430‐4455
E‐ mlail:news‐pub@news‐pub.com

NEWs
___二~~ンヽ

2-4-7 M shuku Selagaya-ku Tokyo Japan

PHONE 81-3-5430‐ 4440 FAX 81-3-5430‐ 4455出版



購 入 方 法

．．．．^一，Ｓ
一̈一一一一一一■

|■栃木県
.宇都宮市下砥上町1434

宇都宮市花園町 3‐ 3

宇都宮市幸町13-9

宇都宮市築瀬町393‐ 1

1宇都宮市雀の宮 1‐ 4‐23

1宇都宮希上戸桑可12[13

隔轟扁覇語雇i焉町2‐ 22

時霧:膏市御幸ケ原町ξ9‐ 11

匿:罰百〒〒藤本町」68
宇都宮市西一の沢町 2‐ 1

宇都宮市北若松原 1-14

1足利市小俣南町 343‐ 4

1栃本市薗部町3‐ 10

1栃本市昭和町2-25
11爵市富岡町1“

~

1佐軒希塩来町138
鹿沼市茂呂2284‐ 1

小山市羽川 488‐ 1

小山市城東6-36-13

小山市中久喜1345‐ 6

大田原市美原1-13-5

黒磯市高砂町 4‐ 4

黒磯市下厚崎 264

L重挿市菫塞町宝上泉境27」‐13
1前橋市天川町133-2

隔冨而ヨ生町2-予 51「
~

隔
=罰
雨面丁所8‐1 ~~
匝亜亜亜三E8-1
伊勢崎市上諏訪町1228-1

伊勢崎市八幡町 4‐ 6

伊勢崎市柳原町59-1

伊勢崎市連取町397‐ 1

大田市新井町565‐ 1

大田市石原町540-5

太田市高林寿町 1809-1

太田市東本町 56‐13

佐波郡境町栄791

新田郡尾島町安養寺36‐ 1

新田郡笠懸町阿左美176‐ 6

新田郡笠懸町阿左美591‐ 1

新田郡笠懸町大字阿左美177‐ 2

27-2

邑楽郡板倉町岩田1329

日3-2‐ 23

川越市南台 2‐ 11-1

川越市並木72

世!整立邸J本町6‐ 3
1熊谷市円光2-4‐ 48

1熊谷市銀座 2‐ 123‐1 ニットーモ
1川 口市川口3‐ 2-1 リプレ1番街 1
1而「百「ギ茜川口3‐ 30-16~~ ~

イエロ~ハ ント下砥上店
ロクフンフンクステーシヨン

リフロ宇都夢南~~~~う
莱デ
"OK小
俣店____

AtoZ栃木店

BOOKSサ ンライズ陽西通店        壼028‐ 638‐ 0857

フックランドアレックス築瀬店       8028-634‐ 3722

■北海道

札幌市清田区北野3条 2‐ 13‐55

札幌市清田区真栄4条 2‐ 103-6

函館市鍛冶2-7‐ 10

北見市寿町5-11

帯広市大通南 14‐ 22-1

帯広市西21条南 3‐ 38‐ 11

岩見沢市9条西 18‐ 8‐ 4

苫小牧市 ときわ町6‐23-30

千歳市東郊 1‐ 4‐1-3

稚内市大黒 2丁 目

仙台市宮城野区小田原2‐ 2‐ 50

仙台市泉区上谷刈石田6‐ 1

仙台市青葉区川平 1‐ 5‐ 25

仙台市泉区松森字後田45-1

仙台市泉区松森字坂下1-1

石巻市南中里1-10-18

名取市上余田字千刈田535‐ 1

古川市駅東 3-3‐ 38

■秋田県

秋田市八幡 1‐ 6-36

本荘市裏尾崎町2-2

`お

028‐648-7771

2,028‐637-4341

本の店岩本北野店

フックスラント雀の宮店          8028‐ 653‐3211

本の店岩本真栄店

TSUTAYA函館鍛冶店
J― BOX戸祭店
ブックランドアレックス伝馬町店

で
'028-650‐

1616

を,028‐ 637‐ 3430

B00KSサ ンライズ御幸ケ原店 【
'028‐
660‐ 5278

J-BOrtt^'E 8028-637-2222
a a f\''fftr+HEr"I5 8028-647-13s1

booksい ずみ北見店

TSUTAYA大通高架下店
TSuTAYAニ ュータウン店
ソーン岩見沢店

TSuTAYA苫 小牧バイパス店

ックス南稚内店

TSuTAYA堅 田店
イエローハット八戸北

成日本店みなと高台店

ブックセンター湘南小田原店

オートパックス泉加茂店

とりたき書店

で
'0157‐

61‐7317

t'0155‐ 28‐3728

80155‐ 36-11001

で
'0126‐

22‐ 38921

で
'0144‐

68‐66661

で
'01

τ
'0123-26‐

6626.

2'0162‐ 24-4484

2'0155-31‐ 3835

で
'01537‐
2-8451

で
'0172‐
38-1141

て
'0178-20‐

2340

で
'0198-26‐

5588

メディアクラフ

2,028-645-1700

2'0284‐ 62‐ 6878

で,0282‐24‐ 6411

で,0282‐ 20‐ 1135

で
'0283‐

24‐0970

t,0283‐ 20‐ 1278

で
'0289‐
63-6666

TSUTAYAサ ーモンパーク店

河東郡音更町木野大通西12‐ 1‐ 10      TSuTAYA木 野店
標津郡中標津町東2条北1‐2        明屋書店中標津店

フックス・テン 標津郡中標津町東19条 イエローハット中標津店 で
'01537‐

2‐ 2443

中川郡幕別町札内暁町4-2 TSUTAYA札 内店 で
'0155‐

55‐5222

青森市大野前田64-5

弘前市田町5‐ 5-2

ブツクシヨンプバズ

"‖
通り店       雷0177‐ 29-3377

八戸市大字河原木字日計前34‐ 1

八戸市湊高台2‐ 1‐ 3

■岩手県

稗貫郡石鳥谷町小森林第5地割 231‐ 1 ドリーム花巻空港店

盛岡市下太田沢田68-25か しむら大田プラザ内 さわや書店大田店
盛岡市三本柳 23地割25-1         オー トバ ンクス盛岡商店

胆沢郡金ケ崎町西根西地蔵野 35‐3     松田書店金ケ崎店

■宮城県

で,01

イセイコー小山店

ファミリーB00K大田店

―B00K佐野店
J― BOX鹿沼店

ファミリーBOOK笠懸店
文真堂書店阿左美店

オートパックス桐生西店

ファミリーB00K大間々店
ファミリーB00K板倉店
キャプテンブック

ファミリーB00K中野店
オートパックス渋川店

で
'0285‐

25‐ 02231

で
'0285‐

23‐41981

80285-25-667」

a0285-30-11151

で
'0287‐
22-2333

で
'0287‐
62-2603

で
'0287‐

62‐3939

で
'028‐
673‐ 4039

で
'0282‐
86-0050

で,0282-55-8278

密
'0283-62‐

0070

ファミリ

小山市稲葉郷 285‐ 1

創文堂

ファミリーB00K城東店
進眼堂中久喜本店

小山田書店美原店

あすなろ書店

ハートフックスTSuTAYA澤:フリ占
河内部河内町中岡本4027         ブックス・オム

下都賀郡壬生町おもちゃのまち1‐2-22    宮脇書店おもちゃのまち店
下都賀郡岩舟町静 1164‐ 1 ファミリーB00K岩舟店
安蘇郡田沼町田沼1393          至誠堂書店

■群馬県

t,0196‐ 38-8763

に
'0197‐
44-4375

た
'022‐
792‐ 8195

2'022-374‐ 1131

ファミリーB00K亀泉店
文真堂書店天川店

文真堂書店相生店

ファミリーB00K川 内店

ぞ
'027‐
269-9778

で,022-278-0707て
'0277‐

52‐3807

t,0277‐ 65‐5378

を
'0277‐

45‐ 0978

壼
'0270-24‐

7277

で
'0276‐
46-76221

2'0276‐ 48‐ 66851

Z,0276-38‐ 1131 1

そ,0276-26-18781

で
'0276‐

75‐01321

で
'0276-70-1361
で
'0273-32‐

7278

で
'027‐
283-0078

`'027-373‐
11561

t,0274-42‐ 95781

2'0274‐ 82‐6178

で
'0270‐

62‐8678

で,0270-74-8378

そ
'0276-52‐

4278

f'0277‐ 76‐9378

ブックセンタースクラム で,022‐ 373-38871
ファミリー300K境野店 オー トパックス 泉店

オー トバツクス石巻店

オー トハローズ仙台名取店

で
'022‐
374‐ 00051

文真堂書店上諏訪店

ファミリーB00K伊勢崎南店        ● 0270‐ 32‐ 9478
ファミリーB00K伊勢崎店         80270‐ 23‐ 7178

`'0225‐
93‐2737

2'022‐384‐ 5531

ファミリーBOOK柳原店          00270‐ 21‐6978
オートパックス古‖1店 で

'0229‐
24-3161

基o164‐24-5b55]

で,023‐ 654‐ 2739

`'0242‐
37-2633

ファミリーBooK連取店
T,ME CLiP連 取店 でヽ0270-21‐ 1388

オートパックス伊勢崎南店
`,0270‐

26‐4100 ■山形県

オートパックス秋田店

TIME CLIP新 井店

文真堂書店石原店

太田高林サティlF  大田高林サティ ザ・シテ

泰林堂書店

ぶんぶん堂

オー トパックス天童店

レオクラフ含津アピオ店 (レオクラフインター店)

みどり書房富久山店

レオクラフTSuTAYA新桜通店

館林市緑町2‐ 19‐1 六郷ハイツlF みくに書房
館林市近藤町178‐96 文教堂書店館林店

窒1嚇別当3全生1___ __フ ァ、リー旦oOK安中店
勢多郡大胡町大胡343‐3          ファミリーB00K大胡店
群馬郡群馬町菅谷 B00KSサ ンエイ

ファミリー800K新町店
甘楽郡下仁田町馬山394‐ 1         ファミリーB00K下仁田店
佐波郡東村東小保方2602         ファミリーB00K東村店

郡山市開成6-252

1郡山市松本町2‐88 イオンタウン郡山内
1喜多斎子蘭輌覆高額字箭菌F妻6‐7
隔面
:需
死頁万25‐2~責蔀モπ而≡

~

隔面〒乖軍而漬16iT~~

レオクラブTSuTAYA開成店
ミライア郡山店

ムービータイム喜多方店

で
'024‐
941‐ 7380

で,0241‐ 21‐1206

Book て,0248‐ 24-6935

みどり書房自河店

宮脇書店二本松店

ムービータイム新富店

で
'0243‐

62‐2488

密
'0242-83-0667
で
'0244-37‐

3366

石川屋書店 で
'0247-77-2001

おがわやフックセンター で
'0299-23-3933

イエローハット下妻店 で,0296-45-1135

ファミリー800K境店
ファミリーB00K尾島店

二本松市杉田駄子内20-1

河沼郡会津坂下町字舘ノ下77

相馬市馬場野字雨田120‐ 1

田村郡常葉町中町

`'0277-77‐
1239

を,0277‐76-0189

■茨城県

下妻市大字高道祖字西原 1384‐ 21

て
'0276‐

88‐3978 下館市下岡崎 263‐ 1

t'0279‐ 20-1170

2'0492‐ 35‐ 3829

イエローハット

で,0277‐72‐ 2878

で
'0276‐
82-4478 石岡市杉並 1-3‐ 22

ぞ壼0276‐ 62-4915

みずむら書房

エローハット下館店

水海道市渕頭町4551-1

つくば市吾妻3‐ 8-7

ひたちなか市馬渡3861‐4

那珂郡東海村舟石川宇大山台1570‐ 19

鹿島郡鉾田町鉾田2473‐ 2

行方郡潮来町延方1452          文教堂書店潮来店

稲敷郡江戸崎町江戸崎甲4836江戸崎SC2F こうの書店バンプ店
猿島郡総和町西牛谷 1014-3 B00KSセ キグチ牛谷店

明文堂書店守谷店

ブック・シアター・ベル

で,0296‐ 25-1680

で
'0297‐
22-0261

で
'0298‐

52‐3665

2,029‐274‐ 5161

で
'029‐
283-3113

友朋堂書店

浜田ブックセンター

フックエース東海店

増子書店

―ル4F

万館 208

Book Mind

精文堂

チサンフックセンター熊谷店

新栄堂書店熊谷店

金華堂書店

ぞ
'0492‐

47‐0025

【
'0485‐
25-3962

`,0485‐
27‐ 3911

で,048‐ 253-7057

2,0291-32‐ 2325

北海道

ヨに」ヒ

長嶋書店 で
'048‐
253-52591 1北相馬郡守谷町立沢 1131‐ 6

Iθ 0



千代田区神田佐久間町1-11‐ 1

中央区八重洲2-5‐ 1

中央区銀座 5‐ 6‐ 1

港区新橋 4‐30‐ 5

港区新橋 1-13-12

新宿区神楽坂 2‐ 16‐ 1

練馬区高松5-5

練馬区北町6‐ 31‐ 1

練馬区石神井台7‐ 26‐ 1

葛飾区高砂 2‐ 38‐ 6

江戸川区春江町2‐ 40‐ 1

江戸川区小松川 3‐ 36‐22 エクセルビル204
江戸川区東葛西5‐ 45-6

13

八王子市 日吉町 13‐24

八王子市石川町924

武蔵野市吉祥寺本町1‐ 14‐ 3

武蔵野市境 2‐ 3‐ 2

小金井市前原町5-3‐ 15

小平市花小金井3-20-6

三鷹市野崎4‐ 7-3

三鷹市野崎4‐ 1 ‐10

日野市日野台5‐ 5‐ 10

東村山市久米川町5‐ 3‐ 1

東村山市美住町2-18-41

国立市中1‐ 9-1 増田ビル内

東大和市中央3‐ 389‐ 1

清瀬市梅園2-10

清瀬市元町 1‐ 4‐5 西友新清瀬店4F
1武蔵村山市学園 1‐ 50‐ 1

[多嗜市豊ケ丘1‐ 59‐ 10

1あ きる野市渕上 178‐ 1

巨琵函亘正三二_
ピ塑立墜塁堅皇旦里21」 百友鶴見店5F
I横浜市神奈川区菅田町1704‐ 1

1横浜市超鐘唾堂町台1‐4

横浜市都筑区あゆみが丘1

川崎市高津区上作延234

川崎市麻生区下麻生38

川崎市麻生区上麻生28

川崎市多摩区生田1‐ 5-8

1茅ヶ崎市浜竹3-7‐ 58

1横須賀市船越町 1‐ 52

1横須賀市野比2-1-6

1平塚市岡崎5898-1

1藤沢市南藤沢2‐ 1‐ 1

1藤沢市亀井野4-15-6

隔「;戻弔:爾諭苔2‐ 2‐ 4
願戻蕎罰i457~
藤沢市鵠沼海岸6‐10

藤沢市村岡東 1‐ 5‐ 7

藤沢市用田491‐ 4

小田原市栄町 1‐ 16‐29

小田原市栄町 1‐ 14‐48 小田原ナックビル4F
逗子市逗子 5‐ 1‐ 15

相模原市陽光台 6‐ 8-16

で
'03-5296-0051で
'03‐

3281-1811

f'03‐ 3571‐2480

で,03‐ 3431‐0112

a03-5251 -5041

a]o3-s267-272i1

,ToKYo ao3-3529-0705
a03-3783-5801

a03-3495-7289
ao3-3712 8?!41
a03-3753-2738

書泉フックタワー

八重洲ブックセンター

近藤書店

トミタB00KS
文教堂 新橋店
のりもの倶楽部

江東区東雲 2‐ 7‐ 20 スーバーオートパンクス東京ベイ東雲店3F「クルマとバイクの専門店」リントパー

品川区小山3-21-16            ソープン堂書店武蔵小山店

品川区西五反田1-18-9 五反田NTビルlF  あおい書店五反田店
目黒区中町1‐ 28‐ 6 産興堂書店

大田区久が原3-31-16           雄美堂
世田谷区池尻3‐ 1‐3 武藤工業ビルBl F   ム トーオレンジキャット
世田谷区上用賀2‐ 4‐18コ リーヌ馬事公苑lF 蔦屋書店馬事公苑店
世田谷区尾山台2-29-20 「クルマとバイクの専門店」リンドバーグ

山下書店世田谷店世田谷区若林4‐20‐ 8

ター本店

て
'03‐
5486-1151

で
'03-5450-3232
で
'03‐

3705‐ 2021

2,03‐ 3419‐0617

で
'03‐

5485‐ 5511

で
'03‐
5361-3301

で,03-3461-2665

を
'03‐
3467-7081

壼
'03‐

3330‐ 1161

`'03-3385-5721

て
'03-3965-2850

文教堂書店光ヶ丘店

宮脇書店練馬店

TSUTAYA 石神井台店          803-3929-4699
セントラルブックス

椿書房

ぱびるす江戸川店

マルカ書店東葛西店

バルス越野店

マカジンンコツプ井上

てお10426‐ 77‐0744

オートバックス八王子石川工業団地店

ブックスルーエ

でんでん堂書店

オートバ ンクス小金井店 2'0423-87‐ 8700

オー トバ ンクス小平店           80424‐ 51‐0539

ハタヤ書店                奮0422-31-8221

スーパーオートパックスニ鷹店内コルソティーポニ鷹店 さ0422‐ 39‐3190
オー トパ ックス昭島店 2'042‐549-7700

`,03‐
5392-3003

でヽ03‐5372-0864

でヽ03-3559‐ 3252

て,03‐ 3673‐ 8560

て,03‐ 3676‐ 8131

を
'03‐

3637‐ 1151

`,03‐
5658‐ 6991

で
'0426-56-5626
で
'0422‐

22‐5677

2'0422‐ 36‐ 1450

タイヨー

ピエール・ジークルlF文教堂書店国領店
正育堂書店稲城店

オダキューOX内 フックメイツ玉J‖学園店

で
'0424-82-9781
で
'042-370-6511
C'0427‐ 24-2629

で
'042-581-1430て,042-397-4801

オートバンクス東村山店          80423‐ 91‐4111

―見堂書店

TSuTAYA東村山店

増田書店

TSUTAYA東 大和店

文教堂書店港北ニュータウン店

ゆうゆう堂

スーパーオートパックス246江田店内コルツティーポ江日店

文教堂書店上作店

文教堂書店麻生店

あおい書店麻生店

オー トパックス生田店

オートパックス辻堂店

東京堂

平坂書房野比店

文教堂書店伊勢原南店

有隣堂藤沢店

文教堂書店六会店

有隣堂湘南台店

宮脇書店藤沢店

文教堂書店鵠沼店

井上書房蔦屋JRS店

を
'0463‐
59-5121

2'0466‐ 26‐ 1411

密
'0466-82-9610
壼,0466-44‐ 1231

で
'042‐
572‐ 0262

文教堂書店清瀬店

B00KSい いだクレア店           a10424‐ 95‐ 9570
メディア本店B館             な042-561‐ 4099

ユーフックス               a042‐ 371‐ 8141

メディアあきる野店 を
'042-558-3584

西友鶴見店書籍売場            な045-575‐ 77111

B00KSモ ア               8045‐ 473‐ 7401

オートバ ンクス東神奈川店         壺045‐ 450‐ 3337

ブックス・キタミ上中里店         8045‐ 774-7732
富岡書房                 8045‐ 774‐ 3500

文教堂書店栄上郷店            奮045-895‐ 3220

で
'042-567-3911
【
'0424‐

97‐ 7055

横浜市神奈りI

横浜市磯子区上中里町851

横浜市金沢区富岡東6‐ 31‐ 7

横浜市栄区長倉町 1‐ 1387-1

横浜市栄区飯島町1435 文教堂書店本郷台店

横浜市泉区岡津町121 ブックスキタミ山手台店

横浜市青葉区青葉台1-6-13         文教堂書店青葉台南口店
横浜市青葉区青葉台2-5アレックス青葉台2F グリーンブックス文教堂
横浜市青葉区青葉台2‐ 9‐ 1

横浜市青葉区たちばな台2‐ 24‐ 1 文教堂書店たちばな台店

横浜市都筑区荏田東4‐ 4‐ 11

で
'045‐
894‐ 9060

●045-812-57911

で
'045‐
983‐ 51

で,045‐ 983‐ 4270

を
'045-983-9240
で
'045-962-3560
で,045-941-6540

パルスポットlF でヽ045-943-8833

で,045-910‐ 3676

τ
'044‐
866‐4332

で,044-989‐ 3160

で,044‐ 989‐4538

t'044‐ 946‐ 2651

で
'0467‐

57‐7370

で
'0468‐
61-3253

を
'0468-49-3221

で
'0466-88‐

3126

文教堂書店藤沢用田店

平井書店

文教堂書店小田原ナック店

島森書店逗子店

フンクスA

だヽ0466‐ 30‐ 1360

2'0466‐ 24‐5515

`'0466-49-1126
【ヽ0465‐ 22-5370

t'0465‐ 21-1478

で
'0468‐
71-6611

:θ :

を,0427-53-0890 で,03-3294-0011

川口市朝日4‐ 13

さいたま市道祖± 3-5-20

さいたま市大成町3-545

さいたま市宮町1‐ 60大宮ロフト8F

.さ いたま市三橋 1‐ 1504‐ 1

1‐ 10

0-21

飯能市仲町4-15

本庄市緑2-5700

町 15‐ 1

春日都市粕壁東 2-5‐ 1

春日部市豊町3-1‐ 7

狭山市入間′‖2‐ 3‐ 2

狭山市入間′‖3‐ 4‐ 20

1羽生市中央 1‐ 2‐ 11

羽生市中岩瀬 1059‐ 1

1羽生市中央5-3861-2

1深谷市上柴町東6‐ 8-7

.上尾市春日2-5-1

上尾市上野45

越谷市谷中町2-58

越谷市上間久里862

越谷市大字大呈474‐ 1

1風歯市塚越5-54‐ 18

‐鳩ケ谷市南4‐ 15-8

[久喜市中央 4‐ 9‐ 11イ トーヨーカトー久喜店4F

I八潮市南後谷八幡400
「:[薦両語松[L2-5-9
1三郷市三郷 3‐ 17‐ 5

1三厠市戸ケ崎3‐ 656‐ 2
1可[戸
:語‐嵩耐4‐ 10

和光市自子2-2-2

北足立郡伊奈町小室字津地2268‐ 14

北葛飾郡杉戸町大字下高野2838

入間郡二芳町藤久保 923‐ 4

佐倉市大崎台1-2-7 JR佐倉駅南口前

佐倉市王子台 6‐ 26‐ 6

文教堂書店川口朝日町店

ブックス21

で
'048-228‐

1646

t'048-887‐ 1771

t'048‐ 651‐2877

で
'048‐
640‐ 3111

さきたま書店

文教堂書店大宮吉野店

ジュンク堂書店大宮ロフト店

オー トパ ックス大宮店

自樺書房

文教堂書店所沢店

B00KS CuLP
フックス・タマ所沢店

イエローハット和光自子店

田中―誠堂

ファミリーB00K飯能店
ファミリーBOOK本庄店

ファミリーB00K]可 生店
ファミリ

壼
'048-648-9677

ぞ
'0429‐

72‐8078

7878

で
'0493‐

23‐ 6611

で
'048‐

763-1211

で,048-735-4243

壼
'042‐
952‐ 2509

た
'042‐
952‐ 2815

2'0485‐ 61‐ 0419,

`:,0485‐
63-34551

t,0485‐ 73-5578.

8048-772‐ 7541 ‐

で,048-726‐ 3699

マイタウン栄薄堂

ロビンソン百貨店6F 須原屋春日部店
ブックガーデン春日部店

謙受堂

盛文堂書店

松栄堂書店

TSuTAYAコ刀生店

TSuTAYA上尾店
ブックガーデン上尾店

竹島書店越谷店

スーパーソフトボックスせんげん台店

で
'0489‐

65‐ 1135

τ
'0489‐

73‐ 2030

で
'0489‐

77‐8335オートパックス

フ ン

フ

ファミリ

竹島書店八潮店              壼0489-31‐ 4785

TSUTAYA西川口店
BOOKSドリーム
温古堂イ トーヨーカドー店

文教堂書店上福岡店

竹島書店三郷店

竹島書店戸ケ崎店

Kブ ックス

ファミリーB00K鶴ヶ島店
イエローハット和光自子店

チサンフックセンター伊奈店

オートパックス杉戸店

ファミリーB00K毛呂山店
オートパックスニ芳店

で
'048‐
286‐4060

で
'0480‐

22‐ 5311

で
'048-444‐

0941

でヽ 0492-63‐ 3141

密お0489‐58‐ 8511

を
'0489‐

55‐6625

で
'0492‐
34-4133

でヽ0492‐87-1178

2,048‐469-4330

で,048‐ 721-6771

2'0480‐ 32-7881

で
'0495‐
72-6578

でヽ0495‐ 34‐0078

& スパル

リーB00K 児玉店
児玉郡上里町神保原町字柿ノ木450     フアミリー800K上里店
大里郡江南町樋春2071

埼玉郡白岡町西 8‐ 4‐ 12

―B00K江南店
雄峰堂書店自岡店

■千葉県

千葉市中央区春日2-25¬           フックスワールド西千葉店

千葉市若葉区東寺山町572‐ 18 メディアクラブAtoZ千葉店

千葉市若葉区みつわ台4‐ 1‐ 7

千葉市稲毛区山王町307-2

銚子市新生町 1‐ 40‐24

市川市関ヶ原16-2

市川市国分1-5

市川市八幡 3‐ 43‐ 1

市川市相之川3-13

地球堂

椿書房本八幡店

1市川市妙典 1-1市川妙典サティ2番街

1船橋市習志野台2-73-9

1船橋市金杉 5-10
「酪落需薪蕎面 19-14
1木
更津市大久保 2-9‐ 9

野田市花井231-7 オークスメディアパーク野田店

オートパックス千葉長沼店

宝文堂書店

で
'043-424‐

8561

を,0479‐ 22‐0769

で
'047-358-3939で
'047-320-3286

で
'043-252‐

8877

で
'0485-36‐

6178

で
'0480‐

92‐3765

で
'047‐
490-1961

■,0438‐36-3419

TSUTAYA行徳店
文教堂書店市川店

アークブックセン

ビブロス市川店

御幸

文教堂書店金杉店

ときわ書房船橋芝山店

本屋しげちゃん

東金市東金800‐5             文教堂書店東金市役所前店

1東金市道庭字八島659おかじま電器東金店2号館 おかじま電器東金店書籍売場

匹憂≡董憂垂亜憂ラ11~イ ド
Iゴー勇千―東習悪野店4F 塩五良文堂書店東習志野店

1柏市明原 3‐ 2‐25              オークスフックセンター柏明原店

廟面扁Ξ輛覇画面死
~~~~  ~●

イ・フックス流山店  ~~~
1流山市鰭ケ峨面 [「

~~~~~~ ~~蒼
蔵玩転凸盾

医耳
:π
蕎天耳π

i苔
責 1‐ 1‐ loユ ア・エルム3F 堀江良文堂書店八千代台店「

テ(平π吾ラ訴雨ヨ薪雇両5扉T~~~~~~~ ケ万ヨシブックセンター八千イ句占
|八千代市勝田台1‐3117 ~ ~ ~~~~再 正面 麗 語

~~~ ~

1語:…
~~~~~了

ぼ4~篭酵ケ容店
1浦安市北栄1-11

浦安市北栄3-26-3

浦安市東野 2-1-18

印西市小林 1811

文教堂書店浦安駅店

―やなぎ通り店

アイタイム

書泉グランデ

書泉ブックマート

青山書店

文教堂書店王子台店

アークブックセンタ

文教堂書店浦安店

で
'0471‐
23-0094

2'043-463-1782

で
'0475‐

52‐6861

を
'0475‐
52-0111

を
'0474‐

70‐ 1211

を
'0471‐

46‐0094

【
'0471‐

58‐ 3511

でヽ 0471‐ 50‐ 1500

で
'047-458‐

1867

で,047‐ 487‐ 7751

で
'0474-42‐

0421

`'0476‐
97-37151

印西市武西学園台2-1200  東京電機大学生協千葉ニュータウンキャンパス店書籍部    80476‐ 46-79111
印西市戸神469‐2             多田屋アルカサール店           80476-47-21221
東葛飾郡沼南町大島田4501j~~~~~「

~ラ
丁 覇 巧 55k二嵩店 三 二 二I二

~:「~I蔓
[19,1●ア||

東葛飾郡沼南町 1‐ 3‐ 13 スーパーオートパックス柏店内 コルソティーボ柏店       80471‐ 60-66501
東葛飾郡沼南町鳳早町 1‐ 3‐13    _三 え≡パーォrヽ△∠クスかしわ沼商店三二三二二80471奎 -4¨ 01
印旅郡酒々井町中央台2-24 サンプラム内  信水舎書店酒々井店            8043‐ 496-84041

印格郡栄町安食2170-1          フックフェ反夕

~~~~~~~~~~~~~~石
あ元[6:毛覇 bl

■東京都

千代田区神田神保町1-3-2

千代田区神田神保町 1‐ 21

で
'03‐

3295-0011



袋井市大門16-1              あつみ書店

駿東郡清水町玉川字芝添61-2 サン トムーン柿田川2F  マルサン書店サ /ト ムーン店
浜名郡新居町中之郷3896         宮脇書店浜名湖店

浜松市有玉北町768

浜松市高林4-8-7

浜松市笠井町字西浦876

富士市本市場古新田481-1

藤枝市築地306-1

磐田市富士見台8‐23

磐田郡福田町福田4640

■滋賀県

彦根市高宮町1893

草津市矢倉2-7-18

高槻市大塚町1-2‐ 6

1牧方市三栗1-1-24

1枚方市招堤東町1-1-1

隅新丙1蔀美藤町黒山483‐ 1
1茨木市上穂積 1-1-36

1茨木市豊川 3‐ 8‐ 25

1泉佐野市松原1-5-18

寝屋川市寝屋 806-1

寝屋川市本田町 2‐ 11

松原市天美西 4‐ 185-1

オー トパックス植田店           む 052‐803‐ 3155

パルコフックセンター名古屋店       8052‐ 264‐8526

オー トカルチャーサービスンヨツプクラフ ト 壼 052‐ 354‐ 5211

自沢書店                 蓉052-793-6864

ヴィレンジウアンカードスーパーオート′`ンクス店  蓉 052-694-0041
フ ンクセンター名豊緑店          壼052-896-3801

精文館書店二川店             な0532-41-8201

イケヤ文楽館豊橋店            00532‐ 63‐ 5650

鎌倉文庫岡崎店              壼0564-54-1822

あおい書店土井店             む 0564‐ 58-1081

あおい書店六名店             ら 0564‐ 58‐ 6771

メディア123

フンクランドウィング

フンクラントあいむ谷川店

津島書店

フンクステ~ン ヨン刈谷

一二三書店大林店

夢屋書店豊田丸山町店

精文館書店安城店

あおい書店西尾店

こみかるはうすベルコート店

高原書店

ウィレンジウアンカート瀬戸店

ウィレンジウアンカード7(イ ースト)

アマノ有玉店

イケヤ文楽堂高林店

ブンクランドあいむ笠井店

あおい書店富士店 (CD&コ ミック館)

イエロ~ハ ント藤枝東店

イケヤ文楽館磐田東店

ハートランド

北川書店

てヽ 053-434‐ 9373

2,053‐ 475-5211

で,053-432-2088

でヽ0545-60-3260

Zヽ054-647-3680

でヽ0538-33-7600

で
'0538-58-1548
で
'0538-43-84002'0559-81-8855

て
'053-594‐

4111

■愛知県

名古屋市天自区植田 1‐ 2112

名古屋市中区栄3-29-1名古屋パルコ東館4F

名古屋市中川区″JII町 1‐ 1‐ 2

名古屋市守山区川村町120

名古屋市港区木場町9-2スーパーオートパックス2F

名古屋市緑区滝ノ水5-2113

豊橋市大岩町北山78-1

豊橋市佐藤町古伝 96

岡崎市戸崎町字池下10-1

岡崎市土井町池田乙12

岡崎市六名南2-4-21

岡崎市天自町西池20 メディア内
一宮市末広 2‐ 6‐ 6

豊川市谷川町中道8

津島市蛭間町桝田307-1

刈谷市小垣江町字古浜田35‐ 1

豊田市大林町 13‐5

豊田市丸山町5-55-1

安城市里町北大道寺 1-5

西尾市熊味町北十五夜 3‐ 1

1尾張旭市狩宿町4-73

日進市赤池 1-2710

瀬戸市西長根町66

愛知郡長久手町山越 312

だヽ 0564‐ 53‐1655

を
'0586‐

46‐4133

て
'0533‐

86‐2534

で
'0567-24-3322てヽ 0566-23-4688

を,0565‐27-0110

【
'0565-28-9221
で,0566-97-1661

2'0563‐ 57‐ 1151

でヽ0561-54-4946

でヽ052-804-1605

でヽ0561-21-3822

2,0561-63-9621

でヽ0587-92-1991

で,052‐ 400-1228
丹羽郡扶桑町柏森郷西131‐1        カルコス扶桑店
西春日井郡春日町大字下ノ郷字中沼26    いまじん春日店
■二重県

伊勢市神田久志本町1784         古川書店倉田山店

伊勢市神久4‐ 4‐ 17             WAY神 久店

松阪市川井町上大坪718          ギガメディア松阪店

桑名市新西方1-43 マイカル桑名2番街lF  ビブロス桑名店
桑名市松ノ木3-8             自揚 大山田店

鈴鹿市末広町千年ケ原5198        宮脇書店鈴鹿店
鈴鹿市住吉町7265‐ 87           B00KS伊 坂

鈴鹿市西条町477 スキップタウン内    別所書店スキンプタウ/店
名張市瀬古口152‐1            別所書店名張西店

亀山市東御幸町字実泥61-1         あおい書店亀山店
―志郡嬉野町中川字場浦823        宮脇書店二重嬉野店
二重郡朝日町小向313‐ 1          ウンオ書房朝日店

二重郡川越町高松37平田SC内 2F      自揚サンリバー
度会郡小俣町宮前691‐ 1          古川書店度会橋店

を
'0596-26‐

1151

で
'0596-25-2990
を
'0598‐

22‐3033

で
'0594-22-9657
で
'0594-31-0275
でヽ0593-84-3737

を
'0593-84-0259
で
'0595‐

63‐3878

Z'05958-3-4881

で
'05984-2-8520
て
'0593-77-3935
2'0593‐ 63‐3937

で
'0596-25-5666

た
'0749‐

22‐0729

でヽ077-563-3933フ ンクスムラオカ (村岡光文堂矢倉店 )

京都市山科区西野山階町31         丸山書店山科店

京都市西京区大枝塚原町 3‐144       フックプラザ洛西店

京都市西京区下津林台般若町77       フ ンク&ビデオK桂店
八幡市奈良―丁地3-4           オー トパ ノクス ガレージルー ト八幡店

舞鶴市引±85-3              フツクプラザ舞鶴店

舞鶴市森本町26-17 川上ビル内      フックプラザ東舞鶴店

向日市寺戸町小佃14            向日町サティ ザ・シティ
■大阪府

大阪市阿倍野区阪南町5-24-22ツ インハイツ栄和lF  リフロ パル書店
大阪市平野区瓜破西 1-3‐11         ぶつくらんとくるまや平野本店

大阪市北区樋之口町 3‐ 21          宮脇書店大阪店

大阪市中央区難波千日前 12‐7YES NAMBAビ ル 1・ 2・ 3F  ジュンク堂書店難波店    む06-6635-5330
大阪市浪速区桜川3-3-20          オー トバ ンクスなにわ店          む06-6561-7280

大阪市淀川区加島 1‐ 53‐35         オー トパ ツクス加島東店          806‐ 6390‐ 1090

堺市深坂1532               イエローハツト泉北環状店         蓉0722-39-3112

堺市三宝町4‐226             オー トパ ソクス堺三宝店          80722-27-7716
堺市長曽根町758             オー トパツクス金岡店           公0722-59-8851

堺市上646-l               JURl                   な0723-60-5250

高槻市群家新町33-17           オー トパ ノクス高槻北店          80726-85-3558
高槻市沢良木町18-3 南高槻サティ内    南高槻サティ ザ・ンティ         壺0726-71-5221

高槻市柱本6-1-3             三誠書店                 公0726-77-7007

ぞ,075-581-5381

で,075-333-2673

で
'075-393-6522
で
'075-972-2253
で
'0773-77-1741
で
'0773-64-6039
で,075‐ 921‐ 9181

て
'06-6606-6636て
'06-6704-3321
2,06‐ 6357‐ 3518

スーパーオートパックス高欄;店内コルソティーポ高1規店 公0726‐ 70‐0148

水嶋書房牧方店              奮0720-56‐ 2468

オートパ ソクス枚方バイパス店       が072-857-6678
オートパックス美原店           公0723‐ 62‐8558

フノクプラザ茨木店            公0726‐ 22‐7178

豊臣書店茨木店              容0726-41-3522

パルネット泉佐野店            公0724-69-5511

水嶋書房寝屋川店             壼0720-21-6760

宮脇書店寝屋川店             む0720-21-2323

ブックスファミリア天美店         奮0723-33-3930

近畿

相模原市下九沢1915           開明書房

相模原市上溝4-13-7            オー トパ ツクス上溝店

相模原市相模原 7‐ 7‐ 7           オー トバ ンクス相模原店

厚木市中町4-13-1             石村集文堂イ トーヨーカドー厚木店

大和市下鶴間1598-1 イ トーヨーカ トー中央林間店3F 竜文堂中央林間店
1大和市大和東1-1-1 プロス3F       有隣堂大和店

1伊勢原市若百 312~~           内田屋書房愛甲石田店

1座間市小松原1-5192-5          石村集文堂日産アプリーテ座間店

1奎口:市西栗原 1‐ 7‐ア

~~~         
オー トノ` ノクス座間店

綾瀬市寺尾中1-4-70 PAT AYASE内    島森書店綾瀬店
綾瀬市小園 1540‐ 6            内田屋書房海老名第一支店

三浦郡葉山町―色 1465‐ 1          文教堂書店葉山店

津久井郡城山町久保沢 1‐ 4‐ 12        伊勢原書店城山店

Z,0427‐ 61-9779

を
'0427-63-8821で
'0427-59-2100
で,0462‐ 24‐1223

で
'0462‐

76‐ 5261

で,0462‐ 60‐ 1231

で
'0463‐

95‐2112

て
'0462‐

58‐2100

でヽ0462-59-3171

■新潟県

新潟市紫竹山388

新潟市弁天橋通 2‐ 1-10

長岡市新保 1-22‐ 9

柏崎市田塚 1-1-28

柏崎市柳橋町 10‐ 18

加茂市幸町1-4019

三条市須頃3-58 コメリ三条scパルス2F

上越市国府4-30

栃尾市新栄町2-1-1

南魚沼郡塩沢町竹俣字追出86-7

■富山県

富山市堀川町335

富山市新庄銀座 202-1

下新川郡入善町欄山1234-1

高岡市駅南2-1-1 高岡サティ3F

西嘱波郡福光町荒木665-1

射水郡大島町小島3707

■石川県

金沢市入江3-18

1金沢市八日市第二土地区画35街区3

1小松市平面町力82-1

1⊇」墜立生見町ル25-1 アビオシテイ加賀lF

I加賀市小菅波町2-1

七尾市藤橋町成ノ部17

■福井県

坂井郡坂井町上兵庫33-2

■長野県

長野市東和田714-1

長野市稲田612

長野市大豆島3079‐ 1

フ ンクスムービー新潟南店

宮脇書店新潟駅南店

フ ンクス平沢長岡店

フックス平沢柏崎店

ファミリーB00K柏崎店
ムービータイム加茂店

ムービータイム三条店

Mr B00KS五 智店
ムービータイム栃尾店

ファミリーBOOK六 日田丁店

GROOVE富山堀川店
オー トバ ンクス 富山北店

オー トバ ンクス入善店

高岡サティ ザ・シティ
森田書店福光店

B00KSな かだ大島店

オー トハ ックス金沢入江店

フ ノク宮丸金沢南店

Books明 峰

ABCフ ンクセンター加賀店
オ~ト ハ ンクス加賀店

オー トパ ンクス 七尾店

オー トノ` ンクス 福井坂井店

マカジンクラフ東和田店

ヒングスポ ント徳間店

ビングスポツト大豆島店

ビツグスポ ント中野バイパス店

リングス松本店Foxy

オートパックス松本店

フックス中信堂

TSUTAYA南松本店
交新堂書店

TSUTAYA座光寺店
ビックスポット須坂店

宮脇書店軽井沢店

郁文堂書店

自由書房フ ンクセンター市橋店

大洞堂本店

なかもり書店

自由書房フックセンター鷺山店

カルコス本店

あおい書店茜部店

でヽ0467‐ 70‐ 2771

でヽ0467-78-8220

で
'0468-78-6564
で
'0427-82-3824

ぞ
'025-244-2971
を,025-286-5816

τ,0258-24-3916

【
'0257-22-8848
で,0257-21-4578

で,0256-53-5550

で
'0266‐

33‐7877

で
'0255-44-7660
でヽ 0258‐ 51‐ 1323

でヽ0257-82-9978

でヽ0764‐ 93‐ 8381

で
'0764-52-1919
た
'0765-74-1199
を
'0766‐

21‐7530

で,0763-52‐ 4811

で
'0766-52‐

5701

τ
'0762‐

91‐ 8686

てヽ 076-244-3211

て,0761‐ 23‐6893

【,07617‐ 2‐ 8162

長野市末広町1365-5ウ エストプラザ長野ビル内 平安堂新長野店

て
'0761

7‐ 2‐ 8989

で,0767-53-3535

でヽ0776-72-3636

た
'026-243‐

1818

で,026-263-0211

を
'026-221-5541
を
'026‐
224‐ 4545

で,0269-24-1220

τ
'0263‐

26‐3250

で
'0263-26‐

7163

2'0263‐ 26‐7255

て
'0263-27-3277[,0266-24-3342

て,026-246-4275

て
'0267-32-8090

中野市吉田522

松本市出川 3‐ 6‐ 19

松本市大字高宮字東 7‐ 15

松本市出川町 8-1

松本市宮田2-7

岡谷市本町1-7-21

飯田市座光寺 3717-1

須坂市塩川町 503‐ 1

北佐久郡御代田町馬瀬口2087-18

■岐阜県

岐阜市泉町5

1岐阜市市橋3‐ 2-6

1岐阜市水主町 1‐ 160

1岐阜市北―色7‐ 26‐憂
~~

1岐阜市鷺山雨屋ξi発
~~~

1岐阜市菅I了ア扇
~~~~

岐阜市茜部大川 2‐ 10‐ 1

で
'058‐
262‐ 9897

【
'058-275‐

0208

で
'058-277-4050で
'058-247-1861

寒:::::19:::|
`'058-274-82012'058-243-0070

['0584‐ 89‐3939

を
'0584‐

89‐6816

で
'0584‐

91‐ 5602

で
'0577-32-1139
を
'0577-32-2270て
'058‐
391‐ 8255

を
'0572-55-5011で,0572‐ 55‐8434

鷲
'0583-71-4301
え
'0583-85-3488
を
'0574-63-5366を
'058‐
247‐ 2990

を
'058‐
388‐ 5477

で
'058‐
388‐ 1818

を
'058-323‐

4301

で
'0573-72-3884てヽ0576‐ 23‐ 1001

で
'053-475-5211
で
'053‐
438‐ 1910

2'053-465‐ 2701

を
'053‐
460‐ 9393

岐阜市芥見長山3‐ 122‐2          自由書房フックセンター芥見店

大垣市築捨町5-64             自由書房フ ンクセンタ
~大垣南店

大垣市島里2-21-6             本の家

大垣市中曽根町成刻2-2          丸本書店中曽根店

高山市三福寺町407-1           田近書店三福寺店

高山市下岡本町1426           中田書店

羽島市小熊町島1-116           大洞堂羽島店

土岐市泉町久尻 42‐11           土岐サティ ザ・ンテイ
土岐市肥田浅野梅ノ木町1-4o        三洋堂書店土岐店
各務原市那加前洞新町4-197        自由書房ブ ンクセンター各務原店

各務原市鵜沼西町1-631          ウィレンジウアンガー ドVOL.1

可児市下恵土字長津良           東文堂可児店

羽島郡岐南町八剣1            自由書房フックセンター岐南店

羽島郡柳津町丸野3-3           くまさわ書店 柳津店

羽島郡柳津町蓮池3-32           大洞堂フックマーク柳津

本巣郡糸貢町三橋1-40           自由書房フックセンター糸貫店

恵那郡福岡町福岡長根           三洋堂書店福岡店

益田郡下呂町小川 1236-1ン コツピングセンタービア内  喜久屋ピア店
■静岡県

浜松市高林 4‐ 8‐ 7             イケヤ文楽館高林店

浜松市葵東1-10-22            イケヤ文楽館高台店

浜松市三和町 252‐1            松屋書店三和店

1浜松市中島 2‐ 22‐2    ~~     イケギ支楽館駅南店

北信越

:82



防府市千日1-2-19

下松市西豊井1538

新南陽市川手1-2-31

フックス福島

明屋書店下松店

フックスとんだ

で
'0835-25-1200

2'0834-62-2480

で
'0836-29‐

0471

【
'0886-65-6931
で
'088-654-7057
を
'08853-5-0888
でヽ0886-75-0220

で,0884-27-2788

ワール

■徳島県

徳島市川内町平石夷野 102-1

徳島市末広 3-1-56

小松島市日開野町弥二次15-3

名西郡石井町高川原字加茂野370-1

阿南市橘町

■香川県

高松市丸亀町4-8

善通寺市上吉田町4-9

■愛媛県

松山市大街道 2‐ 4-12

松山市北井門町25

松山市谷町甲143

松山市南斎院町25

松山市平井町甲2352

松山市中央 2‐ 66

今治市南鳥生町4-4

西条市福武穴田甲443

大洲市東大洲660

附家 (つ きや)書店

フ ンクマ/・ 末広

カルチ ヤーンテイ平惣小松島バイパス

カルチヤ~ンテイ平惣石井店
TSUTAYA CLUBフ ックマー ト阿南

宮脇書店

宮脇書店善通寺店

伊予市米湊 1196‐ 2

伊予三島市中之庄町66-1

伊予郡松前町浜 1091‐ 1

伊予郡砥部町高尾田267

喜多郡内子町内子甲526

東宇和郡宇和町下松葉 522

南宇和郡御荘町平城3730-1

日高知県

高知市大谷公園町 20‐ 15

明屋書店大街道店

明屋書店石井店

明屋書店城北店

明屋書店空港通り店

明屋書店平井店

明屋書店中央通店

伸栄館書店鳥生店

明屋書店西条店

明屋書店大洲店

明屋書店伊予店

B00K CITY伊 予三島店

明屋書店松前店

明屋書店砥部店

明屋書店内子店

明屋書店宇和店

明屋書店南宇和店

で
'087-851-3733
で
'0877-62-9034

で
'088-840‐

1363

2'0888-43-8262

でヽ089-941‐ 4242

C'089-957-6151

てヽ089-978-0600

でヽ089‐ 973‐ 4844

で,089‐ 976‐ 6151

を
'089‐
925‐ 4343

で
'0898‐

32‐0788

を,0897-53-1717

てヽ0893-25‐ 1313

で
'089‐
982‐ 5522

を
'0896-23-7220
で
'089‐
985‐ 0808

で,089-958‐ 5959

でヽ0893-43-1011

【
'0894-62-3500
で
'0895-72-6565

■福岡県

北九州市小倉南区下曽根1-2-26

北九州市小倉南区葛原 5-1-22

福岡市城南区樋井川3-1-1

福岡市早良区田村4-13-6

福岡市博多区博多駅前4-9-12

久留米市東櫛原町字深町1132-1

久留米市荒木町自口字笹井原 1450‐ 4

久留米市山川野口町16-11

筑紫野市塔原 540-1

春日市春日6-3

大野城市中 3‐ 5‐ 1

三瀦郡三瀦町早津崎先真田892

山門郡三橋町久末764-1

■佐賀県

佐賀市本庄町大字袋 292‐ 1

宮崎市大淀3-7-11

延岡市浜町 5063-1

都城市宮丸町3017-8

■鹿児島県

鹿児島市東郡元町 19-8

■沖縄県

石垣市大川276

金高堂 朝倉フ ンクセ/タ ー

オ~卜 ′` ノクス高知西店

明屋書店小倉曽根店

オー トバ ンクス小倉南店

オー トバ ンクス福岡長尾店

黒木書店歯科大前店

宮脇書店博多店

Booksあ んとく東櫛原バイパス店

TSUTAYA荒 木町店
メティア未来久留米店

イチ・二・イチ筑紫野店

明屋書店春 日店

明林堂書店大野東店

Booksあ んとくみずま店
Booksあ んとくやまと店

オートパ ックス佐賀南バイパス店

スーパーオー トパ ックス 宮崎南店

オ~ト パ ノクス延岡店

リバティ田中書店

イエロ~ハ ント東郡元店

山田書店

で
'0952-29-2351
2'0955-72-1181

燿
'095-357‐

6122

でヽ0956‐ 32‐0644

で
'0957‐

52‐ 5661

0

で,093-473-1125

でヽ093‐ 473-5000

で,092-511-4870

を,092-801-2435

て
'092-451-4544
2'0942-32-7888

で
'0942-51-3044
でヽ0942-43-6337

で
'092-921-5691
で,092-596‐ 8080

`'092‐
504‐ 6070

て
'0942-64-5656
で
'0944‐

73‐6555

唐津市和多田本村6-24           唐津フノクセ/夕 ~

■長崎県

長崎市葉山1-28-15S&8葉 山ンヨンピングプラザ2F  スペースエム葉山店
佐世保市大:1答町1861‐ 12          スベースM大塔店

大村市古賀島町524‐ 14          スベースエム大村店

■熊本県

熊本市本山町143‐4            イエローハント熊本本山店

熊本市上通町5-1             金龍堂まるぶん店

熊本市西原2-24-10            金龍堂東バイパス店
荒尾市荒尾字上川後田4160‐ 2       Booksあ んとく荒尾店
■大分県

杵築市杵築字北浜665-217         さくら書店杵築店
■宮崎県

宮崎市大字島之内6368-1          オートパ ックス宮崎北店

で
'096‐
375‐ 1615

で
'096-356-4733
2'096-385-4197

で
'0968‐

66‐ 2668

だ
'09786-3-4000

で
'0985-30-2511

で
'0982-33-1551
て
'0986-27-1250

【
'099-206-5301

【
'09808-3-2758

■SINGAPORE
Singapore Main Store 391 0rchard Road,#03-09/10/15 Ngee Ann City,

Takashirnaya Shopping Centre Singaoire 238872 157375021

Bugis Store 200 Victoria Street#03-09/10/11/12 Parco,Bugis Junction SingapOre 071 8 で,3391790

、沖縄

海 外

Iθ3

箕面市牧落3-19-12            フックプラザ牧落店

箕面市栗生新家4-1-14         ブックプラザ小野原店

箕面市牧落3-20-48            オー トバックス牧落店

摂津市千里丘 5‐ 12‐3            フックプラザ千里丘店

吹田市泉町2-47-8             オー トバックス吹田泉店

藤井寺市岡1-7-12 藤井寺サティ2F    藤井寺サティ ザ・シティ
東大阪市菱屋東2-16-5           フックプラザ菱江店

大東市南郷町3-37             オー トノ` ンクス セフン東大阪店

大阪狭山市金剛 1-1-5 シヨンプ南海内   水嶋書房金剛店
■兵庫県

神戸市東灘区青木1-2-34          コルソティーポ神戸店

神戸市東灘区御影中町4-3-1        ブックプラザ御影店

神戸市兵庫区荒田町2-1-34         フックプラザ新神戸店
神戸市須磨区白川台6-17-8-3ジ ェン トリー自川lF ブックプラザ白川台店 (KTV自川台 )
神戸市須磨区多井畑字池ノ奥12-7      フ ンクプラザ須磨店
神戸市垂水区青山台 7‐ 7‐ 1 ジェームス山サティ4F  ジェームス山サティ ザ・ンテイ

だヽ0727-24-6016

て
'0727-29-9806
て
'0727-21-5111
で,06-6339‐ 3755

で,06-6339‐ 7707

で,0729‐ 54‐ 1151

でヽ06-6789-7809

て
'0720-72‐

7555

`'0723-65-4556

で,078‐ 452‐ 6091

で
'078-854‐

1323

で
'078‐
531‐ 0422

2'078‐ 793-6011

壼
'078‐
741-9110

で,078-753-8666

て
'078-982-9094
で
'078‐
593‐6113

2'078‐928‐ 8743

で
'078-921-2121
でヽ078-854-0281

たヽ 0792‐ 24-2121

オヽ 06-6429‐ 6131

フンクプラザ有野店

フックプラザ鈴蘭台店

フックプラザ西明石店

西神戸サティ ザ・ンテイ
イエロ~ハ ント神戸灘店

姫路サティ ザ・シティ
あてね書店

フックプラザ昆陽店

オートパックス岩出バイパス店

ブックセンター今井学園通り店

松江サティ ザ・シティ

オートバックス鳥取北店

フックプラザAZ本店

フックプラザAZバイパス店

オートノ` ノクス西岡山店

オートパックス岡山東店

オートパックス水島店

オ~ト バ ンクス笹沖店

フックプラザAZ中島店

宮脇書店新笠岡店 (コムプラザ内 )

廣文館金座街店

オートパックス東雲店

広島サティザ・シティ

中央書店井ロフノクセンター

フタバ図書ラフォーレ

中央書店大町店

中央書店船越フンクセンター

啓文社福山コア店

神戸市北区有野町有野2786-1

神戸市北区星和台1-34-12

神戸市西区枝吉4-34-1

神戸市西区王塚台 7‐ 131‐1 西神戸サティ3F
神戸市灘区浜田町 4‐ 3‐ 21

姫路市増位本町 2‐ 12‐ 10 姫路サティ2F
尼崎市南塚口町 7‐ 4-20

尼崎市西昆陽2-1-35

■鳥取県

鳥取市安永29‐ 1

尼崎市名神町 2‐ 3‐ 18

尼崎市道意町7-1             オー トバ ンクス 43道意店

明石市大蔵谷字清水 707‐ 1         タワーB00KS朝 霧店
明石市大久保町ゆりのき通り3‐ 3‐ 1明石サティ4F  明石サティ ザ・シティ
西宮市津門大箇町 4‐ 10           フックプラザ本店 (西宮店 )

西宮市高松町1-45 西宮サティ内      西宮サティ ザ・ンテイ
伊丹市野間字ハツレ松 193-2        フ ンクス・ユー トピア

加古川市平岡町新在家 615‐ 1加古川サティ内 加古川サティ ザ・シティ
加古川市平岡町二俣762-10        フックスユーカリ

宝塚市小林5-9-78             フ ンクプラザ宝塚店

川西市見野3-58-1             フックプラザ川西山下店

小野市王子町868-1 小野サティlF     ′」ヽ野サティ ザ・シティ
三田市寺村町4440             フックプラザ三田店

三本市末広3-336-1            800KSコ スモ三木店

宍粟郡山崎町中井94-1           フ ンクランドヤスイ

氷上郡氷上町本郷300 ゆめタウンlF    フ ノクバーン氷上店
津名郡津名町志筑新島10-2 淡路サティ3F 淡路サティ ザ・ンテイ
■奈良県

橿原市中曾司町76             宮脇書店奈良橿原北店

吉野郡大淀町下渕 868‐5          フックスリード下市口店

大和郡山市小林町 560‐2          パルネット筒井店

■和歌山県

和歌山市鳴神1054             オー トバックスわかやまIC店

和歌山市小雑賀西浜畑669-1        オー トパ ノクス わかやま南店

田辺市新庄町田鶴 1685-3

那賀郡岩出町中迫 141‐ 1

■島根県

松江市西川津町 32‐ 4

松江市東朝日町151 松江サティ3F
浜田市周布町イー61-1

オートバックス田辺店

浜田店           壼 0855‐ 24‐7126

で
'06‐

6436‐ 1344

尼崎市西昆陽 2‐ 1‐30           オートパックス西昆陽店

ムービースター

を
'06‐
6433-9002

を
'06‐
6428-2085

`,06‐
6413‐ 0500

で
'078-914‐

3664

壼
'078-934-2881
壼,0798-36-1141

を,0798-64-0021

で
'0727‐

70‐2100

で
'0794-25-4121
で
'0794-37-1986
で
'0797-72-5540
2'0727-94-6903

で
'0794‐

63‐ 5121

で,0796-64-2319

で
'0794‐

83‐3103

で
'0790‐

64‐ 2051

で
'0795‐

82‐8598

で
'0799-62-6300

を,0744-29-4646

2'0747-52-5705

で,0743-58‐ 3302

で
'0734‐

73‐7373

ぞ
'0734‐

27‐2525

で,0739-81-2323

で
'0736-62‐

7650

`'0852-31-8099
を
'0852-32-2121

オートパックス

で,0857‐ 29‐0104

■岡山県

岡山市築港新町2

岡山市新保 660-3

岡山市撫川 1506‐ 2

岡山市長岡355‐ 6

岡山市連島3-4-7

倉敷市笹沖字大田山1301-1

倉敷市中島996-1

笠岡市富岡123

■広島県

広島市中区本通1-11

広島市南区東雲3-7-18

広島市南区段原南 1

広島市西区井口明神 1-1-26

広島市西区観音本町 2‐ 8‐ 22

広島市安佐南区大町東3-25-33-14

広島市安芸区船越南2-5-10

福山市春 日町 5‐ 1-3

で,086-263-9154

て
'086-245-4080
で
'086-292‐

3234

で,0862‐ 79‐ 3111

で
'0864-44-6418
を
'0864‐

22‐ 7215

を
'086‐
460‐ 0370

で
'0865-67-1312

2'082-249-1611

て
'082‐
284-0700

で
'082‐
263‐ 3030

で
'082-278-3101
2'082‐ 294‐0181

['082‐876‐ 0501

2'082-822-1741

で
'0849‐

41‐ 0909

福山市木之庄町2-1-1           ビフロス福山本之庄店

福山市光南町3‐ 8‐8            オートパ ソクス福山中央店

二次市南畑敷町320‐ 1           フックセンター下山

2'0849-25-3338

【
'0849‐

22‐ 2211

t'0824‐ 63‐ 3101

''0829‐
23‐ 6848広島市佐伯区五日市中央7‐ 2‐ 13 オー トバックス広島五日市店

大竹市小方1-1-1 ぞ,08275‐ 2‐ 2824

大竹市油見3-11-10 フタバ図書ソフトビア大竹店 2,08275‐ 4‐0300

東広島市鏡山1‐ 7-1広島大学西第2福利会館内 広島大学生協西2コ ープショップ書籍部   公0824-24-0920
廿日市市佐方本町7-1           フックンテイ啓文社廿日市店        a0829-31-0772
安芸郡熊野町字荒金5811-1         フックセンタージャスト熊野店       壼082-854-0085
■山口県

下関市大坪木町35-3            オートパックス汐入店           壼0832-24-0832

萩市椿東字石堤2942-14          フックセンタージャスト萩店        壼0838-22-5753

ブックセンター大竹
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カーライフレポリューションケー・ワン 〒468-0047愛 知県名古屋市天自区井の森228    8052‐ 891‐ 7717 RGO

カキモトレーシング (株 ) 〒592-8341大 阪府堺市浜寺船尾町東1‐111 で
'072‐
265-8411

カサマレーシングサービス 〒309-1701茨 城県西茨城郡友部町小原字滝川4514-380296‐ 77‐ 8389

(株 )カ メラード 〒417‐ 0801静岡県富士市大渕2479‐ 14 40545-35-3322 (*)V1 t\',t\")+tf>
カヤバエンジニアリングアンド・サービス(株 )〒 105‐ 0014東京都港区芝 2‐ 1-25 奮03‐ 5476-1771  アイ・レーンングJAPAN

(株)共豊コーボレーション 〒460-0012愛 知県名古屋市中区千代田 4‐ 23-2 (株 )アクシス

〒603-8445京 都府京都市北区鷹峯藤林町 1‐ 9    8075-491‐ 6719

(株 )アイ・アール・エス

(有 )アイ・ディ・アイ

〒124-0022東 京都葛飾区奥戸8‐ 23‐ 5

〒196‐ 0004東京都昭島市緑町2‐ 13‐ 18

を
'03‐
3696‐ 7790

で
'042‐
549‐ 0050

〒145‐ 0064東京都大田区上池台2-14-1 で,03‐ 5499-6342

〒437-0053静 岡県袋井市延久字フサ田373-5    80538-44-1098

〒143-0026東 京都大田区西馬込 1‐ 2‐8 で
'03‐
5718-2063

(株 )ギル ド 〒578‐ 0976大阪府東大阪市西鴻池町 3-2-34

た,052‐ 321‐ 1835

ぞ,06-6744-7899 (有 )アクトスポーツ

(株 )銀功物産APP事業部 〒123-0864東 京都足立区鹿浜2-5-5

〒458‐ 0037愛知県名古屋市緑区潮見ケ丘 2-22 を
'052-892‐

4447

803-3857‐ 5011 (株 )ア ジア アゼクト事業部 〒513‐ 1312岐阜県養老郡養老町三神5-30 ぞ,0584‐ 32‐ 0187

(株 )クァンタムJAPAN 〒412-0003静 岡県御殿場市しばんた962‐ 13 80550‐ 89-9966 (株 )ア ドバンススタッフ 〒560‐ 0864大阪府豊中市夕日丘 1‐ 13‐ 7 で,06-6848‐ 6630

(有 )クエスト 〒124-0021東 京都葛飾区細田4‐ 40‐ 9

〒370‐ 0018群馬県高崎市新保町1664‐ 1

〒201‐ 0003東京都狛江市和泉本町 1-34‐ 16

〒590‐ 0982大阪府堺市海山町1‐ 60‐ 3

〒530‐ 0044大阪府大阪市北区東天満 1-5-8

〒592‐ 8342大阪府堺市浜寺船尾町西4-542‐ 5    a0722‐ 64‐ 9244 (有 )ア レスクリエイト

〒063-0830北 海道札幌市西区発寒10条 2-8‐ 10千田ビルlF

〒101‐ 0053東京都千代田区神田美土代町3 τ,03‐ 3233-2212803-56e3-6853 (*)F[*flffi+

(株 )クスコジャバン ao27-352-2888 (*)v4'vr7 〒229‐ 1124神奈川県相模原市田名10440-1 てヽ 042‐ 774‐ 7410

803-3488‐ 7463 (有 )ア リゲーター 〒125-0054東 京都葛飾区高砂 2‐ 36‐ 3

公 072-227-4807 (有 )アルナージュ 〒510-0064二 重県四日市市新正4‐ 15‐ 18

a06-4800-6688 (株 )アルファ・リジット事業部 〒336-0918埼 玉県さいたま市松木 2‐ 4‐5 壼
'048-873-6230

〒224-0044神 奈川県横浜市都筑区川向町 855‐ l   a045‐ 470-2888

(有 )クラフトスクエア
で,03‐ 3657‐ 5033

(株 )グランドスラムGT‐ R で
'0593-51-6264

(株 )ク リムソン

クルージングジャバン

,r,-7. (cRUrsE) で
'011‐
662‐ 7219

で,048‐ 298-5911

で
'0266-77-2109

EAG LE  SPORT 〒581‐ 0854大阪府八尾市大竹1-131 て,0729‐ 41-2848

(株 )K&N JAPAN

(株 )ケイオフィス

ケイズ

〒334-0054埼 玉県川口市安行北谷633

〒391‐ 0301長野県茅野市北山2625

(株 )イージーライダース

(株 )イマージュ

〒150‐ 0036東京都渋谷区南平台町4-11

〒389‐ 0207長野県北佐久郡御代田町三谷1688‐ 2

で
'03‐

3464-3095

で,0267-32‐ 7679

〒333‐ 0802埼玉県川口市戸塚東3‐ 6‐ 16 を
'048‐
297-9930

で
'0726-33-9812
で,0725-55-5003

で
'0726‐
88-5400

〒359-0021埼 玉県所沢市東所沢2-41‐ 18

〒190-1211東 京都西多摩郡瑞穂町石畑425‐ 1

(株 )イ ンテクラル

(有 )ウ ィーンズ

で,042‐ 946‐ 1591

を
'0425-56‐

5100
(株 )ケージーエム

(有 )ケーファクトリー

〒567‐ 0865大阪府茨木市横江 1‐ 1‐ 4

〒594‐ 1117大阪府和泉市鍛治屋町 311-4

〒569‐ 1017大阪府高槻市成合北の町511

〒245‐ 0013神奈川県横浜市泉区中田東 1-8‐22

〒658-0032兵 庫県神戸市東灘区向洋町中3‐ 1‐ 8-1

ケペレオートワークス(株 )

ウィステリアジャバン (株 ) 2,045‐ 982-2995

2'06-6743-0810

で,03-3431-0103

〒226‐ 0028神奈川県横浜市緑区いぶき野2-1

インペリアルモタリング(株 )ウインクスウエストジャバン 〒578-0965大 阪府東大阪市本庄西3‐48
〒105‐ 0004東京都港区新橋 6‐ 2‐ 1

(株 )ウィンマックス 〒385‐ 0009長野県佐久市小田井1119
コトスポーツ

コンピュータシステムKS

2,045-802-6731

でヽ078-845‐ 7507

(株 )ウ イングスジャバン

〒590‐ 0982大阪府堺市海山町1‐60-3 【
'072‐
227-4807 (株 )エアロテックジャバン

〒473‐ 0914愛知県豊田市若林東町上外根50 80565-53-1166 a474-a7(t*)

t,0267-67‐ 7700

〒152‐ 0002東京都目黒区目黒本町1-12-12     ●03-3792‐ 0130

〒462‐ 0017愛知県名古屋市北区落合町159     8052-902‐ 0149

〒502‐ 0909岐阜県岐阜市自菊町4‐ 17‐ 1 を,058-294‐ 4312

〒572-0077大 阪府寝屋川市点野3-20‐ 27 で
'072‐
838-7744

〒701‐ 0163岡山県岡山市中撫川493 で,086‐ 293‐ 1981

(株 )ウェッズ

ウォーカージャバン

エアロステーション

サージェント

(株 )サード

(株 )三和 トレーディング 〒143-0015東 京都大田区大森西6-5-23‐ 102 面 0120‐ 77‐ 5505 (株 )エ ー・アール・シーインターナンヨナル 〒417‐ 0061静岡県富士市伝法273-6 t'0545‐ 57-0678

ジーイングテクノエンジエアリング  〒960-1106福 島県福島市下鳥字新町西 18‐ 1 な024‐ 545‐ 8787 ATCインターナショナルジャバン(株) 〒562‐ 0031大阪府箕面市小野原東 1‐ 2-69

(株)C‐WEST 〒662-0863兵 庫県西宮市室川町 4‐26 a0798-72_9ooo r=-Ja)tjt(*) 〒339-8577埼 玉県岩槻市浮谷1562

【,0727‐ 27-0881

を,048-797‐ 1121

Z―SPEC(ジースペック) 〒660-0075兵 庫県尼崎市大庄中通1-67 806-6419‐ 6116 (有 )ェスアールファクトリー

〒259-1202神 奈川県平塚市千須谷字五反田162-2  奮0463-50-3391  SS WORKiS

〒355-0073埼 玉県東松山市上野本 552‐ 1 a}4gg-22-6420 (*)a27.(. t<
〒223-0057神 奈川県横浜市港北区新羽町2350-5  公 045‐ 593‐ 1885 (有 )エス・ピー・アイ

〒350-1155埼 玉県川越市下赤坂1860‐ 4

(株 )ジェイズ・コーボレーション   〒567‐ 0065大阪府茨木市上郡 2‐ 1-40

〒562-0024大 阪府箕面市粟生新家2-6-8

〒106‐ 0044東京都港区東麻布1-8-2

〒617‐ 0845京都府長岡京市下海印寺方丸47‐3   む075-951‐ 1134

(株 )ジーベック 〒950‐ 0952新潟県新潟市親松 45 で,025-282‐ 1255

(1II)C-ONE PRO SHOP 〒526‐ 0804滋賀県長浜市加納町225 て
'0749-65-6888

ジェイアイシー 〒592-8342大 阪府堺市浜寺船尾町西4‐ 542‐ 5 で
'072‐
261-3839

Jクロス(ジェイクロス) 奮 049‐ 245‐ 1021  エスフアクトリー(eS Factory)   〒491-0871愛 知県一宮市大字浅野字神明下49   80586-77-9667

80726-43-3884 (株 )エ スペリア 〒197‐ 0013東京都福生市武蔵野台 1‐ 19-9 で
'042-539‐

0870

80727-27‐ 0654 (株 )エッチ・ケー・エス 〒418‐ 0192静岡県富士宮市北山7181 で
'0544‐

29‐ 1100

(株 )HKS九州サービス 〒802-0814福 岡県北九州市小倉南区蛙田若園3-12‐ 158093-931-6910
シグナルオート

(株)芝ライニング商会 [,03‐ 3582-9764

で
'0489-56-7185

(株 )エナベタル

(株 )エフイーティー

M&M HONDA
エム・ツー販売

エンケイジャバン(株 )

シャフトモータースポーツ 〒341-0035埼 玉県三郷市鷹野5-341-1

〒177-0051東 京都練馬区関町北3‐ 1‐7 を
'03‐
3920‐ 4165

〒636-0245奈 良県磯城郡田原本町味間 310-1 ぞゝ07443-4-1155

〒651-1100兵 庫県神戸市北区山田町小部妙賀山10‐ 9む 078‐ 593-6668

〒488‐ 0825愛知県尾張旭市東山町2-14-8

〒157-0071東 京都世田谷区千歳台 4‐ 30-11

〒818‐ 0132福岡県太宰府市国立 1-18‐ 8

〒158-0086東 京都世田谷区尾山台3‐ 9‐8-201

〒105-0012東 京都港区芝大門1-16‐ 1穂積ビル4F

t,052-775‐ 3328

ジユン・マシンショップ

で
'0568‐

71‐ 1611

で,03-5490‐ 2561

で,092-923‐ 1955

で,03‐ 3704-2272

2'03‐3578-1741

(株 )シルクロード

シンクタンク

スギタラヂエターワークス 〒485‐ 0077愛知県小牧市西之島鳥海道59

スタンレー電気 (株 ) 〒259-1149神 奈川県伊勢原市鈴川27

〒310‐ 0853茨城県水戸市平須町1820-77

〒989-6135宮 城県古川市稲葉字谷地 182‐ 1

〒151-0063東 京都渋谷区富ケ谷 1-8-5後藤 ビルlF 壼 03-5790‐ 8081

壼
'0229-24‐

5559 (株 )オ ーイーアール

(株 )エ ントレスアドバンス 〒385-0013長 野県佐久市横和 1012‐ 1

(株 )エンドレスアドバンス・ジール事業部 〒385‐ 0013長野県佐久市横和 1012-1

〒574-0044大 阪府大東市諸福6-10‐ 14

CR,0120‐ 318-860

Zヽ 029-244-1222

で,0267‐ 68-6888

(有 )ステップジャバン
で
'0267‐

67‐ 7301

2'072‐ 874-8058

2'086‐ 277‐ 6609
ストリートモンキー

SPEED
望ヽ0729-49‐ 2634

(株 )OS技研

オーゼットジャバン(株 )

オーツタイヤ (株 )

〒702‐ 8001岡山県岡山市沖元 464

〒157‐ 0071東 京都世田谷区千歳台3-3-16HN千歳台ビル な 03-5490‐ 9553

〒595‐ 8650大阪府泉大津市河原町9-1 置口
'0070-800-325536

〒733‐ 0863広島県広島市西区草津南3‐ 2‐8 を,082-278‐ 0018

(株 )ス ピードスター

(株 )スプーン

〒581-0039大 阪府八尾市大田新町 5-159

〒167‐ 0051東京都杉並区荻窪5-2‐8 ぞ,03-3220-3411

をヽ 03‐ 5665-6500 (有 )オート・アドバンススプリットファイア・ジャパン(株)  〒135-0016東 京都江東区東陽1‐ 25‐ 4
住電フレーキ・エス・アンド・イー(株) 〒664-0016兵 庫県伊丹市昆陽北 1‐ 1‐ 1 τ

'0727‐
71‐ 0591 オートテクニカルショップ ンンクタンク 〒651‐ 1100兵庫県神戸市北区小部妙賀山10‐ 1   8078-593‐ 6668

面 0120-39-2788 AUTO FACTORY FUN(オ ートフア外リーファン)〒 671‐ 0217兵庫県姫路市飾東町佐良和89-1 て
'0792‐

53‐ 4738

803-3760-0102 (*)t-ti>91^ 〒145‐ 0064東京都大田区上池台2‐14-1 て
'03‐

5754‐ 1331

〒241‐ 0805神奈川県横浜市旭区都岡町2 で,045‐ 954‐ 4411

(株 )大 森メーター製作所 〒144-0035東 京都大田区南蒲田 3‐ 2‐2 を
'03-3741-3273

(株 )オクヤマ 〒224‐ 0053神奈川県横浜市都筑区池辺町4539   壼045-934‐ 5334

奮042-559‐ 6481  小倉クラッチ (株 ) CR,0120-71‐ 4112

住友コムエ業 (株 ) 〒135‐ 6005東京都江東区豊洲 3‐ 3‐3

(株 )セクト 〒152‐ 0003東京都目黒区碑文谷2‐11-6

オートリファイン (株 )

高勢スタウト 〒197‐ 0834東京都あきる野市引田782

夕カタサービス (株 ) 〒521‐ 1112滋賀県彦根市金沢町1‐7 で
'0749-28-9220

〒105‐ 0013東京都港区浜松町 1‐10-12

784
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フリヂストンFVS(株 ) 〒103‐ 0027東京都中央区日本橋 3-12‐ 2朝日ビル5F

(株 )プ リッツ 〒202‐ 0023東京都西東京市新町4-7‐ 6

〒527‐ 0066滋賀県八日市市柴原南町1570-1フリンプ(株 )

プレジャーレーシングサービス    〒503‐ 0852岐阜県大垣市禾森町6‐ 89‐ 2

(株 )プロジェクト・ミュー 〒358‐ 0034埼玉県入間市根岸東狭山80

で
'03-5202-0404
2'0422-60‐ 0515

で
'0748-24-0611

(株 )タケチプロジェクト

辰巳屋興業 (株 )自動車用品部

〒791-0243愛 媛県松山市平井町1436‐ 1

〒124-8538東 京都葛飾区西新小岩 3‐8-4

で,089‐ 975‐ 2800

2,03-3696-0620

2'0727-28-6700

で
'0584‐

82‐ 4182

(株 )タナベ

田畑ラヂエーター (株 )

〒562-0031大 阪府箕面市小野原東1-4-15

〒221‐ 0862神奈川県横浜市神奈川区三枚町267   8045‐ 383‐ 1814

面 0120-443688 (株 )タルカ 〒465‐ 0064愛知県名古屋市名東区大針 1‐ 12 で
'052‐
704‐ 0088

プロステージ 〒501-0201岐 阜県本巣郡穂積町馬場上光町3‐134  8058‐ 325‐ 0678 Dangun Racing.com 〒225‐ 0011神奈川県横浜市青葉区あざみ野 4-15‐ 14 8045-902‐ 9941

(株)プロフ 〒223-0057神 奈川県横浜市港北区新羽町 587 ら1045‐ 546‐ 7311  ツーフィット 〒156-0057東 京都世田谷区上北沢 4‐ 16‐ 11 で
'03‐
3302-6820

(株 )ブロンコ・バスター 〒350‐ 2211埼玉県鶴 ヶ島市脚折町 6-27-11 な 0492-87-9622 (株 )ティーエヌディー 〒145-0064東 京都大田区上池台 2‐ 27‐ 1 で
'03-3728-8444

(株 )ベステックス 〒135‐ 0047東京都江東区富岡 2-4-7

〒 182‐ 0002東 京都調布市仙川町3-16-11セ ンチュリー仙川lF aЮ 3-5314-2061  ティース・(株 )

奮03‐ 3820-3961  D・ JAC(ディージャック)(株 ) 〒192-0362東 京都八王子市松木 33-8 2'0426-74-7700
ベロフジャバン(株 ) 〒467‐ 0836愛知県名古屋市瑞穂区佃町 1-17‐ 1 2'052‐ 882-2741

(株 )ホンダツインカム 〒167‐ 0031東京都杉並区本天沼2‐ 42‐ 20 403-3394-7001 \l*)74a1^>- 〒561‐ 0842大阪府豊中市今在家町18-10 ER,0120-826‐ 644

(株 )ディジョンカーズ 〒578-0951大 阪府東大阪市新庄東52 で
'06-6747‐

4155

(株 )ディスモンド 〒731‐ 5151広島県広島市佐伯区五日市町上河内1600-18082‐ 501‐ 3658

(株 )デイトナ 〒437-0226静 岡県周智郡森町―宮4805 で
'0538‐

84‐ 2205

(株 )マキシムワークス 〒369‐ 1244埼玉県大里郡花園町大字黒田字下北原376‐ 1公 048-584-6430 (株 )テイン 〒224-0044神 奈川県横浜市都筑区折本町324-1   ● 046‐ 474-5236
ミシュランタイヤ販売 (株 ) 〒102‐ 8176東京都千代田区富士見 1‐ 6‐ 1

(株 )Mrア レックス 〒114‐ 0034東京都北区上十条 3-28‐ 3

(有 )ミ ノルインターナショナル    〒242‐ 0001神奈川県大和市下鶴間727‐ 33
(株 )無限 〒351-8586埼 玉県朝霞市膝折町2‐ 15-11

モーターライフシステムス 〒550‐ 0004大阪府大阪市西区靭本町3‐ 2‐ 2-201

〒733-0822広島県広島市西区庚午中1‐ 13‐ 9モ ーデックスピル 壼1082‐ 507‐ 1880

〒274‐ 0072千葉県船橋市三山2-43-6レ ジデンスホンダビルlFら1047‐473-0106

で,0538-66-6761

〒800-0232福 岡県北九州市小倉南区朽網東 5-3‐ 6

〒170-0013東 京都豊島区東池袋3-4-3池 袋イースト1lF 803-5950‐ 1611

(株)テクトム 〒164-0011東 京都中野区中央 5‐ 3‐ 11柴 ビル5F   803-3229-1161

(株 )テ クニカスポーツ 〒564‐ 0001大阪府吹田市岸部北5-40-2 を
'06-6878-5891

テクニカルカレージモリタ 〒820‐ 1111福岡県嘉穂郡頴田町勢田1957‐ 1 で
'09496‐

2‐4071

(株 )テクノキャストジャバン 〒145‐ 0063東京都品川区荏原4‐ 5‐14 で
'03‐
5702‐ 5601

(有 )テクノプロ スピリッツ 〒350-0022埼 玉県川越市小中居945-1 t,049‐ 235‐ 4886

(有 )ド ウービー 〒578-0951大 阪府東大阪市新庄東25 で
'06‐

6744‐ 9806

ドウーラック

(株 )東京発条製作所

〒224-0042神 奈川県横浜市都筑区大熊町73 t'045‐ 471-0500

〒144‐ 0052東京都大田区蒲田4-27-3 で
'03-3732-4111

東洋コムエ業 (株 ) 〒550-8661大 阪府大阪市西区江戸堀 1-17-18 面 0070‐ 800‐ 310456

(株 )戸田レーシング 〒713‐ 8102岡山県倉敷市玉島1363 a086‐ 526-2758

(株 )TOP FUEL

(有 )トップラインプロダクト

〒515‐ 2115二重県―志郡三雲町大字中道字花ノ木500‐ 180598‐ 56‐ 5880

〒277-0941千 葉県東葛飾郡沼南町高柳1147-2   80471‐ 90‐ 1391

(有 )十武 タイヤセレクト・トムウエスト 〒502‐ 0909岐阜県岐阜市自菊町4-17‐ 1 t'058-232‐ 6181

(株 )トライアルプロジェクト 〒587-0011大 阪府南河内郡美原町丹上91-1 で,0723‐ 62‐ 7779

(株 )トライアルプロジェクトレカロスピート事業部 〒587-0011大 阪府南河内郡美原町丹上91-1 f'0723-62-7779

壼103-5210‐ 2839 (株 )データシステム
を
'03-3906-6111
で,03‐ 5706-1888

を
'048-462‐

3131

で
'06-6446‐

1025

モンスターインターナショナル (株 ) 〒438‐ 0213静岡県磐田郡竜洋町稗原665

(株 )モーデックス

(株 )モダンガレージ

横浜コム (株 )

ユーロモードエコイスト

〒105‐ 8685東京都港区新橋 5‐ 36‐ 11

を
'093-474-7077
E晨,0120‐ 667‐ 520

(有 )ラ イブスポーツ 〒581‐ 0056大阪府八尾市南太子堂4‐ 3‐ 1 a0729-93-81 05 (ffi) t 71t. 〒289‐ 1605千葉県山武郡芝山町大台3155-5芝山第2工業団地 8Ю479‐ 77‐ 3000

(株 )ラ ック エル・シュボルト事業部 〒480‐ 1112愛知県愛知部長久手町砂子718
ラック羽島店 〒501-6115岐阜県羽島郡柳津町丸野3‐ 3‐ 6カラフルタウン岐阜内8058‐ 388-7007

ラボ・カロッツェリア

て
'0561‐
63-0101

□〒336‐ 0026埼玉県さいたま市辻8-23-13 t'048‐ 863-1801

〒731‐ 3161広島県広島市安佐南区沼田町伴 1651‐ 8 ●082-849‐ 5325 永井電子機器 (株 ) 〒213‐ 0033神奈川県川崎市高津区下作延471    8044‐877‐ 2441(株 )ラムズ

ランドマーク千葉ニュータウン 〒270‐ 1345千葉県印西市船尾368‐ 9 80476‐ 48‐ 6633 (株 )ナ ポレックス 〒124‐ 0001東京都葛飾区小菅 2‐ 7‐26 t'03‐3602-7311

(株 )リ アル

(株 )リ ズ

〒581-0091大 阪府八尾市南植松町3-13-7 公0729‐ 99‐ 6363 日本グッドイヤー(株 ) 〒107‐ 0052東京都港区赤坂 1‐ 9‐ 13二会堂ビル   803‐ 5572‐ 3235
〒242‐ 0028神奈川県大和市桜森3-10-17サンセリーテ桜森103a046-264-8765  日本デルファイ,オートモーティフ・システムズ(株)〒 564-0044大 阪府吹田市南金田2-16-1 2'06‐6386‐ 6874

(株 )ルービックス

(株 )レアーズ

〒144-0054東 京都大田区新蒲田1-20-6-601 2]'03‐ 3732-1238   日本 B8S(株 )
〒158-8567東 京都世田谷区用賀 2‐ 26-4 蓉 03‐ 5716‐ 3501 ニューテックジャバン (株 )
〒577‐ 0016大阪府東大阪市長田西5‐ 3‐ 18 て

'06‐

6746-1010

〒603‐ 3445京都府京都市北区鷹峯藤林町 1‐ 9    8075‐ 491-6719
〒020‐ 0502岩手県岩手市雫石町雫石23地割板橋78-4容 019-691‐ 1661

〒108-0074東 京都港区高輪 2‐ 15‐ 21‐ lF ER,0120‐ 57‐ 4433

〒363‐ 0026埼玉県桶川市上日出谷1141 で
'048‐
789‐ 3611

(株 )レ イズ

レーシングガレージ大住

レフィルスピード

(有 )バ ックヤードスペシャル 〒465‐ 0058愛知県名古屋市名

〒108-0073東 京都港区三田1-7-10

〒192-0375東 京都八王子市銀水1678

を
'052‐
704-1707

ロ
バナスポーツレーシングINC.

(株 )バ リス

を
'03‐
3453‐ 5711

で
'0426‐

77‐ 0803

(株 )ワーク

ワークスエストリル

(株 )ワ ークスベル

(株 )YFC

2'06‐6746-2859

を
'0565-35-6318
て,03‐ 3410‐ 1411

で
'03‐
3431-9981

パワーサービス イマズ

PlAA(株 )

ピー・アンド・エー (株 )

(有 )ピー・エフ・シー・ジャバン

BMB技 術研究 (有 )
BE FREE

(株 )ピボット

で,0794‐ 24‐ 2440〒577-0057大 阪府東大阪市長田西4-17

〒471-0879愛 知県豊田市長興寺10-17-1

〒154‐ 0003東京都世田谷区野沢2-14-3

〒105-0004東 京都港区新橋6-2-1

〒675-0024兵 庫県加古川市尾上町長田517

〒154-0001東 京都世田谷区池尻3‐ 21-1-21 で
'03-3413-4991
で,03-5575‐ 2320〒106‐ 0044東京都港区東麻布 1‐ 10‐ 11アベビル5F

〒336-0026埼 玉県さいたま市辻 6‐2-7 8048‐ 836-4412

〒108‐ 0073東京都港区二田 1-9-11 t'03‐3457-0071

〒533‐ 0024大阪府大阪市東淀川区柴島 2‐ 15‐ 3   ●06-6324‐ 0405
〒390‐ 0313長野県松本市岡田下岡田87‐ 3 で

'0263‐
46‐ 5901

(株 )ヒロ 〒536-0004大 阪府大阪市城東区今福西5‐ 4‐25   806‐ 6932‐ 2612

(株 )ファースト 〒733-0842広 島県広島市西区井口5-15‐ 1 で
'082-276‐

0809

Fast Beat Products 〒224-0045神 奈川県横浜市都筑区東方町644 τ
'045-944‐

2621

フィールド技研工業 (株 ) 〒336‐ 0925埼玉県さいたま市下山口新田8 2'048-875-2040

(株 )フェイス 〒224‐ 0025神奈川県横浜市部築区早渕1-24-5   a045-595-0270

藤壺技研工業 (株 ) 〒410‐ 1231静岡県裾町市須山1220‐ 12 て
'0559-98-0130

(株 )フジムラオート 〒615‐ 8062京都府京都市西京区下津林前法町 15‐ 7 8075‐ 381-7931

「85

(株 )プリヂストン 〒104‐ 8340東京都中央区京橋 1‐10-1 層固0120‐ 39‐ 2936
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SEIUP&PARTS M"へ ,ヽlt,ハIL

Eドレスアップ・カタログ]
気軽なFFスポーツカーとして人気を誇るシビック

サーキット仕様にするのか、衡乗り快適仕様にするのか

シビックの仕上げ方は、オーナーの好み次第だ

エアロパーツは空力効果や軽量化だけでなく

見た日の向上にも大きな役割を果たすアイテムだし

サーキット走行時だけでなくても

身体をしつかリホールドするシ…卜選びは重要

操従性を向上させるだけでなく

個々のパ…ツ同士のマッチングも考慮して

数あるパーツの中から、自分に合うものをじつくり選ぼう

■AERO PARTS
エアロバーツ 188

202

206

208

210

■EXTERIOR&lNTERIOR PARTS
エクステリア&イ ンテリアハーツ

■SHIFT KNOB&STEERING
シフトノフ&ステアリング

※パーツの写真には、一部他車種用のものも含まれています.

■METER
メーター

|ISEバT
シート

・` ミヽラ

ノ
ノ
′

r87



■アジアAZECT事 業部

フロ/ト スポイラー

サイドステンブ

リアスポイラー

価格未定

価格未定

価格未定

未塗装/ソ リット塗装/メ タリック・パール・3コー|ヽ

ABIT
ンビンクレースにも参戦 し

ているアセクトがt早 くも新

型用エアロハーツをリリー

ス ホンタ専門メーカーな

らではのクオリティに注目_

匝亜□

C5シリーズ
アメリカで販売されている2

ドアクーベ用 .G5シ リー

ズをリリース_パッケージン

クとフィッティンク性の良い

スポイラーで、センス良く仕

上がっている.

刺激的で、アメリカ/ス

ボーティな雰囲気を漂

わせるのかFast Beat

電 の MAX21 RACING

I DESIGNFノインにな

ったブチタクトデザイ

ンは、アイライ/に も

施されたセンスの良い

スボーティの完成_

□亜□

5万 5000円

7万 8000円

5万 2000円

5万 3000円

リアス イラー

ライトガ~ニ ツンユ

空力効果を発揮するだけでなく
ドレスアップ面でも必須アイテムだ

レースカー等では、空力効果を得るために必須アイテムとなっているエアロパーツ。エン

ジンや足まわりのチューンに加えて、タイムアップには欠かせない項目となっている。チョ

イスのポイントは、もちろん走行性能アップだけでなく、見た目の良さも重要だ。同じフラ

ンドでそろえれば間違いないし、ブランドMIXに トライして個性化を出すのも良いだろう。

数多くリリースされているパーツの中から自分のクルマに合うものを厳選して欲しい。

W:NGS WEST
ウインクスウエス

トフランドではン

ンフルなフォルム

を実現するLAス タ

イルを提案_ス ポ

イラーを装着する

だけで簡単にイメ

チェンが可能だ。

□亜□

フロントスポイラー

サイドステップ

フロ/ト アンタ~スポイラー  3万 6000円

ライトンヤトウ

/5万 1000円 /5万 6000円
サイドステ′フ・       4万 8000円 /7万 8000円 /8万 8000円
リアア/タースポイラー    3万 6000円 /5万 1000円 /5万 6000円  L
上記3点 セ ント      11万 8000円 /17万 8000円 /19万8000円

1万6800円 /2万 6800円 /2万 8800円

14 >^vv tvtt q >r, 4 > /, 7, a7 t-, a t t>

■■■■

エクストリームフレア   価格未定

Fast Beat   ■ケーファクトリー

3万 80()○ 円

4万 80∞ 円

3万 8000円

1万4000円

6万 8000円

5万 8000円

5万 8000円

1万 6000円

18万円

5万 2000円

7万 2000円

4万 9000円

4万 5000円

2万 8000円

1万 8000円

AER0 0VER
抜群のフインティンククオリ

ティを発揮するエアロオー

バ~=サイドステンプはドア

に貼り付けるタイブでトア

開閉時の擦れを解消 ンピ
ンクに本目応しいアクレノン

フな顔つきか誕生する .

匝□

MS‐ Designl

5ドア用
本格的なユーロスタイルを提

案するMS― Desingn.ノ ーマ

ルラインを活かしたナチュラ

ルなフォルムで、さりけなく

センスア ンブできる、

巨亜日

■Fおt Beat P“ d∝お

フロントハ~フ スホイラー

サイ |ヽ スカー ト

リアスカー |ヽ

フロ/ト クリル

ヘ ノ |｀ ライ |ヽ トリム

クオーターハネル

リアスホイラー

COupe用
こちらはクーペ用にデザイ

ンされたMS―Deslgn,ボ リ

ュームのあるフォルムにフ

レスライ/を施して躍動感

を演出=堂 と々した精1早な

フォルムが信延生する

誕

`醸
菫

"皿
…
“

口R略 R

一　“

3万 4000円

4万 7000円

3万 3000円

2万 5000円

1万 5000円

1万 9000円

3万 6000円

奎ダ■D
ム・1璽 .」11L

フロン トスタイリッンュバンバー (ク リルー体型 |

サイドステノブ

リアスタイリンン‐バ/パ ~
アイライ/カ ーニ ッシュ

上記4点 セ ット

■ケペレオートワークス _ . ・ ‐

.、 ||:i,「

フロ/ト スポイラー

サイドステ /ブ
リアウイ/ク

フロノトスホイラー

サイドステソフ

リアスカート
ルーフスポイラー

フロ/ト クリル

ライトスクリーンリアスカー ト

注意 :各ハーンのデータに2001年 11月 1日現在のものです.場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます:ハ ーツを購入する際には 商品の仕様 .取り付け方法.価格 .

取り付け可能■年式 クレートなど ,1く お脩かめください .各ハーツの問い合わせは184～ 185ヘ ージにあります

1)

'ノ
メ〆〃
、ヽこ多/

]θθ



MAD CAP
■アドバンス・スタッフ

フロ/ト スポイラーXl
フロントハ/ハ~スポイラー※2

サイドステノブX3

3万円

4万 8000円

4万 5000円

3万 5000円

4万 8000円

9万 9000円

13万 5000円

4万 8000円

2万円

2万 8000円

スポイラータイフとハノ′`~タイフ

をリリースするMAD CAPtフ ロン

トセクンヨンは.3ドア・4トアに対

応 サイドとリアセクンヨンパーツ
は4ト ア専用 また、リアアンタ~

スホイラーとリアウインクはフェリ

オに対応 匡□

ｍ
Ｘ
可
一
声
】０
声
”
】Ｚ
可
ｍ
戸
】０
刃

リアア/タ ースポイラー米4

リアハ/ハースポイラー 5ヽ

・:1・ 3・ 4の 3点セント

|・ 2・ 3・ 5の 3点セ′ト

リアウイング
ヘノドライトガ~ニ ノンュ

フロントクリル

■アリゲーター

張り付 くような低 さとワイ ト感を強調

する3ド ア専用BOMEXエ アロ ライ ト

ウェイ トスポーツをパ ックア フ́する

エアロラインで.ス ハルタンなフォル

ムを実現 した.フ ロン トパノハ ~ス ボ

イラーのみMC前用 .他はMC前後共通

EK

■ウォーカージャバン

■オクヤマ

フロ/ト パ/ハ ー

FRPボン7ン ト

FRP大型リヤスホイラー

フロ/ト バンハースポイラー .3ト ア・MC前 1      4万 3000円

サイ ドスカー ト 13ド ァ・              3万 5000円

リアバンパースホイラー ‐3ド ア・ 3万 9()00円

リアスポイラー 13ト ァ1               2万 8000円

エアロミラー (3ト ア1     手動 2万 7000円 /電動 3万 2000円

A:Rヽ ハ′ALKER

コンマ1秒 を削るために開発されたエアウォーカーの軽量エアロ.ン ンブ

ルなフィルムでスパルタンな表晴を,寅出、リアのディフューザーデザインも

渋めた フTリオと3ド ア、それぞれ専用デザインとなっている.[亘亘][丞□

フロ/ト バンパースポイラー 13ト ア・MC後 1      4万 5000円
フロントアンダースポイラー 13ドアMC後 |1         2万 円
サイ ドステ ップ (4ド ァ  ヽ              3万 9000円

■リアバ /パースポイラー 14ト ァ,           4万 2000円

リアスポイラータイプV(4ト ア‐           3万 9000円

ドアミラー (4ド ア)     手肇力 2万 7000円 /電勤 3万 2000円

■アクトスポーツ

T匡]N

BOMIEX

3ド アのMC後のフロントには.′ シヽハータ

イブとア/タースホイラータイフの2フ ■イ

スを用意 .また、4ド ア用にはサイト&リア

セクン 1ンパーツの他ミラーもりリース

□国燿蜃

ACl・ SPORTS
FRP製 で軽量化を達成するアクト

スボーツのエアロハーツ ホ/7

外 はノーマルの約半分の重量だ

軽量化だけでなく.スタイルの良さ

と整流効果も発揮してくれる

巨丞](MC前
.

/

/
」銀痛額L

EIARANDO SPORTS

乱人・R′靭 [XD SPORTSエ ア回は、

全日本ンムカーナやスーバー耐久

等で実際に使用し、進化した機能

′ヽ一ツだ,3ド ア用で軽量と低価

格を実現 フレノンユエアの導入

効果も抜群だ

□

3ドア用
フロ/トハノハ~スポイラー

サイ トステ ′フTγPEl′′
/TYPE2(3ド ア用 )

リアハンハースポイラー (3ドア用 )

リアスホイラー

ボノネ フトFRP製

カーボ/製

カーボンケフラー製

スーハー耐久用ボンネ´卜 11タ ク ト付き,

フェリオ用
フロントハノハ~ス ホイラー

サイドステソフ

リアバ/ハースポイラー

4万 5000円

各4万 5000円

4万 5000円

4万 5000円

5万 8000円

10万 5000円

12万円

6万 8000円

4万 5000円

4万 8000円

4万 9000円

バンパ~スポイラー

ボノネット

5カ 8000円

6万 8000円

CARBING  ロエア●テックジャバン
タイフR専用に製作されたカービ

ンクのエアロハーツは、全てがノ

ーマル重量よりも軽量化されたも

の 、モータースホーツン
~ンから

生まれた製品なだけに、見た目だ

けでないのがミツ̂ ボンネントはタ

イブR以外の3トア車にも装着可 _

匡亜□
(ボンネットはEKに対応,

5万 2000円

5万 8000円

4万 2000円

フロ/ト ハ/ハ ー

サイトスカー ト

リアハシハー

上記3点 セ .ト

カーボ/ホ /ネ ′ト

4万 3000円

3万 8000円

4万 3000円

11万9000円

6万 8000円

ヽ

=■
・ ¨

　
ヽ

一̈
〓
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菫インペリアルモタリング ウイングスウエストジャバン WiNGS WEST
Avenger
流れるフォルムを基調に、エ

アダク トデザインを施 した個

性的なエアロモデルがアウェ

ンジャー。スパルタンな雰囲

気とエアの流れを感じるライ

ンが4当徴。

|コ|□ (3ドア)

~彎
r.1‐ /´ l‐⊃

ヨ■旧貯

Tuner TYPE I
Tuner TYPE Iは 、ドイツ

`r)DTMレ ースを意識したデザィ
ンを採用。アメリカの雑誌で取

り才及われるなど、ワールドワイ

ドなフォルムが人気だ。MC前

に攻寸Fし。

□【|(に前)

フロン トバンパー 9万 4000円

サイ ドスカー ト 6万 4∝Ю円
リアスカー ト  5万 4000円
上記 3点セ ット  19万 円

フロン トバンパー 9万Ю 00円

サイ ドスカー ト 6万 40()(円
リアバンパー   6万∞ 00円
上記3点 セ ント20万30∞円

〆
“  )

フロン トバンパー  9万 αЮO円
サイドステンプ

Wタイプ
レースカーをイメージするデ

イフューザーデザインをあし

らったウイ/グスウエストの

Wタイプ。ハーフタイブなが

ら立体的なフォルムでアク

レツンフさを強調する。タイ

プR助卜に文拡 。

|コ
□  (タ

イプRを除く)

匝区]6万 2((Ю円

=__=___■コ16万
4∞0円

」リアバンパニ
~~~~~蒻
百万両両

上記3点 セッ ト 23万 2000円

静

ギ罐務二噸 F摯

___´―‐  ■′

匝≡ョ(タイプRを除くMC前)|コ|
フロ/ト ハーフスポイラー

サイドスカート

フロン トスポイラー .

4万8∞0円

サイドスカー ト6万

“

∞円

リアスカー ト 4万8000円
上記3点 セント14万4000円

Racing Series
ベース車の良さを活かした

フォルムで、レーシングスピ

リッツを満載したのがそこの

シリース。フロントとリアは

ハーフタイプを採用。セン

ターのビッグタクトと、リンプ

部のタフルタクトがアクセ

ントになっている。タイプR

以外のNC前に対応。

6万 2000円

4万 6(∝ 円

13万 8∞0円

4万 60∞円
Tuner TYPE Ⅱ
アクレンサ~の進化版モデルがTuner TYPEII。 前に突き出したアビール度の高い
フロントマスクが印象に残る。

巨董](MC前 )

リアスカー ト

上記3点 セ ント

■■■■

、百ヨ面西百F¬/.

Big Mouth
フロン トのほとんどが開田部

になっているバンパー交換タ

イプのビンクマウス。)令却効

果も抜群で、流れるエアライ

ンが レ~ン ~な 雰囲気 を演

出。MC前全車に対応する。

□]に前)|コ

フロノ トバンパー 7万 5∞0円
サイ ドスカー ト  6万 2000円
リアスカー ト   4万 ∞∞ 円

注意 :各バーツのデータは2∞ 1年 11月 1日現在のものです。場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます。パーツを購入する際には.商品の仕様、取り付け方法、価格、
取り付け可能な年式 .ク レードなど.よくお確かめください。各パーツの問い合わせは184～ 185ベ ージにあります。
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WiNGS WEST
AggressOr
TYPEⅡ
デザインバリエーンコンの豊富なウ

イングスウエストの中で一番人気な

のがこのアクレンサ~タイブ2。 戦

闘的なマスクで注目度も高い。写

真にはバイパーファング(1台分3万

円)も装着されている。タイブR以

外のMC前用に対応
`,

巨壼コ(3ドア
・MC前 )|口|

口■■目■■軍|

■エンドレスア ドバンス・ジール事業部

フロン ト′`ンパースポイラー  7万 2000円
サイドステ ンプ          5万 円

リアアンタースポイラー       5万 円
ルーフスポイラータイプ Iノ/タ イブ H

各5万8000円

■ジーベック

フロントハ/パー

サィドステップ

リアスポイラー

上記3点セント

サイドスカート

リアバ/パー

フリスターフェンダー

カスフィラーキャップ

上記5点セット

温鵬

9万 4000円

5万 8000円

6万∞ 00円

2万 7000円 (1枚 )

8700円

27万 5(00円

:rilnll
フロン トスポイラー 4万 6000円

サイ ドスカー ト  6万 2000円
リアスカー ト   4万 60∞ 円
上記 3点 セ ノト 13万 80∞ 円

GSR
フリスターフエンタ~が

他モデルと違う圧倒的な

インパクトを放つGSR,

ドラング仕様としてもエ

アロ効果を発揮する。3ド

アのMC前用_

匝玉](3ドア・MC前 )

Touring Style
ウイングスウエストとしては珍し

い、ヨ~ロビアンレ~ンンクフォ

ルムを採用したTa庁0%0,,ス
ポイラータイプでスンキリとした

デザインで、装着のしやすさも

魅力.タイプR以外のVC前用.

9万Ю 00円

6万 2000円

4万∞ 00円

18万6000円

フロントバンパー

巨亜三|(タ
イプRを除くMC前 )

|=|

■ロロ"~
覇■暉理単_

ZEAL trvaz =-ttv TOP FUEL
確かなチュ~ニンクノウハウ

を持つトップフューエルの

取新リリースアイテムベ こ

の EK4/9用 エアロパーツ。

精憚なフォルムを造り上げ

てくれる。

□ □

ｍ
Ｘ
可
ｍ
戸
一０
戸
”

”Ｚ
可
ｍ
戸
一０
万

ZいとのZNmン リーズは、上下2段に開

けられたダクトでワイト感を強調する。丸み

のあるフォルムでスムーズなエアの流れを

生むデザインだ。タイプR以外にルーフス

ポイラーを装着する場合は専用アダプター

ゆ万8∝Ю円)が 2ヽ要。

_  r

町瞳 翼
‐
静摯0′

― ―
―

XEV at\vt-tr-r^

価格未定

価格未定

価格未定

11万8000円

7万 2000円

6万 8∞0円

4万 7000円

7万 8000円

4万 7000円

4万 5000円

,ViS‐Design

獨口:丸みのあるパンケ
~ジング

のMS―Design,特 殊ポリウ

レタン・発砲 ウレタンを素

材に採用し、FRP製品に比

べて衝撃に強く、フイント性

にも優れる。ンンプルな力

ウリンクパーツで低さとスピ

ード感を]鶴周する。

巨亜](3ドア)

フロ/トパ/′ ―ヽスポイラー

サイドステノブ

リアバンパースポイラー

カーボンエアロボノネツト

GTリ アウイ/ク

4ラ イトキント

XEVフランドよリリ

リースされたのが

EK4のMC前用のリ

ンプスポ イラー .

EK4以外にも、3ド

ア4ド アを問わず、

タイプ R以 外 の

EK2/3ノ 4/5に対応す

る。お手頃な値段

ながら、大きめのス

ポイラーで精惇なマ

スクを演出する。

匝壼□
(MC前 、 タ

イプRを 除く)

フロントリップスポイラー

フロントスポイラー

サイドステンブ

リアスカート

リアウイング

″■1ロ
〕Qlド aヽKTs

797

2万 6∞0円



JIS RACiNG  ■シーゥェスト ‐ C‐VVESTヽⅣlestinl

空力、軽量化、その他全

ての面において機能性を

追求 し、開発 された C―

WESTの エアロンステム

はスーパー耐久指定パー

ツ。もちろんデザイン性も

両立。また、ジムカーナ専

用の軽量タイプも用意。

JUN
ボリュームのあるカウリンクパ

ーツで、大胆なフォルムを実現

したのがジュン・マンンンョッ

プ.ノ ーマルフォルムとの一体

感は抜群で自然なラインを演出

する。リアスポイラーはEK4/9

MC前後 とも対応 . それ以外は
MC前のみに対応、

図]□

」URAN
Nlレースでも実際

に使用されている高

性能なジュランのエ

アロパーツ.も ちろ

ん軽量化 を実現す

るFRP製 だ。タイブ

Rの MC前車専用 _,

図 ョ

“

C前 )

フロントスポイラー

サイトステンフ

リアハンハー

リアウイングスポイラー

(3ドア、MC前 ,

(41ヽ ア )

7万 2000円

5万 6∞0円

4万 80∞ 円

7万 8000円

14万4500円

1万 2000円

OBERON…
タイブRを 含む3ド ア用にフロ/
トスボイラーを用意し、4ドア用

にはサイド&リアピューをカウリン

グするアイテムをリリースするJ'S

RACING.ク ールダウン効果を

発揮する機能エアロだ。

K

Dangun Racing.com
fЮm USAのアイテムで、スポコ

ンルンクを作り上けるタンガンレ
~ンンク

`,カ
ーボノウ~ド は軽量

化にも一役買っている.

□□

3万 4000円

Back Ylard SPECiAL

EK全車に対応するフロントバンバーは、リ

ンブ部にカーボンケフラーを使用.3ト ア

用にはlβ の重量に軽量化できるボンネン

トやリアケートもリリースされ、コンベティ

ンヨナーの強い味方になってくれる.

2万 8000円

4万 3000円

4万 3000円

4万 5000円

4万 8000円

7万 8000円

5万 5000円

2万∞ 00円

フロントバンハー

サイドステンプ

リア′

エアロボンネット

フルカーボン製GTウ

(3 ア

トア)

IDangun Radrg.m

フロントハノハ~スホイラー
カーボ/フ ート

リアスホイラーー

エアロミラー

■テクニカスポーッ   ._

アイライ/[]菫]

■ジュン・マシンショップ

フロ/ト リンプスポイラー

リアスポイラー

アイライン

フロ/ト グリル

エアロボ/ネ ット

; -.a.,-.-.,

3万円

4万 8000円

ノ

ViSiON  ■テ
`‐
エヌデイ~

ンンブルなライ

ンでフロントまわ

りをメイクアンフ

するウィジョンの

エアロ. ハーフ

タイブという手

軽さも魅力.3ド

ア、4ド アに対

応

EK rNC前 )

1万 2000円

1万8000円

8万 7000円

2万 8000円

5万 8000円

6万 8000円

フロントスポイラー
フロ/トパノパ~
ボ/ネ ント

フロントハーフスポイラー

FRP製エアロバンパー

FRP製ボ/ネ ント

FRP製軽量リアケー ト

カーボン製軽量リアゲー ト

アクリルリアゲー ト

Purple Speё d
ハーフタイブながらボリューム

たっぶりのスパルタンなフォル

ムを演出するドウービー。MC
前・MC後各設定あり。奥行き

のあるデザインがオリジナリテ

ィを;鑑月する。

□区]

5万 8000円

6万 8000円

6万 8000円

9万 8000円

4万 8000円

注意 :各ハーツのデータは2001年 11月 1日現在のものです.場合によ ,ては価格改訂・仕様変更などもあると思われます.パーツを購入する際には、商品の仕様、取り付け方法.価格 .
取り付け可能な年式.グレートなど…1くお確かめください.各ハーツの問い合わせは184～ 185へ

~ン にあります
:

熙塑中′
`ι

□

,92



:VIUGEN■無限

/_ヽゴ塑D

フロントエアロバンハー

サイトエアロスポイラー

リアエアロハンバー

リアウイノク
フォクラノブ

FER10

ンピンクフエリオ専用モデルで.ン /フルな

ハーツ構成でスタイリンン■なフォルムを実現

する 無限のロコ入リスホイラーがスホーテ

ィな雰囲気を演出してくれる

EK

11万8000円

8万円

9万 2000円

6万 8000円

2万 2800円

Type AER0

個性的なデザインを起用した、走り

のリーター的モデルがTy"AERO,.

ハンノヽ一の交換タイプでタイブRを

含む3トア車に対応する.

ホンダ車のモータースポーツ活動を支える無限の、3ドア用フロントアンダースポイラ

―とリアウイン究 フィッティング性も」友群だ。 EK

フロントアンダ 未塗装 3万 5000円 /塗装済み 3万∞∝)円

リ ン

K

未塗装/塗装済み

フロ/ト ア/タ ースポイラー3万 5000円 /3万 9000円

サイ |｀ ンフレ       6万 3000円 /6万 8000円

リアアノタ~ス ホイラー    2万 6000円 /3万円
|リ アウインク       4万 4000円 /4万 8000円

TYPE R
Type STYLE

アンダースポイラーを

採用。スポーティテイ

ストをかもしだす、無限

ならではの独創的なス

タイルで魅了する。

匝≡](3ドア)

未塗装/塗装済み

フロ/ト アンダースポイラー4万 7000円/4万ⅨЮO円
7万∞∞円/―サイトンル

■パリス

フロントハシハー フォク付き 6万 2000円 /フ ィク無 し
サイドスカー ト

リアハ/ハー

ライトウエイ トカーボンホ/7_1朴

ライトカハー

レーンノクフィラーキ・・・フ

■ホンダツインカム

ミラクルなンヒツクをさら

にウエホンヘ、スホーツ

性を強調するフォルムヘ

誘うホンタツイ/カムの

FEEピ Stス ポイラータイ

ブながら、スパルタンな

イメージを存分に引き出

してくれる。

巨□
(EK3、 EK9は 不可)

BUGSPO
レースフィールドで培われた経

験をストリートにフィードハタクし

たBUGSPOエ アロ_タクト部を

強調したスパルタ/な仕上がり

が特徴.フロントパンバ~とライ

トカハーは3ドア・MC前用.フ

ィラーキヤンブは4ドアにも対応

する_

匝]

4万 8000円

6万 8000円

4万 8000円

3万円

6万∞∞円/―
2万 円′/2万 4000円

6万 8000円 /―

未

`装
/塗装済み

フロ/ト ア/タ ースホイラー 4万7000円 ′.・′4万 9000円

サイトン,レ            ア万8000円 /
リァァ/タ ースホイフー      6万 8000円 /′

フロ/ト スホー ンクリル     2万 円/2万 4000円
リアウイ/ク        4万 4000円 /4万 8000円

Type STYLE
ンヒツクフIリオ専用のTy"STYLE 商品名にもな―ている

ように.スタイリツン」なフォルムを演出するテサインを起用

フロントスポイラーには割れにくいPPE素材を採用

巨口「 |`41ヽ
ア|

リアア/ダースポイラー

フロ/ト スホーツクリル

リアウインク

(4ド ア|

ｍ
Ｘ
可
ｍ
”
一０
”
”
】Ｚ
可
ｍ
型
０
戸

5万4000円

4万 5000円

4万 6000円

5万 8000円

1万 6000円

5800円

FEEL.S

MONSTER
AERO KIT
モンスターエアロキントと言うだ

けあって、成圧感のあるフォルム

を実現 厚みのあるハ/バーに
深さのあるタクト、そしてサイド

のフィンタクトはインフヽクト十分―

リヤにもディフューザーデザイン

をあしらってスキのないフォルム

を完成させた,

□□

フロ/ト スホイラー

サイトステ フ́

リアア/タ ースポイラー

フロ/ト クリル

フロ/ト バンハー 補助灯別売・
サイ トステ ブ́

リアア/タ ースポイラー

オ~ハ ~フ エノタ~1前 後1セ ■卜,
EK9専用可変式タフルウインク
バ、

.′ トライトリ´ト

9万 8000円

6万 8000円

6万 5000円

12万円

9万 4000円

2万 2000円

~~i口
|||||,11口 iliili口

,;:~
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■アリゲーター

ビングマウスタイプフロノトバ/バースポイラー
フロ/ト ア/タ ースポイラー
サイドステノブ

リアバンパ~スポイラー

BOMIEX   ■アジアAZECT事 業部

フロ/ト ハ/ハー

サイトステ ′ブ

リアアンター

上記3点 セ ット

9万 8000円

7万 8000円

6万 8000円

23万 8000円

AZECT
徴的なダク トのデザインがイン

パク トを示すフェリオ用AZECT

エアロ。 |リ アアンタースポイラ

ーのみ日1ク ーベにも装着可能_

ロ ロ

BOMEXの代表的なデザインのビンクマ

ウスフォルムⅢ大胆かつ個性的なタク

トがスパルタンなフォルムを演出 そ
の他、フロン トには装着 しやすいアノ

タータイブも用意 .

巨≡□(3ドア)

リアスポイラー

エアロミラー

4:万 3000円

1万 8000円

3万 5000円

3万 9000円

2万 7000円

手動2万 7000円 /電動3万 2000円

―スポイラー

■アドバンス・スタッフ

MAD CAp
フロントフェイスには、

大きな丸穴タクトを設け

たタイプ1と 、横穴ノタ

クトとセンターにスリット

を入れたタイブ2を 用

意。また、ドアパネルを

セントしたサイドビユ~は

ボリュームのある斬新

なスタイルにしてくれる.

□

フロ/ト ハ /ハ ースポイラーTYPE1 4万 8000円

フロン トパンバースボイラーTγ PE2 4万 9000円

サイ ドステ ンフ |｀ ア′`ネル付 さ  4万 8000円
リアバ /ハースポイラー    4万 8000円
リアウインク           4万 8000円

フロン トスホイラー       2万 8000円

サイ トステ ´フ 14ト ア・    4万 5000円

リア トラノクリ′トスポイラー (4ト ア )

9万 8000円

EXT‐FORCEノ MAD CAP
EXT…FORCE
フロントは3ドア、4ド

ア、クーベと多様な設

定を設けるEXT‐

FORCE。 リアトラン

クリッドスポイラーは、

FRP製 のため軽量化

も達成する.

□ 回

WiNGS WEST

Big Mouth
バンパ~交換タイプのウイングスウエスト・ビング

マウスⅢ商品名にもあるように大きく開いたタウ

トデザインを採用.冷却効果も期待できる.

□ 回

Tγ PE2

■インペリアルモタリング ウイングスウエストジャパン

Wタイプ
ウインクスウエストのクーベ専用モデル

がWタイブ_前後ともにバンパー交換タ

イプを採用した人気の高いモデル

■■

フロントノ` /ブ 一ヽ

サイ ドステ ンフ

リアツヽ /′ 一ヽ

上記3点 セント

5万9000円

5万円

5万 9000円

16万6000円

フロントハ /ハ ~

サイドステ ′フ

リアスカー ト

7万 5000円

5万円

4万 9000円

Rac:ng serles
ヘースの良さを活かしたい、という

オーナーにオススメなのが、このアヽ

一フタイフでカウリ/ク を施すのが

ウインクスウエストのレ~ン /ク ン

リーズ.バンパータイブに比べてリ

ースナフルなのも魅力

EC

口L

フロ/ト リノプスポイラー

サイドステンブ

リアア/タ ースポイラー

上記3点セノト

4万 3000円

5万円

4万 9000円

12万7000円

注意 :各ハーンのデータは2001年 11月 1日現在のもので

` 
場合によ こは価格改訂・仕様変更なともあると思われます ハーツを購入する際には.商品の仕様、取り付け方法 価格 .

取り付け可能な年式 .ク レートなと…よくお確かめください 各ハ‐ンの問い合わせは184～ 185ヘ ーシにあります

・ L

■顔猛

'92-'95 Civic Coupe
R.S. Rocing SeriesrM
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■ケペレオートワークス

クーペ用

囲気を持ちつつ、走りをイメージさせるフォルムが特徴だ.:ロコ

4万 5000円

8万円

リアスカー ト       4万 5000円

リアウイング       4万 ∞00円

フロノ トスポイラー     4万 50(X)円
サイ ドステ ンフ

・      7万 50∞ 円

リアスカー ト       4万 50∞ 円

リアウイング       4万 ま)∝)円

リアウイ/グ (4ドア・ラ/プ付き)
5万 20∞ 円

フェリオクーペをステティにトレスアンブ.ン ンクでエレガントな雰

フロントスポイラー

サイドステンプ

個覆1鵬帽P‐

M5-Design
リップタイプのフロントスポイラ

ーを筆頭に、スポーティ&エ レガ

ンスをコンセプトに掲けるMS―

Desgn。 引き締まった雰囲気を

演出する。3ドア、4ドアに対応。

Ю

」・S RACING
フロントスポイラーは3ドア4ド

アの区別があるが、タクトを配し

たデザインは同様。レ~ンンク

テイスティな逸品だ。リアウイン

グとゲートは3ドア専用。リアゲ

ートはFRP製なので、軽量化に

言哺犬する。

□

JUN
ワイド感と低さを強調する

EG6用 フロントリンプ。サイ

ドにデザインされたダクトが

スポーティな雰囲気を,寅出

する。

匝□

ロジェイス・コーボレーション

・■

「

==t_

ヽ

フロントハーフスポイラー

フロントスポイラー (3ドア・4ドア)  コ1靭!=―コ= ｀｀

リアウイ/グスポイラー (3ド ア)

2万∞∞ 円

2万 5(0()円

3ド ア用 4ド ア用

XEV  ■ジュン・マシンショップ

FRPリ アゲート (3ドア)  5万∞∞円

ｍ
Ｘ
可
一
〓
０
”
”
】Ｚ
可
ｍ
刃
一０
刃

■ジーベック

■ドゥービー

4ドア用
こちらは4ト ア用 _厚みの

あるフォルムにタクトを設

け、スボーティスタイルを作

り上ける_

EC

ハーフタイプでありなが

らビッグサイズのフロン

トリップスポイラー。手

軽にイメチェンできる。

FRP製。

Ю

フロントリップスポイラー

2万∞00円

2万 5000円

4万円

(3ドア)

‐.フ ロン トリンプスポイラー

;
臨

3万円

Purple Speed

3ドア用
3ド ア専用エアロはGTカ

ーのようなリンプデザインを

採用.ホイールベースの長

いンピツクを更にロンクに

見せて、スタイリツンュで

堂々としたフォルムを完成

させる。

□

サイドステンブ

リアハーフスポイラー

フロントリンブ          2万 5∞0円/カーボン仕様3万円
サイ ドステ ンプ                     4万 円

リアハーフスポイラー                2万 8000円

＼

 ヽ   ‐
‐

―

ヽ
電磁ご

亀ミ興熙1
3ぎ薇li■●
ご

「

´~口
颯

■  ゴ

,95
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口十1武| タイヤセレクト・ トムウエスト

フロントバンハー

サイドステッフ

リアハーフスポイラー

上記3点 セント

アイライン

・曝フジムラオ‐ト

■OWE〔打

フロ/卜 ′` /ノ 一ヽ

サイ トステ ソフ

リアハ /ハー

アイライ/   1万 2000円
リアスホイラー

‐純正色塗装済み

■ジェイズ・コーボレーション

Aero Station

前に張り出したリンブ部がレ~ンシ

クカーをイ方彿とさせるエアロステー

ンヨン,面使いの美しさがスバルタ

ンな雰囲気を演出し.ワノランク上

の仕上がりを実現する.

EC

■テクニカスポーツ V:S:ON
手軽にイメージチェンジを

図りたいならコレ 純正色
塗装済みでこの価格だ

□ l□■

フロ/ト スボイラー

3万8000円

BUGSPO
ワークスカーのようなヒ

ンクフォルムを演出す

るBUGSPO,た だ厳
ついだけのエアロとは

違い、ユーロ的なセン

スの良さが光っている_

大好評のカーボノボノ

ネントはノーマルの約

112の 重量だ

□
13ト ア)

5万円

4万 8000円

3万 8000円

13万円

(3ドア)

摯

ブロジェクターヘットライト・眼定品|
1万3000円

4万 8000円

:Rticket Dancer ■:バリス

エアロチューンでトラクンヨ

ンを稼ぐことを目的として作

られた、ロケットタンサーの

迫力満点のリンフスポイラ

ー.3ド アの他にクーヘにも

装着できる.

フロントスホイラー

3万6000円

1

.:

:

:

」

1 1ヽ・
 ・ 、・

‐
.‐  ‐1l i:■ i 13トア:

フロントバンハー フォク付き6万円/フ ォク無し5万2000円
サイ ドスカー ト                  4万 5000円

リアハ /ハー                    4万 8000円

ライ トウエイ トカーボ/ボ /ネ ット       5万 8000円

フロン トハ/ハ ~

サイドスカー ト

リアハ/ハー

上記3点セ ット

トアハィル

L:VE SPORTS

レ~ン ングカーのようなスボー

ティなフォルムを,寅出するライフ

スポーツ_これらは全てスポイ

ラータイブながら、迫力のフォ

ルムを作り上けることに成功し

て、ヽる.

区□

W:NGS WEST
Racing Ser:es
サイド部までパネル

でカハーしたオリシ

ナリティを演出する

レ~ン ンクンリース|

ホトム部がボリュー

ムアンフされるから、

迫力も満点 _

5万 8000円

4万 3000円

4万 8000円

5000円 UP～ 1

2万 4000円

C-WESTWestin' ..'1)^l^-y
ン~ウ エス トの EG6用

フル エア ロが ol年 11

月、遂に登場 _走 行性

能 を極 めるために造 ら

れた、とい うエアロフ

ォルムは見た目の美 し

さも兼ね備えている.

匝□

フロ/ト リ′フ

サイ トステ ′フ

リアアンタ~

アイライン
|リ アウイ/ク

J'S RACING a4>\rv)ttrt)>, i'(>tzrrzr')tt\>
ロータウ/をイメーシ付ける

J.S RACINGの フロントスホ

イラーは31ヽ ア車に装着でき

る。また、ストンフランフ対

応のウイングはEF9用 .

2万 5000円

3万 8000円

2万 8000円

1万 2000円

3万 8000円

(3ド ア)

2万 5000円

2万 5000円

6万円

6万 4000円

6万円

16万9000円

3万 4000円

注意 :各ハーンのテータは2001年 11月 1日 現在のもの こす 場合,tよ ご|よ 価格改訂・仕様変更なともあると斜われます ハーンを購入する際に|よ 商品の仕様 .取り付け方法 価格
取り付け可能な年式 .ク レーートなと よくお確かめくださしヽ 各ハーンの問い合わせ|“ 184～ 185へ ヽシにあります

閂■国Lu

二[二L4=慶 L・

フロントスポイラー

リアウインク

'96



■アドバンススタッフ EXT…FORCE

Modern Garage
モタ/カ レージでは.EF23の ノーマルボ

ディラインを崩さない.ユーロスホーティテ

サインを採用 ンノフル・イス・ベストをコ

ンセフトに、ナチ iラルなフォルムを誕生

させる.

|「「 |(31ヽ
ア)

HiRO
張り出しの強いデザイ

ンで存在感を演出する

ヒロのエアロハー ソ

ノーマルテサイ/と の

マノチ/ク もよくスタイ

リンンュな1台か完成 す

る .フ ォクランフは別

売り、2万 2∝Ю円‐

JiCROSS

表面をクリア塗装したカー

ホ/ボ /ネ ントで.ウ イン |ヽ

ウインンヤ~穴も有リ ボノ

付け可能で簡単に軽景化

を実現できる

K

DT FORCEエアロには、EF2'3の 3ト ア・MC前用

とEF9の MC後用の2タイフを用意.とちらもンノブ

ルなデザイ/でスホーティスタイルを提案する

□
.3ト ア ,

フロ/ト スポイラー

リアウイ/ク

2万 5000円

2万 6000円

■ジーベック

MC後

XEV ttr>/iv-,

(3ド ア)

2tr3000F! gpe

フロントスポイラー

サイ ドステ /フ

リアスポイラー

ジフがリリースするEF9・ MC後

用のフロントリソフスポイラー

は、EFl″ 139(3ト ア)にも装肩

可.また.前に張り出しの強い

EF3・ MC前用のフロント|ル フ

スホイラーはEFl,23(3ト ア)の

純正フロントスホイラー装メ1車

に対応する 受注生産のため、

納品には約 10日「.同社卜かる_

軽量化に最適なカーボ /

ボ /ネ フト:冷云「効果と

整流効果 を狙 ったタク ト

もセ ノトされている EK、

EG各設定あり

EK EC

■ヒロ

ノロ /ト ハンハー MC前
サイ トステ ,フ |ト アハネル付 き

1方アハ /ハ ー

リアルーフスポイラー

スモークテール t力 ~二 ン́■付き

6万円

6万円

6万円フロントリンプスポイラー

刃
〓
Ｕ
″

6万 5000円

7万円

6カ 円

4万 8000円

2万円

■SPEED SPEED a)t'(2EZ

3ト ラフ

カーボ/ボ /ネ ′ト

6万5700円

,97

力~ボ ノボ/ネ ット

(タ クト付さ)8万 8000円

」
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■テクノプロスピリッツ

■F^t[短試PFO雌

EK対応のカーボン製のボン

ネット.重量はノーマルボン

ネントの約 1/2を 実現。アン

ターステアの軽減に貢献 .

□]

カーボンボノネツト

8万 5()00円

Techno Pro Spirit ■スプーン

タイブRを含むEKの 3ド ア

用のカーボンボンネット.大

型エアアウトレントタクト付

きで、水温低下効果を発揮。

ノーマルストライカー使用な

ので、ボンビン不要_重量

は約9Kgっ

Ⅸ

SP00N SPORTS
強度に優れ、軽量なカーボ

ンボンネ ノト.ノ ーマルの

15 5kgか ら8 2kgへ の軽量

化を実現 し、エアコンレス

と同様の効果を得ることが

できる.

EK4

■ 力
~ボ /ボノネント 力~ボ ノボンネ ット

9万 5000円

カーボ/ボ /ネ ット

9万 8000円

.轟
8万 8000円

Fast Beat TBEFREE

量約 7kgの カーボンボ/ネ

ント 大胆なタクトを設ける

ことで.冷却性能を向上さ

せることに成功 .ス ボーツ

ラジエターとの組み合わせ

に最適 _

カーボンエアロボノネット

7万8000円

SERGEANT  ■ジェイズ・コーポレーション

一Ю
一
Ｆ
Ｌ

Ю

フアーストモールデイング

JIS RACING

タイフRを含むEKと EGの 3

トア用のカーボン製ボノネ

外 ,剛性の高いカーボン

を採用した.純正フノク止め

てきるタイフ アルミネント付
きのタクトが冷却効果を発

揮する:

□ □

■グランドスラムGT‐ R

ノーマル比、約

“

%の軽量化を実現しながら、2ビース構造により高い剛性を確保。純正キヤンチ対応だがヽ ボンビン

の併用を推奨。
1亜【][菫□ 燎「

SGT軽量ボンネ ント

OFRPダ クト無し
② FRPダ クト付き

0カ ーボンタクト無 し

0カ ーボンダク ト付き
EF8/9

04万3∞0円②-04万 9000円 0-
EG6

04万3000円②5万 7∞0円
05万 7000円 06万 3000円
EK4,9(MC前 ,

04万∞00円② 5万7000円

06万 3000円 06万 3000円
EK4/9(MC後 ,

0-② 5万 7∞0円0-06万 3000円

■ZSPEC

EKと EGの 3ド ア用のエア

ロボンネット.全3タイプを

リリースしており、どれも高

剛性を実現。たわみを少な

くしながらも軽量化を可能

にする。カーボン製はカー

ボン繊維 1枚物の美しい仕

上がりが特徴。

エアロボンネ ット

FRP 6万 8000円
カーボン 9万 8000円
フルカーボン 15万円

(全て3ド ア)

Z-SPEC .r>zt-t >t-r,/at)v Monster Sport
EK用の軽量ボノネント.工

アアウトレットダクトを設け

てラジエター通過風を効率

的に排出 タクトの位置や

形状は風洞実験により開発

された本物た ,重量はカー

ボ/製 は5kg、 FRP製 は

的

匝]

エアアウトレットボ/ネ ット

FRP製 7万∞00円
カーボ/製 9万 5000円

注意 :各ハーツのテータは2001年 11月 1日 現在のものです:場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます ハーツを購入する際 |こは 商品の仕ア美 取り付け方法、価格、
取り付け可能な年式 .ク レートなと.よ くお確かめください=各バーツの問い合わせは

“

4～ 185ヘ ージにありま|

ぶ
[
風

l,

建

EC
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■EACLE SЮRT

■エスアールファクトリー

キャッチ止めもあるFRP軽

量ボンネット.フ ロントまわ

りの軽量化には必須アイテ

ム_

匝日匝回区日

8R FRPボ ノネ ント

4万8000円

讀F震甕:撃鐵織職■軸

EAGLE SPORT  ■ァクトスポーッ
高剛性のFRP製ボンネント.

純正キヤンチを使用できる

ため、ボンピンは不要 .タ

クトは、確実に水温をタウ

ンさせる効果 あり.EKは

MC前のみ.写真はEG用 .

国 □

エアロフアイバ~ボ ノネット

6万8000円

JiS RACiNG

FFで あるンピノクには欠か

せないフロントまわりの軽量

化。これを、手頃な値段で

実現 するのがジェイスの

FRPボンネント_全て3ド ア

対応.

■S WORS

EC

ACT'SPORTS

ノーマルの約半分、7k9と

いう重量 を実現するEG6

用 FRP製 ボンネ ント.ダ

ク ト付 きで冷却効果 も考

慮されている.

匝□
‐ ｀ヽ

影

不颯礫鰈魃儡

l

」ボンネント  6万 3()0〔 円L

BL00D…R  ■アルファリジット事業部
競技用パーツを多数リリー

スするリジットのFRP製軽量

ボンネット.高剛性のモノコ

ンク構造を採用_ボンネット

の先端部には発砲ウレタン

を注入し、ストライカーによ

るボンネントの突き上げ破

損も防止する=重量はMC

前か58′g、 に 後が6豹

□ 日

FRP軽量ボノネ ノト

5万 9000円

RIG:D

SS VVORK.S

フロントまわりの軽量化で

“より曲がる"クルマを仕上

げる。ダクト付きで冷却効

果もアノプ。

Ю

FRPエ アロボ/ネ ント

6万∞(C円

FEEL.S

Ｈ
Ｘ
可
Π
型
０
刀
”

”Ｚ
可
ｍ
刃
一０
戸

■ジェイズ・コーポレーション

_.|●

‐
|・ .| 

・

ぎ

FRPボ ンネ ′卜5万 8000円

日高勢スタウ ト

TYPE R

エアロボ/ネ ットタイブS  FRP 6万 3000円 /カ ーボ/9万6000円
エアロボンネ′トタイブR  FRP 6万 8000円 /カ ーボ/11万 5000円

STOUT
STOUTの エアロボンネ ットは2タ イブ.セ ンターにタク トを

配 したタイフSと 、センタ~タ ク トの他にエアフィルター側に

タク トを設けたタイブRだ ,IEK2][区 ][麗二|[亜亘|□

ずギ顆蟄贄:洋畿【.

■ホンダツインカム

EKと EG6.8に 対応する軽量

ボンネント 車両重量の軽
量化を実現する

K 日38

超軽量ボ/ネ ノト

5万∞00円

.■′.

,99



■SS WORκ S

車両持ち込みで製作するリヤGTウ イ/ク 賀端板形状もオーター可能 (・ ンピ,ツク令申に対応する 本オ1任 11カーボ/
とアルミからチ.|イスこきる

臣]
リアGTウ インク カ~ホ ノ製9万 2000円′.・′′アルミ製8万8000円

■ジ■イズ・コーボレーション JlS RACING

SS WORK'S ra-.v-)v.'z-42e-t:z=t)1,
ARCス ーハーマン ク́リア「ノ

ウインクは.材質t~アルミ三 r″
′
o子緻け

rA+tt,i,Et.lqrtSL '

_′  雫篠R
リアウイ/ク  5万 8000円

ハ ,ハ  クタイフ

ARC

SARD
2ボックス用のGTウ インク.

確実にタウンフォースを発生

させる1枚翼を採用 :サイス

は1210mmで材質はカーボ

ンとカーボンケフラーの2種

類からチョイスできる.

GT―WING TYPE‐ S

カーボ /9万 2000円
カーボ /ケ フラー 10万円

SiGNAL

成形によ |て空力的に性れ

た整流効果を発1壺 ねじれ

や変形を無くしているの こ、

安定した空力効果を得るこ

とか ごきる

IEK91

トランクタイプGT‐WING
1300mm   5万 円
1450n]n]5万 2000円

ハッチバックタイプ
G丁―WING

1080mm 4万 2000円
1300mm 4万 4000円
1450mm 4万 6000円

」■■■■■
=

トランクに装着する4

1ヽ ア用 は1300mmと

1450minを 用■ 3ト

ア対応は.1080mmと

13001,nlnと 1450mmを

用堪

1蔓司田FIIT」

Techno Pro Spirit
ホティヘの穴開け加工なして

装着可能 サイズはワイトな
1500mmだ から.強力なタウ

ノフ」~ス を発生させる

[回

炒

I rrr- r

スホーティテイストなGT―

WING タウンフオ~スをアシ
十ストし.タ イレク トな操舵

感を実現する アルミタイブ

|よ 13(Юmmと 14∞mmの 2タ

イブ:ハ ,チ ハ ,ク 対応 まヽ

1080mm_ア ルミはオフンヨ

ンでサイトハネルA‐ 5∞0円 |

を選ぶこともできる

□巳

11:Z‐ SPEC

EK9タイフR専用のオリジナルカーホノウインクで、

角度か無段階に調整できる その他の車種には専

用ステーを製作すれは装着可能 _

E回

Z-SPEC .'/l/)rt- t-

アルミタイフ

GT―VVING アルミタイフ 5万 2000円
ハ ゥチハ ,′ ク 3万 6000円

SP00N SPORTS
レーン~なフランクカーボノの質感を

生かして作られたルーフスポイラー

スボーツ走行に不可欠な好ハンドリ

ンクをサボートする

区][□ 日 EC6

軽量カーホノウインク 6万 5000円

■テクノプロスピリンツ ■スプーン

EK用

Γ

Ｉ

Ｉ

GTウ イノク 5万8000円
カーボンルーフスボイラー

3万 6000円

注|:各ハーツの
'―
夕1120014111月 1日 1甲在のものごす 場合|[.1 て|1侵′各改:l仕 '=変更4ともあると思われ■す

ハーンを購入する際には.商品の仕様.取り付け方法.価格 .

取|,付 け‖」liL■ 年式.ク レ lt/「 と| .にくお確かめくたさ_ヽ 各′ヽ ンの問い合1,■ |'184‐ 1ヽ85へ ~ン |こあり■す 20θ
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■Z―SPEC

ロスプーン

フロントロアスカ~卜 を外し

て装着するタイプのり.フ ス

ポイラー:強度に優れ、軽

量なカーボ/製 .装着には.

取り付けキ外 _2000円 ,か

′ツ,(要 となる
=

回 匿□
日 日 日 日

全4タ イプのアルミウインクをラインアッフするタンガノレー

ン/ク:GTタイプとドランクタイフは4ト アとクーヘ対応.ス

タ~力 ~ウイングは、4ト アとクーペ対応の他 .EK3ト ア専

用タイプを言女定。□

DRアルミウイング        GTタ イフ 3万 9000円
トラノクタイフ 3万 9000円

ハ ツチハ ンクタイフ 3万 9000円
スタ~力 ~ウ インク 5万 5000円

ハ チ́ハ ク́タイブ

Z‐ SPEC

力~ボノカナードには大と

小の2サイズを用意=EKの
み専用品で、その他は汎用

で装着できる

■ジェイズ・コーボレーション

カーボ/カ ナー ト

大1万9000円

小1万5000円

SPOON SPORTS .r.-.v-)v.!-i)t-*.t=r)v
ホティ下へのエアの巻き込

みを減少させ.走行安定性

を向上させるウインク|ル フ

エアの逃けを防ぎ、タウンフ

ォースも効果的に発生さえ

る.ま た、ハンア`一本体の

傷付き防止効果もある

医][回

JIS RACING

ワンポイントとしても目をひく

力~ボノカナート.レ~ン~な

雰囲気を最大限に演出する.

国 □Ｆ
　
■
一
Ｘ
可
聞
戸
】０
″
”
】Ｚ
可
一
刀
一０
万

カーボンカナート

1万9800円

ARC

カーボフリンフスポイラー

4万 6000円

フロントウイ/ク リ /ブ

1万9800円

Dangun Racing.com
GTタイプ
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お手軽スポーツカーとして大人気のシビッ

ク。足まわりやエンジン系等のチューニング

パーツは数多くリリースされている。しかし、

シビックをグレードアップさせるのはそれら

のパーツだけではない。ライトやバルプをチ

ェンジするだけでも機能性アップと同時に雰

囲気を変えることもできるのだ。ドレスアッ

プロ的のパーツ選びだつて断然OK。 さり気

ないエンブレムチェンジは、分かる人には分

かる粋な演出なのだ。小物はリーズナブルさ

も魅力。センスよくまとめたいところだ。

.,.■li

:..=11■

機能性だけでなく、ドレスアップ効果も高い
エクステリア小物バーツを上手にチヨイス

でごb
フロントサイドマーカーランプ

□
EG用 アメリカ仕様のランブ,取 り付け

には配線加工が′必要となる。2ド ア・3ト

ア各設定あり。

■2万2000円

■エスピーアイ

CORNER LENS
□
ライトオレ/ジ、スモークオレノジの2色

を用意。クーペのEJlにも対応。

■1万4∞0円

■テクニカスポーツ

ブラックインナー
プロジェクターヘッドライト

□
フランクが目元の印象を引き締める。装

着にはスモールマーカーの移設が必要

となる。競技用パー
｀
ス

■3万2∞0円

■Dalgun Racing.com

プロジェクターヘッドライト

□
EG用 ヘットライト.装着にはスモールマ

ーカーの移設が必要となる.競技用パ

ーツ、

■3万2000円

■Dangun Racing oom

プロジェクターヘッドライト

国
EKンビックのMC前 .MC後用各設定あ

り,競技用′ヽ一ツ.

■4万5000円

■Dangun Racing cOm

ヘッドライト

□
サイトマーカー内蔵の.アメリカ仕様ヘソ

ドライト.

■11万5000円

■エスピーアイ

ユーロテール
1目孝|

クリアなリアビューを演出。4ドア用。競

技用バーツ.

■3万5000円

■Dangun Racing cOm

レッドテールライト
|コ

アメリカ仕様のサイドマーカー付きレント

テール.セ タン対応。

■4万円

■エスピーアイ

クリアーサイドマーカー

□
すっきりとした印象を生むクリアタイプ(

車検対応。

■3800円

■Dangun Racing com

ユーロサイドマーカー

□
車検対応のユーロサイドマーカー.ちょ

っとしたドレスアンブに最適。

■∞∞円

■Dangun Racing com

__りL2望整,_

ピュアクリスタルタイプ
サイドウインカー E目
完全透明レンス採用 .4色のフレームカ

ラーが選べるレノズ。水漏れもナシ。電

球は別売り500円 .全車種各設定あり。

■5800円～6800円

■モーターライフンステムズ

フロントサイドマーカーランプ

□
EF用 アメリカ仕様のランプ.MC前 、
MC後の各設定あり,

■2万 5000円

■エスピーアイ

ユーロテール

国
こちらはEK・ タイブR/3ドア用。競技

用ハーツ.

■3万も000円

■Dangun Racing.com

リッドライト

脚
リアフォグ内蔵のヨーロッパ仕様リントラ

イト,EKクーベ対応。

■2万1000円

■エスピーアイ

ユーロテール

M
こちらはEK・ MC前 、4ド ア用ユーロテ

ール。競技用パー%
■3万5000円

■D¨ gun Racing.com

ユーロテール

団
EK・ MC後 .4ド ア用ユーロテール.競

技用′ヽ一ツ
`

■3万50∞円

■Dangun R¨ing cOm

ブラックインナーユーロテール

M
普通のユーロテールとは一線を画すフ

ランクタイプ。3ドア用。競技用バー・ス

■4万円

■Dangun Racing com

テールライト

回
リアフォク内蔵のヨーロッハ仕様テール

ライト=3ト ア対応

■3万7500円

■エスピーアイ

・
(孵1勒航

リッドライト

□
リアフォグ内蔵のヨーロッ′ヽ仕様リントラ

イト.2ド ア.3ドア、4ド ア各設定あり,

取り付けには配線加工が必要となる

■2万円

■エスピーアイ

レッド/ホワイトテール
圃 □
EK・ 4ドア(MC後 ).EG・ 2/4ドア用

のテール

■3万 5000円

■Dangun R¨ing.cOm

ブラックインナーユーロテール

□
インナーがフランクタイプのEG・ 2/4
ドア用ユーロテール.競技用ハーッ.

■4万円

■Dangun Racing cOm

ユーロテール

□
ECの 3ドア用ユーロテール.競技用バ

■3万 5000円

■Dangun Racing.cOm

ユーロテール

□
EG・ 2/4ド ア用ユーロテール.競技

用パース

■3万5000円

■Dangun Racing cOm

テールランプ

□
アメリカ仕様のリアサイドマーカー付きテ

ールラ/ブ .■ 3ト ア.4ド ア各設定あり

■4万6000円

■エスピーアイ

注意 :各パーツのデータは2001年 11月 1日 現在のものです.:場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます ハーツを購入する際には、商

品の仕様.取り付け方法、価格、取り付け可能な年式、グレードなど.よくお確かめくたさい_各 ハーツの問い合わせは184～ 185ベ ージにあります .
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MSX ドライビングランプ
セット/フ ォグランプセット
トライビ/ク (全 5色 )では160W、 フォクラ

/フ (全4色)では130Wの明るさを発揮 ..

■トライビ/ケ

2万5000円～3万3000円

フォク 2万 5000円～2万 9000円

■エフイーティー

MSC
ドライビングランプキット
55Wの消費電力なから130W相 当のハ

ワーを実現,装着後ても光軸の微言月整

が可能,ホワイト.コールト等 全4色
■2万 1000円 ～2万 4000円

■エフイーティー

HID Type200
高級感のあるチタンカラーリムをも採用

し 小型でありなからHIDの性能をフル
に発 :軍  ク|リ アとフラチナホワイトの 2
色

■8万9800円

■スタノレー電気

H.l.Dシ ステム
HL4 D‐drive

□
ハロケ/仕様のヘントライトをHID仕 様

に変更するキント.対応等の詳細は要間

い合わせ

■11万8000円～13万5000円

■ベロフジャバン

リアフォグライト

□
ヨーロ ,ハ 仕′美のリアフォクライト 3ト

ア対応 取り付け|こ
" 
穴問け加工か

必要となる

■1万 2000円

■エス ピー アイ

テールランプ

□
アメリカ仕様のサイドマーカー付きテー

ルランフ.3ド ア対応.MC前・MC後各
設定あり.

■4万も000円

■エスピーアイ

鰈議饉
ホワイトサングー

消費電力60・55Wで 135¬ 25Wク ラスの

明るさ,明 るさと自さのベストハランスを

追求し.最適な点灯フイーリンクを実現

する_

■オープン麟

ロスタンレー電気

ホ ワイ トソニ ック Bス タイル
ツイ/合成膜により高色温度蒼自色を

実現_」リレーハーネスも不要で.樹脂製

ラ/フ にも装着可能 .HID点灯直後の

雰囲気を追求した

■オープ/価格

ロスタンレー電気

純正H」 .D.ヘッドライト用
交換バルブ
純正HIDの バルフを.こ のパルフ|こ交

換するだけで.5000Kの アークホワイト

光に変更することができる_

■3万9800円

■ベロフジャパン

R1300 FOG
クロームメ.キ ホティか高級感を生みた

すフォクラ/フ 配線不要のリモコンス
イ,チ 1来用 フラチナフルー.フ ラチナ
ホワイト イエローの3色
■2万7500円

■スタ/レー電気

R700 FOG
マルチリフレクター採用の、視認性に優

れた超小型フォクラ/フ|ブラチナホワ

イト.フ ラチナフルー.イエローの3色 .

■1万 6000円～1万 8500円

■スタ/レー電気

ELエンブレム(H)
日
背面か赤く発光するエンフレム カラー
はレゥトのみ

■6000円

■Dangun Racing cOm

‐ 嗅

:鵬ヨl鞍ぐ

|口ぼ×〔

リアエンブレム

SE EXECUTIVEIよ ¬一口,ハイ士オ羊

ヒ×.HX.0× にアメリカ仕様 ち,,と し
たイメ~ン チIノンに

■各1500円

■エスピーアイ

AERO M:RROR Type‐ EC
□ □
力~ボ ノ調のスタイルが、スボーティな

雰囲気を演出するエアロミラー・装着は

ホルトオンでOK.

■4万 8000円

■テクニカスボーツ

XSL
ドライビングランプセット
世界最小.最軽量の超小型・高性能ト

ライビンクランフ ホワイト、イエロ~

ハイオレクト等.全 7色 _

■1万 4000円 ～1万 6500円

■エフイーティー

LLク リア/LLホワイト
1客 かな技術に裏打ちされた.製品作り

への自信により.業界発の「1年保証」を

実施 (規定内に限る|1 自信の長寿命設

計だ

■オープ/価格

■スタンレー電気

ん員導電ζ

"簗叙じ

キ,

錐
螺

ｍ
Ｘ
可
一
刃
一０
月
”
】Ｚ
可
一
刀
】０
”

ELエンブレム (R)

□
背景が赤く発光するエンフレム カラ
ーはレンドのみ

■6000円

■Dangun Racing com

Type‐ Rエンブレム
(フロント&リ ア)

ヨーロ,ハ仕様のタイブR工 /フ レム

日本仕様とは違った雰囲気を演出.

■各4900円

■エスピーアイ

フロントHマーク

□
ヨ~ロ ノハ仕様のノロノ|｀ ロマーク フラ

ックが引き締■ ,た 印象を生

“

, フ |リ

オクーベ MC前用

■4000円

■エスピーアイ

ELエンブレム(H)
日
こちらは文字が青白く発光する

のカラ‐はレクトのみ

■6000円

■Dangun Raclng cOm

ハ′ク

:驚
鑽 |

饉
=

h 1
Ч▼ 運海り懇G

ドアミラー

□
ボルトオフで取り付けOKの FRP製 ドア

ミラー:軽量化にも貢献 .

■3万9800円

■ハンクヤ~ドスペンャル

エアロミラー

□□
フルーミラーを採用した 電動式 固定

タイプのエアロミラー

■2万 5000円

■Dangun Racing com

レーシングミラー

□□
レーンーなフラ」クカーホノ繊維の質感

を活か t′て造られたミラー

■各2万 8000円

■スプー/

リアエンブレム

国
ヨ~ロ ノハ仕様のエンフレム.小さいハ

ーツながらトレスアップ効果は大きい.

■2600円～3500円

■エス ピーアイ

カーボンエンブレム

□
カ~ホ ンの上にクリスタル加工を施した

エンフレム

■3500円

■テクニカルカレージモリタ

AERO MIRROR Type‐ MC
図 □ □
緩やかなカーフを用しヽた形状か.ホティ

にシャストフイント 装着はホルトオ/で
OK カラーはフラ ク́
■2:万 8000円

■テクニカスポーツ

ヽ
惨
Ｆ
，
‐ ベダ4♂.:想暉鴨L~

ヽ
FRPフロントフェングー
□
ノーマルと同形状 フロントまわりの軽
量化で“よく由がる''クルマに.左右設定

あり.MC前用
■各3万 3000円

■SS WORKtS

ツーリング
コンペティションミラー

匝亜][亘]1亜日□
力~ボンを使用した本格派. ロノク機能

を編めれは.可倒機能を持つ保安基準

適合となる

■EF 3万 88∞円/EG6/93万 9200円

EK4 41万 1100円

■ホ/タ ツイノカム

ツーリング
コンペティションミラー

国 □ □
角度固定と可倒機能を持つカーホ/製

装着には別売りのアタ チ́メントが必要

片側の重量はTC‐ Fが 3259.TC‐ Nlは

3659 3ト ア .EKタ イフR含む1用

■TC‐ F3万7∝Ю円/TC‐ N14万 1∝Ю円

■クラフトスクエア

AERO MIRROR Type_TC
□ □□
小振
',な
形状て.レ ~ン ~ス タイルを作

り上ける 装着 |.1ホ ルトオノてOK カ
ーボ/言「 とフラ .ク の2将頬

■力~ボノ調 2万 6000円

フランク 2万 4000円

■テクニカスポーツ

劇llllllllI
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エアロウイングアーム
匝亜][区コ[憂□
純正と同じ規格で作成され.レ ースでも

使用していたエアロワイハーアーム、ウ

インク付きなので.走行時の浮き上がり

も防止する:

■5500円

■スプーン

ウイング付ワイパーアーム

□
イギリス仕様のワイハーアーム 高速走
行時のワイ′ヽ一の浮さを押さえるウイ/
ク付き.

■5000円

■エスピーアイ

SGTアクリルガラス
□□
フロントウイントウ以外の窓を アクリル

にし 軽量化を図る 3ト アのみに対
応

■8万8000円

■クラントスラムGT― R

FRP製軽量ドア
匝亜1匝回
重さは1枚 3 5kg,オフンョンで強化アク

リルも用意 _右側スライド窓あり3万

6000円 .窓 なし2万 6000円 .左側 2万

6000円
=

■各8万円

■パソクヤ~トスベンャル

FRPドア
□□□
5 8kgと いうノーマル比 約 13の軽量化

を達成するFRP製 トア 左右各設定あ

り 3ト ア対応

■8万5000円

■ジェイス・コーボレ~ンヨン

ヨ臨

FRPフロントドア
□
ノーマルと同形状で.軽量化を実現する

FRP製 ドア_左右設定あり.

■各8万7000円

■SS WORK'S

リヤスポスペーサー

□□□
純正リアスホイラーに ホルトオンで装
着可能.強化ウレタノ製 .

■1万 8000円

■バンクヤ~|｀ スペンャル

BODY GARD
国
ハ ,テ リーとアース線をつなき ハルス

線をボディに付けるだけてボデイをサヒ

から守る

■レギュラータイプ1万 9800円
ヘヒーデ■―ティータイブ2万 4800円

■ツーフイント

フロントナンバーベース

□
ヨーロ ,ハ仕様のナンハ~ブ レートをセ

,下するための′ヽ―ス

■5000円

■エス ピーアイ

Il::: -'''
WiNDOW NET
国 □
シヒ ク́レース指定のウイ/ト ウネット

サーキクト走行時にも有効 .

■1万 6000円

■無限

SGT CIV:Cゼ ッケンベース
国
リー■ ,小 走行時には必要となるセ 1-ケ

/ヘース EK用 ロコとEG用 ロコの 2
タイフを設定

■7000円 (2枚 セント)

■グラントスラムGT― R

SG丁プリモ
ウインドウデカール

目
フロントウイントウに貼るステ′カー 自
ベースと赤ベースの2タ イフ 競技車
用

■各4800円

■クラントスラムGT― R

Cr=4c乙
乙蒻
"ガ
旨F

HONDA

2易幽塑笙=
ミ逼距論諄
｀0｀ DA(H,PRlい 0
せ0｀DAソ VEnHO

ウインドーステッカー

目
フロントウインドウに貼 ,て .レ ~ン ~ス

タイルを演出

■ホンダプリモ・ホンダ 各4800円
20th 各5800円

■ジェイズ・コーボレ~ンヨン

ドライバーはもちろん、クルマに乗る人

全てが直接接するのがインテリア.マ ッ

トやペダル等は、快適性や使い勝手等、

自分に合つたモノを選びたい。また、昨

今必須アイテムとなつてきているカーセ

キュリティや、キーレスエントリー等も

セットしたいアイテムのひとつだ。フア

ミリーユースなら乗る人のことを、サー

キット仕様なら操作性アップを狙えるこ

とを考える等、自分の目的に合つたイン

テリアパーツ選びでをしたい。

オートセイバー

□
微弱な電子 1送 ることこ.ホティをリビ

から守る 海沿い等に住むオーナーに
オススメ

■レギ■ラータイブ1万9800円
ヘビーテ1-ティータイプ2万 4800円

■ツ~フイント

ザ・ガードくん

□□□
エキマニ交換をして車高を落としても.こ

れでエキマニをカートすれ|よ大文夫

■1万2800円

■オート・ア|ヽバンス

ジ ュラル ミン レー シ ング ナ ット

ン■ラルミン製軽量ナ フト カラーは.ク
リアー レ:小 .フルー フラックの4色 .
■4H用  1万 6000円

5H用  2万円

■Dangun Racing cOm

ワイドトレッドスペーサー
ホイールのベストセンテインクに |す 必要

不可欠 4穴 .P C D100用  2枚 1組 :

■15mm l万 5800円
20mm l万 7800円

25mm l万 9800円

■Dangun Racing cOm

ブレーキキャリバーラッカー

目
スホークの間から見えるキャリハーを塗

ることで_足元のドレスア′フにアクセ/

卜をつける

■6000円

■エコープロジェクト

world's
best selling

cover!

グッシュマット
国
ドレスアクフ効果たけでなく.日 焼けに

よる色褪せやヒヒ割れから夕 ,ン ■ボ~

卜を守る

日8800円

■二■―テンクジヤパノ

頻繁に日に触れ、手に触れる場所だけに
気に入つたモノを選んで使いたい

5ZR FORMULA PLATE
日
スボーティなクラフィ ク́わ` ′じ地よtヽ緊

張感をもたらしてくれるアルミ製フロアノ

レート.チ タノンルバー・レ _′ 卜・ノル

の3色 ,

■5800円

■テイジョ/カ ース

クエスト

□
カ ート&ル ーフ製法による豊かなクラデ
~ン ヨ/と ホリュームで.重厚な質感を

海出 防音性 耐熱性 防炎性にも優
オ1ィ |

■1万 3000円～5万 6000円

■エフイーティー

ウーリー

日
光の角度によって様々な色を発 1軍 防
音性、耐熱性、防炎性に優れる フリテ
イノンュグリーシ.フ ルー.グ レーの3色

■1万 1000円～4万8000円

■エフイーティー

ラビス

□
イエロー レ●卜.フル~ ンルハーとフラ
ンクのチ I′ウ柄 水洗いもOK F音
性.難燃性にも修れ 高耐久性を誇る

■1万円～4万5000円

■エフイーティー

フラクシー

国
フリリアントフルー、クレーとフラックの

コ/ビのチエンク柄かスポーティかつス

タイリノン■

日1万 500円～4万7000円

■エフイーティー

注ti:各 ハーンのテ ータは2001年 11月 1日 現在のものです.場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます ハーンを喘人する際には.商
品の11様 .取り付け方法.価格.取 り付け可能な年式ヽグレードなど.よくお確かめくださtヽ 各ハーンの問い合わせ11184～ 185ベ ージにあります. 204
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RALLY AU丁 OMATICO
国
Iシ モーニレ~ン ノク」製のAT車用ヘダ

ル カラーは フラック・レット・イエロ

ーワルーの全4色

■各6000円

■エフイーティー

::II::∵::

I::11:|::=::l:f BI:
′ ° |:耐 ・ `´轟

RALLY ERGAL
田
ヨ~ロ ン′`のトレスア●フアヽ一ツメーカー

「シモーニレーンンク」製のMT車用ヘタ

ル フラック・レント・イエロ~・ フルーの
全4色 _

■各6000円

■エフイーティー

ヽ
SPORTS PEDAL KIT
□□
アルミニウムをヘースに.ク ラ′チ・フレ

ーキベタルのストノハ~部 には二 ケ́ル

クロームベースの発砲金属を1黒用した

MI用 .

■1万 3500円

■無限

パッセンジャープレート

□□
助手席の人か.カ ーフや急フレーキ時に

両足を安定させるためのアイテム ファ
ゥンコン性も抜群

■8000円

■オクヤマ

ドライバーフットレスト

□
トライハーか.コ ーナリンク時に若足で

踏ん張ることのできる大型フントレスト

タイブR・ 3ト ア用.

■4000円

■オクヤマ

SGTレ ー シングフットブ レー ト
凹凸のあるフロアをフラフトにし.ヘ タル

ワークをアンストするアルミ製フレート

□□(タイプR、 3トア)
□  (3ド ア、フェリオクーペ)

□ (3ト ア)

■9800円

■クラントスラムGT― R

憮Y
マークスマンM5
国
キーフリーンステムか標準装備される.

M4に ブラスアルファの機能を持たせた

セキュリテインステム

■3万9800円

■クルーシンクジャバン

5ZR FORMULA PEDAL
(FAH)
目目(AT車用)
ハート柄がかわいらしさを演出する.AT
車専用で、カラーはチタンンルハー・ウノ

ト,レ 」.ク

■5800円

■ディジョ/カース

5ZR FORMULA PEDAL
(FAT)
目目(AT車用)
こちらはンノブルでンックなウットタイフ_

AT車用で.カ ラーはチタノシルバー・ウ

ンドルンク.

■5500円

■ティジョンカーズ

5ZR FORMULA PEDAL
(P)

塵国(MT車用)
アルミの質感か スホーティな室内を,賞

出してくれる_カ ラーは チタノンルハー
レノト フルーの3色  MT車用
■5000円

■ディションカーズ

5ZR FORMULA PEDAL
(PTC)
ロヨ(MT車用)
チタノンルハーとカーボノカラーを組み

合わせたデザインは、レ~ン ーなスタイ

ルにひったリー1

■5800円

■ディジョ/カーズ

Dunas
田
個性的なアクセルヘタルLV-521 lMヽ

ヒV‐522(L)と フレーキヘタルヒV_524.M,

AT車 .MT車共用 ヒV‐ 521ぼ 879～
'918に .LV-522と ヒV-524げ 919～ |こ

対応 .

■オープン価格 ■ナポレンクス

告Y

Ｈ
Ｘ
可
Ｈ
”
“０
「
”
」
Ｚ
可
ｍ
〓
０
戸

ワンボディーアラーム

目
サイレンをエンシンルーム内に固定し、

バンテリーのプラスとマイナスに接続す

るだけという簡単か魅力.オ ブンヨンの

スペアリモコンは2800円

■9800円

■ツ~フイント

デジタルキーパッド
セキュリティ

目
4桁の暗証番号を入力しなければ.工 /
ジンスタ~卜 を始動させることができな

しヽ.イモビライザータイプのセキュリティ.

■1万 2800円

■クルージングジャバン

SOS290 Ⅱ
目
様々な状況に対応する豊富な機能で.

車上狙いや盗難からクルマを守る 超
小型なので置き場所にも困らない.

■3万4800円

■データシステム

S‐600スターター付き
セキュリティ E□
S‐300の機能にエノン/ス タ~夕 ~.トラ

ンフオ~ブナーの機能 をフラスした .

ONE‐ Mンリースのフラノクシツフモテル.

■4万8000円

■Dangun Racing cOm

S‐300カーセキュリティ
目
ンヤノフアッフタイフリモコンを,采用 |プ

モコン2個付き.リースナフルブライスも

お得 .

■2万 9800円

■Dangun Racing cOm

マークスマンM4
目
異常を感知したら.6種類の音か118dB

の大音量で警告するなど.様々な機能を

持ったマークスマンのべ~ン ックモデル・
■3万4800円

■クルージンクジャバン

膚壽
(1ヽ  (凛 リ

断
■
´
も
ｔ
毎 ほ ●

キーレスエントリー

目
ンヤンフアソフリモコンを採用したキー

レスエ/ト リ~ンステム 集中トアロ′ク
がなくても.モーターとの併用で対応

■1万9800円

■Dangun Racing cOm

キーレスエントリー

田
約5m離れた所からでもキーのロンク&

解除か可能 スモールライト等を点減さ
せて確認もこきる リースナフルなフラ
イスも魅力

■9800円

■ツーフィット

lくey一体式リモコンドアロック

国
ンヤノクナイフ式ワ/タ ッチ折畳みキー

に.キ ーレスエ/トリー機能を持たせた

タイブ|‐ 電波式なので.リ モコンをクルマ

の方向に向けなくても作動 こきる

■9800円

■ツ~フイノ|｀

リモコンドアロック
RDL27X Ⅱ □
荷物を抱えている時や.イ ンロ |′ クしごし

ま ′た時でも簡単にトアのロノク&解除

が可能

■リモコン2個付属 1万 9800円

リモコン1個付属 1万 5800円

■デ~タ ンステム

イモビシステム

田
イモヒキーがないとエンシンがかからな

い、クルマの盗鮒防止を重要視したアイ

テム.

■ループタイプ 1万 4800円

タンチキータイフ
°
 9800円

■ツーフイント

トーキングアラーム

□
ホイスアラーム&リ モコントアロ ク́~

体型のセキiリ テイ ンヨ′クセンサ~、

電流感知セノサ~等 を内蔵 スターター
カンタ~機能付き

■2万 4800円

■ツ~フイノト

ハンズフリーフォン
HFPフ60V2
日
音切れやハウリ/グの少ない完全双方

向同時通話を可能とした、高性能ハンズ

フリーフオン̀ 携帯電話別専用接続ハー

ネスは3000円 t

■1万6800円

■デ~タンステム

TV‐ Kl丁

匡II::=
走行中でもテレビを見られるようにする

キ外 .渋滞中でも同乗者を飽きさせず
|こ済む,EKは 345に対応.

■1万 9800円

■デ~タ ンステム

レーシングスターター

スイッチRS‐ 1

目
レースカーのようなフソン■式エンジノ

スタータースイッチ_″ ネヽルに穴を開け.

別売リターボタイマーハーネス併用で簡

単取り付け,

■6500円  ■ピボント

カーボンアングル

目
用途に応して使えるカーボノ製のL字ア

ンクル 大は150× 150× 320mm.′ 」ヽ
は50× 50× 320mm 500× 500mm.

厚さ15mmのハネル・1万円,もある.

■大 9000円 /小  5000円

■アルナージュ

アルミサイドブレーキノブ

目
アルミの質感が、レ~ン ングライクな

インテリアを演出してくれること間違

いナン.

■4800円

■Dangun Racing cOnn

ワイヤレスエンジンスターター
WES251
目
エレジンスタ~夕~だけてなく.トアロック

やカーセキュリティにもシステムア′ブて

きるように設計された新リモコンを採用

■価格未定

■データシステム
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豊富なカラーリングやデザインが魅力のステ

アリングとシフトノブ。交換を考えた場合、

ついつい見た目で選んでしまいがちだ。しか

し、スポーツ性能に優れたシビックのオーナ

ーなら、重視したいのは操作性への影響力。

形状や大きさ、素材などにもこだわり、握り

やすく扱いやすいものを選ぶことで、よリス

ムーズで精度の高いマシンコント□―ルが可

能になる八ズだ。 ドライバーが直接触れるパ
ーツだけに、納得の一本を厳選したい。

ドライバーの意思をマシンに伝える重要なアイテムだ

用 , 1∝l.3日
さ
=・
ブ
豪ヽ子
|1壼

|||
≡ :

8)‐

RACING SHIFT KNOB
耐久性に優れ、熱を持つことがないジュ

ラコン樹脂を削り出しで造形.色は自と

黒の2タイプ、形状は丸形と丸足型 (写

真右)を設定している.

■3500円 ■フリッツ

Shift Knob
色鮮やかなンフトパタ~ノエンフレムは

赤 青 バールホワイトの3色の設定があ

る,アルミ削り出しクロームメノキ仕上げ。

■40∞ 円

■トラスト

シフトノブ
シフトストロークが短くなるように設計さ

れた。アルミ削り出しの美しい質感が印

象的なンフトノフだ。

■4800円

■ホンダツインカム

シフトノブ
レースシー/で培われたノウハウを活か

し開発された。手によく馴染む形状で、

ジュラコンとアルミの2タ イプがある。

■4500円

■スプーン

SHIFT KNO日
アルミニウム材から切削製作し.表面を

アルマイトのハートコートで仕上げたこだ

わりの5MT用 ンフトノフ。

■6500円

■無限

■曹警ロツ
9

ホワイトシフトノブ
色はトライビノク中でも視界に入りやす

い白を採用.ジュラコノ素材削り出し

球形と権円形の2タイブ

■3800円

■C‐ONE PRO SHOP

カーボンルックノブ
素材には手触りが良く、熱くなりにくい上

質のウントを使用.球形と楕円形の2タ

イプを用意 .

■5800円

■C-ONE PRO SHOP

チタンシフトノブ
純チタン削り出しならではの手触り感と

重量感がスポーティさを主張する。球形

と楕円形の2タイブ:

■1万 5000円

■C-ONE PRO SHOP

WiNNER
クロームとレザーを使ったシフトノフ.ク

リノブ部には滑りにくい′ヽンチングレザ
ーをオ采用.色は灰黒緑赤青・黄t

■9000円

■エフイーティー

Mercury
レーシンクフイ~ルドで高い信頼を得て

いるOMP製 ンフトノフ.色は黒 音・赤・

黄 カーボ/・ ウントの6タイフi.

■6500円～7800円

■エフイーティー

Jupiter
球形を採用したダイナミックさ溢れるンフ

トノフ.ク リノブ感も良く.的確なシフト

コントロールを実現する

■8000円

■エフイーティー

‐411 ■
1

貯
〆

アルミMTシフトノブ
リアルカーボ/がコクピノトをスポーティ

に引き締める。飽きのこないデザインも

魅力的た。

■6200円

■Dangun Racing com

ヘビーウェイトシフトノブ
適度な重量感と手に良く馴染むデザイ

ンが.リ ズミカルで正確なンフトワ~ク を

可能する。

■3000円

■Da,gun Racing cOm

5ZR FORMULA SHIFT
KNOB(FA・ FW)
チタンンルバーベースのカーボンルノク

(FA)と 木目調(FW)の 2タイプ.

■6000円

■ディジョンカース

5ZR FORMULA SHiF丁
KNOB(FS)
チタノンルバーとカーボンルックのコン

ビを採用。重圧感漂う形状が個性的だ。

■6300円

■ディジョンカーズ

1鶴ガ
ー‐

シフトノブ
適度な重量感でンフトフイ

~ルを向上さ

せる。ビニールコーティ/ク 仕上げの球

タイフl色 は青・赤 白・黒 黄。

■3000円

■シルクロード

リジット・シフトノブ
ミスンフトの防止と的確な操作性を可能

にする,長さはS・ M・ Lの 3種類を設定
=

■アルミ3300円

ジュラコン2500円

■アルファ」リジット事業部

勝

雹σ f
スポーツシフトノブ
温度変化に影響を受けにくいシュラコノ

を採用。グリンブ感の良い球形タイプで

心地良いンフトワ~ク を可能にする

■3000円

■クスコジャバン

WRC typeシ フトノブ
コム製の滑りにくいンフトノフ.リースナ

フルな上.ンフトフイ~ル の向上に貢献

する

■1800円

■Mrアレンクス

ヘビーウェイトシフトノブ
真ちゅう削り出しで、重量は約7809.ン

フトの引っ掛かりを解消し、爽快なンフト

チェンジを楽しめる。写真は他車種用
`,

■6800円

■BE FREE

シフトノブ
タイブRの純正ンフトノフより少し小さい

サイズを採用_色褪せしないアルマイト

加工.新型ンヒツク用は受注生産。

■90∞円

■Fast Beat PЮducts

“アウトロー"シフトノブ
チタン調仕上 げのクリンプ部 は最大

30mm上下でき、最適なンフトボジンヨン

の設定ができる.オ ールアルミ削り出して

■9800円

■ピボント

アジャスタブルノブ
ベント部を無段階角度調節でき.最適な

ボシンコ/を構築できる .MT車 ケート

式AT車に装着可能

■オープン価格

■ナボレックス

●ヽ ■嚢 00
０
　
０
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■ηl■

SH:FT LiNKAGE BUSH
曖昧なンフトフイールを解消し、カッチリ

としたタノチをイ旱ることができる。EK9 4

EG9・ 6.EF9用 て

■8000円

■テクニカスポーツ

強化型チェンジロッド
同社ンフトリンケージフノンユキント交換の

際.走行距離が5～ 6万 キロ以上なら同

時交換してレスポンスアンプを図りたい。

■1万 4000円

■スプーン

シフトリンケージ
ブッシュキット
純正品と交換することで、ガノチリとした

タンチと剛性感のあるシフトフィールを実

感できる。EK9 4、 EC9 6、 EF9対応.

■1万2000円  ■スプ~ノ

ショートシフトレバー
ノーマルに対し45～ 50%の ショートスト

ローク化.アルミを採用し、軽量化も実

現した。EK・ EG EF系 対応 .

■2万4000円

■Fa"Beat PЮ ducts

ショートストロークシフト
純正ンフト対比 75%の ストロークにす

る。独自の技術により節度感のある快

適なシフト操作を堪能できる。全車対応 .

■2万∝,00円 ～3万30∞ 円

■カメラート

クイックシフター

素早いシフト操作を可能にする。ビロボ

ール付きなので、動きがスムースに決ま

る。EG9 6攻 寸応.

■3万1000円

■ホンダツインカム

注意 :各パーツのデータは2001年 11月 1日現在のものです 場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます,′ 一ヽツを購入する際には.商

品の仕様.取 り付け方法 .価格 .取り付け可能な年式、クレードなど.よくお確かめください.各パーツの問い合わせは184～ 185ベ ージにあります .
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SPOR丁
Dンエイブと力~ボンリングが.よ リー層スポーテ

ィさを演出する。美しいイエローのホーンボタノ

が特徴的.サイズ350φ .

■3万3000円  ■レアース

PILOTA
操作性に優れた形状とカーボ/柄のホ~ノボタ

ンが イタリア´́テイストをくすぐるフランクスポ~

クステアリングーサイスは350φ (.

■3万3000円 ■レアーズ

ステアリング
イタリアMOMO社製の操作性の高い360φ ステ
アリ/クホイール.ホ ーンボタン付き。EK EG系

対応の専用ボスは9000円 .

■3万6000円 ■スプーン

MUGEN‐ MOMO SPORTS TYPE
無限がデザインし.イタリアMOMO社か製作した
370φ のスホーツタイブ.ホーンボタンは脱着式.

車種別専用ボスは6000円 ～

■4万5000円 ■無限

ツインライン
′`ノチンクレザー&フ ラックスボークを採用した

日本限定品_ンノフルで.手によく馴染むデザイ

/が魅力的た.ホーンボタン・ホーンリ/グ付き

の350φ `■ 3万3000円  ■エフイーテイー

チャレンジ
タイナミックなデザイ/が コクビントにインパクトを

与える日本限定品.ホ ー/ボタノ・ホ~シ リンク付

き.′ ン`チノクレザー&フラックスボークの3∞ φ,

■3万5000円  ■エフイーティー

COMPETIT10N
レースからのフィードバンクを活かし.機能美も追

求したフランクレザー&ンルバースポークの高剛

性ステアリ/ク .サイスは365φ と330φ .ホー

ンボタノ付き。■2万 8000円  ■エフイーテイー

GARA3
シンブルかつ美しい仕上がりのフランクレサー&

シルバースボーク_ホーンボタ/・ ホー/り /グ付

き。サイズは350φ .

■2万7000円 ■エフイーティー

SPiDER
コクビントをレ~ン ~に演出するカーボンと革のコ

ンピ.鮮やかなイタリア/レ ットのホー/ボタ/が

印象的だ_サイズは350φ と320φ .

■3万 5000円  ■レアーズ
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SR‐R
デイ~フ コ~ンを採用 SRシ リーズの基本形で
ある楕円クリノブ断面とイタリア製本革を使用し

ている._サイス|ま 360φ

■2万6000円  ■C‐ONE PRO SHOP

SR‐X
理想のトライビ/クポジショ/を崩さないディープ

コ~ン タイブ ,骨りにくいバックスキンモデルもあ

る.サ イズは350φ 。■2万8000円 /パ ックスキ

ン3万円 ■C-ONE PRO SHOP

X2CARBON L00K
カーボンルックかスボーティさを演出する サイズ
は350ψ .色 は黒・青 黄 赤の4タイフから選ベ

る。受注発注品の330φ タイブもある

■3万 2CЮ O円  ■エフイーティー

BARCHETTA
操作性に優れた350φ べ~ン ソクタイフLスポ~

ク部はメノキで.色 は青 赤 黄・緑・灰の5タイプ

かある_

■13万円 :■エフイーティー

コルシカ
95mmディープタイプの操作性の高いステアリンク

ホイール.レザーやスウ■―ドタイフを始め.スボ

ークにも多数のカラーハリエ~ンョンがある.サイ

ズは350φ 。■3万2XЮ円 ■エフイーティー

ステアリングボスキット
ノーマルタイブと.軽量化したスポーツタイプがあ

る 別売りのスヘーサーは10mm～ 30mm
(1800円 ～2600円 ).EK・ εG・ EF系対応 _

■6000円～1万8000円 ■ウォーカージャバン

TOP‐ SPEED
操作性を追求し.ニュートラルクリンブ部にフラッ

クエアレサーを採用した本格的なスボーツモデ

ル.350φ と325φ の2タイブ_■ 2万 3000円

■ATCインターナンヨナルジャバン

RALLYE
コンヘテインョン用に開発され、高い操作性と高

強度を誇る、トップマーク付きから無しまで全7タ

イフ.95mmデ ィープコ~ン、350φ 。■2万
50∞円 ■ATCインターナンヨナルジャパン

NEO GRINTA φ33
数多くのレ~ン ノクフイ~ル トで活躍するハーツ

ナルの330φ スホーツモデル_確かな操作性と

優れたデザイン性を両立している.

■2万6000円  ■オートランダム

SR‐ 1

安定したグリンブフイ~ルを発揮するオールラウン

ドモデル、T字型スボークがメーター視認性を向

上‐サイスは355φ .

■2万 5000円 ■C‐ONE PRO SHOP

“
劇1中 一一許胃 …
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SHORT BOSS KITホ ング用
同社Bal Lock System RAPFIX装 着時、ステア

リンク位置が手前過ぎる場合に使用する専用ン

ョートタイブボス.97年 9月以降のンピツクに使

用可能.■ 1万3∞0円  ■ワークスベル

Ball Lock System RApF!X
ステアリンクのワンタッチ脱着を可能にし.盗難防

止や乗降性の向上に貢献.10個 のボールロック

がカタツキを防止する.60mmスヘーサーにもな
る車検対応品。■2万98(X)円  ■ワークスベル

クイックリリーススペーサー
ステアリンクの脱着がワ/アクショ/で行なえる

車検対応の25mmス ペーサー.盗難防止や乗降

性アノブなどの効果がある.ス テアリングブレー

ト付き。■1万 1000円  ■エフイーティー

ス…パーステアリングアジャスター
ステアリンクのオフセントを調整し、ベストボジン

ョンでのドライビングを可能にしてくれる。調整幅

は35mm～ 85mm.

■1万3800円 ■CRUISE

全調式ハンドルボススペーサー

約40mm～ 80mmの 間で自由にステアリング位

置を調節できるネジ式のボススペーサー.材質

はアルミ削り出し,

■1万28∞円 ■オート・アドバンス
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高性能なNAエンジンを搭載し、限りないポ

テンシャルを発揮するシビック。さらなるパ

ワーを引き出そうとエンジンチューニングを

施すのなら、高精度な追加メーター類の装着

は必須となる。マシンのコンディションを正

確な数値で把握し、徹底的に管理することで、

厄介なエンジントラブルの防止に役立つから

だ。また、装着するだけでコクピットをスポ

ーティに演出できるのも大きな魅力である。

機能性はもちろんのこと、ファッシヨン性に

も優れた追加メーターをセレクトしよう。

コクビットをスポーティにキメながら
マシンをトラブルから守ろう

■
一
¨
一
●
■

EF系マイナー前用
スピードメーター
240km/hス ケールのスビードメーター,日本

精機製のメーター (メーター内に「NS」 と刻

印されている)のみ対応 _

■3万 5000円 (完成品)■ ケイス

EF系マイナー後用
スピードメーター
スケールは210km・ hま で刻んでいる.日本

精機製のメーター (メーター内に「NS」 と刻

印されている|のみ対応 _

■ 3万 5000円 (完成品)■ ケイス

EG系用スピードメーター
ノーマルスピードメーターを250km′ hま でス

ケールアッフ_メーター誤差も少なく、信頼

性を発揮する.

■ 5万 円 (預 かり改造 )/6万 5000円 (完
成品)■ ケイス

METER ASSY
スピートメーターだけでなく、すべてのクラ

フインクを変更してあるオリジナルデザイン

のメーターASSY.EK9女 寸応_

■6万 8000円

■スプーン

CiViC TYPE R(EK9)
SPORTS METER K:T
250km/hフ ルスケール、オリジナルデザイ

ンを採用したア ンセンフリ交換タイフl、 アン

ターバイザー(赤 )付 き。EK9対応。

■8万 5000円  ■無限

Meter Series
52・ 60φ で各種設定があり、60φ ではビー

クホールト・ワーニンク機能付きもある_ノ｀

ネルは自と黒の他、一部に銀も用意 写
真は電子式油圧計 :

■1万 2000円～3万 5000円 ■トラスト

120 φ EL TACHOMETER
l回 転360度で 10000rpm表 示の超広角ス

ケールを採用した、,ビークホールド 2段階

ワ~ニノク機能などを搭載.パネルは自と
黒、写真は自パネル夜間照明時.

■ 2万 9800円  ■アペックス

EL SYSTEM METER SER:ES
電子式でフースト・排気温度・温度・圧力

計、機械式でフーストとバキューム計を設

定。ELフルー照明やビークホールドなど多

機能搭載.パネルは自と黒 ■1万 3000
円～3万 6000円 ■アベックス

φ52ダイレクト
ブライトメーターシリーズ
寿命が長く鮮やかなLED発光方式を採用。機

械式で、温度・圧力・フースト・バキューム計の

設定がある.バネルは黒と白_■ 1万 3800

円～1万 6800円 ||エッチ・ケー・エス

,ViETER SER:ES
∞・お φ、電子・機械式、ビークホールド・ワー

ニング機能付きなど、写真の温度計をはじめ

各種豊富な設定がある,パネルは銀・自・紺の

3タイプで機械式では52φ も用意_■ 9800

円～3万5800円  ■エッチ・ケー・エス

ぴ瓢
彎` lξ`,″

PRO rⅥ ETER EL
電気式にはビークホールド・ワーニング機

能等を搭載.機械式を含め、排気温度・油
圧計など各種設定がある。60φ でパネル

は自と黒_写真は電気式温度計.

■1万 3000円～3万 5800円 ■サード

BL RAC:NG METER
業界初フランクライト内蔵で鮮やかな照明を

可能にした機械式メーター 52・ 60φ でフー

スト・バキューム・油圧・温度の設定がある

■1万 4800円～1万 7800円

■フリッツ

RAC!NG METERi… D
文字盤照明にイルミドライフを採用し、高

い視認性を誇る.52・ 60φ 機械式でフース

ト′`キューム・油圧・温度を設定。パネル

は自 黒・青
=

■1万 2800円～1万 6800円 ■フリッツ

RACING METER DC
超小型ステッピングモーターを採用 した薄

型・軽量の60φ 電気式メーター .圧力・温度

計の他、フースト計は20と 25を設定 ピー
クホールト・ワーニング機能など多機能搭

載。■2万円～3万 2000円 ■フリッツ

Tvvin Pressure Meter
同軸上で2種類の圧力を測定、表示する。

メーター表示スケール範囲内であれは、気体、

液体を問わず計測可能.サイズは80φ 。

■3万 8000円

■トラスト

,す ′・ :=

MASTERメーターシリーズ
コストを追求したハイクオリティなスタンタ~

ドタイブ。パネルは自と黒を設定 写真の
電圧計を始め一部電気式で各種りリース

■4000円～ 2万 5000円

■ケイズ

ELブライトメーターシリーズ
夜間照明には視認性 が高く、発光寿命が

長い ELバ ネルを使用 _文字 はタイプLと
A‐ fineの 2タ イブ、サイスは52φ 機械式で

各種設定あり_写真は油温計タイブL.

■9000円～ 1万 4000円

■ケイズ

P.CAUGEメ ーターシリーズ
文字盤 を始め透過色などに多彩な色設定

があり、その組み合わせは全4480パ ター/
にもなる.,由圧計など5260φ 機械式で各

種リリース.フ ースト計は80φ も設定 .

■ 1万 500円～ 1万 6000円

■ケイス

P.L.S(完全透過照明)
メーターシリーズ
新SI単位のりニューアルタイブと在庫分の

み販売 (01年 11月 現在 )の従来型がある。

52・ 60・ 80φ 機械式で各種設定あり。写真

は従来型真空計タイプL^

■8500円～1万 4000円  ■ケイズ

STACK ST200
ビークホールト機能搭載の80φ タコメータ

ー。青色の夜間照明と赤色の指針が高い

視認性と美しさを両立する./ヽネルは自と

黒.専用メーターパネルは9000円 _

■6万円

■サード

注■ :各ハーツのデータは2001年 11月 1日 現在のものです.場合によっては価格改訂・仕様変更なともあると思われます ハーツを購入する際には.商
品の仕様.取り付け方法 .価格.取

',付
け可能な年式、クレードなど、よくお確かめくださ、ヽ 各ハーンの問い合わせは184～ 185ヘ ーシにあります.
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RACING Vacuum Meter‐ 60
7色ある夜間照明の中から好きな色を選ベ

る反射照明式60φ バキューム計_計測誤

差も少なく、愛車のコンデインヨンをしっか

りと把握できる_取り付けスタンド付き:

■1万 5800円 ■ピボット

RACiNG TACHO LAMP‐ X
徹底的な軽量化によリフレを防止 設定した
回転数で、内蔵ンフトランフと付属の外付け

大型ンフトラ/ブが同時に点灯する 80φ

でパネルは自と黒、取り付けスタント付き

■2万 6800円  ■ピボット

STEP DUALTEMP GAUGE
油温・水温を計測できるステッビングモータ

ートライフ方式の52ψ 電子式温度計 .ビー

クホールド機能付き_市販のセンサー取 り

付け用アタブターが別途必要
`.

■ 3万円 ■永井電子機器

STEPPiNG MOTOR DRIVE
TACHOMETER 120 φ
120φ と大口径なから超薄型軽量を実現

ワ~ニノク ヒ~ク ホ~ル ト機能など多機

能を搭載している 80φ 13万 5000円 |の

設定もある,■ 6万円 ■永井電子機器

メーターシリーズ
サイズは45・ 52・ 60・ 80ψ 、パネルは黒と

白.機械 電子式、ビークホールトワーニ

ンク機能搭載など各種豊富なラインアップ

を誇る.写真は電子式水温計.■ 4000円

～3万 4800円 ■大森メーター製作所

デジタルコンポメーター 水温計

センサー取り付け不要で、ECU配線に接
続するだけの簡単取り付けタイフ オーハ
ーヒートを知らせるアラーム機能付き.ハ

ネルは自・黒・グレー.

■2万 2800円 ■インテクラル

STACK ST8100//ST81 30
回転数・水温・油温・油圧・車速・距離・残燃

料 ラフブタイムに加え、ST100は 燃圧とコ

ーナSPも 表示 .ビ ークホールト,機能等も

搭載 .|■ ST8100 23万 8000円 /ST81 30
17万 3000円  ■サー |ヽ

ATTACK MET匡 R
車速・回転数・コーナースビード・ランフタイ

ム・セロヨン・距離・スピードリミンタ~解除

など12項 目を大画面で表示 _ジ ョクタイヤ

ル方式で操作性も抜群 _

■2万 4800円  ■サード

POWER METERi… D
′ヽワー・スヒートをリアルタイムで計測&表示

の多機能アヽワーメータ~Ⅲ ンヤン~タイナモ

計測・12種類のタイム計測&過去6回の記

憶・ヒークホールトワーニ/ク機能なども表

示可能Ⅲ■2万 4800円 ■フリッツ

レブスピードメーターCP
回転数、速度の他、様々な計測ができる.

別売りのGセンサ~15500円 |を 使用すれ

は、前後左右の加速度測定が可能になる.

EK9・ 43、 EG6・ 4、 EF9対応 .

■2万 2800円  ■アベ ンクス
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デジタルコンポメーター
ノックメーター
ターボエンジンのフーストア ソフにより発生

するノンキンクを感知し、レヘルメーター表示

とアラームで告知する EK4.EG9・ 6.EF9

対応_■ 2万 9800円  ■インテグラル

デジタルコンポメーター

ブ ー ス ト計  天候や高度による気圧変
化に左右されない絶対圧式の圧カセンサー

を採用 _ビークホールト機能などを装備 .′ ヽ

ネルは自・黒・クレーの3タイフi・

■2万5800円  ■インテグラル

デジタルコンポメーター
A/Fモニター
空燃比計測専用センサ

~を使用した超高精

度メーター .燃調チューニ/ク の必需品だ

パネルカラーは自・黒 クレーの3タイフを設

定.■ 11万 8000円  ■インテクラル

デジタルコンポメーター

排気温度計
オーハーヒートを知らせるアラーム、走行後に

最高温度をチエンクできるビークホールド機能

を搭載 ノ`ネルは自・黒・クレーの3タイブ:
■ 2万 9800円  ■インテグラル

デ ジ タ ル コ ン ポ メ ー タ ー 油 温 計

ビークホールト・アラーム機能 を装備 :信

頼性、視認性に優れ、データを瞬時に把握

できる大型デジタル表示だ ′`ネルは自・

黒 クレーの3タ イフ

■2万 5800円 ■インテクラル

au:-r,,, r, ..", .

HYPER COUNTER
O～ 100・ 200・ 400m通過速度 &タイム計測

など多機能を搭載 .ビークホールト機能付

きのスピート&タコの表示もできる。EK9

54、 EG9・ 6・ 4、 EF9・ 3対応 .

■1万 6800円 ■フィールド技研工業

Water Temp Gauge
センサー取り付け不要で.純正水温セ/サ

ー信号を接続するタイフ 水温を高精度表
示し、ワ~ニンク機能付き EK9 4、 EG9

6対応

■1万 2000円 ■ピボント

SPEED METER¨ X
タハコー箱の約半分程度のコンパクトボデ

ィに350km′ hスビードメーター」リミッター解

除 セロヨンオ~卜 計測機能を搭載してい

る.EK9・ 4、 EG9・ 6、 EF9対応.,

■9800円 ■ピボット

CM… 100ホング用
コンパクトモニタ
車速・水温 吸気管圧力なとをリアルタイム

表示する.,ヒ ークホールト機能付 き 取り
付けはコネクタ接続のみと簡単にできる

EU1 3対 応.■ 1万 9800円  ■テクトム

デジタルスピードメーター

DSM340B
レフリミットインジケーター・タイム計測・タ

イヤ外径補正機能などを備えた多機能デジ

タルスヒート&レフカウンター.

■ 1万 6800円  ■データシステム

水温計セッティングアダプター

ラジエターア ノバ~ホ ~ス取り付けタイフ

ホースが抜けにくい設計でアルミニウム削

り出しアルマイト処理済み.

■4800円

■ケイズ

STACK
カーボンメーターバネルKIT
STACK ST8100/ST8130の 装着を容易
に行なうための車種別専用バネルキント.

各種インジエクタ~ランブ、車速信号用アン

フ等かイ寸属 , EK4文寸応Ⅲ

■4万 5000円  ■サード

MIETER UNDER VISOR
メーター盤面上に取り付けするア/タ ーハ

イザー.アルミニウム材をマンニノクにて

加工し仕上げた:色 は赤とシルフヽ一

EK9・ 4対応_

■赤 1万 6000円 /シルバー 1万 5000円

■無限

Auto SHiFT LAMP‐X
センサー配線不要のンガ~ライター差し込

み式.設定回転域で大型アルミ削り出しシ
フトランフか赤く点減する.ランブ照度調

整機能付き_

■1万 2800円 ■ピボット

P.B.I.

設定した回転数を4段階の領域に分けて、

緑と赤のライトが点灯&点減し、回転領域

を知らせる_装着場所を選はない超軽量ア

ルミボディ_

■1万 4800円 ■サード

イ
‐
 _

‐
ギ軸蠣議議

2θ 9



シビックの純正シートには、レカロを始め機

能性の高いモデルを採用している。しかし、

より激しいスポーツ走行を求めるならば、フ

ルバケタイプヘの交換は避けて通れない項目

となる。ホールド性や安全性はもちろん、自

分の体格も考慮し、マシン操作を妨げないも

のを選びたい。また、リクライニングタイプ

にも様々な機能や色の設定があるので、個性

を主張するには最適である。特に、タイプR

は「赤シート」のイメージが強いが、あえて違

う色でコーディネイトするのも面白いだろう。

妥協のないシート選びが
思い通りの走りを可能にする

リクライニンク

でありなから、高

いホールト性を

実現t色は黒地

に赤 青 クレー

の3タイブ.ヘ ー

スフレームは2万

2000円。

■オープン価格

■トライアルプ

ロジェクトレカ

ロスピード事業

部

ウエストとヒノブ

を確実にホール

トする新設計の

ホールティンク

ンステムを採用

し.さ らに乗降性

も考慮した設計 ,

色は黒と赤の2

タイフ_ス ーバ

ーシートレールは

1万 5000円 .

■8万3000円

■ティーズ

口~ボジンヨンと

ハイグリンブサホ

ートを実現したス

ボーツトライビ/
ク用ストリートモ

テル.フ ァフ|ル

ク(黒 )と 合成レ

サー 1赤‐自 黒

オーク)を 設定 .

ンートレックは 1

万8000円～.

■12万5000円

■ウェンス

ワンタンチでス

ライドする座面

部分が快適なド

ライヒングフイ~

ルを実現する

トライバーズ専

用の他、ナビ専

用 モデルも設

定 .色 は黒 &
灰 白 灰の3タ

イブ.

■6万も000円

■テクニカスボ

ーツ

榊幣1叫|

ン~ト クノンョノ

のサイドサホート

が低めの設定に

な て おり.乗 り

降 りがスムース

にできる 色 は
セ/タ ーに赤系

と黒系 を採用 し

た2タ イフ_ヘ ー

スフレームは2万

円～

■16万円

■フリンプ

「エルコ」のスホ

ーツ性能はその

ままに、「レフス |

の高い乗降性と

ホールティ/ク ン

ステムをオ采用した

「ザノクス」.色は

黒と赤の2タ イ

フ| ス~ハ ~ン ~

トレー ル は 1万

5000円

■8万3000円

■ティーズ

上下三分割のバ

′クレストは.そ

れぞれ無段階の

調節が可能:ス

ボーン走行にも

最適だ_ファフリ

′ク(黒 )と 合成

レザー.ク レー

オーク|を 設定

ンートレックは 1

万8000円 ～

■13万3000円

■ウェッス

スホーツ性能を

重視した設計で.

フルバケ外に近

いホールト性能

をう省保 色は黒
赤・青の3タイフ́

専用ンートレール

は1万 3000円

■2万 7800円 /
左右セント5万

4000円

■エム・ツー販

最新の整形医学

を集約 した腰痛

予防ン~卜「オル

ソヘト」:汗 を吸

い取る機能や.疲

労を軽減するンー

トヒーターを採用

し.快適性は抜

群だ 色は全5色

2万 円～.

■38万円

■フリンプ

|フ リレクス」の,寺

つ高度なスホー

ン性能を継承し、

優れた快適性能

も兼ね備えたス

ーハースボーツ

モデル「エルコ」

色は赤と黒の2

タイフ スー′ヽ一

ン~トレールは1

万5000円

■8万3000円

■ティース

高い快適性能に

加え.ス ボーツト

ライビ/グ をし .

かりとサボートす

る高いホールト

性能を発揮する.

色は黒 赤 青

クレ の4タイフ

の設定かある

■7万8000円

■イージーライ

タース

快適なロンクトラ

イフとスボーノ走

行を両立 させた

ハイパフォーマ/
スタイフ:色 は

黒 赤 青の3タ

イフ_シ ートレー

ルは1万 3000円

■2万 9800円 /
左右セット5万

8000円

■エム・ツー販

レ~ン ノクフイ~

ルトでのノウハウ

を集約し.日本車

と日本人の平均

体型に合わせて

設言十 快適性と
ホールト性 を高

めた形状を採用

した 色 は全 6
色.ヘースフレー

ムは2万 円～ :

■16万円

■フリンプ

フルバケント並み

のホールト感と

サポート性能でト

ライヒ/クホジン

ヨンを安定させ

る.スーハーレー

ンノクモデル |ブ
|ル クス|.色 は

赤と黒 スーパ
~ン ~ト レールは

1万 5000円

■8万8000円

■ティース

日本人の標準体

型を考えて開発 :

アグレ′ンフなテ

サインと、高いス

ホーツ性能か魅

力的だ,色は黒

赤 青 アルカン

タラの4タイブ.

■黒・赤・青 9万

1000円 /アルカ

ノタラ11万円

■イージーライ

ダーズ

フリンツとケ~ニ

ッヒの共同開発

により誕生した

各サポート部かト

ライハーを確実

にサホートし.ド

ライヒングを安定

させる 色は黒
赤 青の3タイブ.

ン~ト レールは1

万5000円

■7万9000円

■フリンツ

レカロSR‐ |ヽ |こ

ハーブルファフ

リック地を採用

したトライアルオ

リジナルバージ

ヨン 他では手

に入らないスヘ

ンヤルカラーが

魅力.ベースフ

レームは 2万

2000円。

■18万5000円

■トライアルプ

ロジェクト

日本人の体格を

基準 に設定 し.

ホールド性に優

れる_,ス ライドレ

ール付きで、ショ

ルターカラーは

黒 赤 告 黄 ク

レーの5タ イブ.

ン~ト フレームは

1万 3000円 .

■オープン価格

■エフイーティ

機能性とフアンシ

ヨン性 を追求 し

たスポーツシー

ト.横 G、 縦 G
に負けない抜群

のホールト性 を

誇 る。色 は黒

赤 青の3タイブ

ンートレールは 1

万5000円～ .

■4万9000円 /
左右セット9万

∝ЮO円 :ロセクト

'I意

:各ハーンのテータは2001年 11月 1日 現在のものです。場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます.ハーツを購入する際には、商

品の仕様.取り付け方法 価格、取り付け可能な年式、グレードなど、よくお確かめくださtヽ 各ハーンの問い合わせは184～ 185ペ ージにあります_,

′  ｀

ヽ
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日本車と日本人

のため |こ レカロ

の最新技術を結

集したモデル_ト

ライハーの能力

を最大限に引き

出すホールト性

が特徴だ 色は
赤 舌 黒 黒×

クレーの 4タ イ

ムは2万 円～

■18万円

■フリ/プ

「シータ 111の 口
~ン ョルター化

により 身長150
～165cmの トラ

イバーに最適な

モデル スーハ
ーシートレールは

1万 8000円

■ FRP製 7万

2000円 /CFRP
製14万4000円

■ティース|

安定感を高める

膝襄クノンョンが

へ|ス トなトライヒ

/クボシンコンを

作り出す 日本人

トライハーのた

めの 特 別 仕 様

だ .色 は黒 赤

■7万3000円

■イージーライ

タース

軽量ながら高性

能 を発揮 する :

専用のスーハー

ロ~ホ ジシヨンン

ートレール セ ト́

価 1各 4万5000円

～ の使用で.高

さと角度の調整

■18段階 色は
黒 赤 クレー

■3万 2000円

■ウイステリア

ンャバン

ホールト性や剛

性はもちろん.ル

ックスにもこたわ

1,て 製作された

バケットン~|｀

最適なトライビ/
クボジンヨンを確

保し.操作性を

向上させる

■5万 9800円

■オート・アドバ

高いホール |ヽ 感

と疲労の軽減″

両立する 形状
記情タイフの特

殊スホノシ採用

で.フ ィ′卜感も

抜群だ.カ ーボ

ノ調とFRPの 2

タイプを設定し.

色は全5色

■6万 6000円～

10万3000円

■ホンタツイン

カム

左右対称に大き

く張り出したンヨ

ルター部は.フ リ

タ[ハ ケントンー

トの基本形 だ

色は赤と黒 ,ス

ーハーンートレー

ル ,」 1万 8000

円

■ FRP製 7万
2000円 /CFRP
製 14万4000円

■ティース

サイトサホートの

張り出しと.月今裏

のクリンョ/か´

ストなトライヒ/

グボシンョンと高

い安定感を作 |リ

出す_色 は黒
赤 青の3タイブ:

■8万8000円

■イージーライ

タース

0ヽ

ノ

レースン~ン の

ノウハウをフィー

トハンクし.完成

したフルハケット

ン~卜 :徹 底的

な軽量化と高い

ホールト性 を両

立した EK EG
系の右イ則専用シ

ートレールは2万

5000円 .

■13万8000円

■スプーン

「ン~夕 ||ネ オ

ス」のア`ックレス

トを前方に5度

ア′ブし.路面の

変化に素早く反

応できる.色 は

赤と黒 ,ス ーバ
~ン ~トレールは

1万 8000円 _

■ FRP製 7万

2000円 /CFRP
製14万4000円

■ティース

長時間のトライビ

ングでの疲労軽

減を徹底追求し

て開発されたハ

ケントン~卜・ FB―

Rン リースでベス

トセラーとなって

いるホールト性

の高いベーンノ

クモデルだ

■6万8000円

■C-ONE PRO
SHOP

Nl耐久レースで

開発されたハケ

ットン~卜 _ト ライ

バーをしっかりと

包み込む抜群の

ホールト感が.ス

ボーントライヒ/
グの強い味方と

なる_

■6万8000円

■アクトスポー

ツ

安全性能 .ホ ー

ルド性能に優れ .

タイレクトなトラ

イフフィールが楽

しめる.高強度

でありながら1脚

5 8kOと 軽量化も

実現した.EK9
4用の専用ン~ト

レ ー ル は 2万

9500円 ,

■18万 8000円

■無限

ハードトライビ/
ク時の急激な横

G.前 後 Gか らド

ライバーをしっか

リサホートする.

色は鮮やかなオ

レンジとフルーの

2タイブ_ヘース

フレームは2万

2000円 .

日19万5000円

■トライアルプ
ロジェクト

抜群のサポート

性能を発揮し、ト

ライビンクを安

定 させる.表面
素材 はへ ロア、

シートハックには

クスファイハーを

採用 した ,色 は

黒 青 赤の3タ

イフ‐

■16万円

■エフイーティー

ツーリンクカーレ

ースから生まれ

た耐衝撃性.ホ

ールト性能に優

れたコンペティン

・:ンモデル.サイ

トステーセットは

1万 1000円 .ン

ートレックは1万

8000円 ～_色は

黒・赤 青 .

■9万3000円

■ウエンズ

フルバケットシー

トでは数少ない

ハノクレスト調整

機構を採用 .ホ

ールト性を失うこ

となく.幅広いス

テージに対応す

る 色は黒 赤
青の3タ イブ.ン

ートレールは1万

5000円 .

■6万90CЮ円

■フリンツ

鴫

横 G.縦 Gに 負
けず トライバー
の身体をし■ヽかり

とホールトし.適

切なトライヒ/ク

ボシンョンを確保

する 色は黒と
赤の2タイフを設

定_

■8:万 3000円

■エフイーティー

ニュースタイルの

ネックカートが高

い安全性と視認

性を確保する競

技専用シート.色

は赤と黒.ス ー

′`~ン ~ト レール

は1万 8000円 .

■ FRP製 8万

7000円 /CFRP
製16万7000円

■ティーズ

高レベルな機能

性は多くのドライ

バーが絶賛する

ほど.色 は赤と

黒の2タイフ.専

用ン~トアダブタ

ーは1万円、ベー

スフレームは2万

2000円 _

■オープン価格

■トライアルプロ

ジェクトレカロス

ピード事業部

様 々な事故 をン

ミュレートして開

発 ,高い安全性

能で、スポーツ走

行 をサボートす

る.:色 は黒 赤

青と青 &ス カイフ

ルーの4タ イフ.

■黒 赤・青 3万

3000円 /青 &ス

カイブルー 3万

6000円

■イージーライ

ダース

フリンツとケ~二

ンヒが共同開発し

たモデル.強烈

なGに も耐え得

る構造を採用。

力~ボンケフラー

製なので超軽量

だ。色は黒 青・

赤の3タイオ ン

ートレールは1万

8000円 .

■24万円

■フリンツ

ｍ
Ｘ
可
ｍ
知
一０
刃
”

“Ｚ
可
ｍ
〓
０
刃

日本人の平均体

型に合 うよう開

発された あらゆ
るカテコリーに対

応 し.促 れたホ

ールト感と安全

性 を発揮するた

めトライビンクに

集中できる 色
は赤 と黒の 2タ

イフ1.

■7万6000円

■C-ONE PRO
SHOP

高強度を誇るス

ヘースフレーム

構 造 を採用 υ .

ハイクオリティと

低価格を両立し

た 色は赤 青
黒の3タ イフ ン
ートレール |工 1万

3000円

■ 赤・青 1万

9800円 /黒 1万

6800円

■エム・ツー販

´ ヽ
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ンコルター部と

腰部の生地を補

強し耐久性を高

めた ホールド
性 .フィ外 感も

抜群で しなや

かにトライハーを

包み込む 色は
黒 青 赤の3タ

イフ

■3万5000円

■テクニカルガ

レージモリタ

SUPER SPORTS
[4× 4リアバックル付き]
4点式シートベルトの入門編とも言えるホビュラー

なモデル.1要部ヘルトには.3インチ幅の荷重分

散′ヽットを使用.4点支持4点取
',付
けで色は青

赤 黒.■ 2万 1 0CЮ 円 ■エフイーティー

Shou!der Pad
ン~トベルトのフィント感をアンフさせ.ン コルター

部にかかる衝撃を吸収する 色は赤 苫 緑 ヒノ
ク オレ/ジの5タ イフがあり.フ ア′ン∃/性にも

優れる.

■5000円 ■トラスト

SUPER LOW POSiT:ON
SEAT RA!L
低く.適切なドライビ/クボンンコ/を実現させる口
~ホシンヨノン~ト レール.各メーカーのサイド止

めバケットン~卜に対応する。EK9 4.EG系 用.

■1万8000円  ■テクニカスポーツ

剛性感の限りな

い追求により開

発されたバケント

シート̂マンノの

挙動をトライバー

ヘ的確に伝 える

上 .常 に安定し

たホールド性能

が魅力だ
=

■ FRP製 4万

8000円 /カーボ

ン製7万2000円

■テクニカスポ

ーツ

」印■■D

MPH‐340R
言月整がしやすく緩まないアジャスター.世界最薄

超強度構造のハンクル.軽量て高強度の綾織り3

インチウエヒノクなと.最高の技術が注き込まれ

ている_

■4万 5000円 ■タカタサービス

SHOULDER PADS
激しいトライビノク時の衝撃かつ肩を守る2イ ン

チ用のンコルターハプド.色 は青 赤 黒の3タイ

フ 青は3イ ンチ用′6000円 )もあり.
■4500円

■エフイーティー

数多くのスピー |ヽ

イベントでの勝利

か.機能性の高

さを4勿言舌 .て いる
スタウト′`ケット

ン~卜 のへ ~ン ソ

クモテル  ヘスト

なトライヒノクボ

ンンョンの構築

に貢献する

■4万 8000円

■高勢スタウト

Sport Harness
正しいン~ト ボンシヨンをホールトする4■支持の

背ハックル付きンートベルト 抜群の安全性を発
揮する

日F× 312万 2000円 /14× 412万4000円

■|ヽラスト

ン~卜 から受ける

圧迫感・疲労感

を軽減 しながら

も.優 れたホー

ルド性 を発揮す

る。ドライビンク

ポジンヨンを安定

させ.長時間のド

ライヒノクでも

集中力を維持で

きるモデルた。

■6万8000円

■高勢スタウト

フルカーボ /製

にしてローフライ

スを実現したハイ

クオリティなハケ

,ト ン~卜 軽量
化と高剛性 を高

次元で融合した

色は黒 青 赤の

3タイフ FRP製
12万 8000円・の

設定もある

■4万8000円

■BE FREE

TOP FORMULA 2inch
日本人の平均体型に合わせた2インチ幅ウェビン

クや.肩と腰のヘルトが瞬時に外れるロータリー

リリース式ハックルを採用 4ホイント4マ ウント_
色は赤 黒 青

■3万2000円  ■オートランタム

CLUB4[4× 4]FiA
レハーを回すと4本のベルトがバラバラになり.

非常時に素早い脱出ができる 腰部には3イ ン
チ幅の荷重分散ハゥトを採用しホールト性を高め

てヽヽる 色は青と黒
■3万4000円  ■エフイーティー

サ ~キ ント走行

でのフイント感を

重要視し.深 い

ボトム形状 と口

~ホ シンョン●又

計 を採 用 した

FRP製 ′ヽヶ ット

ン~ト  トライビ
ンクをハランス

良くサホートして

くれる

■6万 8000円

日高勢スタウト

トライビ/ク を

サポートする優

れた機能性はも

ちろんのこと.布

地の取り外しか

でき、洗濯も可

能だ .色 は赤

青 黒・黄の4タ

イプを設定.

■3万9800円

■テクノプロス

ピリンツ

_:_=:=■●・ |

11・■■'■ :

駿ё嶼
″″

場 浅

ONE TOUCH SEATSL:DER
Type― Rの純正レカロシートを約50mmタ ウンさ

せ.口 ~ボンション化を図る 装″:も 簡単なホル
トオ/タ イフ Type― Rの ために生まれたン~トス

ライターだ ■1万円/左右セット1万8000円
■テクニカスポーツ

協 議

スーパ ー ロー ボ ジ シ ョンシー トレール

座面のロータウン化により、適切なトライビング

ホンンョンを得られる.ス ポーツ走行時の必需品

た EK EG EF系 用 .

■1万 2600円

■オート・アドバンス

スーパ ー ロー ポ ジシ ョンシー トレー ル

渡し板を使用せす.スライトレハーを外側に設置

したンートレール 最大限のローホシンコン化を
実現し、操作性をア ′フさせる EK EC EF系

用 .

■1万8000円～ ■ウイステリアンャバン

SEAT RA:LK:T
破壊試験を繰り返し行いスヘックを決定した、無

限Slフルバケントン~卜専用の高剛性ンートレー

ル スライド1機構付き EK9 4用 .
■2万 9500円

■無限

スーパーローボジシートレール
座面をロータウン化させ.理想のオンン■ンを構

築.レカロSPG・ フリンド スハルコ OMPに 対応

し.レカロリクライニンク用のタイフイ/ターは 1

万4500円 .EK系 用

■1万8000円 ■Mrア レックス

□―ポジシートレール
ン~ト ボシン3/の 不快感を解消する_運転席用

と助手席用かあり.レカロ・フ|ル トなと.ほ ぼす

べてのシートヘの対応設定がある

日1万 4000円

■BE FREE

スーパ ー ロー ボ ジ シ ョンシー トレー ル

ン~ト レールの間にン~卜 を落とし込む左右分割

タイフなの こ.フ ロア面キリギリ■でホシン司ノ低

くできる.3段階の高さ調節とスライドも可能た

■1万 4000円～

■B匡 FREE

^

シートレール
スボーツ走行をサボートするローボジションン~ト

レー,に[K EG系 |フェリオクーヘは除く,用 .レ
カロ・フリ′卜に対応 :

■1万 5000円

■テクニカルカレージモリタ

LOW POS:TiON SEATSLIDER
口~ポシンヨンを確保するための必需品た サイ
ト止めバケットン~卜 に対応 1各 ン

~卜 専用取り付

けステーのため.注文時に要確認, EK4の 3Dr.

EG9 6.EF9 3用 .

■1万 8000円  ■テクニカスポーツ

戯

注 8:各 ハーンのテータは2001年 11月 1日 現在のものです.場合によっては価格改訂・仕様変更なともあると思われます ハーンを購入する際には.商
品のイ1様 .取り付け方法.価格、取り付け可能な年式、クレードなど.よ くお確かめください 各ハーンの問い合わせは184～ 185ベ ージにあります
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れたSSR~タ イフC  6本 ス小
―クのスホーティtテ サイ/.こ

加ぇ.ス ムースなビ .ヽ ワーク
=

で考膚 された機 |=1生 を持つ ン
ピ′クレースおンムヵ―ナ

=と
で

も使用されるレ~ン /ク スヘ ク
か魅カ カラー,1チ ~ン ピオン
ホフイ|ヽ  4日 設定■
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FORML‖ 」ヽ ONE C8F― E ■BM略術研究 PANASPORT

ラウンドされたリムに8本 のスポ

ークが伸 び るパナスポーツの

「C8F― E」 。特 に回転バランス、

空力特性 を重視 して開発 され、

操縦安定性とフレーキ冷却性の

向上 に大 きく貢献。鋳造 1ビー

ス構造。色はクロームシルバー

(4000円 アップ)の他、シルバー、

コールド、ガンメタ、ブロンズ、マ

グフラック、ホワイトを用意。4H
設定あり。

フロン ト

ホイールサイズ  16× 70+40

価格 3万円

タイヤサイズ   205750-16

■γ PE―R MC)DEL at1l,Ea BBS

BBSと ジェイクロスの共同開発
によるタイプ R専 用 ホイール
「BBSタ イプRモ デル」。ハフセ
ンターやオフセットをタイプR専

用設計とし、カラーも3層焼き付

け塗装のチャンピオンンノプホワ

イトのみというこだわりのホイー

ルだ。レットのセンターキヤンプ

もンビックタイプRの雰囲気にマ

ンチする。もちろん、強度や精度
もBBSの お墨付き。

≧導

“
ヒ 彙 ば

フロント リア

ホイールサイス  16× 70+43
価格       6万 3000円

タイヤサイス   205/45-16

CP-035 Racinghartロタケチプロジェクト

一零一́
一
．

5本のツインスポークでスポーテ

ィイメージを演出するレーンング
ハート「CP-035」。全サイス完全

個別プログラムでの設計により、
コンペティションン~ン で有利な

超軽量化と高強度を実現する鍛

造1ピースホイール。カラーはウ

イニングコールトの他、コンペテ

ィションホワイトを設定。4H設定
あり。

フロ/ト リア

ホイールサイス
.  16×
70+45

価格       4万 4000円       ―
タイヤサイス   215/50‐ 16      ‐―

TC‐005 ロウエレズ WEDS SPC)RT

国内ツーリングカーレース参戦に

よって蓄積 した技術 をフィードバ

ックし、たわみやねじれに対する

強度 をアップしながら軽量化 を

実現する「TC-005」。チューニン

クを考慮したシビック専用のオフ

セットを設定 し、サーキット走行

でも実力を発揮 するレーシング

スベックのホイールだ。カラーは

ホワイトの他 、ンルバー、カンメ

タを用意。4H設定一部あり。

※装着サイズ以外にも15× 65+38
(3万 3000円 )、 16× 70+42(3万
8000円 )を設定。

フロント

ホイールサイズ  16× 70+45
価格 3万 9000円

2'5

趾鱚閉タイヤサイス.   215′ 45-16
リア



ALTRA 口PIAA R()ZZA

こ
一ロ

圧倒 的 なリムの深 さが特徴 の

「ロッツァ・アルツーラ」。新開発

の超軽量 2ビースリムを採用 し、

従来比 20%以上の軽量化 を実
現する鋳造ホイールだ。ナット

ホールまでもデザインに取 り入

れ、5本のツインスポークがベス

トパランスを実現する。カラー

はプラス3000円 となる特注色の

ハイパーフランクの他 、標準色

のシルバーを用意。

※装着サイズ以外にも18× 75+43
(5万 8000円 )を設定。

フロント リア

ホイールサイズ  17× 70+43

価格 5万 1000円 (標準色4万 8000円 )

タイヤサイス   215′45-17

、 、
′  1.1:1暉

~

｀ヽ
メkイ
ひ

Prodrive(3C‐05A ロプリヂストンFVS BRI[)(GESTC)NE

`「
美しくかつ強靭で、さらに軽い」
1というプロドライブ社の目指す口

―ドユースアルミホイールの命題

をクリア。機能性 とデザイン性を

兼ね備 えた5本の Vス ポークが

特徴的だ。センター部の駄肉を

徹底的に削ぎ落 とし、鋳造なが

ら卓越 した軽量化を実現。特殊

熱処理製法 を採用することで強

度も確保 している。カラーはメタ

ルシフレバー。

フロント リア

ホイールサイス  17× 70+45

価格 4万 5000円

タイヤサイス   215′40-17

ヽ
ヽ
　
　
　
‐

■
、
ヽ
　
．

し
１
瀞
・

機

　

筑
、ヽ

SUPER LEGGERA ●オ~セ ントシャバン OZ RA(CIN(G

こ
一
嘔

ザウバー、ウィリアムズ、ジョー

ダン、BARな どの Flチームが装

着 するマグネシウム鍛造ホイー

ルデザインを踏襲した「スーパー

レッジェーラ」。センターからリム

にかけて末広がりの6ス プリント

スポークが特徴的。厳 しいとい

われる欧州TUV規格 をクリアす
る高剛性と軽量性 を持つ。カラ

ーはチューナーシルバー。

※装着サイズはボディ加工が必

要。近日発売の2ピ ースホイール
「57PRO」 (17× 70+48)が 装着
可能。

ホイールサイス

フロント

17× 70+45

リア

価格 4万 7000円

タイヤサイス   215′ 40■ 7

・警
一́
一
．

レイスのテクノロジーを結集 して

開発 した「グラムライツ・57C」 。

フランドネームからも連想できる

ように、軽量性 につながるデザ

インを採用。また、フレーキング

やハンドリングといった基本性

能から、ドライビンクにおけるあ

らゆる面 でのポテンンヤルア ン

プを体感できることを目標 として

いる。

※装着サイズはボディ加工が必

要。近日発売の2ピ ースホイール
「57PRO」 (17× 70+48)が 装着
可能。

隅ヽ 1
フロント リア

ホイールサイス  17× 75+40

価格 3万円

タイヤサイス 215/45‐ 17

注意 :各バーツのデータは2001年 11月 1日 のもので■ 場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます,ハ ーツを購入する際には、商品の仕様 .取り付け方法、価格、取り付け可能な年式、クレードなど、よくお確かめください。各パー

ツの問い合わせは184～ 185ベ ーシにあります.また車体の個体差、足まわりのタウンイ直の違いにより、紹介しているサイズ、オフセットでも車体と干渉する可能性がありま,実 際に装着する場合は十分にマンチンクの確認をとってください。 2'6



VVRS ■レイス VERSuS150TTA

|●

==:

む藩

`6方
向にスボークを伸はす「ベル

1サスイソッタWRS」 .ツインスポ
~クとンンクルスポークを交互に

配する独創的なスタイルが、足も

とにアクセントを加える鍛造1ビ
ースホイール.カラーはスパーク

ンルバーの他、コールトとホワイ

ト.

ホイールサイズ

フロント

17× 75+40

リア

価格 未定

タイヤサイス   215/40■ 7

ｒ
層
剛
・
　
ヽ

＼

、「プロドライブ」フランドホイ
~ル

ロの第 2弾 としてリリースされる

「GC-07C」 は、ただ軽いだけで

なく、美しさと強靭さを兼ね備え

たスペンヤリティホイール。デザ

イン性を損なわないリバース構

造を採用しつつ、鍛造製法と徹

底的な軽量化で重量を抑えてい

る。カラーはフリテインンュフラン

クとメタルシルバーを用意.

ホイールサイス

フロン ト

17× 75+48

6万3000円

一″
　
↑　
↑価格

タイヤサイス 215/40-17

CE28N ■レイス VOLK RACING
=コ ンパクトカーをターケットに開

発 したボ ル クレ~ン ング
「CE28N」。超軽量を実現しつつ

高剛性を確保した鍛造1ピース

構造。放熱性も考慮されたチュ

ーニングホイールだ。カラーはア

ルマイト仕上げによるフロンスの

他、コールド、チタニウムシルバ

ーも用意。

米装着サイズ以外にも15× 65+39
(3万 8000円 )、 17× 75+43も 設定 .

フロント リア

ホイールサイス

価格

タイヤサイス

17× 75+50

5万3000円

215,40‐ 17

一
　

一
　

一

や

下
ノ
、・

′
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SeriesX ■横浜コム |くREUZER

クロイツァーフランドの第2弾 と

して登場した「シリーズヽ(テン)」 .

基本コンセプトである「速く美し
いクルージング」を強く表現した

鋳造1ビース。オーバーフランジ

デザインとアンターリング構造を

採用し、洗練された迫力と立体

感をあわせ持つデザインに仕上

げている。カラーはパールホワ

イトの他、シルバーメタリック、ダ
ークガンメタリンクを用意。

※装着サイス以外にも17× 75+45
を設定。

ホイールサイス

フロント

18× 75+45

価格

タイヤサイズ

5万8000円

2,7

呵程は 215′ 40‐ 18

リア



シビックのホイール選びで注意しなければならな

いのは、EK9とEP3のタイプRがP.CDl143
の5H、 そ才

´
じ文外が100の 4Hであるということ。

ホイールは4H、 5Hともに 15、 16イ ンチが中

心にラインアップされているが、大径ホイールも

数多くリリースされている。カラーはホワイトが

多く、5本や6本スポークのスポーティモデルが

タイプRの主流になつているようだ。走り重視の

スポーティ派には軽量タイプを、スポーツコンパ

クトを目指すドレスアップ派にはメッキ仕様の大

径タイプが最適だろう。

充実したラインアップを誇るホイール
自分の目的や好みに応じた 1本をチョイスしよう
回コ鍛造ホイール/[憂]鋳造ホイール/■ 1ビース構造/Eコ 2ビース構造/[∃ 3ビース構造/04Hホ イール/05Hホ イール

ホイール

SP00N SPORTS SVV388 MUGEN MF10 MF8MUGEN
□ ■
ホンダ車を知り尽くした

スプーンのオリジナル

ホイールが「SW388」。

15インチのみにターゲ

ットを絞り、重量は

3 88kgと 超軽量を実

現。カラーはフラックア

ルマイトのみ。

1日 3万 9000円

(015× 65+42)
(015× 65+45)他

■スプーン

回 園
重厚な雰囲気を持つ6

本スポークモデル。フ

ァスナー部 を大胆 に

肉抜 きして、足 もとに

個性 を与 える。カラー

はタイヤモノドカント。

■005万 円
(17× 7.0+44)

■レイズ

国 田
軽量、高剛性を追求し

たスパルタンなホイー

ル。スポーク断面形状

やリムプロファイルを

見直して、ぜい肉を肖」

ぎ落とした。カラーは

シルバーとホワイト(ホ

ワイトは2000円 アッ

プ)。

■002万8000円
(16× 7Ю +43)他
■エンケイジャバン

□ 田
サーキットユースに的

を絞 り、鋳造のリム剛

性の高さと、鍛造に匹

敵 する軽量化 を両立

した「アドバンRG」 。

カラーはコールはシル

バー、ホワイト。15イ

ンチはホワイトのみ。

■004万円
(016× 7Ю十

“
)

(016× 7Ю +45)他

■lYFC

回 田
鍛 造十 スピニンクエ

法の組 み合 わせで回

転質量の軽減 と高 い

剛性 を可能にした。見

た目もスポーティな 10

本スポークモデル.カ

ラーはンルバー、フロ

ンズ (16イ ンチのみ設

定、3000円アップ)。

■04万 2000円 (15×
70+43)、 05万 2000
円 (16× 70+43)他
■無限

回 ロ
同社の「TE37」から派

生したメンンュホイ~
ル。TE37同 様、軽さ

や剛性の高さを重視。
スタイリノンュなデザイ

ンを持ち、クルマをンヤ

ープに見せる。カラー

はフロンズアルマイト.

日004万 6000円
(16× 7.0+42)

005万 9000円
(17× 7.5+40)他

■レイズ

日 国
極細のスポーク先端

にピアスボルトを配

し、足もとの存在感を

強烈にアピールする。

カラーはコールド、ガ

ンメタリンク、ホワイト。

■004万 8000円
(17× 7.0+44)

■レイズ

□田
リーズナフルな価格な

から、軽さと剛性の高

さを両立.サ ーキント

やジムカーナコースで

実力を発揮するコンペ

テインヨンホイール。

日002万3500円
(15× 7.0+35)

002万 50∞円
(016× 7Ю +40)

(016× 7.0+45)他

■アイ・アール・エス

回 ■
素材 を回転 させて成

形 するスピニングエ

法により、軽 さと強 さ

を実現 した4穴専用モ

デルの「M F8」 。カラ

ーはシルバーメタリン

クとフロンズ。フロン

ズは3000円アンプ。

■05万 2000円
(16× 7.0+43)

■無限

回 田
「ボルクレーンンク

TE37」 は高い人気を

誇る定番モデル。バ

ネ下重量と慣性重量

を抑え、運動性能を

高めた,、
カラーはホワ

イトとフロンスアルマ

イトの2色。

■003万 9000円
(15× 7.0+43)

004万 6000円
(16× 7.0+42)他

■レイズ

回 国

ホイールサイス|をより

大きく見せる細身のメ

ノンュデザインは、ル

ンクスと機能性を両立

している。カラーはク

ロームンルバー、コー

ルド、ガンメタリンク.

■004万 8000円
(17× 7.0+44)

■レイズ

ロ ロ
2ビース構造 とするこ

とでクルマの仕様 に

応 じた1ミ リ単位 での

オフセット選択 を可能

にした「ジェイスピー

ド・スリー」。カラーは

ホワイト、フルーフラ

ツク、ガンメタリックの

3色。

■003万 7000円
(16× 70+26～ 48)

他

■エンケイジャバン

注意 :各パーツのデータは2001年 11月 1日 現在のものです。場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます.購入する際には、商品の仕様、取り付け方法 .価
格、取り付け可能な年式.グレードなど.ン ヨンプ・メーカー等にてよくお確かめください.各バーツの問い合わせは184～ 185ベ ージにあります ,
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SlMEISTER WORK EMOT10N ADVAN RC Ⅱ

□ 鱚
「マイスター・Sl」 のカ

強い 5本 スボークは、

大きくラウンドしてリム

の深 さを強調する。2

ピース構造とすること

で 1ミ リ単位のオフセ

ット変更にもオーター

メイドで対応する。カ

ラーはホワイト、ンル

バー。

■05万 4000円
(16× 7Ю +42)他
■ワーク

□ 田
Fl、 ル・マンといつた

世界のモータースポー

ツン~ン で活躍する同

社のメンシユモデル。4

トンもの成型圧力をか

けて製造 することで、

より高い剛性と軽量化

を追求。カラーはシル

バー、コールは ホワイ

ト。■04万 2800円
(15× 6.5+37)、 04
万 3800円 (15× 7.0+

42) |1日本BBS

□ 田
スタイルを重視しなが

らも軽さや剛性バラン

スに優れた「レオニ

ス・エムケイ」。カラー

はシルバー、ガンメタ

(17インチのみ/3000
円アンプ)。

■002万 8000円
(16× 7.0+35)

03万 3000円
(17× 7.0+45)他

■ウェッズ

国 田
スタイリツンュなメツン

ュデザインが目を引く

「ホクトレーシング・ヒ

リュウ」。リムまでスポ

ークを仲はしてサイズ

をより大きく見せる。

カラーはシルバーの

み。

■003万 2000円
(16× 7.0+40)

003万 8000円
(17× 7.0+40)

■クリムソン

園 ■
「リネアスポーツ・スペ

チアーレ」は繊細さと

力強さを表現したフィ

ンスタイルが特徴。ス

タイルだけでなく、応

力分散性にも優れる。

カラーはメタルシルバ

■003万 7000円
(17× 7.0+38)

■クリムソン

回 ロ
「ワーク・エモーンョ
ン」はレース用に専用

設計され、開口面積

を大きく取った5本ツ

インスポークデザイン

により放熱性が向上。

カラーはホワイト、ガ

ンメタ、コールR
■003万 9000円
(15× 7.0+45)他

■ワーク

□ 田
Flで使用 されたホイ

ールデザインを踏襲 し

たのが「スーパーレッ

ジェーラ」。ルックスだ

けでなく軽さや剛性も

サ~キ ントからフィード

バック。カラーはシル

バーのみ。

■03万 9000円
(15× 7.0+37)

■オーゼットジャバン

園 田
ホイール設計から製

造工程まで徹底的に

見直し、疲労強度や

靭性を向上させた。

カラーはコールド、シ

ルバー、パールホワイ

ト、ガンメタ(17イ ン

チのみ)。

日003万 9000円
(16× 7.0+42)

004万 4000円
(17× 7.5+40)

■ウェッズ

ロロ
ラリーシーンを強く意

識 したスタイルと高い

耐久性・剛性 を兼 ね

備えた「ラリースパル

コ・ターマンク」。カラ
ーはシルバー、ホワイ

ト、コールド、シルバ

ー/ガンメタ。
■002万 5000円
(15× 6.5+40)

002万 8000円
(16× 7.0+40)他

■クリムソン

国 ■
開口部を大きく取り、

リムエンドまで伸ばし

たスポークがスポー

ティな印象の「リュー

ビ」。流麗なラインで

エレガントさも醸し出

す。カラーはシルバー

ポリツンユとガンメタル

ポ・リンシユ。

■003万8000円
(17× 7.0+40)

■クリムソン

ロ ロ

ラリーステージで活躍

した「RC」 の進化版が

「アドバンRCⅡ 」。軽

量・高剛性はもちろん、

高速走行時のギャップ

乗り越しでのリム変形

対策も考慮した設計が

特徴。カラーはホワイ

ト、シルバー、コール亀

■003万 9000円
(16× 7Ю +45)他
■YFC

□ 田
コンペティション系ホ

イールの定番 モデル

である「オーゼットレー

シング・クロノ」。

WRC譲 りの高いクー
リングパフォーマンス

と強度がウリ。カラー

はホワイトとシルバー

の2色。

■04万 9000円
(17× 6.5+45)

■オーゼットジャバン

囲 ロ

世界のサーキットで培

われたレーシングテク

ノロジーをフィードバッ

クしたホイール。製造

工程で4ト ンの成型圧

力 を加 えて軽量 かつ

高剛性 を実現。ル ンク

スもセンターロンク風

のキャップがスパルタ

ンなF口象。カラーはシ

ルバーのみ。■0)6万

3000円 (16× 6.5+
40) |1日 本B8S

□ 田
軽量化を追求したツイ

ン6本 スポークデザイ

ンが特徴の「トレーサ

ー」。開口部も大きく、

冷却性にも優れる。カ

ラーはレーシングホワ

イト、ソリッドガンメタリ

ック、ハイパーコール咤

■03万 5000円

(15× 7.0+45)

003万 9000円
(16× 7.0+42)他

■共豊コーポレーション

ロ ロ
スポーク部の中央がく

り抜かれたようなデザ

インを持つ「カタナ」。

アメリカンテイストをベ

ースにした個性的なス

ポークモデル。カラー

はンルバーのみ。

■003万 2000円
(16× 7.0+40)

0祀
"万
8000円

(17× 7.0+40)

■クリムソン

■
ｎい

ヽ
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Speedline Corse CHRONO Speedline Corse COMPE‐2 Speedline Corce GT-one

□■
シャープなフォルムの

「クロノ」はツーリンク

カーやラリーで培った

技術を活かした優れた

ブレーキ冷却性が特

徴だ。カラーはホワイ

ト、コールド、ンルバー

ガンメタ。

■003万 5000円
(15× 6.5+38)

004万 2000円
(16× 7.0+35)他

■タルガ

□ 田
実戦 で用 いられた技

術テやノウハウをフィード

バ ンクして開発 された

「NlRベ ケッツ」はアグ

レンシフなデザインの

6本 スポークモデル。

カラーはホワイト、シル

バー、フロンズ。

■002万 6000円
(15× 7.0+42)

003万円
(16× 7.0+42)他

■ディジョンカーズ

囲 ■
同社のベストセラーモ

デル「リーカマスター」

の鏡面加エモデルが

この「ブライト」。軽

さ・強度を損なうこと

なく美しい輝きを放つ

バフがけを施した。

■06万 6000円
(17× 7.0+45)

■ディスモンド

□ ■
ユーロラフメンシユスタ

イルが魅力の「ロッツ

ァ・スコーラ」。スポー

ティさとエレカントさを

兼ね備え、クルマの存

在感をアップさせる。
カラーはハイパーフラ

ックとンルバー.

■3万 円0(16×
7.0+45)/0(16×
7Ю +48)、 03万60∞

円(17× 7Ю+42)他

■PIAA

国 閻
存在感、重厚感を醸 し

出すヨーロピアンスタ

イルが魅力の「ユー

ロ・スポルトM」。ベー

シックなメツンユデザイ

ンだが、チタンンルバ

ーの輝きと共に足もと

を引き締める。

■05万 1000円

(17× 70+43)
■PIAA

□■
レース用ホイールをベ

ースに公道向けにリファ

インした「コンペ 2」。バ

ランスのとれた6本スポ

ークデザインはライトウ

エイトスポーツにベスト

マッチ。カラーはホワイ

ト、シルノ`一、コール院

■003万 5000円
(15× 6.5+35)

●)04万2000円

(16× 70+35)他
:llタルカ

国 ■
虚飾を排したスパルタ

ンなフォルムの「アク

ロポリス」。8本スポー

クデザインは耐久性、

剛性などの機能性を

追求したもの。カラー

はホワイト、ンルバー、

コール院

■003万 5000円
(15× 6.5+36)

03万 6000円
(15× 7.0+35)

■タルガ

国 圏
アメリカのレーシンクイ
メージを取り入れた「フ

ァイアボール6スポー

ク」。装飾を極力排し、

軽量。高剛性を実現。
カラーはホワイト、ンヤ

インンルバー、フロン

ス、ハイパーフランク。

日002万 2000円
(15× 7.0+42)

0嘔)2万4000円

(16× 7.0+42)他

■ディジョンカーズ

□ 田
TSSC製法により、軽
量化と高剛性を実現し

た「レーシンクスポルト

ワン」。ンンプルな5本

スポークが足もとを引

き締める。カラーはフ

ロンズ(1000円アップ)

シルバー、ホワイト。

■02万 9500円
(15× 6.5+39)

04万 5000円

(17× 7.0+45)他

■PIAA

□田
1999年のル・マンで

出場マシンが装着して

いたホイールを原形

に持つ「スピードライ

ンコルセ・ジーティー

ワン」。実戦データを

もとに、優れた耐久性

がウリ。カラーはコー

ルド、ガンメタ、ホワイ

ト、シルバー。

■05万円
(17× 7.0+45)

■タルガ

□■
同社のシリースで最も

独創的なデザインの

「ラリーセフン」。リムヘ

細く伸ばしたツインスポ

ークとラウントリムがク

ルマの足もとを引き締

める。カラーはンルバ

ー、ガンメタ、ホワイト。

■03万 6000円
(15× 7.0+35)

004万 2000円
(16× 7.0+37)他

■タルガ

□ 田
チーム5ZlGENがンビ

ック、インテグラなどで

各カテコリーのレース

を戦うために開発。重

量と剛性のバランスを

追求したスパルタンな

ホイール。カラーはホ

ワイトとマットフラック。

日003万 5000円
(15× 7.0+42)

004万円
(16× 7.0+42)他

■ディジョンカーズ

回 田
1万 トンもの高荷重で

成型された超軽量・高

剛性ホイール「リーガ

マスターエボ」。1/100

mmレベルの超高精度
切削が特徴。カラーは

ソリッドホワイト、シルバ

ー、アルマイトグレー。

■003万 9000円
(15× 6.5+45)

004万 8000円
(16× 7.0+45)他

■ディスモンド

国 □
「ロッツァ」は中央部を

コンパ クト化 し、ディ

スク全体 をダイナミン

クに見せる。クロスス

ポークとツインスポー

クを融合 したデザイン

は応 力分散性 、フレ

ーキ冷却性に優 れる。

カラーはシルバーとハ

イパーフラノク。

■05万 9000円

(17× 7.0+44)

■PIAA

国 田
「ロノツア・モノブロッ

ク」は同社の人気モデ

ルであるロンツアの1

ビース版。リムの深さ

が目を引 く。カラーは

ンルバー、ガンメタリン

ク、ホワイト(15イ ンチ

のみ)。

■03万 3000円
(15× 7.0+43)

004万 2000円
(17× 7.5+44)

■P:AA

注意 :各バーツのデータは2001年 11月 1日 現在のものです。場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます.購入する際には、商品の仕様、取り付け方法、価

格、取り付け可能な年式 .グ レードなど.ン ヨンプ・ メーカー等にてよくお確かめください。各パーツの問い合わせは184～ 185ベ ージにあります。
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回 □
重厚な5本 スボークと

硬質 リムの組み合 わ

せは高 い強度 と剛性

を実現 した カラーは
ンルバ ー.コ ール ト、

ガ/メ タ、フラノク、ホ

ワイト

■08万 5000円
(17× 70+4285)
08万 7000円
(17× 75+4585)
■パナスポーツレー

ンングlNC

日 □
同社の人気ホイール
「P‐ 1レ ~ン ンク」の,段

造1ビースモデル.コ

ールドスビニ/グ製法

により軽量化と強度・

剛性を一層高めた。

カラーはレ~ン ンクホ

ワイトとガノメタリック.

■(0)03万 7000円

(15× 7.0+42)

004万 4000円
(16× 7_0+45)他

:llフ ァースト

□ 田
ヨ~ロ ビアンデザイン

をベースに日本的 な

繊細 さを表現 した「エ

ルクランツ E001S」

落 ち着 いた印象 でク

ルマの存在 を引 き立

てる_カ ラーはンルハ

ーのみ ,

日002万 9000円
(15× 65+38)

003万 3000円
(16× 70+38)他

■|フ リヂストンFVS

1鋳|口l

スポーティさとヨーロ

ビアンテイストを融合

した「テクノキャスト・

コルンア」写真は5

穴モデル .カラーはカ

ンメタリノク、ンルハー.

コ■ルト.ポリノン■

■03万 5000円

(16× 70+40)

03万 9000円

(17× 70+40)

■テクノキャストジャ
バン

□ 田

驚異的にリーズナフル

な価格の「エム・ツー

アール」,ン ビンク向

けのオフセットとレー

ン~な 5本 スボークデ

ザインかウリ=カラー

はホワイト

■09800円
(15× 70+35、 43)

■エム・ツー販売

□ □
ライトウエイ|ヽスポーン

向けホイールの「セー

タアール」、軽革リムと

鍛造ディスクの採用は、

より高いレベルのドラ

イビンクをサポートす

る。カラーはホワイト

■003万 9000円
(15× 70+35)、
004万6∞0円 (16×
70+42)、 004万
7∝Ю円 (16× 75+45)

■オーツタイヤ

□ 田
リムまで組 く伸 はした

スボークは.重量や放

'ル

|■・剛性 を向上させ

る カラーはレ~ン /
クホワイト、チタニウ

ムンルハー.ハ イハー

コールト117イ ンチの

み 2000円 ア ィブ).

■002万 7500円
(16× 70+43)

003万 1000円
(17× 70+43)他

■ファースト

□ 吻
洗練 されたツインスボ

ークフォルムか魅力的

な「ベオ/エーアール

ダフル・セロワ/」 :

カラーはフラ′ンュン
ルバーとクロームスハ

ング 7000円 ア ンブ |=

■02万 1000円
(15× 65+38)

02万 7000円

(16× 7.0+38)他

■フリヂストノFVS

日 ■
レ~ン /ク ンー/を 想

定 して開発 された |リ

アル レーンング」は、

バランスの優れた5本

スポークを採 用 _高
剛′性と軽さを両立 した

スパルタンなホイール

だ。カラーはホワイト

とガンメタ.写真 は5

穴モデル .

■03万 7000円

(15× 65+40)
■リアル

□団
緩やかなアールを描く

スポークとスポークエ

ントのフインが印象的

な「モモ・Iム ワ/」

開口部を多く取り.レ
~ン ~な雰囲気も醸し

出す カラーはクロー
ムンルハー

■003万 7000円
(16× 70+45)

03万 8000円

(16× 75+35)

■レアーズ

□ 囲
スボークにあしらわれ

た力強いロコが、足も

とをレ~ン ーに演出す

る「アセニス・セータ」.

カラーはスーパーホワ

イト、フルーフランク、

ハーニンクンルバー。

日03万60∞円 (15×
70+35)004万円
(16×70+42)004
万 3000円 (17× 70+
42)他

■オーツタイヤ

□ 田
迫 力 ある大 く伸 びた 5

本 スホークか足 もとの

存 在 感 を強 調  高 剛
性 、高精度の トレスア

ンフモデルた カラー
はンルハー、コールト、

ガ/メタ

■04万 3000円
(16× 70+45)

04万 9000円
(17× 70+43)他
■パナスポーツレ~ン

ングINC

□ 鱚
スボーティ感漂うスリ

ムな7本スリットスボー

クデザインを持つ「ベ

オ/エ ーアール エ
ス・セロスリー」.カ ラ

ーはフロンス、ンルハ
~、 カノメタ.‐

■02万 1000円
(15× 65+38)

002万 8000円
(17× 70+45)他

:llフ リテストンFVS

回 □
トリキ/こと土屋圭市

かデザイン、開発 した

軽 量・高 剛性 ホイー

ル .鍛 造裂開工法 を
採用 することで軽 さを

追求 .カラーはパール

ホワイトとンルバー.,

■004万 円(15×
70+35)、 004万
8000円 (16× 70+
45)、 006万 1000円
(17× 7.0+45)

■モーデックス

国 囲
躍動感とスポーティテ

イストを表現した、ツイ

ン5本 スボークホイー

ル「モモ・スボル ト」

ヒアスボルトの付いた

リムがクルマにアクセ

ントを与 える カラー
はンルハーのみ

■004万円
(16× 70+38)

004万 5000円
(17× 70+45)他

■レアーズ

ヽヽ
Ｎ
「　
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スポーティな八ンドリングを持つシビックに

は、より高性能なスポーツ志向の強いタイヤを

履かせたい。EK9タイプRは、専用に開発され

た八イグリップタイヤ (POTENZA RE010)
を装着しているが、チューニングによリパワー

がアップすると、純正タイヤでは物足りなくな

るユーザーも少なくないだろう。クルマにおい

て路面と唯―接している部分はタイヤだけ。加

速、,咸速、コーナリングなど、タイヤはあらゆ

る走りに影響を及ぼすものだけにここで紹介す

るタイヤの中から自分の走りに最適な1本を選

んでもらいたい。乗り′こ」也を優先させたいオー

ナーには静粛性や決適性を重視したスポーツタ

イプがオススメだ。

走るステージにマッチしたタイヤを選択して
ハイレベルな走行性能を実現しよう

YOKOHAMA TNR045 BR:DGEST(0)NE GR:DⅡ BR:DGESTO)NE    P(OTENZA RE‐01

●
●
オ
７

ム
陽
糎一

レ

ぶ絆

ヨコハマのストリートタ

イヤでは突出したドライ

クリンプを誇る。チュー

ニングカーヘの装着 を

前 提 に 開 発 され 、浅

溝・非対称パターンを採

用する。また、日常の足

として使 うのに十分なウ

エット性能も確保 してお

り、ストリートからサーキ

ット、ゼロヨン等のイベ

ントまで幅広く実力を発

揮 してくれるタイヤだ。

■オープン価格

■横浜ゴム

195/55-15、 215/45‐ 16

デジタイヤの中ではトッ

プグレードの運動性能

を持つ「フォーミュラ

FM901」。ハイグリップ

とコントロール性に優

れ、サーキントでも強力

なドライ&ウ エット性能

を誇り、リニアなステア

リングレスポンスと高い

スタビリティを実現した。

■オープン価格

■住友ゴムエ業
195/55-15、 205/50-15、

205/5046、 215/40■ 7他

「アセニス」よりも耐久

性や快適性、ウエットク

リンプを重視したのが

「STl15」。走行時の口

―ドノイズの軽減に重点

を置き、微粒子の真空

カプセルが配合された

「スポーツ防音コム」が

振動や騒音を吸収。剛

性アップとステアリング

レスポンスの向上にも

一役買っている。

■オープン価格

■オーツタイヤ
195/55-15、 205/50-16、

205/45-16、 215/40-17他

同社のモデル中で最も

高い次元で走行性能、

快適性、コストパフォー

マンスをバランスさせた

「クリッドⅡ」。サイドに

リッジ加工を施すことで

ロープロファイルタイヤ

のスタイリツンユさを強

調した。排水性、静粛

性を高め、ロングツーリ

ングでも疲れにくい。

■オープン価格

■ブリヂストン
195/55-15、 205/50-15、

225/50-15、 205/50-16、

225/45-16、 215/45-17、

215/40-17他

運動性、快適性、環境

の3点 を重視したDNA
シリーズ中で一番スポ

ーツよりなのが「DNA
グランプリ」。シリカ結

合コンバウンドを配合し

たスポーツ系「合体コ

ム」を採用し、高い運動

性能と転がり抵抗の軽

減を実現した。また、燃

費の向上、C02の削減

といった環境へも配慮

したニューコンセプトタ

イヤ。

■オープン価格

■横浜ゴム
195/55-15、 205/50-15、

215/45-16、 215/40■ 7他

「アゼニス」は同社の中

で最もスポーティなスト

リートモデルで、マシン

コントロール性などの運

動性能 を重視 している。

ドライ路面 での使用 を

想定して専用チューニン

グした「AZコ ンパウンド」

を採用 し、クリンプの源

となる粘着力 を発揮 さ

せて硬度 を保持 すると

同時に、表面の発熱量

を抑えることで熱タレに

強い。

■オープン価格

■オーツタイヤ

195/55‐ 15、 205/50-15、

21545‐ 16、 215/45-17他

ポテンザブランドのスト

リートモデル中で最高

のドライグリンプを誇る

「アールイーセロワン」。

AQド ーナツ技術を進化

させた「AQドーナツⅡ」

を採用、熱ダレを抑え

安定した実力を発揮す

る。また、タイヤプロッ

クの接地圧を均―にし

てグリップカ・操縦安定

性を向上、高いウエット

性能も併せ持つ。

■オープン価格

■ブリヂストン

195/55-15、 205/50-15、

215/45-16、 215/40-17他

ドライ・ウエット間わず

クルマの実力を引き出

すスポーツカー向けタ

イヤ「ネオバ」。レーシン

グレイン用に開発され

たトレットパターンを継

承し、優れた排水性、

耐ハイドロプレーニンク

性をもつ。また、「非対

称・方向性パターン」に

より高いコーナリング性

能 とトラクションを実現

する。

■オープン価格

■横浜ゴム

195/55‐ 15、 205/50-15、

225′ 50‐ 15、 205/50-16、

22545‐ 16、 215/40-17他

同社の FM901よ りもコ

ンフォートよりの設定で、

静かで快 い乗 り味 と高

いウエントグリップが特

徴の「ル・マンLM701」。

トレントパタ~ンと消音

フロンク配列 を工夫す

ることで排水性の向上

に加え、「カン高い」とか

「こもる」といった不快な

音も軽減している。

■オープン価格

■住友ゴムエ業

195′55‐ 15、 205′ 50‐ 15、

205/50‐ 16.225/45-16、

215/40‐ 17他

注意 :各バーツのデータは2001年 11月 1日 現在のものです。場合によっては価格改訂・仕様変更などもあると思われます。購入する際には.商品の仕様、取り付け方法、価

格、取り付け可能な年式、クレードなど、ンヨンプ・メーカー等にてよくお確かめください。各パーツの問い合わせは184～ 185ペ ージにあります。

DUNLOP FORMULA FM901 DNA GPYOKOHAMA YOKOHAMA ADVAN NEOVA
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MICHEL:N P‖ot SPORT 丁RAMPiO VimodeTOY0 TRAMPIO RlRTOY0
同社のスポーツタイヤ

中でトップレベルのハン

ドリングと高いグリップ

カがウリである「パイロ

ットスポーツ」。高剛性

ビックフロックと強靭な

ショルダーでドライでの

コーナリング性能はもち

ろん、ウエットでも運動

性能を発揮。また、高

速走行でのスタビリティ

やステアリング応答性

も高い。

■オープン価格

■ミシュランタイヤ販売
20950-15、 20フ 45-16、

21545-16、 21餡 0‐ 17他

ポルンエ・クラブ・イタリ

アの要望により、カップ

レースのために開発さ

れた、公道走行可能な

セミ・レーシングモデル。

「P Zero」 をベースに、

レースコンパウンドを採

用している。

■オープン価格

■ピー・アント・エー

205/50‐ 15、 225/50-15、

205た 5-16、 225/45-16他

優 れたトラクション性能

が特徴の Sタ イヤ。ジム

カーナ競技 、サーキット

走行向けタイヤ。各カテ

」リーの使用条件にあ

わせて、接地圧、タイヤ

剛性、プロック剛性を見

直し、コーナリング性能

と走行安定性の向上 を

実現。サーキット走行に

適 した S、 Mコンパウン

ドの他 、ジムカーナ向

けの SSコ ンパウンドも

ある。

■オープン価格

■横浜ゴム

195′55-15、 21950‐ 15、

225/45■ 6他

オールマイティなGGと
ソフトなGGGの 2種類
のコンパウンドをライン

アップし、ウエット路面

の低温域からドライ路面

の高温域まで強力なグ

リップを誇る。特徴的な

V字型の「ヒクトリーグル

ーブ」パターンと高剛性

ショルダーが、ヨレから

くる発熱を抑制する。

■オープン価格

■東洋ゴムエ業

195/55‐ 15、 205/50‐ 15、

225/45‐ 16

基本的な走行性能以外

に、静粛性や快適性も

重視したスポーツタイヤ

がこの「ヴィモード」。新

タイヤ設計基盤技術「T
mode」 を駆使し、軽快

な操舵感と高いグリン

プカを発揮する。トレッ

ドパターン、独自の3D
グルーフと新配合コン

パウンドとの組み合わ

せでウエット時の制動力

も向上した。

■オープン価格

■東洋ゴムエ業
195ん 5‐ 15、 205ん 0‐ 15、

225/45‐ 16、 215/40」 7他

同社のスポーツタイヤ

の中では運動性能と快

適性とのパランスが最

もとれたモデルなのが

「デュカロ・レヴスペッ

ク」。ドライ&ウエット性

能 、静粛性 と乗 り心地

のよさを高 レベルで両

立 する。高剛性 ショル

ダーブロックの採用 と、

タイヤ接地圧の均等化、

良好なハンドリングと高

速操縦安定性 を実現 し

ている。

■オープン価格

■日本グッドイヤー

19955-15、 205/50-15、

205/45‐ 16、 21540-17他

ショルダーブロンクを大

きく確保 したことにより

コーナリンクフォースの

向上 、トラクション&フ

レーキ性能のアップを

果たしている。コンパウ

ンドは3種類。CS(ジム

カーナ)が一番柔らかく、

S(ス ポーツ)。 R(レ ース)

の順に設定。また、ウエ

ットグリップもしっかり確

保 している。

■オープン価格

■ブリヂストン
19y55-15、 20y50-15、

20フ 50-16、 225た 5-16他

接地面積をしっかりと確

保 したブロックが、ドラ

イでの剛性感の高いハ

ンドリングを発揮 する。

また、太く深く設定され

た清がヘビーウエットに

も強 く、高 い排水性 を

誇るタイヤだ。

■オープン価格

■オーツタイヤ

195/55-15、 205/50-15

圧倒的なドライクリップ

と高いハンドリング性能

をもつ「アールワンアー

ル」。セミレーシングコ

ンパウンドを採用するこ

とで驚異的なグリップカ

を発揮し、かつ熱ダレ

に強い。さらに高速コー

ナーでの剛性感と限界

付近のコントロール性を

追求したレーシングスペ

ック。

■オープン価格

■東洋ゴムエ業
195/55-15、 205/50-16、

21545-17他

グッドイヤーの中ではス

ポーツモデルのトップに

位置付けられているの

がこの「イーグルFl」。

強力なクリップカを発

揮しながら、クセのない

安定したハンドリングと

コントロール性をもつ。

高速度対応ながら、静

粛性が高いのも特徴

だ。ドライバーが疲れに

くく、かつスポーティな

味付けになっている。

■オープン価格

■日本グットイヤー
205ん 0‐ 15、 20545-16、

21540-17他

サーキットやジムカーナ

コースで優れたドライ&
ウエットグリップを発揮

する。路面状態やサイ

ズなどにより最大 3種類

のコンパウンドを選択で

きる。高速 コーナーで

の安定性 が向上。よく

粘り、かつタレも少ない。

また、ドリフトの姿勢 も

作りやすい。

■オープン価格

1■住友ゴムエ業

195/55-15、 205/50‐ 15、

205わ 0-16、 225/45‐ 16他
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YOKOHAMA ADVAN A048 BR:DGESTO)NE   P101丁 ENZA RE540S

Stire
サーキット走行会はもちろんのこと、ジムカー

ナ、プロダクションレース向けに開発されたの

がSタイヤだ。本来は競技車専用に設定されて

いるので基本的にドライ用でライフも短い。コ

ンパウンドが数種類用意されているモノもあり、

その選択によつてはタイムや勝負に影響するこ

ともある八―ド走行向けのタイヤだ。

TRAMP:O R881丁OY0 OHTSU RX‐VⅡ DUNLOP D01J
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爛遭モノコツクアルミキャリバー。

96年 には製造技術 トライのため金塁を襲遭、
鍛遭工法でモ ノコック構造の試作にも着手 し

ました。■日、工数がネツクで したが開発エ

程で市販に向けて質の高い CAE開 発データ
が得られました。

総閣り2ビース組み立て型。

この試作キヤ リーバーはスプーンが 2ビ ー

ス鋳造キヤ リバーを市販 した 95年 秋に削
り出 して開発開始。すでに販売を していた

シビック専用 2ビ ースキャ リバーの性能向
上研究の為に先行試作 した物です。開発 目

擦は S2000、 次期インテ Rな どロータ
ー径 320mmを 上限に想定 し進めました。

鶴遭対向員里4Pアルミキヤリバー

99年 書に出来た■産試作品、部材を高強

=ア
ル ミ材で鋳出 して片側から切削する。

ラジアスマウン トデザインで世界一の強体

モノプロックを遣る。ニッシンのベンチ解

析と同時にスプーンでサーキット実走テス

トを走らせる。またロールバックロ、無効

ス トロークロ、コン トロール領最も十分に

検証しました。私たちは 2000年 壼ニユ
ル 24時 間レースに参加しこのキャリバー
でクラス優勝したのです。

CAE応 力実潤データロ。
この図はサーキ ツ トを連続走行 した時の高

温高負荷状態を CAE解 析で応力分布計潤
したデータです。最新の技術で しつとりし

たブレーキフイールも約束します。
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ツインプロツク 4Pキ ャリバー 1個 ¥64,000

これは鋳造 2ビ ースアル ミキヤ リ

バーインテ R、 シビック R15イ
ンチ専用に開発 し 95年 から発売
してきました。私たちは工程を大

きく見直し新価格で再び販売します。

モノプロック4Pキ ヤリバー 1個 ¥80,000
車種専用キヤリパーサポー ト1個 ¥8,000

シリンダー面積 23 1cr
シリンダーサイズ40φ /36φ
パット形状 S2000用
重 量 2,600g

http://WWW.SpOOnSpOrtS.CO.jp 新カタログ出来ました。 1月 オー トサロンで 1 02新 カタログ、ビデオ ¥3,000

株 式 会 社 ス プ ー ン  〒 167-0051 東 京 都 杉 並 区 荻 窪 5-2-8 TEL03-3220-3411・ FAX03‐ 3220-0970
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スピードはひかえめに、シートベルトをしめて安全運転。お子様にはチャイルドシートを。
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HON】 D暉lL
The Power of Dreams

:シヒァクGタイブ主要装備〕●運転席用&助手席用SRSエアハングンステム(0全面高熱線吸収UVカ ントガラス(Dパワーウイントウ|1運転席挟み込み防止機構付,0パヮートアロノク●電波式キーレス1/1ヽり~ンステム(ウエルカムランブ機能付,0電動|'モコンドアミラー
●マニュアルエアコ′ディンョナー●ケート式インバネンフトなど :シヒンクGタイプ主要諸元】■型式UA― EUl日全長4285m.全幅1695m.全高1495m口 総排気ユ1 493cm・ ■最高出力85kW〔¬5PS]′6.500rpm・ ■最大トルク139N m[14 2kg m].4800「 pm・ ■乗車定員5名
【シヒノクフエ|フオCタイプ主要装備】0運転席用&助手席用SRSエアバノケンステム●パワーウイントウ(運転席挟み込み防止機構付・●パワートアロック0電動|,モコンドアミラー●マニュアルエアコンデインョナー●EPS(電 動パワーステア|リンク,など 【シヒ,ク フェ|,オ
Cタイプ主要諸元l口型式UA ESl日全長4435耐全幅1695m′全高1440m■ 総}」 1気■■493cm■ 最高出力77kW[105PS〕‐5800了 pm'日最大トルク135N m[13 8kg m〕 ′4.200rpm・ ■乗車定員5名 *はネット値 「ネント」とは工/シンを車両搭載状態て測定したものです

■お問い合わせ ご相談はお近くのホンタプリモ店または右記の本田技研工業・林 .お 客様オロ談センタ~ま で ・受付時間 :9時 ～ 12時 13時 ～17時 )全国共通フリーダイヤル ロロo120-112010
■カタログのご請求 お近くの販売店の紹介は 24時間受付のFAX情 報案内もご利用くたさい .情報オ|は 無料 .通 話料はお客様ご負 ,日 です )24時 間FA× インフォメーンョン 03‐ 5412-2388

[111サ1'じItず11ホンダCカード会員募集中 |お問い合́,せ お申しみは新くのホカプ'′喘
`

ホンダプリモ店 からお届 けします。

諮舅ζ9134等円1今:《9144場円1姿,(響 51室
¬
159楊円1浩:意MζエリオC126:円 1), i .,tiux .tt)n*tt1ii!ii,!1r h t t p : / / w w w , h O n d a . C O . j p / C I V I C /

本体2000円 |||‖|||||||||||||||||‖ ||||||||||‖‖||+税
XαX)XDNYZ7

ホンダ・シビックNo.3…スアツプ徹底ガイドシリーズ)
中古品―良い

1929475020001

ISBN4-89

C9475 ¥2
雑誌 66718-77 NEnrs PUBLISH]NG CO"INC.

2002PRINTED IN JAPAN 凸版印刷株式会社
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シビックB、 Gタ イプ/シ ビックフェリオCタ イプが

国土交通省☆★★「超‐低排出ガス」認定を取得しました。

気持 ちよく走る技 術 は、気持 ちよく生 きるための技 術であってほしい。

クルマのあり方を入と地球の未 来から発想するンビツクが、そのクリーン性 能を

新たなステージヘ と進めましたも平成 12年 基準排 出ガス75%低 減を達 成して、U‐ LEVへ 。
空もたりも気分も、すっきりと晴れわたった、こんどのシビックです。
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なキャヒンを生みたす FLAT FL00R・ 4WO車 を除く, ■世界最高水準の新衝突安全設計ボティG‐C)ON
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